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1 Inledning

1.1 Lasanvisning

Gestaltningsprogrammet ar indelat i fyra olika kapitel:

« Kapitel 1, Inledning, beskriver bakgrunden till projektet
samt viktiga forutsiattningar.

« Kapitel 2, Landskapet, bestar av en landskapsanalys som
beskriver landskapets viktiga karaktarsdrag. Omrédets
kanslighet och potential beskrivs utifran landskapets
specifika forutsattningar.

« Kapitel 3, Gestaltningsavsikter, sammanfattar projektets
viktiga gestaltningsavsikter

« Kapitel 4, Fortsatt arbete, beskriver viktiga aspekter infor
kommande steg och skeden.
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Figur 1 Projektets geografiska ldge inklusive utmdrkning av vdag 824 och vdg
824.1.

1.2 Omfattning och bakgrund

Projektets bakgrund och syfte

Gestaltningsprogrammet avser viagplan for ny bro 6ver
Leipikélven vilken ar beldgen i Stromsunds kommun i
Jamtlands lan, se Figur 1. Den befintliga bron byggdes 1948
och ar beldgen i ett lage i anslutning till Leipikalvens mynning
i Ankarvattnet dar dlven ar som smalast. Bron ar utformad
som en bagbro i betong med en underliggande bage. Den ar 3,5
meter bred och har en konstruktionslangd pa 48 meter. Bron
ar en del av det statliga vagnitet och kopplar samman vig 824
pa omse sidor dlven. Bron har barighetsklass 1 (BK1) men har
efter utforda berakningar och faststillande en ldgre barighet an
nuvarande klassning. BK1 kommer dock att tillfalligt sta kvar i
vantan pa atgard da bron inte har nigra allvarliga skador och
omprovas senast 2024-12-31.

For att majliggora for tunga transporter langs viag 824 behover
bron bytas ut. Atgirden motiveras fven av att det forviintas
starta upp ny gruvetablering vid den gamla gruvan i Stekenjokk,
cirka 30 kilometer norr om Ankarvattnet. Brytningen har
beviljats av lansstyrelsen men start for gruvdrift har inte
faststillts 4n. Gruvetableringen forvantas alstra 25-30
transporter per dag under vintersidsongen, fran november/
december till april/maj, med 60-tons lastbilar och kommer att
trafikera bron for vidare transport mot Norge for hantering.

Projektets andamal ar att mota det 6kade transportbehovet
fran gruvdriften och mojliggora for ny bro med barighetsklass
4 (BK4). Bredden pé bron ska rymma tva korfalt och tva vagre-
nar som ar anpassad for gdende. Rivning av den befintliga bron
behover ske utan tillfalligt stod i vattendraget.

1.3 Projektmal
Foljande projektmal har tagits fram for projektet:

« Bron over Leipikalven ligger i ett miljomassigt mycket kansligt
omrade i fjallmiljo. Nar bron byts ut ska massor som schak-
tats bort, innehallande kansliga arter i mgjligaste méan péforas
tillbaka till samma plats for att mojliggora ateretablering. Aven
skogen som omger befintlig bro ar skyddsvard. Kompensations-
atgarder for trad ska foreslas i omradet kring befintlig bro.

« Utformningen kring brons landfasten ska siakerstilla att ingen
betydande erosion sker.

« Byggandet av ny bro med barighetsklass 4 utfors med mal-
sattning att minimera livscykelkostnaderna. Projektets klimat-
paverkan ska minska med minst 30% under framtagande av
forfragningsunderlag for entreprenad samt byggfas.

« Malsittningen for den fardiga anldggningen ar att underhall
och felavhjilpning kan utforas pa ett effektivt och arbetsmiljo-
massigt riktigt siatt. Enkla och standardiserade losningar ska
valjas nar de uppfyller efterfragad funktion.

1.4 Tidigare utredningar

I skede samradsunderlag har PM Byggnadsverk Lokalisering
tagits fram som ett beslutsunderlag for Trafikverket att vilja lo-
kalisering, brotyp och vilken viglinje som passar projektet bast.
I PM:et studerades 4 st alternativa linjer med ett antal olika
brotyper. Se figur 2. Linje 1 innebér den langsta brostrackning-
en av de foreslagna linjerna da den striacker sig snett 6ver dlven
och innebir dven den ldngsta anslutningen till befintlig vag.
Alternativet far stor paverkan pa naturmiljon och landskapsbil-
den i omrédet.

Alternativ 3 och 4 ar lokaliserade nedstréms befintlig bro i nira
anslutning till dlvens utlopp i Ankarvattnet dir terrangen sluttar
brant ned mot dlven. Linjealternativen innebar att bron ham-
nar i ett vildigt exponerat liage och bron riskerar att bli mycket
visuellt framtriadande i landskapet.

Linje 2 ar forlagt strax uppstroms befintlig bro dar terrdngen ar
flackare, vilket ger ett ger ett mindre intrang i det omgivande
landskapet genom att utbredningen av bankar och brokoner
inte blir lika stor.

Laget uppstroms befintlig bro ar inte heller lika exponerat i
landskapet som niarmare dlvens mynning, vilket innebar att
bron blir mindre visuellt framtriddande i landskapet.



Den befintliga skogsvegetationen mellan sjon och befintliga
bron ar ocksd mojlig att bevara i storre utstrackning, vilket
innebar att den nya bron far ett battre stod i den befintliga
vegetationen. Linje 2 ar det alternativ som valts for fortsatt
arbete.

1.5 Gestaltning i infrastrukturprojekt

Trafikverket har som statligt verk ett uttalat ansvar for det
offentliga rummets gestaltning. Infrastrukturanlaggningar har
en stor paverkan pad omgivningen och maste gestaltas med stor
omsorg. I Trafikverkets dtagande ingar atgarder for att gynna
tillgdnglighet, stotta kollektivtrafikresande och bidra till att
manniskor kianner trygghet och trivsel dar de vistas.

e Linje 1
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Figur 2. Oversikt alternativa linjer.

God gestaltning av infrastruktur kan bidra till att skapa attrakti-
va och vilfungerande miljoer.

Vid byggande eller drift av vag ska hansyn tas till enskilda och
allminna intressen i enlighet med vaglagen (1971:948). Till-
borlig hansyn ska tas till miljéskydd, naturvard och kulturmiljo
samt trafiksakerhet. Dessutom ska en estetisk tilltalande ut-
formning efterstravas (lag 1998:803).

Minsta intrang och oldagenhet ska efterstréavas vid val av viagens
lage och utformning. Vigens dndamal ska kunna uppnés utan
oskalig kostnad. Vid byggande av vag ska hansyn tas till stads-
och landskapsbilden samt omradets natur- och kulturvirden.

Regeringen antog en ny samlad nationell arkitekturpolicy, Poli-
tik for gestaltad livsmiljo (prop. 2017/18:110), i maj 2018. I den
forkortade versionen av propositionen framgar det att ”Ambi-
tionen ar att arkitekturens, formens och designens bidrag till
samhallsbygget ska tas tillvara fullt ut, till nytta och gladje for
alla” och att "Kvalitet i arkitektur, form och design handlar om
att skapa varden, inte bara for bestillaren och brukaren, utan
aven for det omgivande samhallet och framtida generationer”.

I propositionen har ett 6vergripande nationellt mal for arkitek-
tur, form- och designpolitiken tagits fram: ”Arkitektur, form och
design ska bidra till ett hallbart, jamlikt och mindre segregerat
samhalle med omsorgsfullt gestaltade livsmiljoer, dar alla ges
goda forutsattningar att paverka utvecklingen av den gemen-
samma miljon.”

Det ska uppnas genom att:

« hallbarhet och kvalitet inte understills kortsiktiga ekonomiska
overvaganden,

« kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och sprids,
« det offentliga agerar forebildligt,

« estetiska, konstnarliga och kulturhistoriska varden tas till vara
och utvecklas,

« miljoer gestaltas for att vara tillgdngliga for alla, och

esamarbete och samverkan utvecklas, inom landet och interna-
tionellt”.

De miljoer som staten bestimmer 6ver framhalls vara sarskilt
angeldget att pa basta sitt utveckla och forvalta eftersom de har
stor paverkan pa minga manniskors dagliga liv.

Trafikverkets arkitekturpolicy ar utgdngspunkten for Trafikver-
kets utvecklingsarbete inom arkitektur. Den omfattar alla ske-
den i Trafikverkets projekt; planering, byggnation och underhall
av vag- och jarnvagsanlaggningar.

Trafikverkets arkitekturpolicy

«Trafikverket ska medverka i samhallsutvecklingen genom att
skapa anlaggningar och miljoer som ar vilfungerande, hallbara
och vackra.

oI varje skede fran planering till forvaltning ska arbetet utga
frdn manniskors behov och insikter om de mojligheter och
begransningar som finns i saval landsbygd som stadsbygd.
Anlaggningarna ska praglas av god arkitektur, det vill sdga en
genomarbetad utformning som samspelar med landskapet och
manniskorna.

Trafikverkets arbetssitt ska sakerstilla god arkitektur ge-

nom att ansvariga har de kunskaper som behovs nar det giller
teknik, estetik och manniskors villkor. Trafikverkets arkitek-
turpolicy uttrycker bland annat att Trafikverket ska medverka i
samhallsutvecklingen genom att skapa anlaggningar och miljoer
som ar valfungerande, hallbara och vackra.



1.6 Gestaltningsprogrammets syfte

Att uppritta ett gestaltningsprogram ar en viktig

del i sikerstillandet av god arkitektonisk kvalitet.
Gestaltningsprogrammet syftar till att med gillande tekniska
krav, tillganglighetskrav, sakerhetskrav och komfortbehov,
skapa en miljo som upplevs som positiv. En god helhetsmiljo
for bron och omgivande landskap ska erhallas. Programmets
syfte ar att vara ett stod for gestaltnings- och utformningsfragor
genom projektet. Det ska ocksa skapa en gemensam bild av
projektets utformningsprinciper, helhet och viktiga detaljer.
P& sa vis kan en kontinuitet i utformningen nas. I dokumentet
samlas och redovisas riktlinjer och forslag for gestaltningen
under kommande projektering. Gestaltningsprogrammet ar ett
viktigt overforandedokument som tar vidare tankar och idéer
fran vagplaneprocessen till projektering och bygghandling.

2 Landskapet

Landskapsanalysen beskriver hur landskapet ar uppbyggt och
hur det ser ut i en bade storre och mindre skala. Landskapet
analyseras utifran strukturer och element i landskapet liksom
historiska aspekter.

2.1 Landskapsbild

Landskapet i anslutning till utredningsomradet praglas av ett
fjallnara skogslandskap med lagvuxen barr- och fjallbjorkskog.
Den omgivande terrangen ar kuperad med bergsformationer
som flankerar Leipikidlven pa 6mse sidor, Storliden pa den vas-
tra sidan om alven och Lidberget pa den ostra.

Leipikalven 16per i det narmaste i nord - sydlig riktning i en
dalgdng mellan bergsformationerna och delar in i omradet i en
ostlig och en vastlig del. Det viastra omradet genomskars av vag
824 som efter att den korsat dlven delar pa sig i 6stlig riktning
till vdg 824.1 mot Ankarvattnet och en nordvastlig riktning vida-
re mot Stekenjokk.

Frén den befintliga bron finns ldnga siktlinjer och utblickar 6ver
Ankarvattnet och fjillen 6ster darom och langs Leipikilvens
dalgang med alvrummet, myrmarker och fjallen mot norska
gransen vasterut.

Kénslighet

Landskapet ar kansligt for nya hogre element som bidrar till att
bryta landskapets skala och diarigenom bli visuellt framtriadande
inslag i landskapsbilden. Likasa finns en kinslighet for ingrepp
som bidrar till att bryta de befintliga siktlinjerna och utblickar-
na langs dlvrummet och i landskapet.

Potential

En ny bredare bro 6ver dlven med gangbana kan tillgdngliggora
utblickarna langs dlvrummet sjon och omgivande fjill pa ett
trafiksidkert sitt for trafikanterna. Om ett alternativ nedstroms
befintlig bro (linje 3 och 4) viljs och befintlig naturrastplats
behover flyttas finns det en mojlighet att hitta en ny placering
av den i ett mer naturskont lage i ndrmare anslutning till dlven
med utblickar langs dlvrummet sjon.

Om brons befintliga landfésten rivs kan det finnas mojlighet att
ateranvianda stenmaterial frdn dessa t.ex. nedre delen som de
ar, eller att ateranvianda stenmaterial som stodmur vid strand-
passage av den nya bron.

2.2 Geologi

Topografin lutar ner mot Leipikdlven pa 6mse sidor. Omradet
tdcks i huvudsak av moran av varierande tjocklek. Det forekom-
mer exponerade berghillar och befintliga bergskarningar inom
omradet. Inom myromradena speciellt pa den 6stra sidan fore-
kommer torvjordar.

Berggrunden i omradet utgors enligt SGUs berggrundskarta av
kalkfyllit med intrusiv av gabbro-diorit. Kalkfylliten, som enligt
SGU dominerar omradet, dr en metamorf bergart med varieran-

de hallfasthet.

2.3 Kulturmiljo

Projektomréadet tillhor Frostvikens socken, idag en del av
Stromsunds kommun. I Frostvikens socken finns det vid sjoar
och vattendrag ett hundratal kdnda boplatser av stenalderska-
raktar. I fjdlldalarna hittas lamningar fran den dldre samiska
kulturen.

Flera av de tidiga nybyggena i Frostvikens socken uppfordes av
norrman (Riksantikvarieambetet, 2023). Innan dess utgjordes
befolkningen av samer, som nyttjade omradet for renskotsel,
jakt och fiske. Ar 1849 fanns det i Frostvikens socken 880 per-
soner.

Omradet kring Ankarvattnet och Leipikilven har anviants under
lang tid. I landomradet mellan sjon Ankarvattnet och Stor-Bla-
sjon finns flera registrerade fangstgropar, mojliga stenaldersbo-
platser samt fyndplats for en pilspets av skiffer. Namnet Ankar-
vattnet ar en forsvenskning av forleden i byns samiska namn
Aanghkere. Det samiska namnet leds till anghke "djupt hal,
fordjupning’, vilket anspelar pa sjons form och liage i landskapet
(Wahlberg et al, 2003).

Genom statens kolonisering av lappmarken, med 16fte om 15 érs
skattefrihet, slog sig de forsta bofasta ner i Ankarvattnet ar 1799
(Johansson, 1967). Ar 1890 hade byn vixt till 66 personer.

I landomradet mellan Ankarvattnet och Stor-Blasjon ligger
Ankarede, en plats som enligt muntlig tradition lange anvants
av den samiska befolkningen som samlingspunkt vid den arliga
flytten av renar till Norge for sommarbete.

P& denna plats uppfordes ett kapell och en kyrkby dar bade
samer och bonder samlades vid kyrkohelger. Det forsta kapellet
uppfordes kring 1800-talets borjan. Ankarvattnets bonder agde
kyrkstuga i Ankarede samt i den mer avlagsna kyrkobyn Gadde-
de. Da omradet var vaglost land var det huvudsakliga fardsattet
bat. Vag till Ankarede anlades cirka 1930.

Projektet beror inget riksintresse for kulturmiljovard. Narmsta
riksintresseomrade ligger drygt sex kilometer at nordnordvast
och utgors av Leipikvattnet, en ensamgard i fjallbygd, ursprung-
ligen ett nybygge fran 1800-talet. Knappt sju kilometer soder
om Ankarvattnet ligger riksintresset Ankarede, en kyrkstad fran
tidigt 1800-tal. Det finns inga byggnadsminnesforklarade bygg-
nader i naromradet.



Omradet kring bron innehaller fa registrerade kulturlimningar.
Cirka 120 meter sydost om den nuvarande bron ligger en regist-
rerad mojlig fornlamning, 1.1947:4441. Limningens utbredning
ar oklar. Pa platsen insamlades vid inventeringen ar 1932—-1933
flera fynd inom strandzonen pa en striacka av cirka 100 meter
riaknat frdn udden mot forsen.

Platsen ar tolkad som en neolitisk stendldersboplats. Vid den se-
naste inventeringen 1983 patraffades inga spar efter en boplats,
troligen pa grund av det hoga vattenstandet.

Cirka 200 meter soder om naturrastplatsen, mellan vagen och
sjostranden, finns en registrerad fabodlamning, 1.1947:4094,
Lamningen utgors enligt kulturmiljoregistret av en saterlam-
ning (fabod) som uppodlades under mitten av 1800-talet.

Cirka 500 meter uppstroms den befintliga bron finns lamningar
i form av brofasten av betong, 1.1947:4121. Limningen ska enligt
inventeringsboken harrora fran en hangbro som troligen upp-
fordes kring 1930 och anviandes fram till att nuvarande vagbro
byggdes pa 1950-talet.

2.4 Naturmiljo

Vegetation och topografi

Landskapet i anslutning till utredningsomradet priglas av ett
fjallndra skogslandskap med lagvuxen barr- och fjillbjorkskog.
Den omgivande terringen ar kuperad med bergsformationer
som flankerar Leipikilven pa 6mse sidor, Storliden pé den vés-
tra sidan om &lven och Lidberget pa den ostra.

Leipikédlven 16per i det narmaste i nord - sydlig riktning i en
dalgang mellan bergsformationerna och delar in i omradet i en
oOstlig och en vistlig del.

Det vistra omradet genomskars av vig 824 som efter att den
korsat dlven delar pa sig i ostlig riktning till vig 824.1 mot An-
karvattnet och en nordvistlig riktning vidare mot Stekenjokk.

Vegetationen inom den nordvastra delen av omradet ndrmast
bron bestar framst av yngre bjorkskog i sluttningen ner mot

dlven. Langre fran viagen overgar vegetationen till blandskog
med framfor allt gran och bjork. Visterut ansluter omradet

till naturreservatet Korallgrottan som har stora naturviarden
kopplade till den kalkrika skifferberggrunden. Omradet dr dven
Natura 2000-omrade. Pa den Ostra sidan om végen finns ett
omrade med senvuxen fjillndra granskog som har ett patagligt
naturvarde.

Skyddad natur och naturvarden i utredningsomradet

I ndromradet pa den vistra sidan Leipikilven finns ett Natura
2000-omrade (Bjurilven-Korallgrottan) och ett naturreservat
(Korallgrottan, 2001193) som sammanfaller i aktuellt omrade.
Natura 2000 omradet ar knappt 4 900 hektar stort, beldget cir-
ka fyra kilometer norr om Stora Blasjon i Stromsunds kommun.
Omradet bestar av tva angriansande reservat; Korallgrottan och
Bjurilven. Korallgrottan bildades 1994 och ar ett 2560 hektar
stort skogs- och lagfjallsomrade. Reservatets Ostra delar ar
grandominerade medan kalfjill, fjallbjorkskog och myromraden
dominerar i vister. Fjilltopparna nar knappt 900 meter 6ver
havet. Korallgrottan ar landets ldngsta kidnda grotta, cirka 4,5
kilometer lang.

En NVI utférdes under 2022. I den pekades tio naturvirdes-
objekt i anslutning till utredningsomradet. Projektomradet
kommer att paverka fem av dessa naturvardesobjekt. Objekten
utgors av tva mindre backar och dess narmiljo som mynnar i
Leipikiilven, NVO 8 och NVO 3. Aven en biotop bestiende av
en lovrik kantzon mot Leipikélven ar avgransad inom NVO 1
samt tva dngsmarker, en hogortsang avgransas i NVO 6 och en
fuktidng som avgriansas i NVO 2. Majoriteten av naturviardesob-
jekt hyser sparsamt med naturvardsarter dir enstaka arter ar
rodlistade eller fridlysta. I NVO 6 patriffades en rikare hogorts-
flora dar de fridlysta arterna flacknycklar, revilummer, tvablad,
gronkulla och korallrot patraffades. Samtliga naturvardesobjekt
har bedomts hysa patagligt naturvirde.

2.5 Friluftsliv

Projektomrédet ar en del av ett storre omrade som ar utpekat
som riksintresse for friluftsliv och rorligt friluftsliv. I anslut-
ning till projektet finns platser och omraden som ar viktiga for
friluftslivet, inklusive naturreservatet Korallgrottan som dven ar
ett Natura 2000-omréde. I anslutning till naturreservatet samt
Oster om Ankarvattnet 16per en skoterled. Ankarvattnet och

1. Omrdde med pdtagligt naturvirde
Strandskog. Bjork med inslag av gran.

6. Omirdde med pitagligt naturvarde
Higdrtsing, PA bida sidor vag,

L
7. Omrade med patagligt naturvarde
i Hogortsrik gran- och bjorkskog.
Positiva biotopkvaliteer
Dod ved.

9. Omradde med pitagligt naturvirde
Ortrik senwuxen granskog
Flera starka signalarter och ridlistade arter

— MNaturvardesklass 2 -

Hogt naturvarde
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Figur 3. Oversiktskarta 6ver det avgransade naturvdrdesobjekten fran
naturvdrdesinventeringen 2022.
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Figur 4. Méalpunkter i anslutning till projektomradet. Kdilla: ©Out-
doormap AB 2014-2023 och ©OpenStreetMap-bidragsgivare



3 Gestaltningsavsikter

3.1 Utgangspunkter for gestaltningen

Inriktningen for gestaltning och landskapsanpassning av den
nya bron utgar ifran de gestaltningsavsikter som definierats i
PM Byggnadsverk for lokalisering, kapitel 1 Kravanalys.

Gestaltningen av den nya bron underordnar sig det omgivande
landskapet och ges en utformning med ett lagmalt intryck som
samspelar med omgivningen.

3.2 Broutformning

Bron utformas som en enspannsbro och ska utforas utan stod
i vatten och utan paverkan av mellanstéd vid medelhogvatten.
Bron lokaliseras strax uppstroms den befintliga bron vilket
innebar relativt litet intrdng pa omgivande landskap och ve-
getation samt att intrang och paverkan pa naturreservatet kan
undvikas.

Den totala vagbredden pa den nya bron blir 9 meter inklude-
rande tva korfilt om vardera 3,5 meter och vagrenar pa omse
sida pa 1 meter. Bron ska gestaltas huvudsakligen med syfte att
smalta in i det omgivande fjallandskapet och bidra till att bibe-
hélla befintliga siktlinjer och utblickar.

Bron placeras i terrangen sa att den ansluter till den omgivande
terrangens hojder sd att slanter, skarningar och bankar mini-
meras. For att skapa ett harmoniskt uttryck med viagen ska bron
utformas sa att den for trafikanten upplevs som horisontell mot
vagbanan.

Brons proportioner ar viktiga och det ska finnas en balans
mellan brons 6verbyggnad, brostod och landfasten. Brons
konstruktion ska vara sa 6ppen som mgajligt for att skapa en god
genomsiktlighet och ej bryta siktlinjer i onddan. Ett smackert
och latt intryck samt en i 6vrigt lagmald och diskret utformning
efterstravas.

Brotyper med overliggande fackverk eller av typen bagbro bor
darfor undvikas. Valet av brotyp bor dven utga ifrdn majligheten
att minimera 6verbyggnadstjockleken och tjockleken pé brons
kantbalkar. Aven materialvalet ir av betydelse. Brobalkar av
stal ger ett slankare intryck dn betongbalkar och forordas ur
gestaltningsperspektiv.

TOTAL BROLANGD 91.8 m

3.3 Malbilder

1, Oppen dAngsmark. Vigslinter med befinlig markvegetation
och stodsadd

2, Oppen Angsmark: Vigomrade som &tergar till naturmark
markmodelleras. Paforande av befintlig markvegetation och
stodsadd.

3, Skogsmark: Tillfalliga nyttjanderatter och del av vigomrade
som atergar till naturmark. Paforande av befintlig markvegeta-

tion, stodsddd samt skogsplantering (gran, tall, glasbjork.

4, Naturdungar med storre tradstorlekar forankrar brobankar
och anslutande vigslanter i landskapet.

5, Strandpassager under bron. Erosionsskydd i anslutning till
strommande vatten utfors med naturstenmaterial, liksom ytor i
regnskugga under bron.

6, Befintlig rastplats.

7, Foreslagen ny naturrastplats i anslutning till det gamla bro-
fastet med fina utblickar 6ver dlvrummet och fjallen.

8, Stenmjolsbelagd stig till naturrastplats.
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Figur 5. Exempel pG@ mojlig broutformning.
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Figur 6. Planillustration gestaltningsdatgdrder och landskapsanpassningar.




3.4 Markmodellering

Den nya bron ska integreras i landskapet genom en medveten
markmodellering av landfésten och slianter. Befintliga hojdstod i
terrangen liksom befintlig vegetation ska i mojligaste man nytt-
jas for att forankra bron i landskapet. Sidoomraden och slanter
anpassas sa langt som mojligt till landskapets naturliga former.
Slantfot och slantkron ska ansluta till befintlig terrang pa ett
naturligt satt genom mjuka slantavrundningar.

Brokoner och anslutande vagslanter pa den vistra sidan om
bron utformas med sldntlutning 1:2 i syfte att minimera in-
tranget pa befintlig vegetation och naturviarden. P4 den Ostra
sidan dar brons landfasten ansluter mot det gamla vagomradet
foreslds bankslanter markmodelleras med flackare slantlutning-
ar som varieras mellan ca 1:3 — 1:5 i syfte att ansluta till omgi-
vande terrang. Finns vardefull vegetation eller andra viarden
brantas slantlutningen till maxlutning 1:2 for att mgjliggora att
dessa kan bevaras.

Det befintliga vigomradet aterstills till naturmark och markmo-
delleras sa att det upplevs som en naturlig del av det omgivande
landskapet och sa att de befintliga vigbankarna inte gar att ur-
skilja.

Omraden med tillfallig nyttjanderatt som har nyttjats till forbi-
ledning av trafik under byggtiden ska aterstillas. Pafort kross-
material for 6verbyggnader av tillfalliga vagar ska separeras
med en geotextil for att inte blandas med underliggande massor
och avligsnas efter anldggningens fardigstillande. Fyllnings-
material som bestar av befintlig jord fran omradet kan nyttjas
for att markmodellera ytorna under forutsattning att massorna
uppfyller krav enligt AMA Anlidggning pa jordmaterial for vaxt-
baddsuppbyggnader och fyllning for vegetationsytor. Ytorna
ska markmodelleras s att de ansluter till befintlig terrdng. Inga
vallar eller bankar som upplevs som onaturliga element i land-
skapet far kvarlimnas.

3.5 Vegetation

Befintlig vegetation ska ses som en resurs i projektet och ska sa
langt som majligt bevaras. Befintlig tradvegetation i anslutning
till brons landfasten bor i magjligaste man bevaras i syfte att for-
ankra bron i det omgivande landskapet. Kantzoner mot Leipi-
kilven bibehalls intakta genom att bibehélla buskskikt nirmast
strandlinjen samt bevara tradbarden for att bibehéalla en funk-
tionell kantzon.

Befintlig jordmén och markvegetation som avticks ska tas till-
vara for att ateranvandas som vegetationsbekladnader pa bro-
koner och anslutande vagslanter. Jordmén och markvegetation
anvands ocksad som vegetationsbeklddnad inom tidigare vigom-
rade, omraden som nyttjats med tillfllig nyttjanderatt samt 6v-
riga ytor som paverkats av entreprenaden. Markvegetation och
jordman fran olika naturtyper far ej blandas. Markvegetation
och jordman ska lagras sa nira den plats de ska anvindas som
mojligt och ska lagras pa ett sddant sitt att kvaliteten for atere-
tablering bibehalls. Vagslanter och brokoner tacks med markve-
getation och jordmén och stodsas med en dngsfroblandning for
magra och torra forhéllanden som ar anpassad till den naturliga
angsfloran i omradet. (1)

Delar av det befintliga vaigomréadet som &terstéills samt ytor pa
den sydostra sidan om bron som markmodelleras aterstills till
angsmark med oppen karaktar (2). Ytorna vegetationsbeklades
med markvegetation och jordman och stodsas med en dngs-
froblandning for magra och torra forhéllanden som ar anpassad
till den naturliga dngsfloran i omradet. Naturtyper utgar ifran
den utforda NVI:n fran 2022.

Skogsplantering ska utforas inom ytor som har nyttjats med
tillfallig nyttjanderatt samt inom del av befintligt vigomrade
som &terstills med en mer sluten karaktar (3). Skogsplantering
ska utforas med tackrotsplantor med en blandning av gran, tall
och glasbjork i lika proportioner. Skogsplantering foreslas utfo-
ras pa 60% av ytorna i storre samlade filt. Pa de 6vriga 40% av
ytorna pafors endast markvegetation och jordmén darigenom
gynnas den ortartade floran.

I anslutning till brons landfasten kompletteras vegetationen
med dungar med naturplanteringar med storre tradstorlekar i
form av ungtrad och solitarkvaliteter (4). Hogre vegetation ska
aterplanteras med naturligt forekommande arter, foretradesvis
gran, tall och glasbjork. Naturplanteringar i dungar ska placeras
sd att de bidrar till att forankra bron i landskapet samtidigt som
utblickar och siktlinjer i dlvrummet behalls.

3.6 Strandpassager

Strandpassager ska finnas pa vardera sidan av bron for att
mojliggora passage for vilt under bron (5). Strandpassagerna
tillskapas genom att brostéden placeras minst 2 m frén strand-
linjen. Erosionsskydd i anslutning till strommande vatten utfors
med naturmaterial som ansluter till naturligt bottenmaterial i
anslutning till dlven. Stenstorlekar upp till 380 mm kan behdvas
i erosionsskyddet med hansyn till iskrafter. Erosionsskydd med
naturstenmaterial utférs upp till +455,7 och avslutas 3 m ut-
anfor brostdd. Aven ytor i regnskugga under bron beldggs med
naturstensmaterial. Delar av den befintliga brons landfasten
behover rivas for att mojliggora strandpassagen.

3.7 Naturrastplats

Delar av de befintliga brobankarna bor bevaras sa att de blir
allmaint tillgdngliga fran den befintliga rastplatsen. En ny na-
turrastplats (7) foreslas tillskapas i ett naturskont lage nira
alven och med fina utblickar 6ver dlvrummet och fjallvarlden.
Rastplatsen forldggs inom befintligt vigomrade som aterstalls
till naturmark och utasnfor det nya vigomradet. Anliaggande av
en eventuell naturrasplats behover darfor ske i dialog med mar-
kigare och Lansstyrelsen. Rastplatsen kan foreslagsvis besta av
en stenmjolsbelagd yta med sittplatser i form av enkla stock-
bankbord samt eldstader av betongringar. Naturrastplatsen
ansluts till befintlig rastplats och parkering (6) med en enkel
stenmjolsbelagd géngvig som smalter vl in i omgivningen (8).
Ovriga ytor inom befintligt vigomrade aterstills till naturmark.
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3.8 Vagutrustning

Vad giller vagutrustningen ar det viktigt att den viljs
konsekvent och att samma principer giller for hela
anldggningen. Detta for att fa ett helhetstank for gestaltningen
och skapa ett visuellt samband.

Skyltar ska placeras med stor héansyn till landskapet och
platsens forutsiattningar. Vagmarken ska placeras sa att de ges
visuellt stod av den befintliga vegetationen och topografin. De
far inte placeras sé att befintliga utblickar och siktlinjer skyms
eller pa annat sétt inverka negativt pa sin omgivning.

Récken ska ges en konsekvent gestaltning sa att viag- och
brordacken harmoniserar med varandra for att skapa en helhet.
Récken bor ges ett sa ldtt och transparent uttryck som mojligt
for att minimera paverkan pa befintliga siktlinjer och utblickar.

Bron utférs med broriacke som &r 1,20 m hogt. Broskissen
enligt figur 6 visar en mgjlig broutformning. Pa den redovi-

sas broricket med spjilgrindar. Spjalgrindar bor undvikas ur
gestaltningsperspektiv da de bidrar till att minska genomsiktlig-
heten. Spjilgrindar bidrar ocksa till att bron upplevs som mer
massiv och framtriadande i landskapsbilden.

Figur 7. Exempel pd brordcke av rorrdackestyp med ver

4

tila spjdlgrindar.

Spjalgrindar ska om de bedoms nédvindiga utformas sé att de
far ett sa latt och genomsiktligt intryck som mojligt. Till exem-
pel kan horisontell spjalgrind med sméckert intryck anvindas.
Se figur 9. nedan.

Broriacken samt anslutande viagriacken foreslas utforas med
rorracken som ger en hogre grad av genomsiktlighet dn
balkrédcken av typen W-profil.

4 Fortsatt arbete

Gestaltningsprogrammet ger riktlinjer och viagledning for den
fortsatta projekteringen i FU skedet.

Programmet beskriver mélbilder, gestaltningsprinciper och
rekommenderade landskapsanpassningar pa en oversiktlig
niva. I det fortsatta arbetet ska gestaltningsprinciperna

fran gestaltningsprogrammet konkretiseras och inarbetas i
forfragningsunderlaget. Projektet avses upphandlas som en
totalentreprenad. Identifierade krav avseende gestaltning och
landskapsanpassning ska skrivas i den tekniska beskrivningen
for totalentreprenaden.

Vallsundsbron Ostersund

Figur 8. Exefnpél pa brordicke av roracesp med horisontella spjdlgrindar.

Kraven stélls som funktionskrav eller som tekniska krav om det
inte 4r majligt att beskriva som funktionskrav. Krav i textformat
ska vid behov fortydligas i form av skisser eller illustrationer.

Befintliga forutsattningar inom omradet ska beskrivas i ett
sarskilt kapitel i den tekniska beskrivningen. Beskrivningen
ska ge entreprendren en helhetsforstielse for det berorda
landskapet eller platsen och ar viagledande for vidare
projektering, och for val av utformning nar tekniska krav inte
har stillts i TB.

Atgirder for aterstillande av ytor som har nyttjats med tillfillig
nyttjanderatt ska foras in i dokumentet Miljosakring Plan och
Bygg for uppfoljning och kontroll.

Viktiga fragestillningar att studera vidare i det
fortsatta arbetet:

Val av brotyp, material och konstruktion behover utredas vidare
i FU skedet for att uppna gestaltningsprogrammets maélbilder.
Utgangspunkten ska vara ett s latt och genomsiktligt intryck
som mojligt.

Markmodellering av sldnter och vigomrade som &terstills pa
den Ostra sidan av viagen behover detaljstuderas i FU skedet i
syfte att uppna en bra landskapsanpassning.

Magjligheten att bevara befintlig tradvegetation inom
arbetsomradet detaljstuderas i FU skedet med utgéngspunkten
att sparad vegetation ska bidra till att forankra brons landfasten
i landskapet.

Vegetationshantering av markvegetation och jordman liksom
omraden som skogsplanteras detaljstuderas i FU skedet.
Vegetationsplaner tas fram som visar var markvegetation och
jordman fran olika naturtyper avses anvandas.

Entreprenoren ska tidigt under projekteringsskedet ta fram en
sa kallad "projekteringshandling landskap/gestaltning” som ar
entreprenorens redovisning av hur denne avser uppfylla kraven.
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