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1  Sammanfattning

Vig 222, Varmdoleden, dr den huvudsakliga forbindelsen mellan Stockholm, 6stra Nacka och
Viarmdo. Tillsammans med vag 274 blir vigen dessutom en genomfart genom Varmdo till
Vaxholm via en farjeférbindelse till Rindo. Vagplanen omfattar vig 222 pa delen
cirkulationsplats (cpl) Molnvik — cpl Alstiket inklusive anslutande vigar till dessa tva
cirkulationsplatser, se Figur 1. Vig 222 och 274 dr omledningsvag for dispenstrafik som inte
tillits passera Essingeleden.

Vister om cpl Molnvik ar viag 222 en motesfri motortrafikled med tva korfalt i vardera
riktningen separerade med betongbarriir. Oster om cirkulationsplatsen har vig 222 ett korfilt i
vardera riktningen samt ett reversibelt korfalt. Det reversibla korfaltet anpassas efter
trafikmingden. P4 strickan vig 222 Molnvik — Alstiket, nedan benimnd som vig 222 Mélnvik
— Alstiiket, ir det bara hégersviingar som tillts for att ta sig in och ut frén anslutande vigar till
vig 222. P4 vig 274 ir det tillatet med bade hoger- och vinstersvingar till Grillsbacke,
handelstradgarden och bensinstation.

Framkomligheten och trafiksdkerheten ar 1ag framforallt for oskyddade trafikanter pa viag 222
MélInvik —Alstiket.

Vig 222 Molnvik — Alstiket har en varierande bred pé 10,5 och 13,5 meter (m). Lings norra
sidan av vig 222 finns en géng- och cykelvig med en varierande bredd pa 1,85-2,2 m avskild
fran vigbanan med kantsten.

Vig 222 Molnvik —Alstiket belastas idag av ca 26 000 — 33 500 fordon/dygn (uppriaknad
arsdygnstrafik for ar 2020) varav ca 8 % utgors av tung trafik. P4 sommarhalvaret 6kar
biltrafikmangderna samtidigt som gang- och cykeltrafiken ar som storst. Anslutande vag 274
belastas av ca 17 500 fordon/dygn (uppriaknad arsdygnstrafik 4r 2020) varav 10 % utgors av
tung trafik och vig 222 Stavsnésvigen belastas av ca 9 000 fordon/dygn varav 9 % utgors av
tung trafik.

Vig 222 Molnvik — Alstiket foreslas breddas pa vigens sodra sida for att inrymma ett fjirde
korfalt. Tva korfilt i vardera riktningen foreslés och separeras med mittricke. Pa norra sidan
om vig 222 foreslas en 3,5 - 4 m bred ging- och cykelvig anliaggas som separeras fran vigbanan
med kantsten och sektionsriacke. Vig 222 dimensioneras for referenshastigheten 60 km/tim
men 50 km/tim foreslas som gillande hastighetsbegransning for att sdkerstélla
kollektivtrafikens framkomlighet. Alla direktanslutningar till vag 222 foreslas stangas forutom
Algstigen, Korpholmsvigen och anslutning till pendlarparkering vid Svanstensrondellen. P4 vig
274 foreslés anslutningen till Grills backe, handelstradgarden och bensinstationen endast tillita
hogersvang till och frén viag 274 forutom for drivmedeltransporter som far korsa de heldragna
linjerna. Den s6dra infarten till bensinstationen stangs.

Fyra korsningspunkter féreslas pé strackan. Cpl M6lnvik foreslas justeras i befintligt 1dge med
fler korfilt. Korsningarna Algstigen/vig 222 och Korpholmsvigen/vig 222 foresls dras ihop till
en signalreglerad fyrviagskorsning med vanstersviangsfilt. Svanstensrondellen foreslas byggas
om till en signalreglerad fyrviagskorsning med vinstersviangsfalt.

Cpl Alstiiket foreslas byggas om till en tvafilig cirkulationsplats med bypassfilt for trafik pa vig
222 till vig 222 Stavsnasvigen och for trafik pa vig 274 till viag 222.

Tv& nya planskilda géng- och cykelpassager i form av portar under vig 222 foreslés, en vid
Algstigen och en mellan Svanstensrondellen och cpl Alstiket. Overgangsstillen foreslas pa vig
222 Stavsnisvigen vid cpl Alstiket och pa viig 274 strax norr om Grills backe.



Antalet busshéllplatser foreslas behéllas men ldgena pé busshéllplatserna justeras.

Vigdagvattnet fran vig 222 Molnvik — Alstiiket foreslas tas om hand via 6ppna diken, skaldiken
med drineringsledningar samt dagvattenbrunnar och ledningar. Vagdagvattnet renas i den mén
det 4r majligt i de 6ppna diken och Gvrigt vagdagvatten leds till tvd nya dagvattendammar for
rening innan vattnet slapps vidare till Grisslingen.

Trafiken pi viig 222 Mélnvik — Alstiiket paverkar bullernivierna for bostéiderna i vigens
niromrade. Bullerskyddsatgirder foreslas utefter strackan i form av bullerskyddskarmar vid
vagen, fastighetsnara dtgarder (ex tilldggsisolering och fonsteritgarder) och skyddad uteplats.

Kostnaden fér byggnationen av viig 222 Mélnvik — Alstiiket beriknades i ett tidigt skede uppga
till 356 miljoner kronor (prisnivd november 2017). En osidkerhetsanalys genomfordes 2019-10-
10 och kostnaden for projektet bedémdes da till 526 miljoner kronor (prisniva oktober 2019).
Darefter har forandringar gjorts i projektet och den nya kostnaden bedoms till 537 miljoner
kronor (baseras pa osidkerhetsanalysen och projekterade forandringar.). Enligt Lansplan for
regional transportinfrastruktur i Stockholms ldn 2022—2033 &r projektet planerat att
finansieras med 305 miljoner fran lansplanen och resterande investering finansieras via intakter
fran trangselskatten i Stockholm.
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2  Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Vig 222, Varmdoleden, dr den huvudsakliga forbindelsen mellan Stockholm, 6stra Nacka och
Viarmdo. Tillsammans med vag 274 blir vigen dessutom en genomfart genom Varmdo till
Vaxholm via en farjeférbindelse till Rindo.

Vister om cpl Molnvik ar viag 222 en motesfri motortrafikled med tva korfalt i vardera
riktningen separerade med betongbarriar. Vid infarten mot cpl Molnvik sianks hastigheten fran
100 km/tim till 50 km/tim. Oster om cirkulationsplats Mdlnvik har vig 222 ett korfilt i vardera
riktningen samt ett reversibelt korfilt. P4 striickan vig 222 Mélnvik — Alstiket tillats endast
hogersvang till och fran viag 222.

Vig 222 ar omledningsvag for dispenstrafik som inte tillats passera Essingeleden. Dispenstrafik
ar fordon eller fordonstdg, med eller utan last, som maste vara bredare, langre eller tyngre dn
vad grundbestdmmelserna for den aktuella vigen medger.

Framkomligheten och trafiksikerheten 4r 13g pa viig 222 delen Mélnvik — Alstiket, bland annat
pa grund av héga trafikfloden och ménga fastighetsanslutningar.

2.2. Transportpolitiska mal, andamal och projektmal

2.2.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet.
Under det 6vergripande malet har regeringen satt upp funktionsmaél och hinsynsmal med ett
antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet, som berdr resan eller transportens tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft
ihela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov.

Hiansynsmalet, som handlar om sdkerhet, milj6 och hilsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det 6vergripande generationsmaélet for miljé och
att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

2.2.2. Andamal

Andamalet med projektet dr att 1angsiktigt uppritthalla en tillfredsstillande framkomlighet for
alla trafikslag. Pa kort sikt bor vigen byggas om sd att den blir sdker och framkomlig f6r
cyklister och fotgingare som korsar eller ror sig langs vigen.

2.2.3. Projektmal

Projektmal beslutade av Trafikverket:
e Forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten framforallt for oskyddade trafikanter.

¢ Minska miljépaverkan i form av buller, vibrationer och férorenat dagvatten.
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2.3. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och
tjugofyra etappmal. Det 6vergripande generationsmaélet innebar att till ndsta generation lamna
over ett samhélle dar de stora miljoproblemen dr 16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och
hialsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken
och ar vigledande for miljoarbetet pa alla nivéer i samhallet. Malet ar att Sverige ska ha uppnétt
dessa maél till 2020. De sexton miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned till regionala och
lokala mal. Nedan listas de nationella miljokvalitetsméal som bedéms vara aktuella for detta
projekt. Méluppfyllelse for miljokvalitetsmélen som bedéms vara relevanta fér vagplanen
redovisas i avsnitt 7.2.

o Frisk luft
e Begrinsad klimatpéaverkan
e Grundvatten av god kvalitet
e Havibalans samt levande kust och skiargard
¢ God bebyggd miljo
e Ett rikt vaxt- och djurliv
e Giftfri miljo
2.4. Planens omfattning och avgransning

Forslaget till vagplan omfattar en striacka av vig 222 med start strax vaster om cirkulationsplats
Molnvik och avslut strax dster om cirkulationsplats Alstiket pa viig 222, Stavsnisvigen och vig
274, Skiargardsviagen. Ingar gor dven en kortare striacka av Skargardsviagen norr om
cirkulationsplats Molnvik. Se orienteringskarta i Figur 1, plankartorna 101T0201-101T0209 och
illustrationskartor 101T0101-101T0109.

Vagplaneforslaget tar hansyn till prognosar 2040 vad giller framtida trafik. For kommunal
planering utgor detaljplaner som vunnit laga kraft utgdngspunkt for viagplanearbetet.

2.5. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I planlidggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas.

Hur lang tid det tar att fi fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar
som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda
tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
péaverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. I s& fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I
annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.
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Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska
fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i
en samradsredogorelse.

Efter samradet kungors planen for granskning dér berérda kan ta del av och yttra sig 6ver det
fardiga planforslaget. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner
laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Kungérande och granskning Faststillelse

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
samt MKB

Lénsstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god-
betydande miljgpaverkan  kinnande av MKB

Léansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

e R N YTy Yy
ssssasvenenmnsnssnsnsn i ET Y

: SAMRAD .

L T L T T LI

Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess, typfall 3.

2.6. Tidigare utredningar och beslut

2.6.1. Arbetsplan for gang- och cykelvag 2004
En arbetsplan for gang- och cykelvig lings norra sidan av vig 222 delen Mélnvik - Alstiiket
faststédlldes av Vagverket (nuvarande Trafikverket) ar 2004.

I samband med att Vagverket byggde gang- och cykelvigen blev det en forsamrad
framkomlighet med omfattande koer varvid arbetet avbrots pa inrddan av Vairmdo kommun.
Istdllet byggdes inom det faststillda vigomradet en trefiltig korbana dér det mittersta korfaltet
vaxlar riktning for att kunna ta emot trafiktopparna péa for- och eftermiddagar.

2.6.2. Arbetsplan
En arbetsplan for ombyggnad av vig 222 till fyra korfalt arbetas fram under 2006. Arbetsplanen
faststilldes aldrig.

2.6.3. Atgardsvalsstudie

I atgirdsvalsstudie for vag 222 och vig 274 daterad 2013-03-20 studerades behov och brister
lings en lidngre stricka av vig 222, dir strickan Molnvik — Alstiket ingick. Atgirderna
analyserades med utgéngspunkt i den sa kallade fyrstegprincipen, som ir ett allméant
forhallningssatt i dtgardsvalsanalyser for vagtransportsystemet. Syftet dr dels att hushélla med
investeringsmedel, dels att minska vigtransportsystemets negativa effekter pd miljo och hilsa.
En av de dtgirder som atgirdsvalsstudien rekommenderade var att fortsétta arbetet kring
ombyggnad av strickan Molnvik — Alstiiket. Slutsatsen fran atgirdsvalsstudien r att det behovs
atgarder pa bade ldng och kort sikt for att tillforsakra oskyddade trafikanter en siker trafikmiljo
och for att 1angsiktigt sdkerstélla att buss- och biltrafik kan komma fram.

2.6.4. Samradsunderlag, 2013-05-31

Samradsunderlaget togs fram som underlag infor ldnsstyrelsens beslut om projektet kan
innebira betydande miljopaverkan eller inte samt Trafikverkets beslut om vidare atgéarder. I
dokumentet beskrivs viagens lage, standard och funktion.
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Samrédsunderlaget foreslar att:
e vigen byggs ut med separat ging- och cykelvag.
e ett antal fastighetsanslutningar stangs.
¢ korsningar byggs om.
o antalet korfélt ses 6ver.

e planskilda passager for gdende och cyklister skapas.

I samband med vagatgiarderna utfors atgiarder for omhéandertagande och rening av vigdagvatten
samt bullerskyddsatgirder.

2.6.5. Samradshandling, 2018-06-07

Samrédshandling som tagits fram redovisar ett planforslag med féreslagna l6sningar.
Samrédshandlingen har varit tillganglig for allmidnheten att yttra sig 6ver under perioden 2018-
06-13 — 2018-08-22.

2.6.6. Regionalt cykelstrak

I regional cykelplan for Stockholms l4n 4dr den del av viag 222 som berors av vagplanen utpekad
som ett regionalt cykelstrak.

2.6.7. Tidigare beslut

Efter genomfort samrad beslutade lansstyrelsen den 4 mars 2014 att viagplanen kan antas
medfoéra betydande miljopaverkan.

2.7. Tillampning av fyrstegsprincipen

En formell &tgardsvalsstudie, exakt enligt fyrstegsprincipen, har inte genomforts.
Fyrstegsprincipen bygger pa de fyra punkter som presenteras i Figur 3.

Tank om Bygg om
Atgarder som kan péaverka

behov av transporter och
val av transportsatt.

Begransade ombygg-
nadsatgarder.

Optimera @ Bygg nytt
Atgérder som effektivise- \/‘ -4 Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig 4 stérre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. § = gérder.

Figur 3. Fyrstegsprincipen

Vig 222 Molnvik — Alstiket har en mycket hog trafikbelastning och framkomligheten for
kollektivtrafiken ar begransad pa grund av de hoga trafikflodena. Steg 1 och 2 har bedomts inte
ge ndgon effekt. Begransande ombyggnadsatgirder bedoms inte som ett ldngsiktigt alternativ
for att 6ka trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna. Det trafiksdkerhetsmassigt basta

alternativet bedoms vara att genomfora storre ombyggnadsatgiarder pa vag 222 Molnvik —
Alstiket.
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3  Miljokonsekvensbeskrivning

Detta vagprojekt har av lansstyrelsen bedomts kunna medféra betydande miljopaverkan enligt
beslut 2014-03-04. Detta innebar bland annat att miljobedomningar har utférts och en
miljokonsekvensbeskrivning upprittas som en del av vigplanen. Miljokonsekvensbeskrivningen
godkéndes av ldnsstyrelsen 2022-09-28 genom sarskilt beslut. I denna viagplanbeskrivning
beskrivs miljoforutsattningar och miljokonsekvenser oversiktligt i kapitel 4 och 6. I kapitel 5.4
redovisas forslag till skyddsatgirder och forsiktighetsmétt for projektet. For mer ingéende
information om miljéforutsiattningar och konsekvenser hénvisas till
miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverket avser att soka tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken for
byggnation av ny gang- och cykelport viister om Algstigen pa grund av hogt grundvatten i liget
for gdng- och cykelporten och for att det inte helt kan uteslutas paverkan pa enskilda intressen.
Till denna ansokan kriavs en miljokonsekvensbeskrivning som Trafikverket kommer att
uppritta. Den miljokonsekvensbeskrivningen kommer endast att behandla den del av vigplanen
som beror grundvattenomradet och som darmed klassas som vattenverksamhet, det vill sdga
anlidggande av gdng- och cykelport.
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4  FOrutsattningar

4.1. Vagens och broarnas funktion och standard

4.1.1. Vag

Vig 222, Varmdoleden, ar den huvudsakliga férbindelsen mellan Stockholm, 6stra Nacka och
Varmdo. Tillsammans med vag 274 blir vigen dessutom en genomfart genom Varmdo till
Vaxholm via en farjeférbindelse till Rindo.

Vig 222 Molnvik — Alstiket 4r en belagd primér linsvig med birighetsklass 1 (BK1).

Vister om cpl Molnvik ar viag 222 en motesfri motortrafikled med tva korfalt i vardera
riktningen separerade med betongelement. Skyltad hastighet ar 100 km/tim. Vid infarten mot
cpl Molnvik sanks hastigheten till 50 km/tim. Resterande del av vag 222 och 274 har skyltad
hastighet 50 km/tim. Oster om cpl Mélnvik har vig 222 ett korfilt i vardera riktningen samt ett
reversibelt korfalt, total vagbredd varierar mellan 10,5 och 13,5 m. Det reversibla korfaltet
oppnas for det trafikflode som ar storst dvs pa formiddagar har trafiken vasterut 2 korfalt och pa
eftermiddagarna har trafiken sterut 2 korfalt. Det reversibla korfiltet styrs via elektroniska
skyltar och vigbommar. P4 strickan viig 222 Molnvik —Alstiket 4r det bara hogersvingar som
tillats for att ta sig in och ut frén anslutande vagar till vag 222. Grills backe ansluts till vig 274
soder om bensinstationen med vijningsplikt. Lings norra sidan av vag 222 finns en géng- och
cykelviag med en varierande bredd pa 1,85—2,2 m avskild fran vigbanan med kantsten. Gang-
och cykelvigen fortsatter norrut pa vag 274.

Vig 222 sydost om cpl Alstiiket 4r 6,9 m bred med en 2,5 m bred ging- och cykelvig avskild fran
vig 222 med en gronyta. VAag 274 ar idag 7,5 m bred plus en géng- och cykelvig med varierande
bredd 2,65—2,8 m avskild fran vigbana med kantsten.

Vig 222 Molnvik — Alstiket 4r en rekommenderad primér transportled for farligt gods samt
ingér i det strategiskt utpekade vignétet for tyngre transporter (kontinuerliga volymer av tyngre
fordon).

Vig 222 Molnvik — Alstiket dr enligt Trafikverket en stricka for kompletterande regionalt
viktiga végar.

Vig 222 Molnvik —Alstiket belastas idag av ca 26 000 — 33 500 fordon/dygn (uppriknad
arsdygnstrafik for ar 2020) varav ca 8 % utgors av tung trafik. PA sommarhalvaret okar
biltrafikmangderna samtidigt som gang- och cykeltrafiken ar som storst. Anslutande vag 274
belastas av ca 17 500 fordon/dygn (uppriaknad arsdygnstrafik ar 2020) varav 10 % utgors av
tung trafik och viag 222 Stavsnisvigen belastas av ca 9 000 fordon/dygn varav 9 % utgors av
tung trafik.

4.1.2. Byggnadsverk
Bro 6ver gang- och cykelvag vid Grisslinge s Mortnis (2 1629 1) dr beldgen pa viag 222 strax
viaster om Grisslinge vardshus.

Bron ir en fritt upplagd plattrambro i betong med spannvidden 6,3 m, se Figur 4 och Figur 5.
Bron ir byggd 1993. Vid senaste inspektionen 2019 uppmérksammades korrosionsskada pa
toppfoljaren pa norra riacket. Bron ar 20,2 m lang.
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Figur 4. Befintlig bro éver gang- och cykelvag vid Grisslinge vardshus, foto taget séder om vag 222 mot
norr.

Figur 5. Befintlig bro éver gang- och cykelvég vid Grisslinge Vardshus. Foto taget norr om vag 222 med
riktning sdderut. Foto fran broforvaltningssystemet BaTMan

Stodmurar finns pa norra sidan av vag 222 vid gang- och cykelvigens ramp till ovan namnda
bro vid Grisslinge vardshus. Stodmur finns dven pa norra sidan vig 222 nordvést om cpl
Molnvik.
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4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafikmangder

I Tabell 1 redovisas trafikmingder fran de senaste méatningarna som genomfordes under januari
2017. Trafiken for ar 2020 och &r 2040 har riaknats upp med hjalp av Trafikverkets
trafikuppriakningstal EVA, daterade 2020-06-15.

Hinsyn har tagits till trafik till och frin det nya bostadsomradet Ostra Mértnis som byggs norr
om vig 222. Hiansyn har dven tagits till floden som gér dubbelt pa vissa strackor pd grund av
forbjuden vanstersviang langs vag 222 vid uppriakning av trafikmingderna till ar 204o0.

Trafikmatningar saknas p& nagra vigar/gator men har uppskattats med hjalp av trafikmangder
pa narliggande véagar/gator.

Tabell 1. Uppmatta trafikfloden &r 2017 samt prognostiserade trafikfloden &r 2020 och &r 2040 i ADT
(&rsmedeldygnstrafik) beraknade utifran trafikflodena 2017.

Vignummer/Gata ADT Tung ApT Tung ApT Tung
2017 trafik (%) | 2020 trafik (%) | 2040 trafik (%)

2017 2020 2040

Vag 222 vaster cpl 23600 8 24500 9 32100 8

Molnvik

Vag 222 Mélnvik — 26900 8 28000 8 35300 8

Algstigen

Viag 222 Algstigen — 32200 8 33500 8 41100 9

Svanstensrondellen

Vag 222 24900 9 25900 9 33900 9

Svanstensrondellen -

Alstaket

Vag 222 Stavsndsvagen | 8700 9 9000 9 11800 8

V&g 274 Skargardsvagen | 16800 9 17500 10 22800 10

4.2.2. Kollektivtrafik

Omradet ir vil forsett med kollektivtrafik och manga busslinjer samlas ihop vid Alstiket.
Stockholms lins landsting trafikerar vig 222 Mélnvik — Alstiket med 12 busslinjer. Befintliga
dubbelsidiga busshallplatser finns idag vid Trollstigen/Algstigen, Grisslinge Virdshus och strax
Oster om Svanstensrondellen. Busshéllplatserna ar utformade som fickhéllplatser med upphojd
plattform och viaderskydd forutom héllplatsen vid Trollstigen. Vid Trollstigen saknas upphdjd
plattform och vaderskydd.

Vid Grisslinge Vardshus finns en pendlarparkering for byte mellan bil och buss.

4.2.3. Oskyddade trafikanter forutom MC-trafik

Liangs norra sidan av vag 222 mellan cpl M6lnvik och 300 m 6sterut finns en 3,0 m bred
cykelbana avskirmad med grisyta fran vig 222. Direfter och sterut till cpl Alstiket finns en
1,85—-2,2 m bred gingbana som #r avskild mot viig 222 med kantsten. Vid cpl Alstiiket ansluter
gang- och cykelvagar fran viag 222 Stavsnasviagen och vag 274. Dessa tva gang- och cykelviagar
har idag en bredd pa 2,5 — 2,8 m.

Oskyddade trafikanter har tvé siikra passager over vig 222 Molnvik — Alstiiket. Den ena ér en
gang- och cykelport vid Grisslinge Vardshus och den andra ar ett signalreglerat 6vergangsstalle
strax oster om Svanstensrondellen. Det finns ett 6vergangsstille strax vaster om Trollstigen med
refug mellan norra korfiltet och det reversibla korfaltet.
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4.2.4. Olycksstatistik

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intréffat 71 olyckor med personskada
mellan &ren 2010—2020 (fram till och med aug 2020) pé vig 222 delen Mélnvik — Alstiket. Av
de 71 olyckorna ar 1 allvarliga olyckor, 5 méttliga olyckor och 65 lindriga olyckor. Vanliga
olyckstyper ar upphinnande olyckor f6ljt av olyckor med moped/cykel. Olycksdatabasen
STRADA bygger pa rapporterade fall frdn polisen och sjukvarden. Olyckorna har intraffat
utefter hela viig 222 delen Mélnvik — Alstiiket och vig 274.

Enligt utdrag ut Nationella viltolycksradets (NVR) databas (jigarrapporterade olyckor) har det
intriffat ca 56 viltolyckor pa viig 222 delen Mélnvik — Alstiket under perioden 2010-2020.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning

Varmdo kommun har idag ca 45 000 invdnare och vixer snabbare dn genomsnittskommunen i
Stockholms ldan (Virmdo kommuns hemsida). Befolkningen har 6kat fran 13 ooo invénare ar
1970 till 42 000 ar 2016 (Befolkningsprognos 2017—2026, Vairmdo kommun). I
befolkningsprognosen for 2019 berdknas Varmdé kommun ha ca 53 700 invénare ar 2028 och
runt 78 300 invanare ar 2050. Centralorten dr Gustavsberg. Sommartid 6kar antalet boende i
Varmdo kommun till uppat 100 000 personer.

4.3.2. Oversiktsplan

Viarmdo kommuns 6versiktsplan, antogs av kommunfullméktige 14 december 2011. I
oversiktsplanen ar strickan Molnvik — Alstiket utpekat som ett forandringsomrade dir det
finns mal att forbattra vagstrackan genom ytterligare ett korfalt, nya rondeller, separat gang-
och cykelviag samt belysning. Vidare finns rekommendationer att utreda pendlarparkeringar
langs Stavsnésvigen och att trafiksdkerheten utreds i samband med detaljplanering. Virmdo
kommun arbetar med att uppdatera den gillande planen med hansyn till 4ndrad lagstiftning
och andra styrdokument i kommunen. Malet dr en antagen 6versiktsplan under 2022.

Enligt RUFS (regional utvecklingsplan f6r Stockholmsregionen) dr omradet s6der om vig 222
pa delen Molnvik — Alstiket och Gver vig 222 Stavsnisvigen markerat som ett “svaga grona
samband, klass 1”.

Svaga grona samband ingar i gronstruktur som ar en viav av gronska som bade finns lokalt
mellan husen i titorter, i anslutning till bebyggelse och i det omgivande landskapet. Klass 1
innebdr att det ar ett av de mest prioriterade sambanden i ett regionalt perspektiv.

4.3.3. Detaljplaner/Byggnadsplaner

Arbetet med upprittande av vigplan for vig 222 delen Molnvik — Alstiiket berors av ett antal
detaljplaner (DP) och byggnadsplaner (BP) som vunnit laga kraft och redovisas pa karta i Figur
6 och i Tabell 2.
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Figur 6. Oversiktskarta 6ver kommunala planer som berérs av atgarder langs véag 222 Mélnvik — Alstaket.

Tabell 2. Detalj- och byggnadsplaner som berdrs av vagplanen.
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ID/Akt- Plan namn Laga kraft
beteckning

DP 187 - 0120- Detaljplan for Mortnas 1:7 m. fl. Vastra Mortnas, 2010-12-22
P10/8 delomrade M3

BP3 - 01-GUB- Byggnadsplan for fastigheterna Moértnas 1:8, 1:9 och 1942-09-30
237 1:10

DP44 —0120- Andring av detaljplan for Mértnas 1:491 1995-02-27
P95/0125

DP71 - 0120- Detaljplan for Mértnds 1:523 1990-05-20
P99/0331/2

BP63 — 01-GUB- Byggnadsplan for fastigheterna Mortnas 1:104 och 1:229

409 samt del av Mortnas 1:4 1959-12-12
BP58 — 01-GUB- Byggnadsplan for del av Mértnasomradet 1958-07-26
396

DP209 — 0120- Detaljplan fér Ostra Mértnés (del av Mértnés 1:12 m fl) 2014-10-28
P14/7

BP93 —01-VAM- | Byggnadsplan for Alstiket 1:1, 1:2 och 1:4, Grisslinge 1:1 | 1944-01-19
1234 samt Herrvikstomten 16:1

DP125-0120- Detaljplan for del av Grillsudde, Alstiket 7:15, 7:17, 7:23 2004-02-25
P04/0116 m fl.

BP104 - 01- Byggnadsplan for Alstaket 7:3, 7:1 och 1:4 1948-03-06
VAM-1472

Inom Varmdo kommun pagér utredningar och planarbeten som ror ny eller befintlig
bebyggelse. Arbetet pagar med foljande detaljplaner:

o Ostra Mortnis, etapp 2— Kommunens planarbete samordnas med Trafikverkets planering
for ombyggnad av viig 222 Molnvik — Alstiket.

e Mj5 Centrala Mortnds — Kommunens planarbete samordnas med Trafikverkets planering
for ombyggnad av viig 222 Molnvik — Alstiket.

e M1i0 Korpholmen — Kommunens planarbete samordnas med Trafikverkets planering for
ombyggnad av vig 222 Mdélnvik — Alstiket.

Gemensamt for dessa tre planer ar att samordning med Trafikverket kravs for att detaljplanerna
ska kunna vinna laga kraft. Samordningsfragor ar bland annat vigomradets omfattning, gang-
och cykelbanor, bullerskydd, in- och utfarter, cirkulationsplatser, gdngportar/6vergangsstéllen
och busshallplatser.

D3 projektet inverkar pi ett flertal kommunala planer och ar av intresse for kommunen inf6r
framtida planldggning har samréd och samordning skett l6pande med Varmdo kommun.
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4.4. Riksintressen

Det finns inga riksintresseomraden utpekade enligt 3 och 4 kap. miljobalken eller Natura 2000
omraden i anslutning till vig 222 Mélnvik - Alstiket.

4.5. Landskapets karaktar

Landskapet pa den aktuella strickan, Molnvik - Alstiket, dr varierat. Hojdpartier bestar i stor
utstrackning av omriden med berg i dagen. H6jderna ar delvis beklaidda med hallmarkstallskog
och i stor utstrackning bebyggda. Jordarterna i de mindre dalgdngarna utgors framst av ler och
sand med blandskogar och ekbestand. I den Gstra delen, vid Grisslinge havsbad finns
isdlvssediment som bestir av sand bevuxen med gles tallskog. Grisslingeh6jden visar med sitt
oregelbundet kuperade landskap spar av tidigare sand- och grustakt.

Bebyggelse

Den nuvarande bebyggelsen mellan Mélnvik och Alstiket priiglas frimst av den enkla
fritidshusbebyggelse som fran forsta halvan av 1900-talet framst placerades i bergiga och
havsnéira lagen. Bebyggelsens utveckling har huvudsakligen varit beroende av biltrafik och
gradvis har fritidshusen byggts om till mer permanenta bostider allt eftersom arbetspendlingen
till Stockholm utvecklats.

Villabebyggelsen i Mortnis och Alstiket ér fortfarande, trots den omvandling som pagér, relativt
gles med hus pa stora, oregelbundna tomter och med smala vigar. Batliv och sommarturism ar
omfattande, vilket visar sig genom Grisslinge strandbad, sm&batshamnar och kaféet vid havet.

Vagrummet

Vig 222 har en rak linjeforing mellan Molnvik och Alstéiket med en svag krok vid Algstigen.
Vagrummet ldngs den aktuella strickan av viag 222 ar visuellt splittrat med ménga hiandelser
langs en relativt kort stracka. Det kan upplevas som rorigt och otydligt genom varierade
trafikanordningar, ledningsstolpar, utfarter och skyltar.

Landskapets avgransningar mellan 6ppna och slutna rum i kombination med vil avgriansade
bebyggelse- och vegetationskaraktirer innebar att fyra distinkta karaktarsomraden kan urskiljas
langs vigstrackan:

Handelsplatsen

Vid cpl Molnvik ar vag 222 placerad i gransen mellan ett storskaligt handels- och
verksamhetsomrade pa vigens norra sida och ett sammanhangande kuperat skogsomrade pa
den sodra.

Berget-Villatradgardarna

Langs nista del ar vigrummet mer slutet och kantat omvéxlande av villatradgardar och
skogspartier. P4 vigens norra sida finns inslag av berg och stora solitdra ddellovtrad. Sédra
sidan ar lummig med planterad och naturlig vegetation framfor smahusen.

Havet

Vid smabatshamnen och Mortnis oppnar vagrummet upp sig 6éver Grisslinge havsbad och den
stora parkeringen mot vattnet. En gles tradrida med tall och bjork skapar en viss avskdrmning
mellan vig och badplats men den visuella kontakten med vattnet ar dnda tydlig.

Strandtallskogen

Delen niirmst Alstiiket ger ett nigot rorigt intryck och priglas av cirkulationsplatsen, 1ig
strandnira tallskog, blandad bebyggelse och havet som kan anas bakom triddungarna pa s6dra
sidan. P4 norra sidan har skog avverkats for att ge plats till ny bebyggelse.

For utforlig beskrivning av landskapets karaktir, se gestaltningsprogram.
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4.6. Miljo och halsa

4.6.1. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel géllande kvalitén pa mark, vatten, luft
eller miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel- De anvinds for att forebygga eller
dtgirda miljoproblem genom att fastlagga en hogsta fororenings- eller storningsniva som
manniskor eller milj6 kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett dtgardsprogram tas
fram for att kunna klara normen.

I dagsléget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och
musselvatten samt omgivningsbuller. De miljokvalitetsnormer som berors av detta vagprojekt
ar:

e Miljokvalitetsnormer for ytvatten.
e Miljokvalitetsnormer for luft.

e Miljokvalitetsnormer for buller

4.6.2. Kulturmiljo

Omradet lings med viig 222 Molnvik-Alstiket har huvudsakligen utgjorts av utmark till Farsta
séteri senare Gustavsbergs fabriker och till Mortnis i Gustavsbergs socken samt till Viks gard i
Varmdo socken fram till omkring sekelskiftet 1900. Redovisas mer detaljerat i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Lings vig 222 finns i oster tva kinda limningar som berors: en milstolpe (RAA Gustavsberg
28:1) norr om vig 222 samt en minnessten (RAA Virmdo 124:1) som ir placerad sydvist om
cirkulationsplatsen vid Alstiket. Bida bedoms komma att behova flyttas till annan nérliggande
plats. Detta redovisas mer detaljerat i miljokonsekvensbeskrivningen.

4.6.3. Naturvarden

Landskapet kring viig 222 Molnvik-Alstiiket dr omvixlande med en rik forekomst av
naturvirden. Omradet domineras av hallmarkstallskog och barrblandskog med tall och gran dir
inslag av 16vitrad forekommer. En rik forekomst av dldre barrtrid finns och i skogsomraden
forekommer flora och fauna typisk for sammanhéngande talldominerade skogar. En
naturvirdesinventering har genomforts med beskrivning av omrdden med naturvirden och
skyddsvirda arter som patraffats kring vagen. Se vidare i miljokonsekvensbeskrivningen.

Strandskydd enligt 7 kap 13 § miljobalken réader kring Grisslingen och Torsbyfjarden.
Strandskyddet i omrédet dr delvis utslickt och delvis utvidgat. Foreslagna atgarder beror delar
av det strandskyddade omréadet. Strandskyddet syftar till att 1angsiktigt trygga forutsattningarna
for allemansréttslig tillgang till strandomréden och bevara goda livsvillkor f6r djur- och véxtlivet
pa land och i vatten.

Inga andra skyddade omréden berdrs av vigplanen.

4.6.4. Rekreation och friluftsliv

Lings vig 222 Molnvik-Alstiket finns stora rekreativa kvalitéer kopplade till omradets natur
och havsnira ldage. Befintliga barr- och blandskogspartier, strak och platser med vattenkontakt
och utblickar frén de kuperade delarna och ut 6ver vattnet ger alla bra forutsattningar for
rekreation, aktiviteter och platser att motas pa.
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Kring strackan finns aktivitets- och strovomrade for bland annat vandring, pulkadkning och
midsommarfirande och Grisslinge havsbad har lokalt virde samtidigt som det drar besékare
lingre ifrin. I omrédet finns ocks fritidsbdtshamnar samt vid Alstiiket en scoutgird med
Overnattningsmdgjligheter.

4.6.5. Ytvatten

Viagstrackan avvattnas via ledningar och 6ppna diken. Avrinning sker i huvudsak s6derut till
Grisslingen. Mindre delar av viigen vid Alstiket avvattnas mot Torsbyfjirden i norr. Ett
avsittningsmagasin for viigdagvatten finns i Alstéiket men det 4r i dagsliget inte i bruk. Det finns
inte heller ndgra andra anordningar for rening av vigdagvatten. Grisslingen och Torsbyfjarden
omfattas av miljokvalitetsnormer for kustvattenférekomster. Se vidare i
miljokonsekvensbeskrivningen.

4.6.6. Grundvatten

Det finns inga grundvattenférekomster med faststillda miljokvalitetsnormer som berors. Fran
Algstigen i viister till plangrinsen i dster finns en isilvsavlagring (grusés). Enligt SGU ar
uttagsmojligheten ingen eller liten (mindre dn ca 80 m3/dygn). Det finns enskilda vattentikter i
grusdsen och dven bergborrade sddana i vigens narhet. Inventering av dessa har genomforts.

Enligt SMHI &r den lokala grundvattenbildningen (nederbord — avdunstning och transpiration)
i omradet runt viag 222 241 mm for de senaste 12 manaderna. Vilket 4r nidra den normala
grundvattenbildningen som &r 246 mm.

Grundvattnets nivder har métts i 29 grundvattenror i omradet langs viag 222, for mer info se PM
Hydrologi och Vattenverksamhet daterad 2023-03-08.

4.6.7. Ovriga naturresurser

Ingen jordbruks- eller skogsmark berors av projektet och det finns inte heller nagra tillgdngar av
grus, sand eller mineral som bryts.

4.6.8. Buller och vibrationer

I dagsléget ar flertalet bostdder utmed vig 222 utsatta for hoga medelljudnivéer under ett dygn
(ekvivalenta) samt maximala bullernivier (hogsta forekommande ljudnivd under exempelvis en
fordonspassage). Storningen ar direkt beroende av trafikméngd och hastighet och minskar med
avsténdet till vigen. For information kring vilka fastigheter som i dagsléaget ar utsatta for hoga
bullernivéer, se PM Buller och Vibrationer daterad 2022-03-14.

4.6.9. Luft

Vigtrafiken medfor utslapp av luftférorening som partiklar och kviveoxider. Partiklar bildas
ocks4 vid slitage av vigbanan och t.ex. bromsbeligg. Ostra Mellansveriges Luftvardsforbund har
kartlagt fororeningshalter i luften i bland annat Stockholms lan. Utredningarna visar att
miljokvalitetsnormerna for luftféroreningar inte 6verskrids i omradet kring vig 222 Molnvik-
Alstiket. Se vidare beskrivning i miljckonsekvens-beskrivningen daterad 2022-09-05.

4.6.10. Fororeningar i mark och vatten

Markfororening kan finnas i anslutning till befintliga eller nedlagda industrier och andra
verksamheter, till exempel bensinstationer. Information om dessa finns frimst i lansstyrelsens
databas EBH-stodet. I anslutning till viig 222 Mdlnvik — Alstiket finns flera sidana objekt, se
Figur 7. Fororeningar kan ocksa forekomma kring vigen, t.ex. i dikesmassor.
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Miljétekniska markundersékningar har genomforts lings vig 222 Molnvik-Alstiket.
Sammantaget innebéar resultatet av proverna i jord och asfalt att schaktmassor fran projektet
inte kan hanteras fritt. En del schaktmassor bedéms kunna anvindas med restriktioner och
andra behover tas omhand vid en godkdnd mottagningsanldggning.
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Figur 7. Potentiellt férorenade omraden langs vég 222 Mélnvik — Alstaket.

4.6.11. Risk och sékerhet, transporter med farligt gods.

Vig 222 dr rekommenderad priméir led for transport av farligt gods som t.ex. oljeprodukter och
kemikalier. Skyddsobjekt avseende hélsa ar de bostader som ar placerade inom 150 m langs med
vig 222 Mélnvik-Alstiket samt de platser dir méinniskor forvintas befinna sig (t.ex. badplatser,
viardshuset, gang- och cykelvigar). Skyddsobjekt avseende miljé ar Grisslingen och
Torsbyfjarden, isdlvsavlagringen langs Ostra delen av strackan samt enskilda vattentikter.

Sannolikheten for en olycka med farligt gods ar beroende av trafikméngd, mangd och typ av
farligt gods, hastighet och trafikmiljon i 6vrigt. Risknivén paverkas dven av platsspecifika
forutsattningar som nivaskillnader och barridrer. De huvudsakliga riskerna vid en olycka med
farligt gods ar brand, explosion eller utslapp av giftiga och fratande kemikalier. Hur allvarliga
foljder en olycka far beror pa vad som transporteras, vilken méngd det dr och omsténdigheter
kring olyckan, till exempel viader- och vindférhéllanden.

4.7. Byggnadstekniska forutsattningar

4.7.1. Byggnadsverk

Befintlig bro 6ver gang- och cykelvig vid Grisslinge S Mortnés (2 1629 1) har en registrerad
skada, se kap 4.1.2. Senaste inspektion utférdes 2019 och nista ar planerad att utféras 2025.

4.7.2. Geoteknik

Vig 222 gar omvaxlande pa fast mark och 16sare jordar. Den fasta marken bestar i den véstra
delen av morénjord och ytligt berg och i den 6stra delen av isdlvsavlagring bestdende av sand
och grus. Daremellan gir vigen mestadels pa vixellagrad jord av sand, silt och lera. Partier med
markanta skikt av lerjord finns strax 6ster om Molnvik samt ner mot smébatshamnen mellan
Algstigen och Grisslinge virdshus. Bergoverytans niva ar oregelbunden och varierar kraftigt.
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4.7.3. Geohydrologiska forhallanden

Det finns ca 30 grundvattenrdr installerade lings vig 222 mellan Mélnvik och Alstiket dir
matningar utférts under aren 2015 till och med 2022. Roren ar installerade vid olika tillfallen
och de uppmitta grundvattennivierna varierar dels langs vag 222 och dels 6ver tid. De hogsta
nivéerna finns noterade i nivd med markytan i de vistra och mellersta delarna av vig 222. De
lagsta grundvattennivderna finns observerade vister om Svanstensrondellen, ca 8 m under
markytan. Grundvattnets medelniva langs hela strackan ar ca 3,4 m under markytan. Vid
Algstigen har grundvattennivéerna varierat fran nivd med markytan och ner till ca 4 m under
markytan. Medelnivan for métningarna ar ca 1,7 m under markytan.

4.7.4. Belysning

Den befintliga belysningsanliggningen som idag finns lings vig 222 Mélnvik — Alstiket dgs av
Trafikverket. Anldggningen matas fran tre centraler jamt utplacerade langs strackan.
Belysningen ir enkelsidigt placerad pa vig 222 norra sida fran cpl Mélnvik till cpl Alstiket
forutom en kortare stracka mellan Grisslinge vardshus och Svanstensrondellen dir belysningen
ar placerad enkelsidigt pa s6dra sidan om vig 222.

Belysningen bestér till storre del av eftergivliga stolpar med armaturer av typen Milewide fran
Philips, monterade 2006. Ljuskillor ar av typen hogtrycksnatrium. I cpl Molnvik, samt en kort
striacka langs med vag 222 finns 10 st gittermaster.

4.7.5. Ledningar

Lings med och tviirs viig 222 Molnvik — Alstiiket finns befintliga el-, va-, tele- och optokablar
béde i mark och luft. Dessa ligger till stor del inom befintligt vigomrade. Information om
befintliga ledningsdgare samt lage pa befintliga ledningar har inhdmtats fran ledningskollen.se
och i samrad med ledningsédgare. De ledningsidgare som har ledningar langs med och tvirs vig
222 Molnvik - Alstiket ar:

e STOKAB (Fiber)

e Skanova (Tele)

e Vattenfall (El)

e Trafikverket (El, fiber och dagvattenledningar)

e Viarmdo kommun (Spill-, vatten- och dagvattenledningar)

Viarmdo kommun har befintliga huvudledningar for bade spill och vatten liangs hela vig 222
Molnvik — Alstiiket. I stora drag ar huvudledningarna forlagda norr om vig 222 mellan cpl
Molnvik och fram till Grisslinge Vardshus dar de korsar viag 222.

Direfter och fram till cpl Alstiket ir ledningarna forlagda soder om vig 222. Mellan
handelsplatsen (vid cpl Mélnvik och GC-port vister om Algstigen) ir ledningarna forlagda i
sjalva vagkroppen. Det finns en pumpstation fér avloppsvatten soder om vig 222 vid
smébatshamnen. Vairmdo6 kommun planerar utbyggnad av befintligt VA-nit. Projektering och
byggnation pagar.

Vattenfalls markforlagda ledningar korsar vag 222 pa flertalet stillen.

Skanovas ledningar ir forlagda pa norra sidan viig 222 mellan Molnvik och Alstiiket. Ledningar
korsar vig 222 pa flera stéllen.

Trafikverkets ledningar ligger parallellt med vag 222 pa dess norra sida.
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Stokabs ledningar korsar vig 274 strax norr om cpl Alstiiket och viig 222 Stavsnisvigen strax
soder om cpl Alstiket.

4.7.6. Avvattning

Mellan cpl Molnvik och ca sektion 0/505 leds vigdagvattnet i diken. En trumma under vig 222 i
sektion ca 0/275 forbinder dagvattnet fran norra till sodra sidan av vig 222. En ledning med
osikert utlopp passerar under vig 222 i sektion 0/910. Vigdagvattnet fran sektion ca 0/510 till
sektion ca 1/180 leds till Trafikverkets dagvattenledning som &r forlagd i vagens norra sida.

Befintlig ledningsstréacka bestér till storsta del av betongledningar med dimensioner mellan 200
mm och 400 mm. Flera brunnar ar 6verasfalterade och gar inte att lokalisera ovan mark. I
sektion ca 1/180 korsar ledning vag 222 och har sitt utlopp i Grisslingen. Pa delar av viag 222
Mélnvik — Alstiiket finns det kantsten och dagvattenbrunnar som ansluter till
dagvattenledningen.

Mortnés vagforening har en dagvattenledning som startar i ca sektion 0/710 och gar parallellt
med vag 222 fram till utloppet i vadtmarken i Grisslinge.

Avvattningen av vigen dster om smibatshamnen och vidare férbi cpl Alstiiket dr nagot oklar.
Det finns enligt underlag ingen dagvattenledning for vag 222. Det finns ett fatal
dagvattenbrunnar p4 sodra sidan vig 222 och i cpl Alstiket. Det dr oklart hur dessa
dagvattenbrunnar ar anslutna till ledningsnétet. Filmning av ledningar har genomforts dock
utan att kunna slutforas da atkomst inte ar mojlig till alla brunnar (6verasfalterade). De
ledningar som ar filmade ser ut att vara i god kondition.

Kommunens dagvatten frin Mortnasviagen/Grisslingebacken leds idag till ett dike norr om vag
222, Diket transporterar vattnet vidare visterut och ansluter till kommunens/Mortnés
vagforenings dagvattenledning.

Ett avsittningsmagasin for vigdagvatten finns sydvist om cpl Alstiket. Magasinet ar forsett
med braddningsledning och avleds via ledningar till Grisslingen. Magasinet har aldrig varit
inkopplat.

Befintlig avvattning som delvis sker via vigdiken och infiltration renas till viss del. Det finns
ingen anlagd reningsanldggning forutom diken/sléanter trots att vigen ar tungt trafikerad.
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5 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Inga lokaliseringsalternativ for vig 222 Mdlnvik — Alstiket har studerats di projektets Aindamal
kan uppfyllas enbart genom breddning i enlighet med fyrstegsprincipen.

5.2. Alternativa utformningar som har studerats och valts bort

5.2.1. Allméant

I tidigt skede studerades vig 222 Molnvik -Alstiket med tanke pa kommande entreprenad och
hur en ombyggnad ska kunna ga till. I det skedet studerades bland annat befintliga ledningar,
byggnadstekniska forutsiattningar och omradets topografi. Befintliga ledningar ligger i ett paket
ivdg 222 pa dess norra sida, delvis under gang- och cykelvag och delvis under viag 222, mellan
sektion 0/490 och sektion ca 1/400. Darefter byter Varmdo kommuns vatten- och
spillvattenledningar sida och gar pa sodra sidan vig 222 fram till cpl Alstiiket. Skulle en
breddning av vdg 222 goras pa norra sidan av vig 222 hamnar befintliga ledningar mitt i
korbanorna for viag 222. Det uppstar problem om atgarder méste goras pa befintliga ledningar
eftersom vig 222 inte far stingas av. Om en breddning av vag 222 skulle goras pa norra sidan
bor ledningspaketet flyttas utanfor vigomradet vilket medfor att mer mark tas i ansprak an vid
en breddning pa s6dra sidan vig 222.

Lings norra sidan vig 222 Molnvik - Alstiiket finns det mycket berg och fastigheterna ligger
hogre dn vig 222. P4 denna sida kommer mindre justeringar pa bergssldnter och viagkant att
behova goras.

Fordel att genomfora breddning pa sodra sidan med tanke péa terrangen dé det pa norra sidan
vig 222 ir kraftiga bergsskidrningar néira vig 222.

En dubbelsidig breddning eller breddning pi norra sidan vig 222 innebir paverkan pa Algstigen
som har en kraftig lutning ner mot vig 222. En ombyggnad av Algstigen skulle i det liget
behovas och innebira markintring pa de fastigheter som ligger lings Algstigen.

En breddning pa norra sidan av viag 222 skulle ge upphov till en breddning av den befintliga
gang- och cykelporten vid Moértnas. Den befintliga porten ar bredare dn befintlig viag 222 och pa
sodra sidan dir det finns den en gronyta uppe pa brokonstruktionen. Gdngbanan pa norra sidan
av vag 222 foreslas tas bort och korfilten flyttas si 1angt norrut som mdojligt pa
brokonstruktionen vilket ger ett tillrackligt utrymme pa s6dra sidan for anpassning av vig 222
med ett fjarde korfalt och gdngbana mellan Grisslinge Vardshus och busshéllplatsen. Porten kan
lamnas orord och stranden vid Vardshuset (Grisslinge havsbad) paverkas inte.

Att variera breddningssida ar inte optimalt da det kan leda till problem med att f4 till en bra
linjeforing av vig 222 som uppfyller stillda krav pa utformning vid hastigheten 60 km/tim.

Enligt erfarenhet av byggnation av vig ar det mer kostnadseffektivt att bredda enkelsidigt dn
dubbelsidigt i avseende pa rationell framdrift pa si satt att tung avstdngning inte behover flyttas
lika mycket som vid dubbelsidig breddning. Vid dubbelsidig breddning &ar det 4ven
problematiskt att bibehélla tre 6ppna korfalt under byggtiden da tillracklig vagbredd for tre
korfalt ar svart att uppna da mindre breddningar ska goras p& bada sidor om vag 222.
Byggnadstekniskt ar det en fordel att bredda enkelsidigt i och med att endast ensidigt ingrepp i
befintlig vagkropp kravs.
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Inga kostnadsberdkningar har genomforts vid val av breddningssida.

Enkelsidig breddning pa sddra sidan viag 222 med justeringar av norra sidan har valts for att
undvika stora ledningsflyttar, minimera markintrénget och for att enkelsidig breddning bedoms
mer fordelaktigt ur ett byggnadstekniskt perspektiv samt utifran entreprenadsynpunkt.

5.2.2. Cirkulationsplats Mdlnvik

Fem alternativa utformningar har studerats och jamforts med varandra, se vidare beskrivning
nedan.

Trafikplats med droppe

Studerat forslag innebar att trafikplats anlaggs diar Skiargardsvagen passerar over vag 222. Pa
sodra sidan ansluter ramperna mot en droppe och pé norra sidan ansluter ramperna frén och
till vag 222 direkt mot Skargardsvagen.

Vig 222 sinks for att klara hojdskillnaderna mellan befintlig cpl pa Skiargardsvigen och hojd pa
bro 6ver viag 222. Avstandet mellan cpl och vig 222 &r bara ca 150 m vilket medfor att lutningen
pa vag 222 blir for brant.

Alternativet valdes bort pa grund av risk for att trafikplatsen skymmer handelsomradet, att
Varmdo kommun anség att en trafikplats okar risken for hoga hastigheter nar man kommer in i
ett mer bebyggt omrade Gster om handelsomrédet, intring i gronomradet soder om cpl Mdlnvik,
kort avstand mellan trafikplats och cirkulationsplats i handelsomradet som gav en brant lutning
pa ramp samt att alternativet blir dyrt att bygga.

Trafikplats separerade tverfarter

Trafikplats anldggs med tva separata broar 6ver viag 222. Den ena bron ar for trafik fran
Skargardsvigen oOsterut pa viag 222 och den andra bron tar trafik vésterifran pa vag 222 som ska
till Skargardsvagen.

Vig 222 sinks for att klara hojdskillnaderna mellan cpl pa Skargardsviagen och hojd pé broarna
over viag 222. Avstandet mellan cpl och viag 222 dr bara ca 150 m.

Alternativet valdes bort pa grund av risk for att trafikplatsen skymmer handelsomradet, att
Varmdo kommun anség att en trafikplats okar risken for hoga hastigheter nar man kommer in i
ett mer bebyggt omréde oster om handelsomradet, intrang i gronomréadet soder om cpl Molnvik,
kort avstand mellan trafikplats och cirkulationsplats i handelsomradet som gav en brant lutning
pa ramp samt att alternativet blir dyrt att bygga.

Cirkulationsplats med tva korfalt utanfor cirkulationsplats for genomgéaende trafik i riktning
viaster till Oster

Cirkulationsplatsen gors oval med tvé korfalt utanfor cirkulationsplats for genomgéaende trafik
Ostlig riktning. Trafik i vistlig riktning behaller de tva korfalt som finns idag. Fran vag 222
norrut och fran Skiargardsvigen Osterut finns ett falt. Korfaltet frin vag 222 kan dven anvindas
av trafik som ar genomgéende pa vig 222. Fria hogersvangsfalt byggs for trafik frén viag 222 till
Skargardsviagen och fran Skiargardsvagen till viag 222 visterut.

Alternativet valdes bort efter genomforda kapacitetsberdkningar som visade att 16sningen inte
klarade kapaciteten for ar 204o0.

Cirkulationsplats med tva raka genomgaende korfalt séder om cpl

Cirkulationsplatsen gors oval med tva korfalt som ar helt utanfor cirkulationsplatsen for trafik i
riktning Osterut. Dessa filt ar for trafik i ostlig riktning. Trafik i véstlig riktning behaller de tva
korfalt som finns idag. Cirkulationsplatsen innehéller en fil f6r vinstersviangande trafik fran vag
222 till Skargardsvagen och fran Skargardsvigen till vag 222 6stlig riktning.
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Fria hogersviangsfalt byggs for trafik fran vag 222 till Skiargardsviagen och fran Skargardsviagen
till vag 222 visterut.

Alternativet valdes bort efter genomfdrda kapacitetsberdkningar som visade att 16sningen inte
klarade kapaciteten for ar 2040.

Cirkulationsplats med tva korfalt, ett korfalt utanfor cirkulationsplats for genomgaende trafik i
riktning véaster till dster och tv& separata hogersvangfalt

Cirkulationsplatsen forses med tva korfilt for att klara den stora andelen vénstersvingande
trafik. Ett korfalt utanfor cirkulationsplatsen anldggs pa sodra sidan for trafik som ar
genomgéaende. Separata hogersvangsfalt anlaggs ett fran vag 222 norrut pa Skargardsvagen och
ett fran Skirgardsvagen vasterut pa viag 222.

Cirkulationsplatsen har efter etappvis utbyggnad tre korfalt for trafik pa vag 222. Alternativet
ger en lite padverkan pé intilliggande gronomrade s6der om cirkulationsplatsen.

Alternativet har valts efter genomforda kapacitetsberdkningar visar att alternativet klarar
kapaciteten ar 2040.

5.2.3. Korsningarna Algstigen och Korpholmsvéagen

Fyra olika 16sningar for korsningarna Algstigen och Korpholmsvigen har studerats, se
beskrivningar nedan.

Fyrvagskorsning

De bada anslutande viigarna, Algstigen och Korpholmsvigen, fir ny dragning. De nya
dragningarna paverkar detaljplan pa norra sidan vigen och bostadsfastigheter pa sodra sidan.
En géng- och cykelport anldggs vister om korsningen. Busshéllplatser anlaggs pa vardera sida
om korsningen. I anslutning till busshéallplatserna anliggs cykelparkering.

Ny lokalgata behover anldggs parallellt med vig 222 for att finga upp trafiken frén de
fastigheter som idag har direkt anslutning till vig 222 d& dessa anslutningar foreslés stiangas.
Lokalgatan ansluter mot Korpholmsvégen.

Bullerskyddsatgiarder blir aktuella vilket medfor battre miljéer inomhus och utomhus for utsatta
fastigheter.

Alternativet valdes bort pa grund av att 16sningen inte tillgodoser trafiksdkerheten i korsningen.
D4 trafiken inte regleras pa vag 222 kvarstar problemet for trafik pa anslutande vigar/gator att
komma ut pé vig 222. Alternativet leder till markansprak och inlosen av fastigheter.

Cirkulationsplats

En oval cirkulationsplats anléiggs i ungefir i samma léige som befintlig anslutning for Algstigen.
Korpholmsvigen far ny dragning. Ett separat hogersvingsfilt anliggs for trafik fran Algstigen
till vag 222 visterut. Gdng- och cykelport anlidggs strax vaster om cirkulationsplatsen och
ansluts till Korpholmsviagen soder om cirkulationsplatsen. For gdende anliggs en trappa for
anslutning till Korpholmsvigen. Busshéllplatser anlaggs pa vardera sida om cirkulationsplatsen.

Ny lokalgata behover anldggs parallellt med vag 222 for att finga upp trafiken fréan de
fastigheter som idag har direkt anslutning till vig 222 d& dessa anslutningar foreslas sténgas.
Lokalgatan ansluter mot Korpholmsvégen.

Bullerskyddsétgarder blir aktuella vilket medfor battre miljoer inomhus och utomhus for utsatta
fastigheter.

Alternativet valdes bort efter kapacitetsberdkningarna pa grund av risk for kobildning pa vag
222 och risken att trafiken fran de anslutande vigarna inte kommer ut i cirkulationsplatsen.
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Alternativet medforde intring pa fastigheter lings Algstigen for att klara lutningar till gdng- och
cykelporten under viag 222 samt nya for nya busshallplatser. Alternativet leder till markanspréak
och inl6sen av fastigheter.

Trafikplats

Trafikplats anliggs strax viister om Algstigens anslutning mot viig 222. Ramperna anliggs pa
trafikplatsens Gstra sida och anslutningarna mot vag 222 foreslés hoger av/hoger pa. Gang- och
cykeltrafiken korsar vig 222 pa samma bro som fordonstrafiken. Spiralramper for gang- och
cykeltrafiken for anslutning till bron anlédggs pa vistra sidan om den nya bron.
Busshaéllplatserna anldggs pa vardera sida om trafikplatsen.

Ny lokalgata behover anlaggs parallellt med vag 222 for att finga upp trafiken frén de
fastigheter som idag har direkt anslutning till vig 222 d& dessa anslutningar foreslés stiangas.
Lokalgatan ansluter mot Korpholmsvagen.

Bullerskyddsatgéarder blir aktuella vilket medfor battre miljoer inomhus och utomhus for utsatta
fastigheter.

Alternativet valdes bort pa grund av att det saknas stod i terrangen for en trafikplats med bro
Over vig 222, ger ett stort markintrdng for ramper pa bada sidor vag 222 och att Trafikverket
och Varmdo6 kommun anser att en trafikplats inte passar in i miljon med omkringliggande
bostadsomraden. Alternativet leder till stora markanspréak och inlosen av fastigheter.

Signalreglerad fyrvagskorsning

En signalreglerad fyrvigskorsning anliggs dir Algstigen ansluter till viig 222. Korpholmsvigen
foreslas fa en ny dragning for att ansluta till korsningen. Vanstersvangsfickor anlaggs pa viag 222
for vanstersving till Algstigen och Korpholmsvigen.

Gang- och cykelport anldggs vister om korsningen, i ungefarligt ldge dar vianstersvingsfaltet
startar. Lingsgdende gang- och cykelvig passerar bakom busshéllplatsen pd norra sidan. Den
del av gdng- och cykelvagen som ska passera under vag 222 far ny strackning frén anslutningen
vid Algstigen och ansluter sedan p4 sodra sidan till ny lokalgata.

Ny lokalgata anldggs parallellt med vag 222 for att finga upp trafiken fran de fastigheter som
idag har direkt anslutning till vag 222. Lokalgatan ansluter mot Korpholmsvégen.

Tva busshallplatser anldaggs pa vistra sidan om korsningen.

Bullerskyddsatgirder blir aktuella vilket medfor battre miljoer inomhus och utomhus for utsatta
fastigheter.

Alternativet har valts da 16sningen klarar kapaciteten ar 2040. Alternativet dr dven trafiksdkert
och trafik fran anslutande vagar/gator ges majlighet att pé ett sakert sitt kora ut pa viag 222.
Alternativet leder till markansprak och inlosen av fastigheter. Bittre inom- och utomhusmiljoer
for de boende som har for héga bullernivaer vid och i sina fastigheter.

5.2.4. Svanstensrondellen

Cirkulationsplats

Svanstensrondellen har anpassats till VGU (Vagar och gators utformning). Anpassningen mot
VGU medfor att rondellytan blir storre och darmed hela cirkulationsplatsen och mer mark
maste tas i ansprak. Anslutningarna frdn Sandtiaktsviagen pa norra sidan och fran
pendlarparkeringen pé sodra sidan foreslas justeras for att klara dimensionerande fordon och
kraven i VGU.
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Alternativet valdes bort pa grund av risken for kobildning pa vag 222 och att trafik fran
anslutande Sandtaktsvigen och frin pendlarparkeringen har svart att kora ut p vig 222 da
trafikstrommen pa vag 222 dr dominerande.

Signalreglerad fyrvagskorsning

En signalreglerad fyrvagskorsning foreslis ersitta den befintlig Svanstensrondellen. Trafiken
fran Sandtdktsvagen och pendlarparkeringen har i en signalreglerad korsning storre moéjlighet
att komma ut pa vag 222 dn i en cirkulationsplats.

Alternativet har valts di kapacitetsberdkningar visar att signalreglerad korsning i
Svanstensrondellen ger en effektivare regleringsfunktion samt ger mycket battre systemeffekt 4n
om Svanstensrondellen blir kvar som cirkulationsplats.

5.2.5. Cpl Alstaket

Enfilig cirkulationsplats med och utan anslutning av bostadsomradet Mértnis Ostra

Cirkulationsplatsen har studerats med eller utan anslutning fran bostadsomrade Mortnéas Ostra
pé norra sidan av viag 222.

Tillfarten till Mortnés Gstra paverkar inte kapaciteten i cirkulationsplatsen jamfort med
alternativet utan tillfarten. Tillfarten pa vig 222 Gsterifran har enligt kapacitetsberiakningarna
otillracklig kapacitet for att klara framtida trafikokning bdde med och utan anslutningen till
bostadsomradet Mortnés oOstra.

Kapacitetsberdakningar med tva korfalt fran Skiargardsviagen till viag 222 visterut resultaten visar
att kapaciteten markant forbattras i tillfart pa viag 222 Osterifran samt att kapaciteten i tillfarten
pa vag 274 forsdmras.

For gang- och cykeltrafiken langs vig 274 okar olycksrisken da en ny anslutning ska korsas.
Gang- och cykelvagen fran norr lutar ner mot anslutningen till Mortnas oOstra.

Alternativen valdes bort pa grund av kapacitetsbrister, att tankt gdng- och cykelviag behover
korsa en anslutningsvig samt att mycket mark behover tas i ansprak om ny anslutning ska
genomforas fran bostadsomradet Mortnés oOstra.

Signalreglerad cirkulationsplats

Utbyggnad av cirkulationsplatsen och installation av trafiksignaler har studerats. Trafiksignaler
ien cirkulationsplats dr ovanligt. Vid simuleringar uppvisade cirkulationsplatsen bittre
kapacitet 4n en cirkulationsplats utan signalreglering

Alternativet valdes bort pa grund av kapacitetsbrister jaimfort med en signalreglerad
treviagskorsning.

Signalreglerad trevagskorsning

En signalreglerad treviagskorsning anliggs med tva vianstersvangsfilt frin vag 222
Stavsnasvagen till viag 222 visterut samt fran viag 274 till vag 222 Stavsndsvigen Osterut.
Korsningen kompletteras med hogersvangsfilt for trafik pa de tre anslutande vigarna, vig 222
— Stavsnasvigen, Stavsnasviagen — vag 274 och vag 274 — vag 222. Anslutningen till Grills backe,
handelstradgérden och bensinstationen foresls endast tillata hogersvangar forutom for
drivmedeltransporter som tillits svinga vinster i korsningen. Ovrig trafik som ska visterut
behover forst svinga norrut och kora till cirkulationsplatsen vid Viks skolan innan de kan kéra
vasterut.

Sodra anslutningen till bensinstationen foreslas stdngas och trafiken dirigeras om till
anslutningen till Grills backe. Den norra anslutningen foreslas vara 6ppen for
drivmedelstransporterna som kommer norrifréan.
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Losningen har valts for att minska antalet in- och utfarter pa den korta striackan. Anslutningen
Grills backe foreslas endast tillata hgersviang. For storre fordon exempelvis
drivmedelstransporter foreslas att de far gora vanstersvang ut fran Grills backe.

De oskyddade trafikanterna passerar vag 222 och vig 274 via signalreglerade 6vergangsstillen i
den signalreglerade treviagskorsningen.

Alternativet har valts bort pa grund av att nya och justerade trafiksimuleringar visar att
dubbelfilig cpl ger battre floden. Alternativet ger markintrang pa bland annat fastigheten norr
om korsningen, fastigheten diar kommunens pumphus ar placerat och fastigheten sydvist om
korsningen. Péverkan pé bensinstationen med fordndrade trafikrorelser.

Dubbelfilig cirkulationsplats med bypassfalt i tre riktningar
Befintlig enfilig cirkulationsplats forslds byggas om till dubbelfilig cirkulationsplats med tre
bypassfilt.

Rondellytan foreslas bli storre (radie 14,5 m) samt att cirkulationen forslés ha tva korfalt. For att
oka framkomligheten for trafik visterifran som ska till vig 222 Stavsnisviagen foreslas ett
bypassfalt som inte gar in i cirkulationsplatsen. Det samma géller for trafik fran vag 274 till vag
222,

Vid trafiksimuleringar har det visats sig att de tva bypassfilten ger battre kapacitet och
framkomlighet i cirkulationsplatsen dn ett alternativ utan bypassfilt.

Det tredje bypassfilt fran viag 222 Stavsnisvigen till vig 274 gav ingen paverkan pa kapaciteten
och framkomligheten vid simuleringar. En 16sning med det bypassfiltet gav
trafiksikerhetsproblem pé grund av att tre filer nordést om cpl Alstiiket pa kort striicka skulle
vavas ihop till en fil (d vag 274 endast har en fil i vardera riktningen). Sammanvéavningen
behover vara utférd innan anslutningen av Grills backe.

Sodra anslutningen till bensinstationen foreslas stdngas och trafiken dirigeras om till
anslutningen till Grills backe. Den norra anslutningen foreslas vara 6ppen for
drivmedelstransporterna som kommer norrifran.

Anslutningen till Grills backe, handelstradgarden och bensinstationen foreslas endast tillata
hogersvingar forutom for drivmedeltransporter som tillats sviinga vinster i korsningen. Ovrig
trafik som ska visterut behover forst svinga norrut och kora till cirkulationsplatsen vid Viks
skola innan de kan kora vidare vasterut.

Overgangsstillen foreslas pa vig 222 Stavsniisviigen i anslutning till cirkulationsplatsen och pé
vig 274 strax norr om anslutningen av Grills backe.

Alternativet ger markintrang pé fastigheten norr om korsningen, fastigheten diar kommunens
pumphus &r placerat, bensinstationen och fastigheten sydvist om korsningen.

Alternativet har valts bort pa grund av att tre korfalt pa kort stracka ska vivas samman till ett
korfalt vilket ger lagre trafiksikerhet d4n utan bypassfaltet mellan vig 222 Stavsnédsvigen och vig

274.
Dubbelfilig cirkulationsplats med bypassfalt i tva riktningar
Befintlig enfilig cirkulationsplats forslés byggas om till dubbelfilig cirkulationsplats utan

bypassfaltet med riktning vig 222 Stavsnasviagen — vag 274. I 6vrigt samma utformning som
alternativet dubbelfilig cirkulationsplats med bypassfilt i tre riktningar.

Alternativet har valts d& trafiksiakerheten vid sammanvavning av korfélten frén viag 222
Stavsnasvagen till vag 274 blir battre nar tva istillet for tre korfalt ska vavas ihop till ett. Samt
att kapaciteten ar battre én i en signalreglerad trevigskorsning.
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5.2.6. Ny anslutning till M6rtnas O

Ny anslutning till Mortnas O strackning forbi Mormors &ngar

Ny anslutning till Mértnis O foreslas anliggas frin Svanstensrondellen (blivande signalreglerad
4-vagskorsning) norrut igenom det gronomrade som finns mellan vig 222 och Mortnésvégen.
Ny anslutning till Mortnis O foreslas anslutas till Mortnésvigen strax sdder om korsningen
Mértnisvigen/Visterviksviigen. Dragningen av ny anslutning till Mértniis O begriinsas av
detaljplaneomrade och fastigheter. Dessa begrinsningar medfor att ny anslutning till Mortnis O
far en kraftig 1angslutning.

For att minimera intrdnget i omgivande tomtmark och gronomrade foreslas stédmurar langs ny
anslutning. Stodmurarna foreslés bli som mest 4 m héga. Stodmurarna forses med fallskydd. Ny
anslutning foreslés bli 6 m bred med en 2 m bred gang- och cykelvig.

Alternativet valdes bort bland annat pa grund av kraftig lutning pa anslutningsvigen, hoga
stodmurar, stor paverkan pa gronomradet Mormors dngar och stort intrang pa fastigheter.
Ytterligare anledning till att alternativet valdes bort var pa grund av att det skulle uppsta en
sdmre anslutning mot Mortnasvigen med flertalet andra korsningspunkter i narheten.

Ny anslutning till Mértnas O via ny korsningspunkt 6ster om Grisslinge Vardshus med
anslutning till pendlarparkering

Ny anslutning till Mortnis O foreslas anslutas till ny korsningspunkt (signalreglerad) pa vig 222
mellan Grisslinge Virdshus och pendlarparkeringen. Ny anslutning till Mortnis O gr norrut en
kort stracka innan den svinger av visterut langs gamla bussgaragets sodra del. Vid gamla
bussgaragetomtens sydvistra horn svinger ny anslutning till Mértnis O norrut och ansluter till
Mortnésvagen vaster som gamla bussgaraget. Den signalreglerade korsningen
”Svanstensrondellen” behélls. Den nya korsningspunkten ger dven anslutning till
pendlarparkeringen. De oskyddade trafikanterna langs vig 222 behover korsa den nya
korsningen.

Alternativet har valts bort bland annat pa grund av att en extra signalreglerad korsning paverkar
genomstromningen av trafik pa vig 222 och 6kad kobildning, kortare ”grontider” i signalerna
for anslutande lokalgator och projektmalet “minska antalet anslutningar/korsningspunkter”
uppnas inte. Vag 222 blir bredare pa grund av vinstersviangsfilt, eventuellt behover gang- och
cykelporten forlangas pa grund av vanstersviangsfalt pa vag 222 och oskyddade trafikanter som
ror sig mellan pendlarparkeringen och viardshuset maste korsa en trafikerad anslutning,.

Ny anslutning till Mortnas O via ny korsningspunkt dster om Grisslinge Vardshus med
anslutning till pendlarparkering (yta tas fran pendlarparkeringen)

Ny anslutning till Mértnis O foreslas anslutas till ny korsningspunkt pa vig 222 mellan
Grisslinge Vardshus och pendlarparkeringen nagot forskjuten osterut jamfort med senast
beskrivna alternativ ovan. Korsningen ar en fyrvigskorsning med signalreglering. Pa norra
sidan ansluter ny anslutning till Mortnis O och pé sodra sidan ansluter infart till
pendlarparkeringen och parkeringar vid Grisslinge vardshus.

Ny anslutning till Mértnis O gir norrut en kort stricka innan den svinger av visterut lings
gamla bussgaragets sodra del. Vid gamla bussgaragetomtens sydvistra horn svinger ny
anslutning till Mértniis O norrut och ansluter till Mértnisvigen vister som gamla bussgaraget.
Den signalreglerade korsningen ”Svanstensrondellen” behélls. De oskyddade trafikanterna langs
vag 222 behover korsa den nya korsningen.
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Alternativet har valts bort bland annat pa grund av att en extra signalreglerad korsning ger 6kad
kobildning, kortare ”grontider” i signalerna for anslutande lokalgator, parkeringsplatser tas i
ansprak pa pendlarparkeringen och projektmaélet "minska antalet
anslutningar/korsningspunkter” uppnas inte. Det blir 4ven stor paverkan pa
pendlarparkeringen genom att antalet parkeringsplatser behover minskas, vig 222 blir bredare
pa grund av vinstersviangsfilt, eventuellt behover gang- och cykelporten forlangas pa grund av
vanstersvangsfalt pa vig 222 och oskyddade trafikanter som ror sig mellan pendlarparkeringen
och virdshuset maste korsa en trafikerad anslutning.

Ny anslutning till Mortnas O via nya korsning éster som Grisslinge Vardshus och stangning av
Svanstensrondellen

Ny anslutning till Mértnis O foreslas anslutas till ny korsningspunkt pa vig 222 mellan
Grisslinge Virdshus och pendlarparkeringen. Ny anslutning till Mortnis O gr norrut mitt pa
tomten for gamla bussgaraget. Direfter svinger vigen visterut och norrut for att sedan ansluta
till Mortnasvagen vaster som gamla bussgaraget. Den signalreglerade korsningen
”Svanstensrondellen” tas i sin helhet bort. Trafiken fran Ostra Mortnis (Sandtiktsvigen) tas via
Mortnasviken och vidare ut pd Mortnasviagen. Oskyddade trafikanter langs vag 222 ska korsa
anslutningen i plan. Fordonstrafiken som genereras fran bostidder, scoutgard och badplats
sydost om tpl Alstiket hiinvisas i detta alternativ att kora igenom pendlarparkeringen.

Alternativet har valts bort bland annat pa grund av att alternativet skapar genomfartstrafik pa
pendlarparkeringen, forslaget ger mer trafik genom bostadsomradet Mortnasviken och att det
inte gar att ansluta Ostra Mortnis (Sandtiktsvigen) med Mortnisviken pa grund av
nivaskillnaderna mellan omrédena. Det blir stor paverkan pa pendlarparkeringen genom att
antalet parkeringsplatser behéver minskas, vig 222 blir bredare pa grund av vianstersvangsfilt,
eventuellt behover gang- och cykelporten forlangas pa grund av vinstersvangsfalt pa vig 222
och oskyddade trafikanter som ror sig mellan pendlarparkeringen och virdshuset méste korsa
en trafikerad anslutning.

Ny anslutning till Mortnas O parallellt med véag 222 och anslutning till Mértnasvagen

Ny anslutning till Mértnis O foreslas anléiggas frin ”Svanstensrondellen” och en kort bit norrut
for att sedan svinga av vasterut parallellt med vig 222. Dragningen norr om vig 222 och viker
upp mot Mortnisvigen vid den gamla bussgaraget. Innan ny anslutning till Mértnis O sviinger
visterut ansluter den lokala gatan fran Ostra Mértnis/Mortnisviken. Ny anslutning till Mortnis
O och géng- och cykelvigen lings vig 222 foreslis hojas upp i forhallande till vig 222 for att
minska vigarnas dominans i landskapet. Ny anslutning till Mértnis O foreslas bli 7 m bred.
Oskyddade trafikanter hinvisas till ging- och cykelviagen som foreslés lings norra sidan av vig
222,

Alternativet har valts for att ingen péverkan sker pd Mormors dngar, ger mindre intrdng och
bullerpaverkan pa fastigheter norr om vig 222 och nivaskillnaden mellan ny anslutning till
Mortnis O och viig 222 ger méjlighet till planteringar som minskar effekten av det breda
vagrummet.

5.2.7. Bortvalda bullerskydd

Bullervall

I valet mellan att anldgga skiarm eller vall som viagnira bullerskyddsatgird ar oftast vall att
foredra. En vall d4r mer kostnadseffektiv, bade att anldgga och underhalla. Tillgiangliga
schaktmassor kan ocksé nyttjas for vallen vilket béde ar ekonomiskt férdelaktigt och en god
hushallning med naturresurser. Den stora nackdelen med vall ar utbredningen, att den tar mark
i ansprak. D4 marken mellan vag 222 och de utsatta fastigheterna ar liten rekommenderas
endast bullerskyddskarmar.
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Alternativet med bullervallar har valts bort pa grund av att det skulle innebéara stora
markintrang och att projektet antas medfora ett massunderskott.

Bullerskyddskarm hégre &n 3 meter ovan vagkant
Forutsittningarna i projektet har varit att bullerskyddskdrmar inte ska vara hogre dn 3 meter
fran vagkant.

For att samtliga riktvirden vid de berérda bostdderna skulle klaras kravs bullersskyddskdrmar
som &r over 10 m héga. Kostnaden for sidana skarmar beraknas vara ekonomiskt orimligt for
dess effekt. Padverkan pé landskapsbilden i omradet skulle bli enorm.

Bullerskyddskarm ldagre dn 3 m ger nigot lagre ljudnivaer dn om inga skdarmar skulle uppforas.
Den laga effekten i forhallande till h6ga kostnader for bullerskyddskdrmarna bedéms vara
ekonomisk orimligt.

Béda alternativen har valts bort pa grund av kostnaderna. For mer detaljerad information se PM
Buller och Vibrationer.

Lagbullrande belaggning (Tyst asfalt)

Lagbullerbeldggning har anlagts pa vissa végar i landet men vid kontroller har det visat sig att
den bullerddmpande effekten i dBA- enheter férsdmras snabbt. Materialet i ldgbullrande
beldggning kan dock variera och ddrmed kan dven effekten variera. Lagbullerbeldggningen dr en
relativt dyr vigbeldggning, och den kostar mer i drift eftersom den méste underhaéllas for att den
bullerdampande effekten ska bibehéllas. Utifran de rapporter/uppgifter om lagbullrande
beldggning som har studerats anses inte samhallsnyttan, dvs. effekten i relation till kostnaden
vara motiverbar som ett alternativ i detta projekt. Den frimsta anledningen till att det inte 4r
motiverbar dr den héga andelen tung trafik pa viag 222. Dels genereras det mera slitage av den
hoga andelen tung trafik men ocksé av att det skulle kriavas ny- eller omlaggning av
beldggningen oftare.

Strackor som inte erbjuds bullerskyddsskarm

Langs viag 222 finns tre olika badplatser, den privata stranden vister om Vardshuset, Grisslinge
havsbad 6ster om Virdshuset och Grills strax soder om cpl Alstiiket. Tidigt i projektet beslutades
att badplatserna inte skulle skyddas fran vagtrafikbuller d& dessa inte dr utpekade som
skyddsvirda badplatser.

Badet Grills blir skyddat da bullerskyddsskiarm foreslas anldggas for ett antal fastigheter sydvast
cpl Alstiiket lings viig 222 Stavsnisvigen mellan cpl Alstiiket och anslutningen till Grills udde.
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5.3. Val av utformning

5.3.1. Allméant

Planerade atgirder utformas i enlighet med krav och rad i Vagar och gators utformning (VGU)
version 2015.

5.3.2. Vag

Planerade tgirder pé vig 222 Mélnvik — Alstiiket forliggs mellan sektionerna 0/071 — 1/900,
0/000 — 0/146 pé viag 222 Stavsnasvigen och 1/900 — 2/096 pa vig 274. Planerade atgiarder
redovisas pa planritningarna 101T0201-101T0209 och pé illustrationskarta 101T0101-101T0109.

Vig 222 dimensioneras for referenshastigheten 60 km/tim (projektforutsittning). Da
trafikmangden dr mer dn 30 000 fordon per dygn forses vigen med mittriacke enligt rad for
VGU. For att sikerstilla kollektivtrafikens framkomlighet foreslds dock 50 km/tim som géllande
hastighetsbegransning. D4 trafikméangden ar hog paverkas sannolikt inte framkomligheten
negativt till f6ljd av detta.

Lings vig 222 Molnvik — Alstiket foreslas flera olika typsektioner, se figur 8—11 samt
typsektionerna 101T0401-101T0404. Projekteringen har utgétt fran nedanstdende indelning, se
aven Figur 8.

SR (stodremsa) 0,25+GC (gang- och cykelbana) 3,5+ Ricke 0,3+VR (végren) 0,5+K
(korfilt)3,5+K3,25+Mitt (mittremsa inkl. racke) 1,5+K3,25+K3,5+V0,75+SR0,25= 20,55 m.

20,55

VR SR
K35 0,75 0,25

SR GC 03 VR
0,25 ., 35 ) 05 K35 ;

Figur 8. Typsektion vag 222 MéInvik — Alstéket.

Typsektioner for anslutande vigar redovisas pa ritningarna 101T0402-101T0404.
Bredden pa véagrenen ar normalt 0,25 m men okar till 0,75 m dar krav pa vagracke stélls.

Sidoomradet bestar av vigslanter med lutning <1:3 eller flackare. Dar vagriacken monteras far
slantlutningen vara som mest 1:2. Baksldnterna pa diken foreslas luta max 1:2 och
slantavrundning utfors mot befintlig mark vid bade bankslanter och jordskérning.

Sakerhetszonen vid referenshastighet 60 km/tim dr minst 3 m och vid bank 6kas
sakerhetszonen. Inom sidkerhetszonen far inga fasta hinder ex trid eller storre stenar finnas.

Dar utrymme finns foreslas diken utférs med en dikesbottenbredd om minst 0,50 m for att
minska igensittning och behov av rensning men dven for att fa en viss fordréjning och béttre
rening av vigdagvattnet.

Utmed norra sidan av vig 222 Molnvik — Alstiket foreslas att en 3,5 — 4,0 m bred ging- och
cykelvig anlaggs. Gang- och cykelvigen separeras mot vig 222 med kantsten och racke.
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Figur 9. Typsektion vag 222 med gang- och cykelbana, busshallplats samt parallellvag.
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Figur 11. Typsektion véag 222 vid pendlarparkeringen och ny anslutning till Mértnas O.

5.3.3. Korsningar

Alla enskilda anslutningar mot vig 222 foreslas stingas och ersittas med parallellvigar/
sidoviagar for att leda trafiken till de nya korsningspunkterna.

Dimensionerande fordon for cpl Mélnvik ar Lps + Lps och for cpl Alstiket P, Lps utrymmesklass
A. Lps ar lastbil med padhangsvagn (16 m) och P &r personbil. De tva korsningarna ska dven
kunna trafikeras av en Lspec, lastbil med pdhéngsvagn (19 m).

Korsningarna vig 222/Algstigen/Korpholmsviigen och vig 222/Ny anslutning till O
Mortnas/pendlarparkeringen dr dimensionerade for LBn, tung lastbil, (12 m). Utrymmesklass
A. T dessa korsningar uppfylls inte kraven for hogersvang till K1 (yttre korfalt) for
anslutningarna av Algstigen, Korpholmsvigen och pendlarparkeringen. I dessa fall maste
fordonen kora ut i K2 (inre korfalt mot mitten).

Cpl Molnvik foreslas utokas i befintligt 14ge med extra korfalt i cirkulationsplatsen, separata
hogersvangsfilt och ett korfalt utanfor cirkulationsplatsen for genomgaende trafik i riktning
Osterut.

Korsningarna vig 222/Algstigen/Korpholmsvigen och vig 222/Ny anslutning till O
Mortnas/pendlarparkeringen dr dimensionerade for LBn, tung lastbil, (12 m). Utrymmesklass
A. 1 dessa korsningar uppfylls inte kraven for hogersving till K1 (yttre korfalt) for
anslutningarna av Algstigen, Korpholmsvigen och pendlarparkeringen. I dessa fall maste
fordonen kora ut i K2 (inre korfalt mot mitten).

Y-anslutningen Mortniasviagen/Grisslingebacken/vig 222 stings och ersitts med "Ny anslutning
till Mortnis O” som far anslutning mot Svanstensrondellen.
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Svanstensrondellen, sektion 1/620, foreslés ersittas med en signalreglerad fyrvigskorsning med
separata vianstersviangsfalt. Korsningen foreslés i samma ldge som cirkulationen. Refug anléaggs i
norra anslutningen for att oskyddade trafikanter ska kunna passera ett korfalt i taget om
signalerna &r ur funktion. P4 sodra sidan ansluter pendlarparkeringens anslutning i ett ndgot
justerat lage. Korsningstyp E, med utrymningsklass A.

Cpl Alstiket, sektion 1/920, foreslas byggas om till en dubbelfilig cirkulationsplats med by-
passfalt (hogersvangsfilt). Separata hogersvangsfalt fran vag 222 till vag 222 Stavsnisvagen och
fran vig 274 till vag 222 foreslas. Forandringen sker i befintligt 14ge och med 6kad
markatkomst. I cirkulationen anliaggs refuger pa viag 222 Stavsnasvégen for att oskyddade
trafikanter ska kunna korsa ett korfalt i taget. Korsningstyp D, cirkulationsplats med
utrymningsklass A.

Grills backe foreslés forandras fran treviagskorsning med vijningsplikt pa Grills backe till att
endast tillata hogersvang.

Ny planskild korsning for gdng- och cykeltrafiken forslas anldggas i sektion 0/847 vister om
Algstigen. Gang- och cykelbanan foreslis gi under vig 222. Korsningstyp planskild ging- och
cykelkorsning,.

Ny planskild korsning for gang- och cykeltrafiken forslas anldggas i sektion 1/774 strax 6ster om
Svanstenrondellen (blivande signalreglerade fyrvigskorsningen). Gang- och cykelbanan foreslas
gd under vag 222. Korsningstyp planskild gang- och cykelkorsning.

Se plankartorna 101T0201-101T02012 och illustrationskartorna 101T0101-101T0109.

5.3.4. Kommunala vagar/gator

Ny kommunal vig/gata foreslas mellan Korpholmsvigen och smébatshamnen pa sédra sidan
vag 222, Langs den foreslagna kommunala vigen/gatan finns ett kommunalt pumphus och en
av Trafikverkets foreslagna dagvattendammar. Den kommunala vigen/gatan redovisas pé
plankarta 101To205 samt illustrationskarta 101To105.

Ny kommunal viig/gata till Mértnis O foreslas. Den kommunala vigen/gatan foreslis utgd frin
korsningen ”Svanstensrondellen” och svinger sedan vasterut och gér parallellt med vig 222.
Den kommunala vigen/gatan svinger norrut vid gamla bussgaraget sydvistra hérn och ansluter
sedan till Mortnasviagen. For att skapa plats for den nya kommunala vigen/gatan kommer
jordspikning i berget utforas pa den norra sidan. Oskyddade trafikanter hanvisas till den nya
foreslagna gang- och cykelviagen som gar parallellt med den kommunala vigen/gatan pa en bit
av strackan och sedan ligger langs vig 222. Den kommunala vagen/gatan redovisas pa
plankartorna 101T0206-101T0207 och illustrationskartorna 101T0106-101T0107.

De kommunala gatorna avses anldggas med stod av detaljplan.

5.3.5. Enskilda vagar

Nya enskilda végar (sido-/parallellvigar) som foreslas for att leda trafik till de nya korsningarna
ar dimensionerade for oljebil/sopbil (LOS). De enskilda vigarna foreslas utformas med
vigbredder pa antingen 3,5 m eller 5,5 m enligt “Projektering och byggande av enskilda vigar”,
2001:9. P4 illustrationskartorna, 101To101- 101T0112, redovisas de féreslagna enskilda viagarna.
Det slutliga ldget och utformningen av de foreslagna enskilda vigarna faststills via
lantmateriforrattningar efter att vigplanen har faststillts. De enskilda vigarna ingér inte i
vagplanen.
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5.3.6. Gang- och cykelbana

Utmed norra sidan av vig 222 Mélnvik — Alstiiket foreslas att en 3,8 m bred gang- och
cykelbana anldggs. Gang- och cykelbanan separeras mot vig 222 med kantsten och ricke
(rackeshojd=1,1 m).

Tva planskilda gdng- och cykelpassager foreslas under vig 222, en strax vaster om
Algstigen/Korpholmsvigen och en mellan ”Svanstensrondellen” och cpl Alstiket, se
plankartorna 101T0204 och 101T0208 samt illustrationskartorna 101T0104 och 101T0108.

Overgangsstillen foreslas anliggas pa vig 222 Stavsnisvigen i anslutning till cpl Alstiket och pa
vig 274 strax norr om anslutningen av Grills Backe.

Overgangsstillet vid cpl Alstiket kommer att ha refuger mellan korriktningarna for att
oskyddade trafikanter ska kunna sta och vinta pé ett sikert satt.

Refugerna foreslis vara mellan 2,0 och 4,2 m breda. Overgingsstillena redovisas pa
plankartorna 101T0208-09 och pa illustrationskartorna 101T01008-09.

5.3.7. Busshallplatser

Befintliga busshéllplatser rivs och ersidtt med nya. Busshallplatserna dimensioneras for tva
ledbussar (18,75 m langa) och utformas som fickhéllplatser med upphdjd plattform, se Figur 12.
Plattformen forses med kontrastmarkering och ledplattor. Plattformen forbereds med plats for
viaderskydd med bank och héllplatsskylt. Busshallplatserna ska belysas. Cykelparkeringar
anordnas i anslutning till busshallplatserna pa norra sidan av vig 222.
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Figur 12. Typritning for fickhallplats.

5.3.8. Byggnadsverk

Befintlig bro 6ver géng- och cykelvig vid Grisslinge s Mortnés (2-1629-1) behélls men
kantbalkar och vingar pa brons sodra sida kan behova byggas pa da ny viagyta hamnar hogre dn
befintlig markyta vid sidan av bron. Brons titskikt och racken behdver bytas ut. Bron dr idag
trafikerad med en vigbanebredd om ca 10 m. Den belagda ytan pa bron kommer att anpassas
for den nya vagbredden.

En ny gang- och cykelport foreslas anldggas under viag 222 strax vaster om anslutningen till
Algstigen. Bron foreslas utforas som en plattram i betong med ett valvformat tak. Brons fria
Oppning foreslas till 10,0 m och total brobredd blir 22,8 m. Gang- och cykelvagen far i brolaget
en bredd pa 6,0 m och en fri hjd pa minst 2,7 m.

En ny géng- och cykelport foreslas anldggas under vig 222 vister om den foreslagna
cirkulationsplats Alstiket. Bron foreslas utforas som en plattram i betong med ett tak som &r
valvformat. Bron foreslas ges en fri 6ppning pa 10,0 m och total brobredd pa 16,4 m. Ging- och
cykelvigen far i broldget en bredd pa 6,0 m och en fri h6jd pa minst 2,7 m.
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Ett stort antal stodmurar foreslés langs vag 222, viag 274 och de enskilda viagarna for att
minimera intringet eller klara nivaskillnaderna. Féreslagna stodmurar redovisas pa
illustrationskartorna 101To101-101T0109.

5.3.9. Gestaltning

Utmed den aktuella strackan passerar vig 222 genom fyra olika landskapskaraktirer.
Karaktarerna delar upp strickan i fyra delomraden, se Figur 13. Dessa omraden ska inom
viagomradet bindas samman genom en enhetlig utformning. Konstruktioner och utrustning som
forekommer kontinuerligt langs vagstrackan ska dirmed gestaltas med ett gemensamt
formsprak.

Den sammanhallande gestaltningen utgors av viagelement sa som bullerskyddsskarmar,
planskilda gang- och cykelportar, stodmurar, vagracken och annan vagutrustning samt
belysning. Gestaltning av gang- och cykelportar, utformning av bullerskydd samt
hastighetsreducerande atgirder prioriteras eftersom dessa dtgérder pa olika sitt har stor
inverkan pa trygghetsaspekter och/eller landskapsbild.

1. Handelsplatsen 2. Berget - Villatradgarden 3. Havet 4. Strandtallskogen

Figur 13. De olika landskapskaraktarerna delar upp vagen i fyra delomraden.

Den 6vergripande gestaltningen syftar till att bibehalla upplevelsen av ett gront vigrum dar
utblickar mot, och nirheten till havet ska bibehéllas. Inom respektive delomréde ska den
befintliga landskapskaraktédren aterspeglas genom ett platsanpassat vegetationsval. De tre ging-
och cykelportarna foreslds ges en enhetlig utformning som bidrar till vigens 6vergripande
gestaltning, samt underlattar anlaggning och drift. Varje gang- och cykelport foreslés ha ett
unikt igenkénningstecken som genom denna identitet underléttar orientering och understryker
delstrackans karaktir. Vid branta lutningar anvinds stodmurar. For varje delomrade finns en
omradesspecifik gestaltning framtagen:

e Handelsplatsen — Omradet vid Molnvik gestaltas som en entré for att uppméarksamma
forbipasserande pé att vigen hir skiftar i skala och hastighet.

e Berget-Villatradgérden — Gestaltningen av vigrummet syftar till att forstarka landskapets
karaktiar som soder om viagen utgors av naturmark, och norr om vigen utgors av lummiga
tradgardar. Ny vegetation i omradet ska pa den sodra sidan darfor utgoras av arter med
en tradgérdslik karaktér. Pa en norra sidan prioriteras atgiarder som starker den naturliga
karaktiaren da yngre ekar frilaggs for att kunna utveckla vida kronor. Har prioriteras
ocksa bevarande av befintliga grova ekar och tallar. Vid gng- och cykelporten i omrédet
foreslas planteringar av vixter med tradgardskaraktar.
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e Havet — Gestaltningen syftar till att understryka kvaliteten av narheten till havet. Tallar
med hogt naturviarde bevaras och den naturliga vegetationen forstarks genom
nyplantering av ek och bjork pa véigens norra sida.

e Strandtallskogen — Gestaltningen efterstravar en lugn och tydlig utformning genom
omrédet dar tallskogen forstarks och kompletteras med tradplanteringar, torrdng och
oppna sandytor. Vid gidng-och cykelporten foreslas perennplanteringar med arter som
forstarker strandkaraktiren.

For utforlig beskrivning av 6vergripande och omrédesspecifik gestaltning se
Gestaltningsprogram.

Figur 14. Perspektiv dsterut, fran strax vaster om Grisslinge havsbad.

5.3.10. Geoteknik

Den planerade breddningen av viig 222 Mélnvik - Alstiiket gors till storsta delen pa bank.
Undergrunden utgors huvudsakligen av fast mark eller vixellagrad jord vilket inte foranleder
négra forstarkningsétgiarder av undergrunden for viagen. Foreslagna broar grundlaggs med
platta pa mark. Schakt for broarna gors inom spontkonstruktioner med hénsyn till
utrymmesbrist for slintschakt. Vid Algstigen utgor dven spontkonstruktionen en barriir mot
grundvattentillrinning vid byggnation.

5.3.11. Geohydrologiska férhallanden

Slugtests har utforts i omradet vid den planerade bron vid Algstigen for att underséka markens
lokala genomslapplighetsformaga. Resultaten har anvénts for att ta fram en bedomning av det
paverkansomrade som en grundvattensédnkning kan medféra om byggnation och drift av den
planerade bron utfors utan skyddsatgéarder. Simuleringar av grundvattennivaerna och floden
har utforts i en tvd dimensionell grundvattenflédesmodell (SEEP/W, GeoStudio). I Figur 15
visas paverkansomradets utbredning dar randen pa omrédet motsvaras av en 0,3 m
grundvattenavsinkning. Inom paverkansomradet finns det risk for paverkan pa:

o Enskilda byggnader vid eventuell sdttning i mark.
¢ Allménna ledningar vid eventuell sattning i mark.

e Enskilda vattentikter, fraimst i jord, genom eventuellt samre tillgéng till vatten och/eller
grundvattenkvalitet.
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Figur 15. Situationsplan med enskilda brunnar markerade vid gang- och cykelporten vid Algstigen.
Uppskattat paverkansomrade vid drift av vagen ar markerad.
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Planerad géng- och cykelport vister om Algstigen kommer att paverka grundvattnets nivaer.
Paverkan pd byggnader pa grund av paverkan pa grundvattnets nivier bedoms som ringa eller
forsumbar. Fastigheterna inom paverkansomradet ar eller kommer bli anslutna till det
kommunala VA-nitet. Inga vattentékter finns lokaliserade inom bedomt paverkansomrade. En
enskild gravd brunn finns inom bedémt padverkansomréde och den kan fa forsdmrad tillgang till
vatten. Totalt bedoms risken bli liten/férsumbar for negativ paverkan pa allmdnna och enskilda
intressen. D4 det inte helt kan uteslutas paverkan bedomer Trafikverket att tillstdnd for
vattenverksamhet enligt 11 kapitlet, miljobalken, behover sokas.

5.3.12. Belysning

Vig 222 och ging- och cykelvig ska belysas. Den befintliga belysningsanldggning som idag finns
ldngs vig 222 Molnvik — Alstiket rivs. Vigbelysning foreslas ske med stolpar pa bida sidor om
vig 222 pa grund av att mittremsan blir for smal for placering av belysningsstolpar. Stolpar for
viagbelysning belyser dven busshéllplatser samt den géng- och cykelviag som ligger jamsides med
vagen. Separat gang- och cykelvag foreslds belysas med enkelsidigt placerade stolpar riktade
fran vig for att undvika blandning for vagtrafikanter. Ny belysning foreslds vara av LED-
armatur monterat pa eftergivliga stolpar. Undantag frén eftergivliga stolpar kan gors dar
stolparna hamnar utanfér sakerhetszonen.

Belysning i gdng- och cykelportarna foreslas utgoras av LED-armaturer.

Belysningsanldggningen foreslds matas fran befintliga centraler.
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5.3.13. Ledningar

Det befintliga ledningspaketet i vig 222 foreslas pa strackan forbi busshéllplats och gang- och
cykelporten vister om Algstigen forflyttas norr om ny gang- och cykelramp. Flytten av
ledningspaket foreslés for att befintliga ledningar inte ska gé i vigkonstruktionen och
overbyggnaden pa bron inte ar tillrackligt tjock.

Varmdo kommuns kopplingspunkt vid sektion 1/400 foreslés flyttas séderut till sidan av vag
222 for att inte ligga i ny foreslagen vigbana.

P& strackan forbi pendlarparkeringen foreslés att Virmdo kommuns spill- och vattenledning
flyttas soderut for att undvika korsningspunkt med ny stodmur mellan vag 222 och
pendlarparkeringen. Det innebér att ledningen kommer att ligga i pendlarparkeringen.

Trafikverkets fiberledning mellan sektion 1/400 och 1/600 foreslas flyttas soder om ny stodmur
vid pendlarparkeringen.

Skanovas teleledning pa norra sidan vig 222 fran och med sektion 1/430 f6rbi
Svanstensrondellen och genom korsningen i Alstiiket och vidare, in pa vig 274 foreslas flyttas
norr om den nya gang- och cykelvigen.

Trafikverkets fiberledningar fran sektion 1/640 dnda till vag 274 foreslas flyttas norr om
foreslagen ny gang- och cykelvag.

Varmdo kommuns VA foreslas flyttas till slanten séder om foreslagen enskild vdg och ny géng-
och cykelvig fran kopplingspunkt vid sektion 1/600 och till kopplingspunkt pa viag 222
Stavsnisvagen sektion 0/040.

Vid Alstiket foreslés befintliga ledningar och brunnar ligga kvar di det ir osiikert vart ledningar
och brunnar finns. Detta pa grund av att 6verasfalterade brunnar som gor att det inte varit
mojligt att filma hela ledningspaketet.

Se ledningssamordningsritningarna 101X9401 — 101X9409.

5.3.14. Avvattning

Foreslagna atgiarder medfor att andelen hardgjord yta okar.

Viagdagvattnet foreslds tas om hand via dagvattenbrunnar och ledningar for den norra delen av
viig 222 Molnvik — Alstiiket. P4 sodra sidan foreslis vigdagvattnet tas om hand via diken i man
om utrymme. Dagvattenledningarna leder vigdagvattnet till anldggningar for fordréjning och
rening. Reningsanldggningarna foreslds utformas for sedimentering, rening och hantering av
flytande fororeningar innan vigdagvattnet for vidare mot recipienten. For att forhindra
spridning av utsldpp vid olycka som kan besta av kemikalier och olja foreslas att
reningsanldggningarna utférs med haveriskydd.

Vigdagvattnet fran viagbanans sodra del pa strackan sektion ca 0/050 till ca sektion 0/600
foreslas tas om hand via vagdiken. I vigdikena som tar emot vigdagvattnet sker en rening
genom processer som infiltration, filtrering, sedimentering och uttag via vegetation.
Vigdagvattnet leds till befintligt dike (4gare av diket 4r JM AB) sydvast om cpl Molnvik. Det
befintliga diket mynnar sedan i Grisslingen ca 350 m séder om vig 222. Det nya diket for
viagdagvattnet foreslas utforas som semipermeabelt dike med férdrojningsvallar for att fordroja
ett eventuellt utslapp. Ett katastrofskydd via vall, ventil eller slusslucka foreslés i det befintliga
diket sydvast om cpl Molnvik.

Viagdagvattnet pa norra sidan viag 222 pa mellan sektioner ca 0/050 — 0/200 och 0/300 —
0/450 leds via stenfyllt dike till samma dike som beskrivs ovan via befintlig ledning/trumma vid
sektion ca 0/030.
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Sodra vagbanan pa vag 222 avvattnas fran sektion ca 0/600 till sektion ca 1/100 via diken till ny
dagvattendamm vid smabatshamnen. Vagdagvattnet pa norra sidan av viag 222 fran sektion ca
0/600 till sektion ca 1/160 leds via befintligt ledningssystem. Ledningen korsar vig 222 och leds
vidare till ny dagvattendamm vid Alstiket.

Fran sektion ca 1/370 och 6sterut till och med ny cirkulationsplats i Alstiket tas vigdagvattnet
omhand via dagvattenbrunnar och ledningar mot dagvattendamm vid smabatshamnen.

Vigdagvattnet frn 1/600 leds via diken, brunnar och ledningar vidare till ny foreslagen
dagvattendamm i sektion ca 1/875.

Vigdagvatten vid ny cpl i Alstiket foresls rinna 6ver hardgjorda ytor och lings med kantstenen
mot nya dagvattenbrunnar for att sedan ledas vidare i ledningar till ny foreslagen
dagvattendamm dir vattnet renas innan det sldpps ut i Grisslingen.

I dagvattendammarna renas vagdagvattnet till en tillfredsstidllande nivé innan det slapps ut i
Grisslingen. Dagvattendammarna fungerar som katastrofskydd genom att haveri fran viag 222
kan samlas upp pé vattenytan i dammen.

5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

5.4.1. Skyddsatgard for rening av vagdagvatten, Sk1

Dagvattendamm

Skyddsétgarder kravs for att skydda ytvattnet i Grisslingen frén féroreningar fran vagtrafiken.
For att rena vigdagvattnet innan det nér en recipient foreslés att tvd dagvattendammar, en vid
smabétshamnen och en séder om korsningen i Alstiket, anliggs. Dagvattendammarna foreslas
innehalla oljeavskiljande funktion vilket innebar att dagvattendammarna dven kommer att
fungera som ett katastrofskydd genom att utslapp fran ett haveri pa viag 222 kan samlas upp pa
vattenytan i dammen. Langs delar av vig 222 Mélnvik-Alstiket bedoms det vara mojligt att
anlagga vegetationskladda diken.

5.4.2. Katastrofskydd vagdagvatten, Sk2

For att forhindra spridning av kemikalier- eller oljeutslapp vid olycka, foreslés att diket som
leder dagvatten visterut vid Molnvik utfors med katastrofskydd. Katastrofskydd kan exempelvis
besta av ett breddat dike med en vall innan utlopp. Vallen utformas dd med material som
l&ngsamt sldpper igenom vatten.

5.4.3. Skyddsatgarder avseende vagnara buller, Sk3

Bullerskyddsskirmar foreslas lings vig 222 Molnvik — Alstiket, viig 222 Stavsnisvigen och
langs vag 274 for att minska bullret fran fordonstrafiken.

Foljande bullerskyddsskarmar foreslas:
o Sektion ca 0/460— ca 0/926 (464 m) pa sodra sida viag 222.
e Sektion ca 0/945 — ca 1/310 (367 m) pa norra sidan vig 222 dster Algstigen.
o Sektion ca 0/955 — ca 1/155 (198 m) pa sodra sidan vdg 222 Gster Korpholmsvégen.
e Sektion ca 1/978 — ca 2/093 (116 m) pa norra sidan vag 274.

e Sektion ca -0/005 — 0/120 (42+96 m) pé stdra sidan viag 222 Stavsndsvigen.
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Bullerskyddskarmarna redovisas pa plankarta 101T0201-09 och illustrationskarta 101T0101-09.
Bullerskyddskiarmarnas kronhojd ska vara 3 m ovanfor vagkant. Detta for att pdverkan pa
omgivningen ska bli s& liten som majligt men ge bra bullerreducerande effekt. Se mer detaljerad
beskrivning i PM Buller och vibrationer.

5.4.4. Skyddsatgarder avseende fastighetsnara buller, Sk4

Fastighetsnira atgarder for bostader erbjuds dir viagnara atgirder inte foreslés eller inte ger
tillracklig bullerdampning, se redovisning pa plankartor. Fastighetsnéra atgarder kan t.ex. vara
en eller flera av dessa: fonsteratgéard, ljuddampad friskluftsventil och tillaggsisolering.
Trafikverket har i ansvar att genomfora fastighetsnira atgiarder i samrad med fastighetsagaren.
Fastighetsidgaren svarar for det 16pande underhéllet d4 atgiarden ligger inom berord fastighet.
Foreslagna fastighetsnara atgirder avser de bostadsrum i respektive byggnad som beridknas fa
nivaer over riktvardena. Det innebar att det kan bli aktuellt med exempelvis fonsterbyte for ett
bostadsrum men inte f6r de 6vriga. For ett antal bostdder har fordjupad inventering genomforts
for att kunna faststalla vilka dtgarder som kan genomforas for att klara inomhusnivaerna.

For ytterligare information géllande fastighetsnéra bullerskyddsétgérder, med precisering av
vilka atgarder som avses att erbjudas i respektive bostad, se PM Buller och Vibrationer.

5.4.5. Skyddsatgarder for utomhusbuller, skyddad uteplats, Sk5

Skyddsatgard for skyddad uteplats erbjuds dér viagnara atgiarder inte foreslas eller inte ger
tillracklig bullerdampning, se redovisning pa plankartor. Fastighetsnira atgard ar lokalt
bullerskydd for uteplats. Trafikverket har i ansvar att genomfora fastighetsnira atgarder i
samrad med fastighetsdgaren. Fastighetsidgaren svarar for det 16pande underhéllet da atgiarden
ligger inom berdrd fastighet. Erbjudande om atgérd for uteplats avser en bullerskyddad uteplats
per fastighet. For ytterligare information gillande skyddsatgirder for utomhusbuller, med
precisering av vilka atgirder som erbjuds, se PM Buller och Vibrationer.

5.4.6. Skyddsatgard avseende olyckor med farligt gods

De bullerskyddsskiarmar som ingar i vagplanen (Sk3) ska utféras som en tit konstruktion for att
dirigenom kunna reducera och fordrdja effekten av virmestralning fran polbrander till
bakomliggande bostédder. Brandfarliga vitskor ar det huvudsakliga riskbidraget fran viagen.
Aven effekten av virmestralning fran olyckor med brandfarlig gas kan reduceras med skirmen.
Skarmens hojd ar satt till kronh6jd 3 m ovan viagkant. Skarmen ska placeras si nara vagkant
som praktiskt mojligt.

Riskanalys for transport av farligt gods har genomférts och resulterade i att den riskreducerande
effekten blir battre om bullerskyddsskdrmarna utgors som tita konstruktioner och placeras sa
nara vagkant som praktiskt mojligt.

I och med anldggande av siakerhetszon pa émse sidor av vigen minskar ocksé sannolikheten att
tankar/fordon skadas av trubbiga foremal i vigkant vid avikning/valtning. Eftersom
sdkerhetszonen ar en del av vigutformningen redovisas den inte som skyddsétgard i vigplanen.
Dir sdkerhetszon inte kan anldggas utformas viagen med vagracke for att hindra fordon fran
avdkning enligt kraven i VGU. I vigutformningen ingér dven kantsten for att styra vigdagvatten
och eventuellt lackage.

De skyddsatgarder kring rening av vigdagvatten samt katastrofskydd som foreslas, se avsnitt
5.4.1 och 5.4.2, medverkar ocksa till att begransa spridning/utbredning av brandfarliga
vitskor/andra flytande &mnen.
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5.4.7. Dispenser fran VGU
Dispens ska initieras sa snart behovet har identifierats, och i sé tidigt skede sin mojligt, for att
sikra effektivaste mojliga forutsattningar i det fortsatta arbetet.

Foljande behov av dispenser fran géllande regelverk i VGU har identifierats i detta projekt:

e Lingslutning p& busshallplats, sddra sidan vig 222 och viister om Algstigen 6verstiger
storsta godtagbara langslutning enligt VGU.

e Stoppsikt for gdng- cykelvig, vid viderskydd Algstigen, uppfyller inte kraven i VGU.
e Vilplan pa Algstigen uppfyller inte kraven i VGU.

6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Nollalternativet

Konsekvenserna av vagprojektet jamfors med nuldget och med ett sa kallat noll-alternativ. For
detta projekt utgors nollalternativet av vag 222 med dess nuvarande utformning. Endast
nodvandiga drift- och underhallsitgirder vidtas och vagtrafiken antas 6ka enligt
trafikprognosen i avsnitt 4.2.1.

6.2. Trafik och anvandargrupper

6.2.1. Framkomlighet

Foreslagna atgiarder innebar en forbattring av framkomligheten for vigtrafiken jamfort med
nuliget da vagstrackan ar mycket kapacitetsstord. Det kommer fortsatt finnas
kapacitetsproblem for trafiklosningen, speciellt pa langre sikt.

Framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter blir vasentligt battre i och med utbyggnaden av
gang- och cykelvdg med planskilda gang- och cykelpassager.

6.2.2. Tillganglighet

Foreslagna atgiarder bedoms medfora god tillgdnglighet for fordonstrafiken och
kollektivtrafiken. For oskyddade trafikanter medfor de foreslagna atgérderna en klar forbattring
av tillgangligheten dé det i dagsldget endast finns en smal ging- och cykelvég, en planskild gang-
och cykelpassage och tva overgangsstillen. Vid eventuell 6versvimning i den planskilda gang-
och cykelpassagen vid Alstiket hinvisas gdng- och cykeltrafikanterna till de 6vergingsstillen
som foreslas pé viag 222 (Stavsnasvagen) och pa vag 274 vid Grills Backe.

6.2.3. Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten forbattras for fordonstrafiken genom att direktanslutningar till viag 222
foreslas tas bort, korsningspunkterna regleras och mittracke sitts upp. For de oskyddade
trafikanterna forbattras trafiksdkerheten genom utbyggnad av gang- och cykelvig som separeras
mot vag 222 med kantsten och riacke, 6kat antal planskilda korsningar, samt signalreglerade
passager.

6.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Projektet medfor att trafiksituationen forbattras for bade fordonstrafiken och for oskyddade
trafikanter vilket 4r gynnsamt bade for lokalsamhaéllets och den regionala utvecklingen.
Projektet forbattrar ocksd boendemiljon i omradet genom de bullerskyddsatgiarder som vidtas.
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6.4. Miljo och hélsa

6.4.1. Allméant

Linsstyrelsen har den 4 mars 2014 beslutat att projekt vig 222 Mélnvik-Alstiket kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Motivet till lansstyrelsens beslut dr bland annat att fler &n
nirboende till vigen paverkas av planerade atgirder och att vigen utgor en stor barriar for det
rorliga friluftslivet. Andra fragor som lansstyrelsen anser ska belysas ar foljande: strandskyddet,
djur- och smédjurspassager, grundvatten-skyddet, buller och orenat dagvatten.
Dagvattenhantering och stabilitetsfragor behover dven klarlaggas ur
klimatforandringssynpunkt. En miljokonsekvensbeskrivning har upprittats av Trafikverket och
har godkints av ldnsstyrelsen (2022-09-28).

I detta avsnitt beskrivs 6versiktligt vilken miljopaverkan som bedéms uppkomma av vigplanen.
Niarmare beskrivning av vilka effekter som uppkommer och konsekvenserna finns i vigplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

6.4.2. Landskap

Planforslaget medfor att vigrummet ldngs hela strickan blir bredare och att trad behover tas
ned. Plantering av vegetation for att aterstélla eller forstarka befintlig karaktar forvantas minska
konsekvenserna négot.

Vid gestaltning av nya foreslagna vigelement sd som bullerskdrmar och stédmurar ska en
utformning efterstravas som samspelar eller understryker landskapets karaktar. Dock kommer
béde murar och bullerskydd, genoms deras foreslagna utbredning och h6jd patagligt paverka
och forandra landskapsbilden. Bullerskyddsskdrmar som foreslas langs norra sidan av vig 222
medfor negativa effekter for boende eftersom skydden riskerar att skymma utblicken mot havet.
Detta giller dock bara de bostidder som ar placerade l1agt i landskapet. De flesta bostdderna i
omradet ligger hogre dn vag 222. Bullerskyddskarmar bidar dven till en monoton korupplevelse
utmed strickan da delar av den omgivande miljon skiarmas av.

Aven uppsittning av mittricke och sidoricke mot ging- och cykelvig kommer att medfora en
viss negativ paverkan pé vigrummets karaktar.

Nya parallellvigar kommer att medfora en viss negativ pdverkan dé de ar svéra att anpassa i den
kuperade terringen och medfor stort intrang pa tomt- och naturmark.

Sammantaget bedoms vigen efter ombyggnaden medfora mattliga effekter i ett landskap med
ett mattligt varde.

For utforlig beskrivning av paverkan pa landskapsbilden, se Miljokonsekvensbeskrivning.

6.4.3. Naturmiljo

Den utbyggda viaganlaggningen med de sidodtgarder som kravs innebir ett 6kat markintrang i
smé omraden med hoga naturvirden. Ett betydande antal skyddsvarda och viardefulla trad
kommer att behova avverkas. Livsmiljoer forloras. Trafikbullret 6kar i omradet dven om detta i
viss man motverkas av det bullerskyddsskirmar som anldggs. Rédlistade arter kan paverkas.
Vigplanen medfor ett forsdmrat ekologiskt samband i 6st-véstlig riktning framst s6der om vag
222 — bredare viag och nya sidoviagar medfor mindre natur med férre trad i omréadet. Detta
motverkas i viss mén av plantering av nya triad och nagra andra atgarder som foreslas.

Vagplanen och foreslagna sidoatgarder beror delvis strandskyddsomride men inga andra
skyddade omraden. Inom omrédet kommer nédgra viardefulla eller skyddsvirda trad att behova
tas bort vilket dr negativt for viaxt- och djurlivet. Positivt dr ddremot det forbéattrade
omhindertagande av vigdagvatten som foreslas vilket kommer att minska paverkan péa floran
och faunan i de nirliggande strandomradena.
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Vigens barridreffekt for vilt och 6vrigt djurliv kommer att 6ka med den 6kande trafikméngden
pa strackan och med en bredare viag med racken. Att anordna sarskilda viltpassager, t.ex.
torrtrumma, bedéms vara mycket kostsamt och svart att anléigga for viig 222, Mélnvik- Alstiket.
De portar som anldggs under vigen utformas t ex med ramper och belysning for att skapa
trygghet for gdende och cyklister och faunaanpassning av dessa inte ar mojlig.

6.4.4. Kulturmiljo

Flytt av minnesstenen (6vrig kulturhistorisk 1amning) bedoms medfora en liten negativ
konsekvens da den inte ar placerad i ursprungligt 14ge och bedoms kunna flyttas utan problem.
Flytt av milstolpen (fornlamning) frén ursprungligt 1age bedoms medfora en stor negativ
konsekvens. Fornlamningen har en hog historisk lasbarhet och flytten kraver lansstyrelsens
tillstind. Atgéirden bedéms dock inte forindra limningens upplevelseviirde och bedéms som
acceptabel.

Sammantaget bedoms atgirderna medfora negativ konsekvens for kulturmiljon.

6.4.5. Rekreation och friluftsliv

Nya passager for oskyddade trafikanter under viag 222 samt nya gang- och cykelviagar och
hastighetssidkrade 6vergangsstéllen gynnar forutsattningar for rekreation och friluftsliv i
omradet.

Den 6kade trafiken och den hojda hastigheten medfor en viss 6kning av bullernivierna i
omréadet men de bullersskyddskarmar som foreslas for bostadsbebyggelsen gynnar i viss mén
aven friluftslivet. Dock anldggs inga bullerskdrmar som skulle kunna minska ljudnivderna vid
badplatserna vid Grisslingen.

Vagplanen beror strandskyddsomraden kring Grisslingen men kommer inte att, annat 4n i
mindre grad under byggtiden, att forsimra den allemansrittsliga tillgdngen till strandomraden.

6.4.6. Naturresurser

Vigplanen innebir positiva konsekvenser for narliggande yt- och grundvatten genom forbattrad
trafiksdkerhet och atgarder for att rena och fordréja vigdagvattnet. Vagprojektet kraver att
resurser i form av massor och material och energi tillfors.

6.4.7. Buller och vibrationer

Ho6jd hastighet och 6kad trafik 6kar bulleralstringen fran vig 222. Ombyggnaden av vig 222
medfor att de strangare riktviardena for trafikbuller blir gdllande d& ombyggnaden bedéms som
viasentlig. I planforslaget kommer 77 bostader exponeras for en ljudniva som 6verskrider
gillande riktviarden for ekvivalent ljudniva.

For att innehalla gillande riktvarden efterstrivas i forsta hand vignara bullerdimpande
atgarder som bullerskyddsskiarmar. 5 bullerskyddskarmar foreslés anldggas. Dar sddana skydd
inte ar mojliga att ordna eller av andra skal inte ar lampligt kommer beroérda fastighetsigare att
erbjudas fastighetsnira atgarder som t.ex. fonster- och fasadatgérder och/eller lokal skdarm for
att skydda befintlig uteplats. De fastigheter som far vignara bullerdimpande &tgirder i form av
bullerskyddsskarmar men dar géllande riktvirden inte kan uppnés, kommer dé dven bli
erbjudna fastighetsnira atgirder. For ett antal bostdader behover fordjupad inventering
genomforas for att kunna faststélla vilka dtgiarder som kan genomforas for att klara
inomhusnivderna. For mer information kring vilka fastigheter som blir berérda av
fastighetsnira atgarder, vilka atgiarder som foreslas samt riktvarden, se PM Buller och
vibrationer.
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Sammantaget bedoms vagplanen med de bullerskyddsatgéarder som kommer att foreslés
medfora positiva konsekvenser for boendemiljon i och kring narbeldgna bostader.

2015 utfordes en vibrationsmétning av typen "komfortméatning” pa en fastighet langs vig 222.
Resultatet av vibrationsmitningen visar pa att husets konstruktion och grundlaggning tilléter
att vibrationer bade utifran och inifran fortplanterar sig i huset och orsakar stérning. En
betydande del av vibrationstillfillena kan korreleras till trafiken.

Med geologiska kartan som underlag framgar att tvd grannfastigheterna befinner sig inom
riskomrade for att paverkas av trafikinducerade vibrationer. En av grannfastigheterna har 16sts
in av Trafikverket och bostadshuset planeras att rivas innan forséljning av tomt.
Rekommendationen ar att kontakt tas med fastighetsdgare samt eventuellt att utéka
utredningen och mitningen till dessa fastigheter for battre underlag infér mojlig tgard.
Mitning innan, under och efter ombyggnad bor genomfoéras pé de tva fastigheterna.

6.4.8. Luft

Den 6kade trafiken pa vigen bedoms inte medfora att gillande miljokvalitetsnormer 6verskrids.
En trolig utveckling med hégre andel eldrivna fordon och skirpta utslappskrav pa
forbranningsmotorer bedoms pa sikt medfora att fororeningshalterna minskar i ndromradet till
vag 222,

6.4.9. Risk och sdkerhet, transporter med farligt gods

Generellt bedoms riskbidraget fran studerad stricka av vig 222 minska efter utbyggnaden
jamfort med liaget innan. Detta eftersom syftet med utbyggnaden i huvudsak ar att forbéttra
trafiksakerheten.

I den genomforda riskutredningen for strackan befinner sig den platsspecifikt berdknade
individrisknivén utan atgirder i det nedre ALARP? -omrédet inom 0-21 meter frn vigkant och
under ALARP-omradet pd avstand 6ver 21 meter fran viagkant.

Hansyn till att de bostader som ligger norr om vigen delvis skyddas genom de
slanter/hojdskillnader/bergsvaggar som finns mellan vigen och bebyggelsen har inte medtagits
iindividriskberdkningen, men har beaktats i samhallsriskberdkningen.

Den beriknade samhallsrisknivan utan atgarder befinner sig inom den lagre delen av ALARP-
omradet frdn N = 1 till N = 85, efter vilket samhallsrisknivin berdknas bli l&ngt under den
acceptabla nivan.

Ett stort bidrag till att samhallsrisken &terfinns inom detta omréde ar de olyckor som medtagits
i hindelse av stora gasutslapp under sommaren i samband med att tusentals bestkare finns pa
badplatserna i anslutning till Grisslinge vardshus och Grills udde. Dessa personer &r vidare
oskyddade, till skillnad frén personer i byggnader lings med viagen. Antalet besokare bedoms
dock vara konservativt antaget, dvs. antalet kan ha 6verskattats. Det har ocksa konservativt
antagits att transport av giftig och brandfarlig gas sker i tankbilar, och inte i enskilda flaskor,
vilket drastiskt 6kar omradet inom vilka kritiska nivaer avseende virmestralning och
koncentration uppstar. Om antagandet istillet hade varit att gas endast transporteras i flaskor,
bedoms péaverkansomrédet i handelse av en olycka bli avsevart mindre, liksom
samhallsrisknivan.

I och med att béde individ- och samhallsrisknivéer delvis befinner sig inom det lagre ALARP-
omradet bor riskreducerande atgarder beaktas. Inom detta omrade bor kraven pa riskreduktion
inte stéllas lika harda, men majliga atgarder till riskreduktion ska beaktas.

L ALARP = As Low As Reasonably Practicable
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Olyckor som involverar brandfarlig vdtska har identifierats som den sannolikhetsmassigt
vanligaste skadehindelsen avseende farligt gods pé strackan.

I PM Riskutredning - Transport av farligt gods har varje skyddsvirt objekt inom 30 meter frin
véagkant identifierats och beskrivits utifran férvarrande och formildrande omstandigheter
avseende riskbidraget fran vigen.

De bullerskyddsskidrmar som foreslas i vigplanen &r ett exempel pé en vignira skyddsatgard
som ocksa kan medverka till att reducera risknivan for skyddsvirda objekt som befinner sig
bakom skiarmen. Dessa foreslds vara 3 m hégre dn vagbanan samt utféras som en tat
konstruktion sa att dessa dven kan begransa/fordrdja konsekvenserna vid eventuella olyckor
med utsldpp av farligt gods eller drivmedel. Eftersom bullerskiarmarna skyddar flera bostdder
samtidigt innebar atgdrden dven en minskning av samhallsrisken. Denna tgard foreslas
faststéllas som en skyddsétgard i viagplanen.

I och med den planerade vigens breddning kommer de skyddsvirda objekt som ligger s6der om
végen att fd mellan ca 8 - 13 meter kortare avstind till vdgkant dn jamfort med den befintliga
vagen (nollalternativet). Bullerskyddsskidrmar planeras pa bada sidor av vigen, men langst
andel av strackan som skyddas ar just den sddra delen.

Genom anldggande av sdkerhetszon pa émse sidor av vigen minskar ocksa sannolikheten att
tankar/fordon skadas av trubbiga foremal i vigkant vid avakning/valtning. Dar utrymme finns
planeras ocksa for diken, vilka kan begréansa spridning/utbredning av brandfarliga
vitskor/andra flytande &mnen.

Yitterligare riskreducerande atgirder pa befintlig bebyggelse sdsom fasadatgiarder och
avakningsricke pa vissa positioner lings med striackan bedéms i PM Riskutredning - Transport
av farligt gods inte vara rimligt att krava. Detta eftersom den ytterligare minskning av de redan
l4ga risknivderna i relation till den kostnad som detta skulle innebéra bedéms inte som
samhillsekonomisk motiverad lings med vig 222.

Risker med utslapp av drivmedel/farligt gods till yt- och grundvatten bedé6ms kunna hanteras
och bli acceptabla med de atgarder som foreslas i vigplanen. Detta handlar om att avleda
vagdagvatten i vegetationsklddda diken respektive i ledningar med avledning till
reningsdammar med oljeavskiljande funktion fore utslapp till ytvattenrecipient. Innan utslapp
till recipient frdin dammarna foreslas ocksa ett katastrofskydd.

Med ovanndmnda atgiarder vidtagna bedéms riskbilden langs med studerad vigstricka vara
hanterad och acceptabel avseende olyckor forknippade med farligt gods och utslapp till yt- och
grundvatten.

6.4.10. Omraden som undantas fran forbud enligt miljobalken

En faststélld viagplan innebir att separat dispens enligt 7 kap miljobalken (1998:808) for
dispenspliktiga atgarder inom strandskyddsomrade eller inom biotopskyddsomréde inte krévs
for de dtgarder som beskrivits i planen. Lings en stor del av strandremsan s6der om vigen
liksom vid Torsbyfjirden norr om Alstiiket &r strandskyddet upphivt. Detta innebir att det ar
endast mindre delar av vagplanen i anslutning till Grisslingen som omfattas av strandskydd.
Vigplanen kommer huvudsakligen inte att paverka forutsattningarna for den allemansrittsliga
tillgdngen till strandomraden, tvirtom innebar de atgarder som vidtas for oskyddade trafikanter
att omradet blir mer tillgdngligt. Vagplanen kommer i viss omfattning att paverka vaxt- och
djurlivet inom strandskyddat omréade. Se vidare i miljokonsekvensbeskrivningen.

Generellt biotopskydd enligt 7 kap 11 § miljobalken galler framst for vissa smabiotoper i
odlingslandskapet, bland annat stenmurar, dkerholmar, alléer och smévatten. Inga sddana
objekt berors av denna vigplan.
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6.4.11. Samhéllsekonomisk beddmning (sammanfattning)

En samhallsekonomisk bed6mning (SEB) genomférdes hosten 2020 for vag 222 Molnvik —
Alstiket.

Transportpolitikens mél ska vara att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet”, dvs (ekologisk,
ekonomisk och social hallbarhet).

Atgirden gynnar biltrafik och innebir hogre hastigheter vilket bedéms medfora negativa
konsekvenser framst avseende klimatpaverkan. Breddning av vigen medfor intrang i hogt
viarderade naturmiljoer. Omhindertagandet av vigdagvatten bidrar dock med positiva
konsekvenser.

Atgirden medfor bittre forutsittningar for arbetspendling och majlighet att nd en storre
arbetsmarknad och darmed stérks regionens utveckling och ekonomiska hallbarhet.

Atgirden ger goda trafiksikerhetseffekter for bilikande, kollektivtrafik, gdende och cyklister
genom separation. Planskilda ging- och cykelportar och forbattrade gang- och cykelstrak okar
mojligheterna till fri rorelse med 6kad sdkerhet. Med ratt detaljutformning och gestaltning 6kar
aven trygghet och tillgdnglighet. Bulleratgarderna forbattrar bullersituationen.

Sammantaget bedoms framforallt restidsvinster bidra till en samhéllsekonomisk 16nsamhet for
projektet. De icke prissatta effekterna minskar nyttan, dock bestar den samhillsekonomiska
I6nsamheten.

Kvantifierbara nyttorna (exempelvis restidseffekter, fordons- och godskostnader,
trafiksdkerhetseffekter, luftféroreningar, bullereffekter samt drift- och underhallskostnader)
jamfors med berdknade investeringskostnader vilket resulterar i en sa kallad nettonuviardeskvot
(NNK). Om kvoten ar 6ver noll bedoms projektet vara samhillsekonomiskt lonsamt.
Nettonuvirdeskvoten (NNK) for viig 222 Molnvik - Alstiket ligger pa 2,61 och dtgirden bedoms
som lonsam.

Enligt Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2022—-2033 ir atgirder pa
viig 222 Molnvik — Alstiket planerade att finansieras med 305 miljoner fran linsplanen och
resterande investering finansieras via intakter fran trangselskatten i Stockholm.

6.5. Vaghallare

Trafikverket dr vighallare for vig 222 Molnvik — Alstiket, vig 222 Stavsnisvigen och vig 274.

Varmdo kommun ar viaghallare for Skargardsvagen norr om cirkulationsplats Molnvik, samt
den nya anslutningen till Mortnis O och viigen mellan Korpholmsviigen och sm&b&tshamnen
vid den vastra dagvattendammen

De nya enskilda viagarna foreslas inga i befintliga vigsamfalligheter vars slutgiltiga ldge och
utformning faststills via lantmateriforrattningar. Detta sker forst efter att vagplanen har
faststallts.

6.6. Paverkan under byggtiden

Under byggskedet kommer storningar i form av buller, vibrationer, damning och byggtrafik pa
viagen uppkomma. Denna paverkan ar tidsbegriansad, men kraver anpassningar och
skyddsétgarder.

Paverkan for trafikanter under byggtiden, lings vig 222 Molnvik — Alstiiket, vig 222
Stavsnésvagen och vig 274 bestar bland annat av byggtrafik pa vig 222 och vig 274,
forbiledning av trafik, eventuell minskning av antalet korfalt, forflyttningar av
busshiéllplatsldagen och 6kade bullernivder. Periodvis kommer framkomligheten att vara
begransad.
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Vid alla anldggningsarbeten finns risk for spill och utslapp av kemikalier och oljeprodukter som
kan né kringliggande omréden. For att undvika detta bor siarskilda uppstallningsplatser ordnas
for fordon och eventuella tankar.

I samband med upphandling av entreprenér kommer Trafikverket att stélla krav pé kvalitets-
och miljostyrning och objektsspecifika krav pa forsiktighetsatgéarder vid byggnationen.

Anvindning och tankning av entreprenadmaskiner samt fordon innebair en risk for 1ackage av
oljor och brinslen till omgivande mark och vatten. Med foreslagna skyddsatgarder hélls risken
for lackage av oljor och brianslen samt spridning av farliga &mnen till omgivningen 1ag.

Kinda markfororeningar finns lings vig 222 Mélnvik — Alstiket. Infor byggskedet behover det
tas prov pa beroérda massor och dessa bor analyseras for att utrona hur massorna kan
omhindertas inom projektet och eventuellt externt. Vagbeldggning som rivs bedoms innehalla
tjarhaltig asfalt med hoga halter av PAH. En del schaktmassor bedoms kunna anvindas med
restriktioner och andra behover tas omhand vid en godkdnd mottagningsanldggning. Det senare
giller framst for asfalt d& det finns sddan som innehéller halter av PAH 6ver grinsen for farligt
avfall. Om fororenade massor patriffas ska arbetet avbrytas och anmailan goras till den lokala
tillsynsmyndigheten.

Sammanfattande beddmning av byggskedets konsekvenser

Temporira storningar kommer att vara ofrainkomliga men minimeras genom krav pa
entreprendrens miljoarbete. Nedanstdende krav inarbetas i kontraktshandlingarna och utgora
en miniminiva for entreprenaden. Med dessa dtgiarder bedoms projektets byggskede innebéra
tillfallig och 6vergdende negativ paverkan pd manniskors hélsa och miljon. Den sammanlagda
konsekvensen bedoms bli liten.

Anpassningar och skyddsatgarder
¢ Information ges till ndrboende och 6vriga berorda om pagéende arbeten och inf6r sarskilt
storande moment.

e Informationen till nirboende och narmast berérda bér kombineras med atgiarder for att
minska bilanvindning och frimja effektiva och hallbara transporter.

e Anpassningar och skyddsatgirder vidtas vad géller storande buller med beaktande av
Naturvardsverkets allménna radd 2004:15.

e Om det uppstar problem med damning fran arbetsomradet till omgivningen, vid till
exempel masshantering eller i samband med transporter, sa ska lampliga skyddsétgarder
vidtas.

e En riskanalys avseende risk for vibrationsskador pa narliggande brunnar och
markforlagda branslecisterner och ledningar och byggnader genomfors infor byggskedet.
Arbetsmetoder under byggskede anpassas sa att risk for skada undviks. Infor och efter
byggskedet ska enskilda vattentdkter inventeras, besiktigas och prover tas.

o Risk for tjarasfalt (PAH) i beldggning ska beaktas vid rivningsarbete under byggskedet.

e Rutiner ska finnas for icke kinda markféroreningar. Om markfororeningar patraffas ska
arbetet omedelbart avbrytas och Trafikverket samt berérda myndigheter kontaktas.

¢ Ytor for upplag och etablering ska inte placeras inom 100 m fran dricksvattenbrunn eller
50 m fran sjo eller vattendrag och anordnas pa saddant satt att risken for storningar,
skador och oldgenheter minimeras.

e Forvaring av branslen och kemikalier ska ske pa ett sikert sitt. Beredskap for hantering
av lackage och utslapp ska finnas i fordon och vid etableringsytor.
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e Under anlidggningstiden ska dtgirder vidtas som minimerar risken for utslapp férorenat
lansvatten.

e Infor byggnationen bor en masshanteringsplan tas fram som redovisas hur massorna ska
hanteras, kontrolleras och mellanlagras samt vilka skydds- och forsiktighetsatgarder som
ska vidtas (till exempel for att minimera risken for damning). Sedvanlig kontroll som
utfors i samband med vagbyggen bor utforas av grund- och ytvatten fore, under och efter
utforda arbeten och kompletteras med kemisk analys av metaller.

e Utpekade skyddsviarda naturomriden samt fornlamningar som gransar till vagomréde
eller omrade for tillfallig nyttjanderitt marks ut eller stdngslas under byggtiden med hjélp
av sakkunnig expertis. Om kulturlimningar pétriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och
byggledning samt berérda myndigheter kontaktas.

e Naturvirden (frimst trdd som ska sparas) i anslutning till arbetsomrédet skyddas. Galler
dven tradens rotzon.

e Arbetei och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling. Befintligt
vegetationsskikt nira vattendrag ska héllas sa intakt som mgjligt. Med hansyn till
lekperioder for fisk med mera kan anpassning i tid behova goras.

¢ Ianspraktagande av mark utanfor omrade som ingar i vagplanen ar inte tillaten utan
samrad med lansstyrelsen avseende natur- och kulturmiljon. Tillstdnd kan kravas om
fornldmningar eller skyddad natur berdrs.

e Resurs- och energiférbrukning under byggnationen ska minimeras.

Generella miljokrav pa entreprendrer

For byggskedet giller forutom projektspecifika skyddsatgarder Trafikverkets kravdokument
“Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet innehéller
krav pa fordon, branslen och kemikalier och representerar en basnivd som ska upprétthallas i
alla entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets rakning.

7  Samlad beddmning

7.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik dr att sdkerstélla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet.
Under det 6vergripande malet har regeringen ocksé satt upp funktionsmal och hansynsmal med
ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundldaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft
ihela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstillt, det vill siaga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmaélet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De dr viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska anpassas si att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det
overgripande generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsméalen uppnas, samt bidra till
okad hailsa.
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De planerade atgarderna bidrar till att nd funktionsmalet genom forbattrad framkomlighet och
tillginglighet. Atgirderna bidrar Aven positivt till hinsynsmalet med forbéttrad trafiksikerhet
och 6kad miljéanpassning genom forbattrad dagvattenhantering och bullerskyddsatgérder.

7.2. Nationella miljokvalitetsmal

De sexton miljokvalitetsmélen har i vissa fall brutits ned till regionala och lokala mél. De
regionala miljokvalitetsmalen i Stockholms ldn ar samma som de nationella. I Tabell 3

sammanfattas planforslagets och nollalternativets huvudsakliga konsekvenser jamfort med
nuldget samt bidrag till de nationella miljokvalitetsmélen.

Tabell 3. Bedomd paverkan pa de nationella miljokvalitetsmalen.

Nationellt
Miljokvalitetsmal

Nollalternativ

Vagplanen

Frisk luft

Okad trafik och kébildning kan
ge samre luftkvalitet.

Minskad kobildning till foljd av fyrfaltslosning
samt planskilda passager fér gang- och
cykeltrafikanter bidrar till minskade utslapp
av luftféroreningar fran trafiken.
Bullerskyddsskarmar minskar
fororeningshalter vid bostédder.

Begransad
klimatpaverkan

Okad trafik med samre
framkomlighet medfor 6kade
utslapp av klimatpaverkande
gaser.

Minskad kobildning till foljd av fyrfaltslosning
samt planskilda passager for gang- och cykel-
trafikanter bidrar till minskade utslapp av
vaxthusgaser fran trafiken. Utbyggnad av
vagen kan leda till 6kade trafikmangder och
darmed 6kade utslapp av vaxthusgaser.

Grundvatten av
god kvalitet

Otillracklig rening av
dagvatten.

Den forbattrade dagvattenreningen bidrar
till att skydda grundvattnet.

Hav i balans samt
levande kust och
skargard

Otillracklig rening av
dagvatten.

Forbattrad dagvattenrening minskar
paverkan pa Grisslingen. Paverkan pa
Torsbyfjarden tas bort da inget vagdagvatten
planeras att sldappas dar.

God bebyggd miljo

Vagens barridreffekt 6kar och
framkomligheten minskar.
Trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter
férsvaras. Okat buller.

Utbyggnaden innehaller atgarder for att
begransa buller till boende vid vdgen och
bidrar till en battre bebyggd miljo. Tre
planskilda passager for gdende och cyklister,
samt separat gang- och cykelvag langs
strackan, gor transportalternativen gang och
cykel mer attraktiva, sékra och effektiva
samt minskar barridreffekten av vagen.
Paverkan av storning under byggtid.

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Okad trafik 6kar vagens
barridreffekt och
bullerstorningar i vagens
ndromrade.

Intrang i natur kring vagen ar negativt for
ekologiska samband och for den biologiska
mangfalden. Motverkas i viss man av de
skyddsatgarder som planeras. Minskat buller
i vagens naromrade genom foreslagna
bullerskydd.

Giftfri miljo

Okad trafik medfér 6kade
risker for trafikolyckor med
farligt gods. Bristfallig rening
av vagdagvatten.

Genom den forbattrade framkomligheten
minskar risken for en olycka med farligt
gods. Forbattrat omhandertagande av
vagdagvatten. Sakert omhandertagande av
férorenade schaktmassor.
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7.3. Samlad milj6bedomning

Vigplanen bedoms medfora miljokonsekvenser som bade &r positiva och negativa jamfort med

nuldget. De redovisas samlat i Tabell 4. Varderingen inkluderar de skyddsétgarder som ar
inarbetade i vigplanen.

Tabell 4. Samlad bedémning av vagplanen.

Miljoaspekt Nollalternativ Planforslag Kommentar
konsekvenser konsekvenser

Landskapsbild Inga Mattlig negativa | Breddning av vag och
bullerskyddsskdrmar paverkar
vagrummets karaktdr och utblickar.
Parallellvagar skapar intrang vid tomter.

Boendemiljo Mattliga Mattligt positiva | Minskat buller genom

och halsa negativa bullerskyddsatgarder och minskad
riskbild avseendepaverkan av olyckor
med farligt gods genom forbattrad
trafiksakerhet och skyddsatgarder

Kulturmiljo Inga Sma negativa Tva lamningar, milsten och minnessten,
behover flyttas.

Naturmiljo Sma negativa Mattligt Markintrang paverkar hoga

negativa naturvarden.

Rekreation och Mattligt Mattliga Nya planskilda passager och nya gang-

friluftsliv negativa positiva och cykelbanor.

Ytvatten Sma negativa Sma positiva Minskad spridning av féroreningar till
ytvatten.

Grundvatten Sma negativa Sma positiva Minskad spridning av féroreningar till
grundvatten.

Hushallning Inga Sma negativa Byggnationen kraver massor och

naturresurser material.

55




8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Milj6balkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler (2 kap.) syftar till att forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Har foljer en sammanstéllning éver hur dessa beaktats i
vagplanen.

Bevisborderegeln: Genom att det i vigplanen ingar en miljokonsekvensbeskrivning som visar
att verksamheten kan bedrivas i enlighet med hénsynsreglerna har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet: Utover den befintliga kunskap som inhdmtats fran lansstyrelse och berérd
kommun m.fl. har d&ven kunskap framkommit vid faltinventeringar, undersokningar och
samrad.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa manniskors hélsa och miljon finns en
skyldighet att vidta dtgarder for att forhindra storning. Vagplanen har anpassats och
skyddsatgarder vidtagits for att minska eller undvika negativ paverkan pa miljon och atgirder
vidtas for att skydda naturvirden.

Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvianda produkter som kan vara skadliga for
manniskor och/eller miljon om produkterna kan ersittas med andra mindre farliga produkter.
For att minska miljopaverkan av farliga amnen har Trafikverket riktlinjer for kemiska
produkter, material och varor och stéller krav pd entreprenoren om miljohdnsyn under
byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna: Trafikverkets stravan ar att minimera nyttjande av
material, resurser och energi genom god planering, dteranvandning av massor och material osv.
Krav stills pa den entreprenor som upphandlas for byggnationen.

Lokaliseringsprincipen: Detta projekt innebiar ombyggnad av vagen i befintlig strackning vilket
innebar ett mindre markintrang 4n om vigen skulle byggas i nystrackning.

8.2. Miljbalkens hushallningsbestammelser

Inga riksintressen berdrs.

Skogs- och jordbruksmark ar skyddad enligt 3 kap 4 § miljobalken. Detta projekt ber6r ingen
sddan mark.

I vagplanen ingar anpassningar och skyddsatgérder gillande de yt- och grundvatten som berors.
Vissa storningar kan uppkomma under byggtiden men i 6vrigt kommer genomforandet av
véagplanen att minska riskerna for negativ paverkan pa de berorda yt- och grundvatten.
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8.3. Miljokvalitetsnormer

I viagens narhet finns ytvattenférekomster men inga grundvattenférekomster. Genom de
anpassningar och skyddsétgéarder som vidtas i projektet bedoms de konsekvenser som
uppkommer for berérda vattenférekomster under byggskedet vara tillfalliga och sma eller
obetydliga.

Den nya vigen medfér minskad risk for olyckor som kan medfora skada och forbattrad rening
av vagdagvatten. Narliggande vattenforekomsters status kommer inte att paverkas negativt.

Halterna av luftfororeningar i omréden ar relativt ldga och gillande miljokvalitetsnormer
bedoms inte 6verskridas. Detta giller ocksd med den trafikokning som beréknas fram till &r
2040. En trolig 6kning av andelen eldrivna fordon samt hogre utslappskrav pa
forbranningsmotorer bedoms medfora en positiv utveckling.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagratt uppkommer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for viag med
stod av en faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vagen. Viaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken
eller utrymmets anviandning under den tid vagratten bestér.

Vidare fér viaghéllaren tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgingar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar viagen dras in. Byggandet av vagen
kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt &ven om man inte har traffat ndgon ekonomisk
uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intrénget ar den dag d& marken
togs i anspréak. Den slutliga ersittningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta
och index tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om ersédttning avgors i domstol.

Vigomradet for allmin vig i vigplanen omfattar viig 222 Molnvik — Alstiket, ca 150 m av vig
222 Stavsnasvagen och ca 150 m av vig 274 samt utrymmet for de vidganordningar som ingéar i
vagplanen. Det nya vagomréadet med vagratt for allmin vag enligt denna vagplan uppgar till ca
34 250 mz2. Vagomradet redovisas pa plankartorna 101To201-101T0209 samt i
fastighetsforteckningen.

9.2. Vagomrade inom detaljplan/byggnadsplan

Den fysiska planeringen i Virmdo kommun utgar fran den kommunovergripande
oversiktsplanen, antagen 2022. Projektet bedoms inte strida mot géllande 6versiktsplan. Inom
Varmdo kommun berérs sammanlagt 10 detalj- och byggnadsplaner. I bilaga PM Detaljplaner
visas en sammanstillning 6ver de planer som berors av vigplanen. Det nya vigomradet med
vagratt for allméan viag inom detalj- och byggnadsplan uppgar till ca 8 520 m>.

Samordning kring detaljplaner sker med Virmdé kommun. Virmdé kommun har paborjat ett
arbete med att dndra de detaljplaner dir intrang i detaljplan sker med nytt vigomrade. Vairmdo
kommun har meddelat Trafikverket att kommunen avser att upphéva samtliga delar av berérda
byggnads- och detaljplaner som berors av nytt vigomrade enligt vagplanen. Upphédvande av
berorda delar i detaljplaner planeras vara antaget vid tidpunkten for faststillelse av viagplanen.
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9.3. Omrade med inskrankt vagratt

Nir mark eller annat utrymme som tas i ansprak permanent med vagratt kan vagratten
inskridnkas, detta ar i projektet aktuellt gdllande d&ndamalet att slippa renat vatten via ledning
till recipient. Det innebér i sddana fall inskrankningar for vaghéllaren nar det géller att
bestimma 6ver hur marken eller utrymmet ska anvéindas. Det kan ocksa innebéra
inskrankningar nér det giller att tillgodogora sig alster (t ex jord- och bergmassor) och andra
tillgdngar.

Mark som tas i ansprak med inskrankt vagratt redovisas pa plankartorna 101T0201-101T0209.
Arealen berdknas uppgé till ca 5 460 m2. Omrédena ér till for foljande atgérder:

e Vi1 — yta bakom stédmurar for att inrymma stédmurskonstruktionen och ge dtkomst till
stodmurens baksida.

e Vi2 — utloppsledningarna for dagvattendammarna och ledning for vigdagvatten fran dike
till recipient.

9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt redovisas pa plankartorna 101To201-
101T0209. Arealen beriknas till ca 43 970 m2. Omradena kommer att anviandas under
byggskedet for:

e Ti1- Omledning av trafik for att sdkerstélla framkomlighet for trafik under byggskede och
siker arbetsmiljo for de som arbetar med vagen. Nyttjanderitten giller fran
ianspréaktagande till tre manader efter godkand slutbesiktning.

e T2 — Etableringsomrade/upplag for byggbodar och materialupplag. Nyttjanderitten
giller fran ianspraktagande till tre manader efter godkénd slutbesiktning.

e T3 — Arbetsomrade for att sdkerstilla nodvandigt utrymme for maskiner och
anldggningsarbete. Nyttjanderitten giller fran ianspraktagande till tre manader efter
godkind slutbesiktning.

e T4 — Arbetsomrade for att sdkerstilla n6dvandigt utrymme for maskiner och
anldggningsarbete men som inte far inhdgnas. Nyttjanderétten géller fran
ianspraktagande till tre manader efter godkind slutbesiktning.

Marken kommer att tas i ansprék i samband med att entreprenaden startar och lamnas ater nar
entreprenaden ar slut. Marken aterstills innan den aterlamnas.

Trafikverket foreslar att forbiledningsvagarna, som behovs under byggtiden, ska omvandlas till
nya enskilda vigar efter att arbetena ar avslutade. Fran dessa enskilda vigar foreslas anslutning
till fastigheterna ske eftersom befintliga fastighetsanslutningar till vig 222 foreslas stingas av
sdkerhetsskal. Omvandlingen giller pa sodra sidan om vig 222 mellan sektion 0/570 till 1/100
och 1/370-1/600. De enskilda vigarna har lokaliserats sd nara ombyggd vig 222 som mojligt
for att minimera markintréng.

Enskilda viigar kommer efter ombyggnation av vig 222 Mélnvik - Alstiket att faststillas i sitt
lage genom lantmateriforrattning. Lantmateriforrattning for enskilda vagar kommer att sokas i
samband med att vigplanen vunnit laga kraft.

Byggtiden ber#knas till 2,5 ar.

9.5. Forandring av vaghallningsomrade

Inga fordndringar av vaghallningsomréade foreslas.
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9.6. Indragning av allman véag

Inom omradet som foreslés dras in frin allméin vag planerades i tidigare arbetsplan en
dagvattendamm som aldrig byggdes ut.

I den nya végplanen foreslas en dagvattendamm men i ett annat lage an i tidigare framtagen
arbetsplan. Den sedan tidigare ianspréktagna ytan for dagvattendammen kommer inte att
byggas ut och markomréadet beh6vs darmed inte langre for den allménna
trafikkommunikationen och foreslis darfor dras in. Trafikverket har inte genomfort nagra
arbeten inom det vigomradet som foreslas dras in. Markomradet som foreslas stingas atergar
till fastighetsdgarna.

9.7. Omraden som undantas fran forbud

En faststélld viagplan innebir att separat dispens enligt 7 kap miljébalken for dispenspliktiga
atgarder inom strandskyddsomrade eller inom biotopskyddsomrade inte kravs for de atgiarder
som omfattas i planen.

For denna vigplan giller att inga skyddade biotoper berors men att arbete kommer att bedrivas
och anlidggningar uppforas inom omrade som omfattas av strandskyddsbestammelser enligt 7
kap 15 § miljobalken. Omréden inom strandskydd berors genom avverkning av skyddsvirda och
rodlistade trad. Ny vig innebér att en ek behover avverkas i ett omrade soder om vig 222. Soder
om vig 222, vid smabatshamnen, kommer anslutningsvag till pendlarparkering, parallellvag vid
badplats samt ging- och cykelvig vid signalreglerad korsning vid Alstiiket att anl:iggas inom
strandskyddat omrade. Intrang sker i omrade med sandbarrskog. Skyddsvirda/vardefulla tallar
och rodlistad ask behover avverkas inom omradet. Se vidare i miljokonsekvensbeskrivning.

9.8. Fastighetsrattslig atgardsanalys

Minst tva forrattningar kommer behova genomforas till f61jd av vagprojektet, en for
aterstillande av forkomna granspunkter och en fo6r dndring/nybildning av
gemensamhetsanldggningar.

Inlésen av fastighet

Vigforslaget innebar patagliga markintrang péa ett antal fastigheter for att skapa utrymme for
breddning av véigen, tillkommande gang- och cykelvigar, planskilda passager,
bullerskyddsatgéarder och nya anslutningsvagar. Vissa fastigheter kommer, trots foreslagna
skyddsétgirder, dven fortsdttningsvis att vara paverkade av vagtrafikbuller 6ver gillande
riktvarden for buller. I de fall da fortsatt brukande av fastigheten enligt avsett &ndamal
vasentligt paverkas eller omdjliggors till foljd av markintréng eller stor bullerpaverkan kommer
fastigheten att forvarvas eller 16sas in.

Vagforslagets markintrang eller bullerpédverkan kan ge upphov till inlésen eller forvarv av hela
eller delar av fastigheter. Tvé fastigheter har redan 16sts in genom fortida forvarv. Inlésen har
skett dels for att klara anslutning av Korpholmen och for att klara reningen av dagvatten innan
det sldpps ut i recipienten, dels for att berord fastighet har en utmanande bullersituation dar
kriterierna for fortida forvarv uppfyllts.
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10 Fortsatt arbete

10.1. Tillstdnd och dispenser

For att kunna genomfora projektet krivs separata provningar for att vissa sarskilda atgarder i
form av dispenser, tillstind, lov eller anmailan. Dispenser fran VGU som ar aktuella beskrivs
under rubrik 5.5 Ovriga dispenser/ tillstind/ anmilningar/ samradsskyldighet som identifierats
i nuldget ar:

e Anliggande av bro 6ver gang- och cykelvig vister om Algstigen bedoms komma att
medfora paverkan pa grundvattnets nivder under byggperioden. Detta kraver tillstdnd for
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken.

e Anldggande av reningsdammar for vigdagvatten kriver anmélan om vattenverksamhet
for de delar som berdr vattenomréde vid Grisslingen (framst utloppsledningar).
Lansstyrelsen har delegerat tillsynsansvaret for vattenverksamhet till kommunen vilket
innebar att anmalan stélls till Virmdoé kommun.

o Flytt av milstolpe, Gustavsberg 28:1, kraver tillstand av lansstyrelsen enligt
kulturmiljolagen. Flytt av minnesstenen Varmdo 124:1 kraver samrad med lansstyrelsen
enligt kulturmiljélagen.

¢ Dispens inom strandskyddat omréde enligt 7 kap 18 b § miljobalken krivs for atgarder
som inte ingar i vagplanen (dndringar anslutande vagar mm).

e Samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken och 2 kap 10 § kulturmiljolagen (1988:950) kravs
for atgarder som inte ingar i vigplanen (dndringar anslutande vigar mm).

e Bygglov ska sokas av Trafikverket for foreslagna bullerskyddsskdrmar och stodmurar
hogre dn 0,5 meter.

Ytterligare anmélningar/dispenser/tillstdnd kan komma att krdvas under byggperioden
gillande t.ex. hantering av avfall, eventuella markféroreningar mm.

10.2. Miljésékring fortsatt skeden

Dokumentet Miljosdkring Plan och Bygg har uppréattats dar projektets identifierade
miljovarden, atgiarder och forsiktighetsmétt har sammanstillts. Dokumentet anviands for att
miljosakra projektet och utgor ett underlag for kommande forfrigningsunderlag och
bygghandling. Syftet ar att sikra att identifierade atgarder och forsiktighetsmétt tas om hand i
kommande skeden.

Infor driftskedet upprittas Overlimnanderapport miljé med en 6versiktlig samman-stillning av
aktuella miljofragor for forvaltningsskedet. Sammanstillningen ska ge en 6verblick Gver de
miljoataganden som Trafikverket tagit pa sig och utgor ett underlag f6r planeringen av den
fortsatta verksamheten.

Miljoséakring Plan och Bygg ar ocksé ett underlag for det kontrollprogram som ska gélla under
byggtiden och for de kontroller som kan komma att behovas i driftskedet.
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11 Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan medfor, enligt beslut av lansstyrelsen, risk for betydande miljopaverkan. Det
innebar att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprattas och godkidnnas av lansstyrelsen innan
planen kan kungoras.

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelse-provning.
Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan beroérda sakagare och 6vriga
lamna synpunkter p& planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i
ett granskningsutlidtande som upprittas niar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakidgare som
berdrs kommer d att kontaktas och far mojlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar
andringen omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgdngligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande 6versénds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen. Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras
i17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar och om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas
nir vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har rétt, men
ocksa skyldighet om fastighetsigare begir det, att 16sa in mark som behovs permanent for
vagen. Mark som beh6vs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksad markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsédgare
eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far rétt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén viag och vaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som beh6vs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvidndas
till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som &ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Trafikverket har ritt att borja anvianda mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft,
men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.
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Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen. Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

11.2. Genomforande

Vig 222 Molnvik — Alstiiket planeras att genomforas som utforandeentreprenad. Detta innebér
att nista steg efter vigplanens faststillelse blir att ta fram bygghandling och
forfragningsunderlag for upphandling av entreprenor for byggskedet. Ett forfragningsunderlag
for upphandling av entreprenor for byggskedet kommer att tas fram. Det skickas ut for
anbudsrikning nir vigplanen och vattendomen vunnit laga kraft. Byggskedet berdknas starta
under 2027 och pégé under ca 2,5 ar.

Tillstdnd for vattenverksamhet kriavas for paverkan pa grundvattnets niva vid byggande av ging-
och cykelport vister om Algstigen. En ansokan om tillstind for detta tas fram parallellt med att
vagplanen uppréattas. Samrad for vattenverksamhet genomfors samtidigt som samrad for
vagplanen. Dom meddelas nir vigplanen har vunnit laga kraft.

Ett antal anslutningar foreslés stingas i samband med ombyggnationen. Detta maste foregés av
ett sparrningsbeslut for varje anslutning i enlighet med 40 § viglagen. Nya enskilda vagar kan
bli aktuella dar anslutningar stangs. Dessa faststills inte genom viagplanen utan det sker genom
en lantmiteriforrattning. Ovriga tillstdnd och dispenser som behévs har angetts i avsnitt 5.5
Dispenser och avsnitt 10 Fortsatt arbete.

11.3. Finansiering

En osdkerhetsanalys genomférdes 2019-10-10 och resultatet visar en kostnad av 526 miljoner
kronor for byggnation av projektet vig 222 Molnvik — Alstiket.

Direfter har dtgarder ldngs strickan justerats och en ny kostnad som baseras pa
osidkerhetskalkylen och projekterade forandringar genomforts. Kostnaden for projektet bedoms
till 537 miljoner kr.

Enligt Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2022-2033 ar projektet
planerat att finansieras med 305 miljoner fran lansplanen och resterande investering
finansieras via intdkter fran trangselskatten i Stockholm.
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1 Berorda stads- och detaljplaner

I detta kapitel redovisas en sammanstéllning 6ver de byggnads- och detaljplaner, nedan kallade detaljplaner,
som berdrs av vigplanen for viig 222, Molnvik-Alstiket, nedan kallad vigplanen. Inom Virmdé kommun
berors sammanlagt tio detaljplaner. Nio av dessa detaljplaner berors bade av vigplanens permanenta
markansprak och tillfallig nyttjanderitt. En detaljplan berors endast av tillfallig nyttjanderatt.

Gallande granser for berérda detaljplaner framgéar i 6versiktskarta figur 1—4, samt i detaljkartor i avsnitt 3.1-
3.10.

Mark tas i ansprak dels permanent; genom vigomrade med vagratt och inskrankt vagratt, dels tillfalligt
genom tillfallig nyttjanderatt.

Tabell 1 innehéller en sammanstéllning av berérda detaljplaner. Genomférandetiden har gitt ut for nio
detaljplaner. En detaljplan har genomfoérandetid kvar. Nio detaljplaner har enskilt huvudmannaskap for
allmén plats. En detaljplan har kommunalt huvudmannaskap for allmén plats.

Viarmdo kommun har paborjat ett arbete med att dndra de detaljplaner dér intrang i detaljplan sker med nytt
viagomrade (Varmdo kommuns dnr:2022KS/0513). Vairmdo kommun har meddelat Trafikverket att
kommunen avser att upphava samtliga delar av berérda byggnads- och detaljplaner som berors av nytt
viagomrade enligt viagplanen. Upphdvande av berérda delar i detaljplaner planeras vara antaget vid
tidpunkten for faststéllelse av vagplanen.
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Tabell 1. Sammanstdllning av detaljplaner som pdverkas av vigplanens nya markansprdk.

Nr. 1 Sektion Plannamn

karta

Planbeteckning/akt Laga
kraft/

faststilld

Behov atgird
(indring/
upphiivande)

0/510—1/130
vag 222
Skargards-

vigen

Mortnés 1:7 m fl, M3

DP187 — 0120-P10/8

2010-12-22

X

1/125 - 1/385
vig 222
Skargards-

vigen

Mortnés 1:8, 1:9, 1:10

BP3 - 01-GUB - 237

1942-09-30

1/210 — 1/265
vag 222
Skargards-

vigen

Mortnis 1:491, tillagg till

planbestammelser

DP44 — 0120-P95/0125

1995-02-27

1/265 —1/310
vag 222
Skargards-

vagen

Mortnéas 1:523

DP71 - 0120-P99/0331/2

1999-05-20

1/380 —1/485
vag 222
Skargards-

vigen

Mortnas 1:104, 1:229, samt del

av del av Mortnas 1:4

BP63 — 01-GUB-409

1959-12-12

1/380 —1/615
vag 222
Skargards-

vigen

Del av Mortnas-omradet

BP58 — 01-GUB- 396

1958-07-26

1/615 — 1/980
vag 222
Skargards-

vigen

Ostra Mortnis (del av Mortnas
1:12m fl)

DP209 — 0120-P14/7

2014-10-28

1/850 — 2/220
vig 274
Skargards-

vagen

0/000 —
0/140 vag 222

Stavsndsvigen

Alstiket 1:1-2, 1:4 Grisslinge
1:1 och Herrvikstomten 16:1

BP93 — 01-VAM-1234

1944-01-19

0/000 —
0/045 vag 222

Stavsndsvigen

Grillsudde

DP125 — 0120-P04/0116

2004-02-25

10

1/995 — 2/100
vig 274
Skargards-

vigen

Alstiket 7:3, 7:1 och 7:4

BP104 — 01-VAM-1472

1948-03-06
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Figur 1. Oversiktskarta 1. Géllande detaljplaner som berdrs av véigplan vig 222 Mélnvik-Alstdket.

Sida 5 av 38



PM Berorda stad h detaljpl 156842-06-025-1003, Version: A dﬁ\h
erdrda stads- och detaljplaner , -06-025- , Version: \:!:, TRAFIKVERKET

,)(/ 1:468 \ 1.918

1:389Dp

01-G =/
1430 2 1:491 1:69720-P99

Dp
0120-P14/7

1:315

Bpl K
~~_  01-GUB-39%

/'"\

PRI

Figur 3. Oversiktskarta 3. Gillande detaljplaner som berérs av vigplan vig 222 Mélnvik-Alstdiket.
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Figur 4. Oversiktskarta 4. Géllande detaljplaner som berérs av vigplan vig 222 Molnvik-Alstiket.
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2 Markansprak i ny vagplan

MARKANSPRAK

— o o o [HANS FERT.I',EEHEEE
— s s s s oo AVGRANSNING MELLAN CLIKA TYPER AV MARKANSPRAK

VvV NYTT VAGOMRADE MED VAGRATT

Vi NYTT VAGOMRADE MED INSKRANKT VAGRATT

Vil - VAGOMREDE MED WSKRANKT VAGRATT FOR STODMUR
Viz - VAGOMRADE MED NSKRANKT VAGRATT FOR LEDMING

T TLLFALLIG NYTTJANDERATT

T1 - TLLFALLIG NYTTJANDERATT / OMLEDNNG
GALLER TRE MANADER EFTER GODOKAND SLUTBESKTNING

T2 - TILLFALLG NYTTJANDERATT / ETABLERNGSOMRADE/UPPLAGSOMRADE
GALLER TRE MANADER EFTER GODKAMD SLUTBESIKTMMNG
T3 - TILFALLIG NYTTJANDERATT / ARBETSOMRADE

GALLER TRE MANADER EFTER GODKAND SLUTBESKTNING
T4 = TILLFALUG NYTTJANDERATT / ARBETSOMRADE FAR EJ WHANGNAS
GALLER TRE MENADER EFTER GODKAND SLUTBESKTNING.
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3 Bedomning planenlighet sammanfattning

Nya markansprak for vigomrade med vagritt eller inskrankt vagratt samt omraden for tillfallig nyttjanderatt
for viig 222, Molnvik-Alstiket berdr tio gillande detaljplaner.

- Vagplanen bedoms forenlig med detaljplan nr 7 och 9 i tabell 1.

- Markanspraken i vigplanen bedéms som mindre avvikelse for detaljplan nr 8 i tabell 1.

- Vagplanen bedoms inte forenlig med resterande detaljplaner; 1—6, 10 i tabell 1 dar inte heller
kriterierna for mindre avvikelse uppfylls. Trafikverket rekommenderar att berérda delar av dessa
detaljplaner dndras eller upphavs, se redovisning for respektive delomrade i avsnitt 3.1—3.10.

Av vagplanens nya markansprak for vagomride med vagratt ligger 8 070 m2 inom planlagt omrade, varav 4
327 m2 inom omréden planlagd som allmén plats (gata, park, etc) och 3 743 m2 inom omriden planlagd som
kvartersmark (bostadsandamaél; garage och bostad; friluftsbad; etc).

Av véagplanens nya markansprak for vigomride med inskrankt vagratt for stdmur och for ledning ligger 1
715 m2 inom planlagt omrade, varav 1 050 m2 inom omraden planlagd som allmén plats (gata, park, etc) och
665 m2 inom omréaden planlagd som kvartersmark (bostadsandamal; garage och bostad; friluftsbad; etc).

I vagplanen anges omréaden for tillfalliga nyttjanderatter som behovs under byggtiden. Av de tillfélliga
nyttjanderitterna ligger totalt 21783 m2 inom omréden med detaljplan, varav 8 348 m2 inom allmin plats
(gata, park, etc) och 13 435 m2 inom kvartersmark (bostadsindamal; garage och bostad; friluftsbad; etc).
Trafikverket bedomer att vagplanens samtliga markansprak for tillfallig nyttjanderétt ar forenliga med
detaljplanernas bestammelser.

Detaljerad redovisning for viagplanens inverkan pa, och 6verensstimmelse med, respektive detaljplan finns i
avsnitt 3.1-3.10.
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3.1 Detaljplan for Mortnis 1:7 m fl, M3 (DP187 — 0120-P10/8)

Akt DP187 — 0120-P10/8, laga kraft 2010-12-22. Genomf6randetiden gar ut 2025-12-22. Enskilt
huvudmannaskap for allmén plats.

Planens syfte

Syftet med detaljplanen &r att samtidigt som kommunalt vatten och avlopp byggs ut, ge méjlighet till
permanentbostadsbebyggelse med narhet till kommersiell service, forskola och goda
kollektivtrafikforbindelser med bland annat Gustavsberg och Stockholm. Syftet dr ocksa att ge majlighet till
en utvidgning av Molnviks verksamhetsomréade.

Ansprak och bedomning

Nytt vigomrade med vagratt ligger inom omréde planlagt som kvartersmark for bostader och inom allméan
plats gc-vag. Utnyttjandet av berérd kvartersmark ar begransat genom att marken inte far bebyggas.
Intranget pa kvartersmark strider mot detaljplanens tillditna anvdndning men bedéms samtidigt inte
motverka detaljplanens syfte. Merparten av vigomrédet som beror kvartersmark ar dock sé pass omfattande
att det inte anses som mindre avvikelse. Ett mindre omréde intring for vagratt (markering 3 i figur 5) ar sa
pass litet att det kan betraktas som mindre avvikelse. Ovriga delar av detaljplanens kvartersmark berérda av
viagomrade med vagratt behover dndras eller upphavas. I pdgéende detaljplanearbete avser kommunen att
andra/upphéva samtlig mark som berors av vigomréade.

Végplanens intrang for nytt vigomrade med vagratt pd allméan plats ar forenlig med detaljplanen.

Nytt vigomrade med inskrankt vagratt for stodmur berér omrade planlagt som kvartersmark for bostader.
Utnyttjandet av berord kvartersmark &r begransat genom att marken inte far bebyggas. Vigplanens intrdng
pa kvartersmarken strider mot detaljplanen men eftersom intréngets andamal ar for stédmur och berort
markomréde inte fir bebyggas anses intranget inte motverka detaljplanens syfte och avvikelsen kunna
betraktas som mindre.

Tillfallig nyttjanderétt ligger inom omréde planlagt som kvartersmark for bostader och inom allmén plats ge-
vag.
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Figur 5. Karta dver dp DP187-0120-P10/8 (1/3). Kdlla: Virmdo kommuns detaljplanekarta,
https://kartor.varmdo.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=9ode7bbedd624beegf1a1241a04d8374.

Bla markering med rad skiljelinje: Nytt vigomrade med vdgrdtt (V). Gul markering med rad skiljelinje: Vigplanens
tillfilliga nyttjanderdtt (T3).

GRANSBETECKNINGAR
— . Plangrins, linje ntad 3 meter utanfor planomridets grans
— ——— —  Anvandningsgrans

—r——— Egenskapsgrans

ANVANDNING AV ALLMAN PLATS

Uppsamlingstrafik

Lokaltrafik

Trafik pd fotgangamas villkor

Cecvic ] Gang- och cykeivag

Naturomrade

ANVANDNING AV KVARTERSMARK

(E==p===] Bostader

| Teknisk anlaggning, transformatorstation

== Industri, kontor, skola. Verksamheten fir inte vara stérande |/
eller medfora risker 16r omgivningen. Ej handel.

T Friluftsomrade, naturmark

=== Forskola

Sandupplag och forrad for vagskotsel

BEGRANSNING AV MARKENS BEBYGGANDE

=== Marken tir inte bebyggas
[ SN | Marken tir endast bebyggas med garage eller parkenngsdack til

en higsta totalhoyd av = 25,5 m Gver noliplanet b
g Marken skall vara tiliganglg for gemensamhetsaniaggning
u Marken skall vara tiigangig for allmanna underjordiska ledningar
y Marken skall vara tiiganghg for n- och utfart #or angransande fastighet
m Marken skall vara tiliganglig 1o lufiedning fram til dess att

ledningen markioriaggs
e ra T TN W —

Figur 6. Karta 6ver dp DP187-0120-P10/8 (2/3) samt utsnitt ur planbestammelser. Kdlla: Virmdo kommuns detaljplanekarta,
https://kartor.varmdo.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=9ode7bbedd624beeqf1a1241a04d8374.
Gul markering med rod skiljelinje: Vagplanens tillfalliga nyttjanderdtt (T3).
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Figur 7. Karta éver dp DP187-0120-P10/8 (3/3). Kdilla: Virmdé kommuns detaljplanekarta,
https://kartor.varmdo.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=9ode7bbedd624beegf1a1241a04d8374.

Bld markering: Nytt vigomrdde med vdgrdtt (V). Rosa markering: Nytt vigomrdde med inskrdnkt vdagrdtt (Vit). Gul markering:
Vigplanens tillfilliga nyttjanderdtt (T3).
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Tabell 2.Paverkan pa Detaljplan for Mortnds 1:7 m fI, M3.

@in
0 TRAFIKVERKET

DP Akt Andamal vigplan | Vigplanens Area Sektion i Sammantagen
paverkan pa (m2) | vigplanen bedomning
detaljplan
(nummer i karta)

1 DP187 — Nytt vigomrdde | Kvartersmark — 580 0/510 — Planstridigt

0120- med vagratt (V) bostader (B) (1) 0/690
P10/8
/ Kvartersmark — 3 0/700 — Mindre

bostider (B) (3) 0/705 avvikelse
Kvartersmark — 65 1/020 - Planstridigt
bostader (B) (9) 1/080
Kvartersmark — 55 1/105 — 1/130 | Planstridigt
bostéader (B) (10)
Allméin plats — 7 0/695 — Planenligt
ge-vag (2) 0/700

Nytt vagomrade | Kvartersmark — 210 0/990 — Mindre

med inskrankt bostiader (B) (11) 1/095 avvikelse

vagratt for

stodmur (Vi1)

Tillfallig Kvartersmark — 240 0/510 —

nyttjanderatt bostader (B) (4) 0/690

(T3)
Kvartersmark — 11 0/700 —
bostader (B) (6) 0/705
Kvartersmark — 10 0/815 —
bostider (B) (7) 0/820
Kvartersmark — 160 0/825 —
bostader (B) (8) 0/880
Kvartersmark — 195 0/985 —
bostader (B) (12) 1/105
Allmén plats — 8 0/695 —
ge-vig (5) 0/700

Arealerna och sektionsangivelserna dr ungefdrliga.
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3.2 Mortnis 1:8, 1:9, 1:10 (BP3 - 01-GUB - 237)

Akt BP3 - 01-GUB - 237, faststélld 1942-09-30. Genomforandetiden har gatt ut. Enskilt huvudmannaskap for
allman plats. Delar av planen dr upphavd, se rosa markeringar i figur 8.

Planens syfte

Byggnadsplanen har inget uttalat syfte. Darav gors bedomningen att syftet ar att sdkerstilla den
markanvandning som tillats inom byggnadsplanen.

Inom berort omrade tillater byggnadsplanen markanvandningen B (mark for bostéder; fristdende
huvudbyggnader) och Allmin plats (park), Allméin plats (vigmark). Delar av berérd bostadsmark ar
belagd med begransning for markens bebyggande.

Ansprak och bedomning

Nytt vigomrade med vagratt ligger inom omréde planlagt som kvartersmark for bostdder samt inom allméan
plats vigmark och allmén plats park. I detaljplanen ar utnyttjandet av stora delar av berord kvartersmark
begransat genom att marken inte far bebyggas. Vagplanens intrang pé kvartersmarken strider mot
detaljplanen och for delomridena 2, 3 och 6 i figur 8 ar omfattningen for stor for att betraktas som mindre
avvikelse. Dessa delar av detaljplanens kvartersmark behéver dndras eller upphévas. Ett mindre vigomrade
(markering nr 4 i figur 8) beror kvartersmark som fér bebyggas. Intranget bedéms inte motverka
detaljplanens syfte och intranget ar s pass litet att det kan bedémas som mindre avvikelse. I pagdende
detaljplanearbete avser kommunen att dndra/upphéva samtlig mark som berors av vigomréade.

Végplanens intrang for vaigomrade med vagratt pd allmén plats viagmark &r forenlig med detaljplanen,
medan intranget pa park strider mot gillande planbestammelser. Vigomradet pa allmén plats park bedéms
som mindre avvikelse eftersom marken fortfarande ar allmént tillginglig och planens syfte darmed inte
motverkas.

Nytt vagomrade med inskrankt vagratt for stodmur (Vi1) ligger inom omréde planlagt som kvartersmark for
bostader samt allmén plats park. Nytt vigomrade med inskrankt vagratt for ledning (Vi2) ligger inom
omrade planlagt som allman plats park. Vagplanens intréng pa allmén plats strider mot tillaiten
markanvandning men eftersom intréngets andamal ar stédmur och ledning anses intranget inte motverka
detaljplanens syfte och avvikelsen kunna betraktas som mindre. Inskrankt vagratt som beror kvartersmark
for bostéader ar inte forenligt med detaljplanen. Intranget bedoms inte motverka detaljplanens syfte och
kunna utgora mindre avvikelse.

Tillfallig nyttjanderatt beror omrade som i detaljplanen ar planlagt som kvartersmark for bostader samt
allmén plats vagmark och park.
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Figur 8. Karta éver dp BP3 - 01-GUB - 237 samt utsnitt ur planbestimmelser. Kdilla: Vidrmdé kommuns detaljplanekarta,
https://kartor.varmdo.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=9ode7bbedd624beegfia1241a04d8374.
Bla markering med réd skiljelinje: Nytt vagomrdde med vdagrdatt (V). Rosa markering med rod skiljelinje: Nytt vigomrdde med

inskrdnkt vagrdtt (Vii, Viz2). Gul markering med réd skiljelinje: Vigplanens tillfdlliga nyttjanderdtt (T3). Ljusrosa markering: Del av

byggnadsplanen som upphduvts.
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Tabell 3.Paverkan pa@ BP3 - 01-GUB - 237.

DP Akt Andamal vigplan | Vigplanens Area Sektion i Sammantagen
péaverkan pa (m2) vagplanen bedomning
detaljplan
(nummer i karta)

2 BP3 - 01- Nytt vigomrdde | Allmin plats — 140 1/125 —1/250 | Planenligt

GUB - 237 | med vagritt (V) vagmark (1)
Kvartersmark — 195 1/125 —1/210 | Planstridigt
bostadsandamal
(B) (2)
Kvartersmark — 470 1/270 — Planstridigt
bostadsandamaél 1/380
(B) (3)
Kvartersmark — 5 1/375 — Mindre
bostadsandamaél 1/380 avvikelse
(B) (4)
Kvartersmark — 190 1/240 — Planstridigt
bostadsandamal 1/380
(B) (6)
Allmén plats — 30 1/295 — Mindre
park (5) 1/305 avvikelse
Allmén plats — 70 1/345 — 1/385 | Mindre
park (7) avvikelse
Allmén plats — 45 1/300 — Mindre
park (8) 1/320 avvikelse
Allmén plats — 665 1/170 — 1/280 | Mindre
park (9) avvikelse
Allmén plats — 55 1/180 - 1/260 | Mindre
park (10) avvikelse
Nytt vigomrade | Allmin plats - 150 1/160 — 1/195 | Mindre
med inskrankt park (11) avvikelse
vagratt for .
stédmur (Vi1) Kvarterﬁmark . 50 1/345 —1/370 er?dre
bostadsiandamal avvikelse
(17)
Kvartersmark 10 1/370 —1/375 | Mindre
bostadsiandamal avvikelse
(18)
Nytt vigomrade | Allmén plats - 490 1/240 - Mindre
med inskrankt park (12) 1/350 avvikelse
vagratt for
stodmur och
ledning (Vi1, Vi2)
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@in
0 TRAFIKVERKET

DP Akt Andamal vigplan | Vigplanens Area Sektion i Sammantagen
péaverkan pa (m2) | viagplanen bedomning
detaljplan
(nummer i karta)

Tillfallig Kvartersmark 15 1/310 — 1/315
nyttjanderatt bostadsandamaél
(T3) (13)
Kvartersmark 830 1/310 —
bostadsandamaél 1/380
(14)
Kvartersmark 340 1/330 —
bostadsandamal 1/380
(15)
Allmén plats - 925 1/160 — 1/350
park och gata (16)

Arealerna och sektionsangivelserna dr ungefdrliga.
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3.3 Mortnis 1:491 (DP44-0120-P95/0125)
Akt 0120-P95/0125, laga kraft 1995-02-27. Genomforandetiden har gatt ut.

Planens syfte

Detaljplanens syfte ar att dndra en del av detaljplan 01-GUB-237 for att mojliggora en avstyckning av
Mortnas 1:491 i ungefir tvé lika stora delar samt anpassa en ny planbestimmelse avseende byggritten si att
stammer 6verens med vad som 6vrigt géller i den gamla planen.

Inom berort omrade tillater detaljplanen markanvandning B (kvartersmark f6r bostadsandamal).
Markanviandningen B innebir att enbart bostadsandamal tillats. Delar av berérd bostadsmark ar belagd med
begrasningar for markens bebyggande.

Ansprak och bedomning

Nytt vigomrade med vagratt ligger inom omrédet planlagt som kvartersmark f6r bostader (markering 1 i
figur 9). I detaljplanen ar utnyttjandet av berérd mark begriansad genom att marken inte fir bebyggas.
Vagplanens intrang pa kvartersmark ar inte forenligt med detaljplanen och kan inte anses som en mindre
avvikelse. Berorda delar av planen kommer behova andras eller upphivas.

I pagdende detaljplanearbete avser kommunen att upphéva samtlig kvartersmark som berdrs av vigomrade.

1. Anvéndning av mark
Andringen avser enbart planbestdmmelserna i § 2, mom. 1
samt planbestdmmelsernai § 3, mom. 2

Ny planbestammelse i § 2, mom. 1:
Tomt méa inom med B betecknat omrade e understiga 1000
kvadratmeters yta

Ny planbestdmmelse i § 3, mom. 2:

Inom med B betecknat omréade fér byggnaders sammanlagda
yta e upptaga mera dn hégst 150 kvadratmeter.

Uthus mé4 ej upptaga mera 4n sammanlagt 30 kvadratmeters yta

2. Administrativa bestammelser
Genomfdrandetiden fér denna &ndring av detaljplanen ar 10 ar
fran den dag beslutet att anta &ndringen vunnit laga kraft

GRISSLINGEFJARDEN

Figur 9. Karta 6ver dp 0120-P95/0125 samt utsnitt ur planbestammelser. Kdlla: Virmdo kommuns detaljplanekarta,
https://kartor.varmdo.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=9ode7bbedd624beegfia1241a04d8374.
Bla markering: Nytt vigomrade med vdagrdtt (V).

Sida 18 av 38



) . - @in
PM Bero6rda stads- och detaljplaner , 156842-06-025-1003, Version: A \:D TR AF' KVER KET

Tabell 4. Paverkan pé detaljplan DP44-0120-P95/0125

DP Akt Andamal vigplan | Vigplanens Area Sektion i Sammantagen
péaverkan pa (m2) | vagplanen bedomning
detaljplan
(nummer i karta)

3 DP44- Nytt vigomrdde | Kvartersmark — 470 V1/200 - Planstridigt

0120- med vagratt (V) Bostad (B) (1) 1/265
Pg5/0125
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3.4 Mortnas 1:523 (DP71-0120-P99/0331/2)
Akt 0120-P99/0331/2, laga kraft 1999-05-20. Genomforandetiden har gitt ut.

Planens syfte

Detaljplanens syfte ar att dndra gallande detaljplanebestammelser for att mojliggora en avstyckning av
affars- och hyreshus pa Mortnis 1:523.

Inom berort omréde tilliter detaljplanen markanvindning H (kvartersmark handels-, hantverks- och
bostadsandamaél) och B (kvartersmark bostdder). Markanvandningen H innebar att marken endast far
anvéandas for handels-, hantverks- och bostadsdndamal. Markanvandning B innebir att endast
bostadsandamal tillats.

Ansprak och bedomning

Nytt vigomrade med vagratt ligger inom omrédet planlagt som kvartersmark for handels-, hantverks- och
bostadsandamaél (markering 2 i figur 10) och kvartersmark for bostadsandamal (markering 1 i figur 10).
Vagplanens intrang i kvartersmark for handels-, hantverks- och bostadsidndamal strider mot planen och kan
inte anses vara av mindre avvikelse. Vagplanens intrang i kvartersmark for bostadsandamal strider ocksa
mot planen och kan inte anses vara av mindre avvikelse. Berorda delar av planen kommer behova dndras
eller upphivas. I pagaende detaljplanearbete avser kommunen att upphéva samtlig kvartersmark inom
markering 1 i figur 10.

Nytt vigomrade med inskrankt vagratt for stodmur ligger inom omrade planlagt som kvartersmark for
handels-, hantverks- och bostadsandamaél (markering 6 i figur 10) och kvartersmark fér bostadsdndamal
(markering 5 i figur 10). Vagplanens intrang strider mot planens tillitna markanvandning och kan inte anses
vara en mindre avvikelse.

Tillfallig nyttjanderatt beror omrade som i detaljplanen ar planlagt som kvartersmark for handels-,

hantverks- och bostadsdndamal (markering 4 i figur 10) och kvartersmark for bostadsdndamal (markering 3 i
figur 10).
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- 1. OMRADETS ANVANDNING OCH TOMTS STORLEK

: B : Med B betecknat omrade far anvandas endast f6: A 3 :
L €| ges mindre storlek &n 800 kvm. Fhestatindandl. Touk e

!__ H ! Med H b_qteckngt omrade far anvandas endast for handels-
: i bostadsandamal. Tomt far ej ges mindre storlek &n 900 kv

, hantverks- och
m.

Figur 10. Karta 6ver dp 71-0120-P99/0331/2 samt utsnitt ur planbestimmelser. Kdlla: Vdrmdo kommuns detaljplanekarta,
https://kartor.varmdo.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=9ode7bbedd624beegfia1241a04d8374.
Bld markering med rad skiljelinje: Nytt vigomrdde med vdgridtt (V). Rosa markering med rod skiljelinje: Nytt vigomrdade med

inskrdnkt vagrdtt (Vii). Gul markering med rod skiljelinje: Vagplanens tillfdlliga nyttjanderdtt (T3).
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Tabell 5. Paverkan pa detaljplan DP71-0120-P99/0331/2

DP Akt Andamal vigplan | Vigplanens Area Sektion i Sammantagen
paverkan pa (m2) | vigplanen bedomning
detaljplan
(nummer i karta)

4 DP71- Nytt vagomrade | Kvartersmark — 30 V 1/290- Planstridigt

0120- med vagratt (V) handel, hantverk 1/310
P9g/0331/ och bostad (H) (2)
2
Kvartersmark — 170 V 1/260- Planstridigt
Bostad (B) (1) 1/290
Nytt vigomrade | Kvartersmark — 35 V 1/290- Planstridigt
med inskrankt handel, hantverk 1/310
vagratt (Vi1) och bostad (H) (6)
Kvartersmark — 10 V1/285- Planstridigt
Bostad (B) (5) 1/290
Tillfallig Kvartersmark — 50 V1/290-
nyttjanderatt handel, hantverk 1/310
(T3) och bostad (H) (4)
Kvartersmark — 35 V1/270-
Bostad (B) (3) 1/290
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3.5 Mortnis 1:104, 1:229, samt del av del av Mortnis 1:4 (BP63 — 01-GUB-409)
Akt BP63 — 01-GUB-4009, faststilld 1959-12-12. Genomforandetiden har gétt ut.

Planens syfte

Byggnadsplanen har inget uttalat syfte. Darav gors bedomningen att syftet ar att sidkerstalla den
markanvandning som tillats inom byggnadsplanen.

Inom berort omrade tillater byggnadsplanen markanviandningen Gb (kvartersmark garage och bostader) och
Allmin plats (park). Anviandningen Gb innebar att omradet endast far anviandas for garageindamal samt
for med verksamheten med samhorigt bostadsandamal. Delar av berord kvartersmark ar belagd med
begransning for markens bebyggande.

Ansprak och bedomning

Nytt vigomrade med vagratt ligger inom omréde planlagt som allmén plats parkmark samt omréde for
garage- och bostadsdndamal. I planen ir utnyttjandet av berérd garage- och bostadsmark begriansad genom
att marken inte far bebyggas. Vagplanen intrang i Gb (markering 4 i figur 11) strider mot planen och kan inte
anses som minder avvikelse. Vigplanens intrdng pé allmén plats parkmark (markering 3 och 6 i figur 11) ar
inte forenlig med planen och men kan anses som mindre avvikelse eftersom marken dr allmén och forblir
tillganglig for allmanheten. Berérda kvartersmark kommer behéva dndras eller upphiavas. I pagdende
detaljplanearbete avser kommunen att upphiva samtlig mark som berdrs av vagritt.

Nytt vigomrade med inskrankt vagratt for stodmur ligger inom omrade planlagt som kvartersmark for
garage- och bostad med begrinsningen att marken ¢j far bebyggas (markering 5 i figur 11). Intranget fran
végplanen strider mot planens men kan ses som en mindre avvikelse dd marken som tas i ansprak dndé inte
far bebyggas.

Tillfallig nyttjanderétt berdr omrade som i planen dr planlagt som allmén plats parkmark (markering 11 figur
11) och kvartersmark for garage- och bostadsandamaél (markering 2 i figur 11).

BETECKNINGAR
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=== i
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- TLTT) ALLMAN DLATS, PARK
=

T ALLMAN DLATS, VAG
I TR VENINGAR

B =1 BEFINTLICA BYGGNADER
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Figur 11. Karta 6ver byggnadsplan BP63 — 01-GUB-409 samt utsnitt ur planbestammelser. Kalla: Varmdo kommuns
detaljplanekarta, https://kartor.varmdo.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=9ode7bbedd624beegfia1241a04d8374.
Bla markering med rod skiljelinje: Nytt vigomrade med vdgrdatt (V). Rosa markering med rad skiljelinje: Nytt vigomrdde med

inskrdnkt vagrdtt (Vii). Gul markering med rod skiljelinje: Vagplanens tillfdlliga nyttjanderdtt (T2, T3).
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Tabell 6. Paverkan pa Byggnadsplan BP63 — 01-GUB-409.

@in
0 TRAFIKVERKET

DP Akt Andamal vigplan | Vigplanens Area Sektion i Sammantagen
péaverkan pa (m2) | vagplanen bedomning
detaljplan
(nummer i karta)

5 BP63 — Nytt vigomrdde | Allmin plats — 190 V1/375— Mindre

01-GUB- med vagratt (V) Park (3 & 6) 1/385, avvikelse
409 1/440-1/485
Kvartersmark — 430 V1/385— Planstridigt
Garage och 1/485
bostad (Gb) (4)
Nytt vigomrdde | Kvartersmark — 110 V1/385— Mindre
med inskrankt Garage och 1/440 avvikelse
vagratt (Vi) bostad (Gb) (5)
Tillfallig Kvartersmark — 8500 | V1/375-—
nyttjanderatt Garage och 1/485
(T2, T3) bostad (Gb) (2)
Allmén plats — 270 V1/375—
Park (1) 1/385
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3.6 Del av Mortnias-omradet (BP58 — 01-GUB- 396)
Akt 01-GUB- 396, faststélld 1958-07-26. Genomforandetiden har gétt ut.

Planens syfte

Byggnadsplanen har inget uttalat syfte. Darav gors bedomningen att syftet ar att sidkerstalla den
markanvandning som tillats inom byggnadsplanen.

Inom berort omrade tillater byggnadsplanen markanvandningen Rb (omréde for friluftsbad). Anviandningen
Rb innebar att omradet endast far anvindas for fruliftsbad och dirmed samhériga &ndamal.

Ansprak och bedomning

Nytt vigomrade med végratt ligger inom omréde planlagt for friluftsbad (markering 1 inom figur 12).
Végplanens intradng pé kvartersmarken strider mot planen och anses inte vara en mindre avvikelse. Berérda
delar av planen behover éndras eller upphavas. I pdgéende detaljplanearbete avser kommunen att
andra/upphédva samtlig mark som berors av nytt vigomréade.

Nytt vigomrade med inskrankt vagritt for stodmur inom omrade planlagt for friluftsbad (markering 3 figur
12). Végplanens intrang pa kvartersmarken strider mot planen och anses inte vara en mindre avvikelse.

Tillfallig nyttjanderatt berdr omrade som i byggnadsplanen ar planlagt som kvartersmark for friluftsbad
(markering 2 i figur 12).
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ETECKNINGAR: BYGGNADSPLANEN

— e GRANS FOR BYGONADSPLAN
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ANDAMAL
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« TRANSTORMATORSTATION
. FRILUFTSBAD
T4 MARK SOM ICKEFAR BEBYGGAS
ALLMAN PLATS, VAG
3 € * ., PARK
MARK TILLGANGLIG FOR UNDERJORDISKA LEDNINGAR

VANINGSANTAL

~ INREDD VIND UTOVER STADGAT VANINGSANTAL

¥ FRILIGGANDE HUS

5 SAMMANBYGGDA HUS

f FRITIDSSTUGEBEBYGGELSE
I OPEC 3 ADSPLATS T FASTS
| ] FORES AC[MQ?-YL(“J/L‘.\JL ATS, E) AVSEDD ATT FASTSTALLAS

V=0 VATTENOMRADE

— VAGLUTMING NEDAT | PILENS RIKTNINC

X MARK TOR ALLMAN GANGERAFIK UNDER VAGEAWA

Figur 12. Karta éver byggnadsplan 01-GUB-396 samt utsnitt ur planbestammelser. Kdlla: Virmdo kommuns detaljplanekarta,
https://kartor.varmdo.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=9ode7bbedd624beegfia1241a04d8374.
Bld markering: Nytt vigomrdde med vdgrdtt (V). Rosa markering: Nytt vigomrdde med inskrdnkt vdgrdtt (Vit). Gul markering:

Vigplanens tillfilliga nyttjanderdtt (T1, T3).
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Tabell 7. Paverkan pa Byggnadsplan BP63 — 01-GUB-396.
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DP Akt Andamal vigplan | Vigplanens Area Sektion i Sammantagen
péaverkan pa (m2) | vagplanen bedomning
detaljplan
(nummer i karta)

6 BP58 — Nytt vagomrade | Kvartersmark — 960 H1/380- Planstridigt

01-GUB- med vagratt (V) Fruliftsbad (Rb) 1/620
396 (1)
Nytt vigomrdde | Kvartersmark — 240 H 1/460- Planstridigt
med inskrankt Fruliftsbad (Rb) 1/490
vagratt (Vi1) (3)
Tillfallig Kvartersmark — 2860 | H1/400 -
nyttjanderatt (T1, | Fruliftsbad (Rb) 1/620
T3) (2)
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3.7 Ostra Moértniis, del av Mortniis 1:12 m fl (DP209 — 0120-P14/7)

Akt 0120-P99/0331/2, laga kraft 2014-10-28. Genomférandettiden har gitt ut. Detaljplanen har kommunalt
huvudmannaskap for allmén plats.

Planens syfte
Tillskapa omrade for bostader och omréde for skola/vard.

Inom berort omréde tilliter detaljplanen markanvindning Allmén plats (lokalgata) och E (tekniska
anldggningar). Anviandningen E innebar att enbart tekniska anldggningar tilléts.

Ansprak och bedomning

Tillfallig nyttjanderitt beror omréde som i detaljplanen ir planlagt som allmén plats lokalgata (markering 1 i
figur 13) och teknisk anlédggning (markering 2 i figur 13).
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== _-// / vy -l l‘ ﬁ\— T == - : y : - / \Avhtj%ﬁ ."4 ./ :
ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN
Allmanna platser

| LOKALGATA |  Lokaltrafik

T a—

Maturomrade
Kvartersmark
| B |  Bostader
[ RS
[
Vattenomraden
| W |  Oppet vattenomrade
| WB | Flyt- ach slolpbrygger, hisgst 3 meter breda, far anliggas. Muddring far inte utfdras.
| W | Fartygshamn

Figur 13. Karta éver detaljplan DP209 — 0120-P14/7 samt utsnitt ur planbestimmelser. Killa: Virmdé kommuns detaljplanekarta,
https://kartor.varmdo.se/portal/apps/webappuviewer/index.html?id=9ode7bbedd624beegfiai241a04d8374.
Gul markering med réd skiljelinje: Vidgplanens tillfilliga nyttjanderdtt (T4).
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Tabell 8. Paverkan pa Byggnadsplan DP209 — 0120-P14/7.

@in
0 TRAFIKVERKET

DP Akt Andamal vigplan | Vigplanens Area Sektion i Sammantagen
péaverkan pa (m2) | vagplanen bedomning
detaljplan
(nummer i karta)

7 DP209 — Tillfallig Allmén plats — 2600 | V1/610—

0120- nyttjanderatt Lokalgata (1) 1/870
P14/7 (T4) Teknisk 140 V1/610 —
anlaggning (E) (2) 1/620
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3.8 Alstiiket 1:1-2, 1:4 Grisslinge 1:1 och Herrvikstomten 16:1 (BP93 — 01-VAM-1234)

Akt BP93 - 01-VAM-1234, faststilld 1944-01-19. Genomforandetiden har gatt ut. Enskilt huvudmannaskap
for allmén plats. Delar av planen dr upphévd, se rosa markeringar i figur 14.

Planens syfte

Byggnadsplanen har inget uttalat syfte. Darav gors bedomningen att syftet ar att sdkerstilla den
markanvandning som tillats inom byggnadsplanen.

Inom berort omrade tillater byggnadsplanen markanvandningen Allmén plats (vigmark), Allméin plats
(park).

Ansprak och bedomning

Nytt vigomrade med vagratt ligger inom omréde planlagt som allmén plats vigmark och allmén plats park.
Vagplanens intrang pé allmin plats vagmark ar forenlig med detaljplanen, medan intranget pa park strider
mot gillande planbestammelser. Intranget for vagratt pd parkmark bedéms inte motverka detaljplanens syfte
eftersom marken fortfarande kommer att vara allmént tillginglig. Eftersom intréngen ar for allmant &ndamaél
kan dessa anses som mindre avvikelse fran detaljplanen.

Nytt vigomrade med inskrankt vigratt for stodmur (Vi1) och for ledning (Vi2) ligger inom omrade planlagt
som allmén plats vag och allmén plats park. Intranget pa allmén plats vag ar férenlig med detaljplanen
medan intranget pa park strider mot tilliten markanvandning. Intrdnget bedéms inte motverka mot planen
syfte och &ndamaélen med intréngen, inskrankt vagratt for stodmur och ledning, gar att betrakta som mindre
avvikelse.

I pagdende detaljplanearbete avser kommunen att dndra/upphéva samtliga markomréden som berors av nytt
viagomréade.

Tillfallig nyttjanderétt berér omrade som i detaljplanen &r planlagt som allmén plats vigmark och allmén
plats park.
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@in
0 TRAFIKVERKET

[

~—— e -

o = Orans for byggnodsplan
S— -y Kvavlusqr&ns
————  DBestammelsegrans
sovmsresssmassassinss Grans for allmon plats, park
— ———  foreslagen lc-nlqjéns. ey ovsedd alt faststallas
e Mark tor bostadsandamal
i +  handels-och bostads andamat
. qmaqe&ndam&l
+ , som e far bebygqas . b‘_.v_kala |:000
Allmas plats, v<’x<1
Allman plals park

Vattenomrade
b Mark lnl\q&nqhq for underjordiska
(cdnmqm

Figur 14. Karta éver byggnadsplan BP93-01-VAM-1234 samt utsnitt ur planbestimmelser. Kdlla: Virmdé kommuns
detaljplanekarta, https://kartor.varmdo.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=9ode7bbedd624beegfia1241a04d8374.
Bla markering med réd skiljelinje: Nytt vagomrdde med vdgrdatt (V). Rosa markering med rod skiljelinje: Nytt vigomrdde med

inskrdnkt vagrdatt (Vii,Viz). Gul markering med rod skiljelinje: Vigplanens tillfdlliga nyttjanderdtt (T2, T3, T4). Rosa omrdde med
svart skiljelinje: Delar av byggnadsplanen som upphduts.
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Tabell 9. Pdverkan pd BP93 - 01-VAM-1234.

@in
0 TRAFIKVERKET

DP Akt Andamal vigplan | Vigplanens Area Sektion i Sammantagen
paverkan pa (m2) | vigplanen bedomning
detaljplan
(nummer i karta)

8 BP93 - 01- | Nytt vigomrade | Allmén plats, vdg | 160 1/920 — Planenligt

VAM-1234 | med vigritt (V) | (1) 1/950
Allmaén plats, park | 240 1/940 — Mindre
(3) 2/010 avvikelse
Allmain plats, park | 100 1/995 — Mindre
(9) 2/010 avvikelse
Allmin plats, vdg | 80 1/975 — 1/995 | Planenligt
(12)
Allmain plats, park | 180 1/930 — 1/975 | Mindre
(14) avvikelse
Allmaén plats, vig | 165 0/110 - Planenligt
(16) 0/130
Allman plats, park | 570 0/000 — Mindre
(18) 0/115 avvikelse
Allman plats, park | 100 0/000 — Mindre
(22) 0/030 avvikelse
Allman plats, park | 400 0/045 — Mindre
(23) 0/105 avvikelse
Allmaén plats, vag 0/045 —
(25) 560 0/140 Planenligt
Allmaén plats, park 0/115 —
(27) 10 0/130 Mindre
ikel
Allmaén plats, park 1/890 —1/915 avvikeise
(28) 310 Mindre
. avvikelse
Allmaén plats, park 1/875 —
(30) 10 1/880 Mindre
ikel
Allmaén plats, park 1/880 — avvikese
(31 20 1/885 Mindre
avvikelse
Nytt vigomrade | Allmin plats, vig | 15 1/940 - 1/960 | Planenligt
med inskrankt (2)
vagratt for . .
stédmur (Vi1) Allmaén plats, park | 140 1/960 — er?dre
(5) 2/050 avvikelse
Allman plats, vag | 15 0/110 — 0/115 | Planenligt

(26)
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DP Akt Andamal vigplan | Vigplanens Area Sektion i Sammantagen
péaverkan pa (m2) | viagplanen bedomning
detaljplan
(nummer i karta)
Nytt vigomrade | Allmaén plats, park | 240 1/870 — Mindre
med inskrankt (32) 1/895 avvikelse
vagratt for
ledning (Vi2)
Tillfallig Allmén plats, park | 45 1/940 —
nyttjanderatt (1) 1/960
(T2, T3, T4) . )
Allmain plats, vdg | 420 1/940 —
(6) 2/220
Allman plats, park | 1240 1/975 —
(7) 2/220
Allman plats, park | 730 1/960 —
(8) 2/100
Allman plats, park | 10 1/995 —
(10) 2/000
Allman plats, vag | 75 1/970 —
(11) 1/995
Allman plats, park | 130 1/940 —
(13) 1/970
Allman plats, vig | 35 0/115 —
(15) 0/130
Allman plats, park 0/110 —
(17) 0/115
20
Allmaén plats, park 0/000—
(19) 0/080
670
Allmaén plats, vag 0/000 —
(20) 0/000
10
Allmaén plats, park 0/000 —
(21) o/015
35
Allmaén plats, vag 0/045 —
(24) 0/125
500
Allmaén plats, park 0/120 —
(29) 0/150
320
Allman plats, park 0/045 —
(32) 0/055
15
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3.9 Grillsudde (DP125 — 0120-P04/0116)

Akt DP125 — 0120-P04/0116, laga kraft 2004-02-25. Genomférandetiden har gatt ut. Enskilt
huvudmannaskap for allmén plats.

Planens syfte: Syftet med detaljplanen ar att mojliggora avstyckning av mindre tomter dn de som medges
enligt tidigare géllande detaljplan for omrédet.

Inom berort omrade tillater detaljplanen allméan plats med anvandningsbestimmelse L-Gata, Lokaltrafik.

Ansprak och bedomning

Nytt vigomrade med vagratt (V) ligger inom omréde planlagt som allmén plats for lokaltrafik. Vigplanens
intrang pa allmén plats bedoms forenligt med géllande planbestimmelse.

Tillfallig nyttjanderitt for arbetsomrade (T3) och arbetsomréde far ej inhdgnas (T4) berér omrade som i
detaljplanen ar planlagt som allmén plats, lokaltrafik.

GRANSBETECKNINGAR

— w « Grans beldgen 3 mm utanfor planomradet
Anviandningsgrans

- =« — Egenskapsgrans

ANVANDNING AV ALLMAN PLATSMARK
L-GATA  Lokaitrafik

ANVANDNING AV KVARTERSMARK
B Bostader

UTFORMNING AV ALLMAN PLATS
+0,0 Foreskriven hojd over nollplanet
p— - —o— Utfart far inte anordnas mot Stavsnasvagen

UTNYTTJANDEGRAD

e, Minsta tomtstoriek ar 1200 kvm. Endast en huvud-
byagnad och tva uthus far uppforas pa varje tomt
Storsta tilldtna byggnadsarea for huvudbyggnad
ar 200 kvm och for uthus 50 kvm

BEGRANSNING AV MARKENS BEBYGGANDE
l _"':J Marken far inte bebyggas

PLACERING, UTFORMNING, UTFORANDE

1 Hogsta antal vaningar

vy Uthus far placeras i grans mot granntomt. Hogsta
byggnadshojd for uthus ar 3,5 meter

ILLUSTRATIONER
— === lllustrationslinje
| mdads | lllustrerad byggnad

e d

Figur 15. Karta 6ver dp DP125 — 0120-P0o4/0116 samt utdrag ur planbestammelser. Kdlla: Viarmdo kommuns detaljplanekarta,
https://kartor.varmdo.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=9ode7bbedd624beegfia1241a04d8374.
Bla markering: Nytt vigomrade med vdgrdtt (V). Gul markering: Vigplanens tillfalliga nyttjanderdtt (T3, T4).
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Tabell 10.PGuerkan pa DP125 — 0120-P04/0116

DP Akt Andamal vigplan | Vigplanens Area | Sektion i Sammantagen
paverkan pa (m2) | vagplanen (vdg | bedomning
detaljplan 222 Stavsnas-

(nummer i karta) vagen)
9 DP125— | Nytt vigomrade Allmén plats — 70 0/010 — 0/045 | Planenligt
0120- med vagratt (V) lokaltrafik (1)
P04/0116 [ ——— .
Tillfallig Allmén plats — 200 | 0/000 —
nyttjanderatt (T3, | lokaltrafik (2) 0/045
T4)

Sida 35 av 38



) . - @in
PM Bertrda stads- och detaljplaner , 156842-06-025-1003, Version: A \:D TR AF' KVER KET

3.10 Alstiket 7:3, 7:1 och 7:4 (BP104 — 01-VAM-1472)
Akt BP104 — 01-VAM-1472, faststilld 1948-03-06. Genomforandetiden har gitt ut. Enskilt huvudmannaskap
for allmén plats.

Planens syfte

Byggnadsplanen har inget uttalat syfte. Darav gors bedomningen att syftet ar att sdkerstilla den
markanvandning som tillats inom byggnadsplanen.

Inom berort omrade tillater byggnadsplanen markanvandningen B (mark for bostadsdndamal) och VB
(mark for verkstads- och bostadsandamal). Samtlig berord kvartersmark ar belagd med begransning for
markens bebyggande.

Ansprak och bedomning

Nytt vigomrade med vagratt (V) ligger inom omréde planlagt som kvartersmark for verkstads- och
bostadsandamaél. Berérd mark fir ej bebyggas. Vigplanens intrang pa kvartersmarken strider mot
detaljplanen och kan inte anses som mindre avvikelse.

Berorda delar av detaljplanens kvartersmark behover dndras eller upphévas. Berort omrade avses
andras/upphévas i kommunens pégéende detaljplanearbete. Kommunen bor samtidigt passa pa att upphéva
en remsa kvartersmark norr om markering 1 i figur 16 dér kvartersmarken redan idag ar ianspraktagen med
vagratt.

Tillfallig nyttjanderitt for arbetsomréde (T3) berér omrade som i byggnadsplanen &r planlagt som
kvartersmark for verkstads- och bostadsdndamal samt kvartersmark for bostadsandamal.
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7 (Y Lol B o D™ i
== GRANS FUR ANDRAD BYGGNADSPLAN SAMMANFALLANDE MED aulmcu»
e e em BRSTAMMELSEGRANS i 19.74

FASTIGHETSCRANS faststllides |
— - EODLINGSCRANS byggne”
== jvkeorvor falinin
IR vari FOR VERKSTADS- 0cd BOSTADSANDAKAL nrm
T MaRK, SoM ) Fhe BEBVGGAS ———"
[Z r= BWFINTLIG PYGGNAD e
B FORESLAGEN BYGANADSPLATS :
[P MARK Fob BostAdSKNDAMAL ﬂé

Figur 16. Karta éver dp BP104 — 01-VAM-1472 samt utdrag ur planbestimmelser. Kdlla: Virmdé kommuns detaljplanekarta,
https://kartor.varmdo.se/portal/apps/webappuviewer/index.html?id=9ode7bbedd624beegfiai241a04d8374.
Bla markering: Nytt vigomrade med vdgridtt (V). Gul markering med rdd skiljelinje: Vidgplanens tillfilliga nyttjanderdtt (T3).
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Tabell 11. Pdverkan pd BP104 — 01-VAM-1472.

@in
0 TRAFIKVERKET

DP Akt Andamal vigplan | Vigplanens Area | Sektion i Sammantagen
paverkan pa (m2) | vagplanen (vdg | bedomning
detaljplan 274 Skargards-

(nummer i karta) vagen)
10 BP104 — | Nytt vigomréde Kvartersmark — 120 2/000 — 2/100 | Planstridigt
01-VAM- | med vigritt (V) verkstads- och
1472 bostadsandamaél
(VB) (1)
Tillfallig Kvartersmark — 190 1/995 — 2/095
nyttjanderatt (T3) | verkstads- och
bostadsandamaél
(VB) (2)
Kvartersmark — 3 2/095 — 2/100
bostadsandamaél
(B)(3)
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