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Sammanfattning

Om miljokonsekvensbeskrivningen

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor Trafikverkets vagplan for ombyggnad av vég
222, delen Molnvik-Alstiket, Virmdo kommun, Stockholms lin, se karta Figur 1 och
karta Figur 2. Lansstyrelsen har bedomt att viagplanen kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Detta innebér att en miljobedomning ska goras och en miljokonsekvens-
beskrivning uppréttas, dar det beskrivs vilka effekter och konsekvenser som vigplanen
bedoms medféra. Innan vigplanen kungors for granskning ska denna miljokonsekvens-
beskrivning godkannas av ldnsstyrelsen.

Vilka ar problemen och vilka varden finns i omradet?

Vig 222 ir en avgorande forbindelse mellan Stockholm, 6stra Nacka och Varmdo. Den
utgor tillsammans med vag 274 en genomfart forbi Varmdo till Vaxholm. Framkom-
ligheten och trafiksikerheten #r 1ag pa viig 222 delen Mélnvik — Alstiket, bland annat pa
grund av hoga trafikfloden och ménga fastighetsanslutningar. Detta giller inte minst for
oskyddade trafikanter. I kommunens 6versiktsplan pekas delar av Grisslingeomrédet,
norr om vig 222, ut som mojligt fortatningsomrade och for utveckling av kommunens
gronstruktur. Strickan Molnvik — Alstéiket pekas som ett forandringsomrade dir det
finns mal att forbattra vagstrackan genom ytterligare ett korfélt, nya rondeller, separat
géng- och cykelbana samt belysning.

Lings vig 222 Molnvik-Alstiket finns stora rekreativa kvalitéer kopplade till omradets
natur och sjonéra lage. Befintliga barr- och blandskogspartier, strak och platser med
vattenkontakt och utblickar fran de kuperade delarna och utover vattnet ger alla bra
forutsattningar for rekreation, aktiviteter och platser att métas pad. Omradet har ocksa
stora naturvarden, fraimst genom de ménga dldre, skyddsvirda och vardefulla trad som
finns i omradet.

Végavvattningen dr som helhet bristfillig 1angs med strackan och problem uppstér for
vagen, kringliggande fastigheter och for recipienter. Rening och omhéndertagande av
vagdagvatten behdver forbattras for att minska spridning av fororeningar till omgivande
mark och vatten.

Kring vagen finns ménga nirliggande bostdder som stors av bullret fran trafiken.

Vad foreslas?

Vig 222 passerar vid Alstiket det smala niset mellan Torsbyfjirden och Grisslingen.
Inga mojligheter bedoms finnas till annan lokalisering av vigen varfor inga alternativa
lokaliseringar har utretts.

Vig 222 Molnvik- Alstiiket foreslas byggas om for att 6ka framkomlighet och
trafiksdkerhet for alla trafikantgrupper. Viagen foreslas breddas pa dess sodra sida for att
inrymma ett fjarde korfalt. Tva korfilt i vardera riktningen foreslas anldggas, separerade
med mittracke. P4 norra sidan foreslas att anldggas en 3,5—4 m bred gang- och cykelvig
som separeras fran vigbanan med kantsten och racke.
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Fyra korsningspunkter foreslés pa striackan. Cirkulationsplats Molnvik foreslés justeras i
befintligt lige med fler korfilt. Korsningarna vid Algstigen och Korpholmsvigen foreslas
dras ihop till en signalreglerad fyrvigskorsning med vinstersviangsfickor. Svanstens-
rondellen foreslés byggas om till en signalreglerad fyrvigskorsning med vénstersvang-
fickor. Cirkulationsplats Alstiket byggs om med fler korfalt. For passage av
Stavsnasvigen anlaggs ett 6vergingsstille med mittrefuger.

Flera direktanslutningar foreslés att stangas vilket kraver ombyggnad av sidovagnatet.
Tva nya planskilda gang- och cykelpassager i form av géng- och cykelvég i tunnel under
viig 222 foreslas, den ena vister om Algstigen och den andra mellan Svanstensrondellen
och Alstiket.

Vagdagvattnet frén strackan foreslds tas om hand via 6ppna diken, skaldiken med
drianeringsledningar samt dagvattenbrunnar och ledningar. Rening forslés ske dels i
vegetationskladda diken, dels i tva nya dagvattendammar.

Bullerskyddsatgarder foreslas utefter strackan i form av fem bullerskyddsskarmar vid
vagen samt erbjudande om kompletterande dtgirder vid berérda bostader
(fonsteratgarder, uteplatsskydd m.m.). Bullerskyddsskarmarna foreslés utféras som en
tat konstruktion for att d&ven kunna skydda vid olycka med utslidpp av farligt gods eller
drivmedel.

Vilka blir konsekvenserna?

Végplanen medfor forbattrad framkomlighet, tillganglighet och trafiksakerhet for
fordonstrafiken och for oskyddade trafikanter.

Vigplanen ber6r inga omraden utpekade som riksintresse.

Den gillande regionplanen for lanet (RUFS 2050) pekar ut det berérda omradet som en
svag gront samband. Vagplanen medfor ett forsamrat ekologiskt samband i dst-vastlig
riktning sdder om vig 222. Bredare vig och nya sidovigar medfér mindre natur med
farre trad i omradet.

Végplanen beror en milstolpe och en minnessten vilka bada kommer att behova flyttas
till nya lagen. I 6vrigt berors inga kulturhistoriska intressen av projektet.

Végplanen med sidodtgirder medfor intrang i ett bebyggt omrdde med naturvirden.
Konsekvenserna for landskapsbilden bedéms som mattliga.

Vigplanen med sidodtgérder beror ett flertal omraden med naturvirden som utpekats i
den naturviardesinventering som genomférts. Bland annat finns manga, dldre vardefulla
barr- och 16vtrad i omraden varav en del kommer att behéva tas ner for att projektet ska
kunna genomforas. Viss nyplantering av trad och nagra andra atgarder foreslas for att i
viss man kompensera de negativa konsekvenserna.

Vigdagvatten fran striackan avrinner via ledningar och diken till havsfjairden Grisslingen
soder om striackan. Grisslingen ar klassad som en kustvattenforekomst. For att minska
utslapp av fororeningar via vigdagvattnet kommer tva dagvattendammar att anliaggas
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soder om vag 222. Harigenom kommer féroreningsbelastningen pé Grisslingen att
minska jamfort med nuléget. Detta bidrar ocksa till en trafiksikrare vig med mindre
risk for olyckor som kan medfora utslapp av farligt gods eller drivmedel. Det bed6ms
dirmed inte finnas ndgon risk att narliggande vattenforekomster med faststéallda
miljokvalitetsnormer skulle paverkas negativt av projektet.

Vagplanen beror inga grundvattenforekomster. Det finns enstaka enskilda grundvatten-
takter i omradet men utbyggnad av kommunalt vatten och avlopp pégar i hela det
ber6rda omréadet.

Byggnation av port for ging- och cykeltrafik viister om Algstigen medfor risk for
sankning av grundvattennivderna i narliggande omriden, vilket bedoms krava tillstind
for vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken. Trafikverket avser att genomfora ett
undersokningssamréd i enlighet med bestimmelserna i 6 kap miljobalken. Baserat pa
samradet kommer en samridsredogorelse att uppréttas och 6versidndas till
lansstyrelsen som i sérskilt beslut meddelar om vattenverksamhet kan antas medfora
betydande miljopéverkan eller inte.

Kring vigstrickan finns cirka nittio nirbeligna bostider. Okad trafik och h6jd hastighet
kommer att medfora 6kade bullerstorningar i omgivningen. Trafiken bedéms 6ka dven
om vigen inte byggs om. Genom de bullerskyddsétgiarder som foreslas, fem
bullerskyddsskarmar samt erbjudande om fastighetsnara atgarder (till exempel
fonsteratgard, skydd av uteplats), bedoms géllande riktvarden for trafikbuller att komma
att klaras inomhus och péa skyddad uteplats. Men for ménga bostader klaras inte
riktvardet for utemiljon i 6vrigt vid bostaderna.

Trafiken i omradet bedoms inte medfora risk for 6verskridande av géllande
miljokvalitetsnormer for luftkvalitet.

Nollalternativet

Att inte genomfora projektet (det si kallade nollalternativet) skulle medféra bade
positiva och negativa konsekvenser. Inga nya intrang skulle goras i det kénsliga
landskapet med stora naturvirden. De kulturlimningar som finns skulle inte behova
flyttas. Den 0kande trafiken skulle medf6ra 6kade storningar vid de ménga nirbeldgna
bostdderna. Trafikokningen skulle ocksa medféra 6kad barridreffekt av vagen och 6kade
svarigheter for oskyddade trafikanter att rora sig langs och tvars viagen liksom hogre
utslapp av fororeningar i vigdagvattnet.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Vag 222, Varmdoleden, ar den huvudsakliga forbindelsen mellan Stockholm, 6stra Nacka
och Varmdo, se Figur 1. Strickan passerar det smala niset vid Alstiket mellan
Torsbyfjarden i norr och Grisslingen i soder. Vag 222 dr den enda landférbindelsen
mellan Varmdon och 6vriga delar av Stockholmsregionen. Tillsammans med vag 274 blir
vagen dessutom en genomfart genom Varmdo till Vaxholm via en farjeforbindelse till
Rindo6. Vaster om Mélnvik ar vag 222 en métesfri motortrafikled med tvé korfalt i
vardera riktningen separerade med betongbarridr. Vid infarten mot Molnvik sanks
hastigheten fran 100 km/tim till 50 km/tim. Oster om cirkulationsplats Molnvik har vig
222 ett korfalt i vardera riktningen samt ett reversibelt korfalt. P4 strackan viag 222
Molnvik — Alstiket tillats endast hogersving till och fran vig 222.

Vég 222 dr omledningsvég for dispenstrafik som inte tillats passera Essingeleden.
Dispenstrafik ar fordon eller fordonstag, med eller utan last, som maste vara bredare,
langre eller tyngre dn vad grundbestimmelserna for den aktuella vigen medger.

i R \ 7

W ol
... Resaro * h H
*y oot 3

.,
Vaxholm ™ iy

b
redriksgo;b\'\"\
<
!

Li dmgo e AR 'L'ag;(é Angsvik Vindé

Véarmdaélandet

Djurd
Varmdo kn
Staysnds  punmars
.f\ Brunn Ingaréstrand 222]
Fagelvikshéjden
i Ingaré
<., i
St Langvik P o e o
revikshalvon - i ~B I
7 N / o r=t
_Raksta LB /
T P Gy l\i émdéﬁérdgaﬂ
Tyreso kn sy -
P ! ‘ Namdé
3 N 7 i
OVERSIKT VAG 222 A
0 2 4 6 8 10 .
[ eee— s— ]
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
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Framkomligheten och trafiksdkerheten ar lag pa strackan bland annat pa grund av hoga
trafikfloden och ménga fastighetsanslutningar. Oster om Alstiket fortsitter vig 222
sydost ut pd Varmdolandet mot Stavsnds medan vag 274 gar norrut mot Vaxholm. Vag
222 fran Stockholms kommungrins till avfarten mot Ingaré ar av riksintresse. Vag 222
och vig 274 ar av regional betydelse for omledning av tunga och breda transporter samt
utgor primar transportled for farligt gods. Vagstrackan har varit foremal for ett flertal
studier med sikte pé att hoja framkomligheten for alla trafikslag.

1.2. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan, se illustration Figur 3. I planldggnings-
processen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som krivs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

Samréad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt
och for dialog med andra myndigheter, kommuner, organisationer och berérd allminhet
for att Trafikverket ska fa in deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer
in under samradet sammanstills i en samrédsredogorelse.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Om sa &r fallet tas en miljokonsekvens-
beskrivning fram till vigplanen. I annat fall uppréattas en miljobeskrivning. En
miljokonsekvensbeskrivning utgor ett separat dokument som ska godkénnas av
lansstyrelsen medan en miljobeskrivning har farre formella krav, kan inarbetas i
planbeskrivningen och behover inte godkdnnas av lansstyrelsen. Planen halls tillgénglig
for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den
fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Vagplan/jarnvagsplan

I AN AN I AN N AN AN RN I IANAENANNS

Samradsunderlag Samradshandling

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Framtagning av planférslag
samt MKB

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god-
betydande miljspaverkan  kdnnande av MKB

Kungérande och granskning Faststillelse

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)
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2990000000000 0000000000033833%

Figur 3 Planldggningsprocessen
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1.2.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksé satt upp
funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmélet handlar om att skapa tillgdnglighet for manniskor och gods. Transport-
systemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvéandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Héansynsmalet handlar om sdkerhet, miljé och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett
héllbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas s att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa
bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmélen
uppnés, samt bidra till 6kad halsa.

1.2.2. Andamal

Andamalet med projektet ir att 1angsiktigt uppritthélla en tillfredsstillande
framkomlighet for alla trafikslag. P& kort sikt bor vagen byggas om sé att den blir sdker
och framkomlig for cyklister och fotgingare som korsar eller ror sig langs vagen.

1.2.3. Projektmal

Projektmaél beslutade av Trafikverket:
«  Forbattra framkomligheten och trafiksikerheten for alla trafikslag.

+  Minska miljopéaverkan i form av buller, vibrationer och fororenat dagvatten.

1.3. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal
och sjutton etappmal. Det 6vergripande generationsmaélet innebir att till néasta
generation lamna 6ver ett samhélle dir de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka
okade miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal
for hela miljopolitiken och ar vigledande for miljoarbetet pa alla nivder i samhallet.
Malet ar att Sverige ska ha uppnétt dessa mal till 2020. De sexton miljokvalitetsmalen
har i vissa fall brutits ned till regionala och lokala mal. Nedan listas de nationella
miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for detta projekt. Maluppfyllelse for dessa
miljokvalitetsmal redovisas i avsnitt 8.2.

«  Friskluft

+  Begriansad klimatpaverkan

+  Grundvatten av god kvalitet

« Havibalans samt levande kust och skirgard

+  God bebyggd miljo
+  Ett rikt vaxt- och djurliv
+  Giftfri miljo
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1.4. Tidigare utredningar och beslut

Arbetsplaner

Végstrackan har varit foremal for ett flertal studier med sikte pa att hoja framkomlig-
heten for alla trafikslag. En arbetsplan for ging- och cykelvag langs viagens norra sida
faststélldes av Vagverket ar 2004. Tanken var att den skulle f6ljas av en arbetsplan for
ombyggnad av korbanan till fyra korfalt. En sddan arbetsplan uppriattades men
faststilldes aldrig. I samband med att Vagverket byggde gang- och cykelviagen blev det
en forsdmrad framkomlighet med omfattande koer varvid arbetet avbrots pa inrddan av
Varmdo kommun. Istéillet byggdes inom det faststéllda vigomradet en trefilig korbana
dar det mittersta korfaltet vixlade riktning for att kunna ta emot trafiktopparna morgon
och kvall.

En arbetsplan for ombyggnad av vig 222 till fyra korfilt arbetas fram under 2006.
Arbetsplanen faststélldes aldrig.

Atgardsvalsstudie

I dtgirdsvalsstudie for viag 222 och vig 274 daterad 2013-03-20 studerades behov och
brister lings en lingre stricka av vig 222, dir strickan Molnvik — Alstiiket ingick.
Atgirderna analyserades med utgdngspunkt i den si kallade fyrstegprincipen, som Ar ett
allmant forhallningssatt i dtgardsvalsanalyser for vagtransportsystemet. Syftet ar dels att
hushélla med investeringsmedel, dels att minska végtransportsystemets negativa
effekter pa milj6 och hilsa. En av de dtgirder som dtgirdsvalsstudien rekommenderade
var att fortsitta arbetet kring ombyggnad av strickan Mélnvik-Alstiket. Slutsatsen fran
atgardsvalsstudien &r att det behovs dtgarder pa bade lang och kort sikt for att
tillforsakra oskyddade trafikanter en saker trafikmiljo och for att langsiktigt sékerstalla
att buss- och biltrafik kan komma fram.

Samradsunderlag

Ett samradsunderlag for strackan togs fram 2013 och samradet avseende vagplanen
inleddes. Baserat pa samradsunderlaget och den samradsredogorelse som upprittades
fattade lansstyrelsen 2014 beslut att projektet kan antas medfor betydande miljopéaver-
kan vilket innebér att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprittas som en del av
vagplanen.

1.5. Samrad

Under arbetet med att ta fram vigplanen har samrad skett fortlépande under planliagg-
ningsprocessen bland annat genom samradsméten savil under arbetet med val av
lokalisering som under senare skede. Information har dven funnits tillgdnglig pa
projektets hemsida. Samrad har hallits med Varmdo kommun, Lansstyrelsen i Stock-
holms ldn samt 6vriga berorda myndigheter, organisationer, naringsliv, foreningar och
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allmanheten. Samradet har avsett vigens lokalisering, utformning och miljépaverkan
samt innehall i och utformning av vigplanens miljokonsekvensbeskrivning. Infor
motena har utskick skett till ber6rda samt annonsering i lokal tidning. De synpunkter
som har framkommit har beaktats vid upprattande av vigplanen och foreliggande
miljokonsekvensbeskrivning. Inom miljéomradet har synpunkterna géllt
bullerproblemen i omradet, utslapp av vagdagvatten samt paverkan pa omradets
naturvarden.

Niarmare beskrivning av samrédet finns i vagplanens samradsredogorelse.
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2. Forutsattningar

2.1. Befintlig vag

Vag 222, Varmdoleden, ar den huvudsakliga forbindelsen mellan Stockholm, Gstra
Nacka och Varmdo. Tillsammans med vag 274 blir vigen dessutom en genomfart genom
Véarmdo till Vaxholm via en farjeférbindelse till Rind6. Pa delen av vig 222 fram till
Molnvik ar vigen en motesfri motortrafikled med omviaxlande tva och ett korfalt i
vardera riktningen. Vid infarten mot Mélnvik sinks hastigheten till 50 km/h och vidare
genom den aktuella viigstrickan mellan Mdlnvik och Alstiket. Delstriickan kallas ocksa
Grisslingerakan och har gatunamnet Skargardsvagen.

Varmdoleden ar en regional viag som har minst tva korfalt i varje riktning fram till
Molnvik. Delvis parallellt med Varmdoéleden finns Varmdovagen som ar en lokal
huvudvag med ett korfélt 1 varje riktning. Vid Molnviks cirkulationsplats gar dessa ihop.
Oster om Alstiket fortsitter vig 222 mot sydost p& Virmdolandet medan vig 274 gar
norrut mot Vaxholm. Vig 222, frin Stockholms kommungrans till avfarten mot Ingaro
ar av riksintresse. Vag 222 och vig 274 ar av regional betydelse for omledning av tunga
och breda transporter samt utgor primar transportled for farligt gods.

2.2. Trafik

2.2.1. Trafikméangder

I tabell 1 nedan redovisas trafikmangder fran de senaste mitningarna som genomfordes
under januari 2017. Trafiken f6r &r 2020 och ar 2040 har raknats upp med hjalp av
Trafikverkets trafikuppriakningstal EVA, daterade 2020-06-15.

Hinsyn har tagits till trafik till och frin det nya bostadsomradet Ostra Mortnis som
byggs norr om vig 222. Hiansyn har dven tagits till floden som gar dubbelt pa vissa
strackor pa grund av forbjuden vanstersviang langs vag 222 vid upprakning av
trafikmangderna till &r 2040.

Trafikméatningar saknas pa nagra vigar/gator men har uppskattats med hjalp av
trafikmangder pa nirliggande viagar/gator.

Manga av prognosférutsiattningarna ar forknippade med tamligen stora osidkerheter.
Darfor bor det podngteras att prognosens resultat for ar 2040 ska ses som vilken
resande- och transportutveckling som kan forvintas ske, givet att de forutsattningar som
antagits intraffar.
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Tabell 1 Uppmiitta trafikfloden ar 2017 samt prognostiserade trafikfléden ar 2020 och &r 2040 i ADT
(arsmedeldygnstrafik) beraknade utifrén trafikflodena 2017.

Véagstracka ADT Tung ADT | Tung ADT Tung

o 0 .
2017 ”;‘2'1‘7/" 2020 | A% | 5040 o/tr;‘gzo
2020 0

Véag 222 vaster cpl Mainvik 23 600 8 24 500 9 32100 12

Vag 222 Moélinvik-Algstigen 26 900 8 28 000 8 35 400 11

Vag 222 Algstigen- 27 900 9 29 000 9 35500 11

Svanstensrondellen

V&g 222 Svanstensrondellen- 24 700 9 25700 9 33 600 12

Alstéaket

Vag 222 Stavsnasvagen 8 700 9 9 000 9 11 800 10

V&g 274 Skargardsvagen 16 800 9 17 500 10 22 800 12

2.2.2. Kollektivtrafik

Storstockholms Lokaltrafik (SL) trafikerar vig 222 Molnvik - Alstéiket med tolv linjer.
Befintlig dubbelsidiga busshéllplatser finns idag vid Trollstigen/Algstigen, Grisslinge
vardshus och strax 6ster om Svanstensrondellen. Busshéllplatserna ar utformade som
fickhallplatser med upphéjd plattform och viderskydd forutom héllplatsen vid
Trollstigen. Vid Trollstigen saknas upphdjd plattform och viaderskydd. Vid Grisslinge
vardshus finns en infartsparkering for byte mellan bil och buss.

2.2.3. Oskyddade trafikanter

Langs norra sidan av vag 222 fran Molnvik och 300 m Gsterut finns en 3 m bred
cykelbana avskirmad med grisyta fran viig 222. Dérefter och 6sterut till Alstiket finns
gangbana som ir avskild mot viig 222 med kantsten. Vid Alstiiket ansluter ging- och
cykelvagar fran viag 222 Stavsndsvigen och vig 274. Oskyddade trafikanter har tva sikra
passager over vig 222 Molnvik — Alstiket. Den ena ir en gang- och cykelport vid
Grisslinge vardshus och den andra ir ett signalreglerat 6vergéngsstille strax 6ster om
Svanstensrondellen.

2.2.4. Olycksstatistik

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intréffat 71 olyckor med
personskada mellan &ren 2010-2020 (fram till och med aug 2020) pa viag 222 delen
Molnvik — Alstiiket. Av de 71 olyckorna r 1 allvarliga olyckor, 5 méattliga olyckor och 65
lindriga olyckor. Vanliga olyckstyper dr upphinnandeolyckor, f6ljt av olyckor med
moped/cykel. Olycksdatabasen STRADA bygger pa rapporterade fall frdn polisen och
sjukvarden. Olyckorna har intriffat utefter hela vig 222 delen Molnvik — Alstiiket och

vag 274.
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2.2.5. Viltolyckor

Enligt utdrag ut Nationella viltolycksrédets (NVR) databas (jagarrapporterade olyckor)
har det intriiffat ca 56 viltolyckor pa vig 222 delen Mélnvik-Alstiket under perioden
2010—2020.

2.3. Kommunala planer och program

Regional utvecklingsplan

Enligt RUFS (regional utvecklingsplan f6r Stockholmsregionen) ar omradet séder om
vig 222 pa delen Molnvik — Alstiket och 6ver viig 222 Stavsnisvigen markerat som ett
”svaga grona samband, klass 1”. Svaga grona samband ingér i gronstruktur som ar en
véav av gronska som bade finns lokalt mellan husen i tatorter, i anslutning till bebyggelse
och i det omgivande landskapet. Klass 1 innebir att det ar ett av de mest prioriterade
sambanden i ett regionalt perspektiv.

Oversiktsplan

Varmdo kommuns 6versiktsplan antogs ar 2011. I 6versiktsplanen ar striackan Molnvik —
Alstiiket utpekat som ett forandringsomrade dir det finns mal att forbittra vigstrickan
genom ytterligare ett korfalt, nya rondeller, separat géng- och cykelbana samt belysning.
Vidare finns rekommendationer att utreda infartsparkeringar langs Stavsnasviagen och
att trafiksdkerheten utreds i samband med detaljplanering. I 6versiktsplanen pekas delar
av Grisslingeomradet, norr om vig 222, ut som mojligt fortdtningsomrade. Den
formulerar ocksa malsattningar for utveckling av kommunens grénstruktur.,

Detaljplaner

Arbetet med upprittande av viigplan for viig 222 Molnvik-Alstiket berors av foljande
detaljplaner som vunnit laga kraft:

+ Mg Vistra Mortnas — Dp 187. Laga kraft 2010-12-22
« M8 Ostra Mortnis, del 1 norra delen — Dp 209. Laga kraft 2014-10-28

«  Dp 33, Mélnviks arbetsomrade pé delar av Osby 1:65, Molnvik 1:1 m fl. Laga kraft
1993-12-13

«  Dp 144 for del av Mélnvik, Osby 1:65 m fl., Laga kraft 2005-07-08
« Dp 149, Tillagg till Dp 33, Laga kraft 2006-01-03

+ Dp 44, Mortnis 1:491, Laga kraft 1995-02-27

+ Dp 71, Mortnis 2:523, Laga kraft 1990-05-20

Inom Varmdo kommun pégar utredningar och planarbeten som ror ny eller befintlig
bebyggelse. Foljande detaljplaner arbetar Virmdo kommun med:

« M8 Ostra Mortnis, del 2 sédra delen — Kommunens planarbete samordnas med
Trafikverkets planering for ombyggnad av vig 222 cpl Molnvik — cpl Alstiket.

+ M5 Mortnéds — Grisslinge — Kommunens planarbete samordnas med Trafikverkets
planering fér ombyggnad av viig 222 cpl Molnvik — cpl Alstiket.

«  Mio Mortnés - Korpholmen — Kommunens planarbete samordnas med
Trafikverkets planering for ombyggnad av vig 222 cpl Molnvik — cpl Alstiket.
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Gemensamt for dessa tre planer ar att samordning med Trafikverket kravs for att
detaljplanerna ska vinna laga kraft. Samordningsfragor ar bland annat vigomrédets
omfattning, gdng- och cykelbanor, bullerskydd, in- och utfarter, cirkulationsplatser,
gangportar/6vergangsstallen och busshéllplatser.

Ovriga planer

Vagplanen beror foljande byggnadsplaner:
+  Bp 3 Byggnadsplan for fastigheterna Mortnas 1:8, 1:9 och 1:10

+  Bp 58 Byggnadsplan for del av Mortndsomradet
+  Bp 63 Byggnadsplan for fastigheterna 1:104 och 1:229 samt del av Mortnés 1:4

«  Bp 93 Byggnadsplan for Alstiket 1:1, 1:2 och 1:4, Grisslinge1:1 samt
Herrviktstomten 16:1

«  Bp 104 Byggnadsplan for Alstiket 7:3, 7:1 och 1:4

Da projektet inverkar pé ett flertal kommunala planer och dr av intresse for kommunen
infor framtida planldggning kommer samrad och samordning ske med Varmdo
kommun.

2.4. Befolkning och markanvandning

Varmdo kommun har idag strax ca 45 000 invénare och vaxer snabbare dn
genomsnittskommunen i Stockholms lan (Virmdo kommuns hemsida). Centralorten ar
Gustavsberg. Befolkningsutvecklingen har frén ar 1970 gétt fran 13 000 invanare till

42 000 ar 2016 (Befolkningsprognos 2017—2026, Varmdo kommun). Sommartid 6kar
antalet boende i Virmd6 kommun till uppét 100 000 personer.

Varmdo ar Stockholms lians nist storsta kommun sett till ytan. Har finns mer dn 10 000
Oar och omkring 14 000 fritidshus.

Stora delar av marken i det aktuella omréadet kring vig 222 ir i privat d4go och utgor
tomtmark for bostader, verksamheter och handel. Virmd6é kommun 4ger delar av viag-
och parkeringsmarken samt delar av marken for Grisslinge havsbad med infarts
parkering.

Mellan Mélnvik och Grisslinge havsbad gar viagen genom relativt tat smahusbebyggelse,
som delvis doljs av vegetation med ménga och stora trad (tallar, ekar m.m.).
Bebyggelsen blir pataglig framst genom de méanga utfarterna och sma avtagsvigarna.
Vid vardshuset och havsbadet finns en antydan till centrumbildning med mer
dominerande bebyggelse med restaurang, bageri, infartsparkering och busshallplatser.

2.5. Geotekniska forhallanden

Vig 222 gir omvixlande pa fast mark och 16sare jordar. Den fasta marken bestar i den
vistra delen av moranjord och ytligt berg och i den 6stra delen av isdlvsavlagring
bestdende av sand och grus. Daremellan gar vigen mestadels pa vixellagrad jord av
sand, silt och lera. Partier med markanta skikt av lerjord finns strax oster om Molnvik
samt ner mot smébatshamnen mellan Algstigen och Grisslinge virdshus. Bergoverytans
niva ar oregelbunden och varierar kraftigt.

I trakten finns omraden med forhojda sulfidhalter i berg vilket kan medféra avrinning av
surt vatten med forhgjda metallhalter. Analyser som utforts av berg som berors av
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vigplanen visar ldga svavelhalter varfor inga anpassningar eller skyddsatgarder bedoms
nodvindiga (PM Berg, Trafikverket 2020).

2.6. Geohydrologiska férhallanden

Inga grundvattenforekomster berors. Det finns grundvatten i sand- och grusavlagringen
i O6ster men uttagsmojligheterna ar mycket sma. Det finns ca 30 grundvattenror
installerade lings vig 222 mellan Molnvik och Alstéiket ddr métningar utforts under
dren 2015 till och med 2022. Roren ar installerade vid olika tillfallen och de uppmatta
grundvattennivderna varierar dels 6ver strickan och dels 6ver tid. De hégsta nivderna
finns noterade i nivd med markytan i den vastra och mellersta delen. De lagsta
grundvattennivierna finns observerade viister om Alstiket, ca 8 m under markytan.
Grundvattnets medelniva lings hela strickan #r ca 3,4 m under markytan. Vid Algstigen
ivister har grundvattenniviaerna varierat fran nivd med markytan och ner till ca 4 m
under markytan. Medelnivén for méatningarna &r ca 1,7 m under markytan.

Byggnation av gang- och cykelport under vig 222 vid Algstigen bedéms kunna medfora
att grundvattennivan i nirliggande omrade sdnks. Den andra porten som anldggs i Oster
bedoms inte medfora ndgon péverkan pa grundvattennivderna.

2.7. Avvattning

Vigstrackan avvattnas via ledningar och 6ppna diken. Avrinning sker i huvudsak
soderut till Grisslingen. Mindre delar av viigen vid Alstiket avvattnas mot Torsbyfjirden
i norr. Ett avsittningsmagasin finns i Alstiket men det ir i dagsliget inte i bruk. Det
finns inte nagra andra anordningar for rening av vagdagvatten. Grisslingen och
Torsbyfjarden omfattas av miljokvalitetsnormer for kustvattenforekomster. Se vidare
avsnitt 6.6 Ytvatten.
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3. Overgripande miljokrav

Sambhallet har flera verktyg for att styra samhallsutvecklingen i en riktning som ar
miljomassigt hallbar pa lang sikt. De kanske viktigaste dr miljébalken som &r den
juridiska ramen for provning av olika verksamheter. For att underlatta prévningen av
projektet beskrivs i detta kapitel miljobalkens bestammelser.

3.1. Miljobalken

Syftet med miljobalken ir att fraimja en hallbar utveckling som innebér att nuvarande
och kommande generationer kan leva i en hdlsosam och god miljo. Balken beror alla
typer av atgarder, oavsett om de ingér i den enskildes dagliga liv eller i nadgon form av
naringsverksambhet eller offentlig verksamhet. De speciallagar som reglerar vissa sorters
exploateringsforetag, t.ex. viaglagen, dr anpassade till miljobalken och giller parallellt
med denna. Miljobalkens regler ska i denna vagplan tillampas pa all verksamhet och
dtgarder rorande projektering, byggande och drift. Balken beror alla typer av dtgirder,
oavsett om de ingar i den enskildes dagliga liv eller i ndgon form av néringsverksamhet.

Reglerna i miljébalken &r tillimpliga pa i princip all mansklig aktivitet som kan skada
miljon. I miljobalkslagstiftningen regleras ocksé olika tillstdnd som kan bli aktuella for
genomforandet av projektet, exempelvis tillstand for intréng i skyddade omraden.

3.2. Allmanna hansynsregler

De allménna hiansynsreglerna i 2 kap. miljobalken visar pé ett principiellt
forhallningssatt som avses gélla vid all verksamhet som kan komma paverka miljon
negativt mer adn forsumbart. Kortfattat innebar kraven i de allmdnna hansynsreglerna
foljande:

+ Den som soker tillstand eller liknande for verksamhet som kan skada miljon ar

skyldig att visa att miljobalkens allmdnna hansynsregler foljs. Bevisbérdan ar
alltsa omvand.

« Alla som avser att vidta en atgard ar skyldig att skaffa sig tillrackliga kunskaper
for att kunna skydda miljo och hilsa.

« Alla som avser att vidta en dtgird ska utfora de skyddsatgarder, iaktta de
begransningar och vidta de forsiktighetsmatt i 6vrigt som behovs for att atgarden
inte ska skada hilsan eller miljon.

« Vid yrkesmissig verksamhet ska basta majliga teknik anviandas for att undvika
skador.

+ Forverksamheter och atgarder som tar i ansprak mark eller vattenomraden giller
att en plats ska viljas som ar lamplig med hénsyn till miljobalkens mél och
hushéllningsbestimmelser.

+ Den som bedriver en verksamhet ska hushalla med energi och resurser genom
t.ex. atervinning och utnyttjande av i forsta hand fornyelsebara energikillor.

+ Vid val av kemiska produkter ska de som kan antas vara minst farliga f6r miljo
och hilsa anvindas.
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3.3. Grundlaggande hushallningsbestammelser

I milj6balkens kapitel 3 och 4 redovisas vilket skydd som giller landets mest vardefulla
miljoer. I kap. 3 behandlas de grundlaggande bestimmelserna om hushallning med
mark- och vattenomraden och beskrivs bland annat vilka allménna intressen som kan
leda till att ett omrade ska skyddas mot skada. Dessa omréden har identifierats av olika
sektorsmyndigheter och vilka de ar framgér av material frin lansstyrelse och kommun.
De mest vardefulla har angetts vara av riksintresse. I 4 kap. miljobalken redovisas dven
sarskilda hushéllningsbestaimmelser for utpekade omraden. Omréden som &r utpekade
inom EU:s program for Natura 2000 omfattas ocksé av dessa bestammelser. De
utpekade miljovarden som finns inom omraden som ar av riksintresse far enligt
miljobalken inte utsattas for pataglig skada av dtgard eller verksambhet i eller utanfor
omradet. Om det finns motstridiga ansprak pa ett omrade kan det bli nodvandigt att
gbra en avvagning mellan olika riksintressen. Denna vigplan beror inga utpekade
riksintressen enligt 3 eller 4 kap. miljobalken. Jordbruks- och skogsmark har ocksa
sarskilt skydd enligt 3 kap. miljobalken men ingen sidan mark berors av projektet.

3.4. Skyddade omraden

I 7 kap. miljobalken redovisas de olika typer av lagligt skydd ett omrade kan ha for att
forhindra att dess virden skadas av olika verksamheter. De vanligast forekommande ar:

« Natur- eller kulturreservat.

+  Biotopskyddsomrade; mindre omréde som bestér av vissa naturtyper (generellt
biotopskydd) eller ar beslutat av myndighet.

+  Djur- och vaxtskyddsomrade; skydd av utpekade arter, t.ex. figelskyddsomréden.

+  Strandskyddsomréide; minst 100 m frén stranden vid havet, sjéar och
vattendrag, till skydd for friluftsliv och djur/vaxter.

Vad giller skyddade omréden berdr denna vigplan endast strandskyddsomrade enligt 7
kap. 13 § miljobalken. Strandskyddet rader kring Grisslingen och Torsbyfjarden, se karta
bilaga 1. Skyddet ar delvis utsldckt och delvis utvidgat, se vidare avsnitt 6.3. Omrade
med upphévt strandskydd innefattar den allmidnna badplatsen samt den del av strand-
strackan som forvaltas av Mortnis fastighetsagarforening.

3.5. Miljokvalitetsnormer

Bakgrund

Som en f6ljd av Sveriges medlemskap i Europeiska unionen finns miljékvalitetsnormer
reglerade i 5 kap. miljébalken. Dessa normer behandlar kvaliteten pa mark, luft, vatten
eller miljon i 6vrigt och de anger de fororeningsnivéer eller storningsnivier som
maénniskor kan utsittas for utan fara for olagenheter av betydelse eller som miljon eller
naturen kan belastas med utan fara for patagliga oldgenheter. Tillstand eller dispens far
inte meddelas for en ny verksamhet som medverkar till att en miljokvalitetsnorm
overskrids. Motsvarande giller vid faststdllande av en vigplan.
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Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormer har faststallts for yt- och grundvatten av vattenmyndigheterna som
uttrycker den kvalitet en viss vattenforekomst (yt- eller grundvatten) ska ha. Malsatt-
ningen ar att alla ytvatten ska ha god ekologisk och god kemisk status och alla grund-
vatten ska ha god kemisk status och god kvantitativ status och att inga forsamringar far
ske. Denna végplan beror tva ytvattenforekomster men inga grundvattenforekomster. Se
vidare avsnitt 6.6.

Fisk- och musselvatten

Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten giller
kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Inga sddana berors av denna plan.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som galler for
luftkvalitet och omfattar maximala tillétna varden for skadliga amnen och partiklar i
utomhusluften. Se vidare redovisning i avsnitt 6.8.

Omgivningsbuller

Forordning (2004:675) anger att omgivningsbuller ska kartlaggas och dtgirdsprogram
uppréttas och faststillas med syftet att omgivningsbuller inte ska medfora skadliga
effekter pd manniskors hilsa. Forordningen anger att Trafikverket har att kartlagga
buller och uppritta atgérdsprogram gillande vagtrafikbuller vid vigar med en
trafiktathet pa mer an tre miljoner fordon per ar (ca 8 200 fordon per arsmedeldygn).
Végplanens stracka omfattas séledes av detta program. Bedomning av bullerpaverkan
och forslag till dtgarder redovisas i avsnitt 6.7
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4.Vagforslaget

4.1. Ombyggd vag 222

Vagplanens forslag redovisas pa 6versiktskarta bilaga 1. Dar framgéir vigens foreslagna
strackning och vilka markansprék som vagplanen medfor, dels for den nya vigen, dels
for omraden som behovs under byggtiden. Pa kartan redovisas ocksé de sidoatgarder
som foreslas utanfor viagplaneomradet (enskilda vigar som kravs vid stingning av
anslutningar m.m.).

Perspektiv finns framtaget som visar utformning strax vaster om Grisslinge havsbad, se
bilaga 4 till denna MKB.

Lings vig 222 Molnvik — Alstiket foreslas flera olika typsektioner, en av dessa visas i
Figur 4.

Sidoomradet bestar av vigslanter med lutning 1:3 eller flackare. Dar vagriacken
monteras far slantlutningen vara som mest 1:2. Bakslidnterna pa diken foreslds luta max
1:2 och slantavrundning utfors mot befintlig mark vid bade bankslanter och
jordskarning.

Sakerhetszonen utanfor vigkant dr 3 m och vid bank okas sakerhetszonen. Inom
sikerhetszonen fér inga fasta hinder ex tréad eller storre stenar finnas.

Dir diken blir aktuella utfors dikesbotten med en bredd om minst 0,50 m for att minska
igensittning och behov av rensning men &ven for att fa en viss fordrgjning och battre
rening av vigdagvattnet.

Utmed norra sidan av vag 222 anlaggs en 3,5—4 m bred ging- och cykelbana. Ging- och
cykelbanan separeras mot vig 222 med kantsten och ricke.

Sida 25 (112)



e P

seibsbuy So= spIbSOU J— m=u =
\T=15 " v — g ] 2 o=
I e | i
lies =)
5T _1 | >
089/0°005/0 WX =1
_ _
\..\..\ T \i.\ \..\ \,..\ ” \..\ ’, \..\ N \-—\ i, \._\ ' \._\_\._\\.—\ " \—M—P.
mM.c GS-SEXM 520 WYYHISHITING IS0 SL'O SEM STEN st STEA SEN s, St sZ'0
S DYATIIVEVA A4S 404 V1A R W ype o 9 s
Moy L
g0z 2

seleAsq Jejfe) (oo
eya enoib euxnaddn

Figur 4 Typsektion pa vdg 222 med gang- och cykelbana, bullerskyddsskdrm och parallellvdg, sektion 0/500 — 0/680.
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41.1. Korsningar och anslutningar

Alla enskilda anslutningar mot vig 222 foreslés stangas och ersétts med parallell-
végar/sidovagar for att leda trafiken till de nya korsningspunkterna. Fyra korsnings-
punkter foreslas pa strackan. Cirkulationsplats Molnvik foreslés justeras i befintligt lige
med fler korfilt. Korsningarna Algstigen/vig 222 och Korpholmsvigen/ viig 222 foreslis
dras ihop till en signalreglerad fyrvigskorsning med vanstersvangsfilt. Svanstens-
rondellen foreslas byggas om till en signalreglerad fyrvigskorsning med vénster-
svingsfilt. Cirkulationsplats Alstéiket byggs om med fler korfilt. Overgangsstille med
refuger anldggs vid Stavsnasvigen.

4.1.2. Broar
Befintlig bro 6ver gang- och cykelvag vid Grisslinge behalls.

En ny géng- och cykelport foreslas anlaggas under vig 222 strax véster om
anslutningen till Algstigen. Ging- och cykelviigen far i broléiget en bredd p& 6,0 m och
en fri h6jd pa minst 2,7 m.

En ny gang- och cykelport foreslés anldggas under vig 222 vister om den foreslagna
signalreglerad korsningen i Alstiiket. Gdng- och cykelvigen far i broliget en bredd pa 6,0
m och en fri h6jd pd minst 2,7 m.

4.2. Gestaltning

Utmed den aktuella strackan passerar vig 222 genom fyra olika landskapskaraktarer, se
karta se Figur 5. Dessa omraden ska inom vagomréadet bindas samman genom en
enhetlig utformning. Den sammanhéllande gestaltningen utgors av vigelement s som
bullerskyddsskarmar, planskilda gdng- och cykelpassager, stodmurar, vagracken och
annan vagutrustning samt belysning. Gestaltning av géng- och cykelpassager,
utformning av bullerskydd samt hastighetsreducerande atgérder prioriteras eftersom
dessa dtgarder pa olika sétt har stor inverkan pa trygghetsaspekter och/eller
landskapsbild.

1. Handelsplatsen 2. Berget - Villatridgarden 3. Havet 4. Strandtallskogen

Figur 5 De olika landskapskaraktirerna delar upp vagen i fyra delomraden.

Den 6vergripande gestaltningen syftar till att bibehalla upplevelsen av ett gront vigrum.
Utblickar mot, och nirheten till havet ska varnas. Inom respektive delomrade ska den
befintliga landskapskaraktiren aterspeglas genom ett platsanpassat vegetationsval. For
varje delomrade finns en omradesspecifik gestaltning framtagen:

+ Handelsplatsen - Omradet vid Molnvik gestaltas som en entré for att
uppmarksamma forbipasserande pa att viagen har skiftar i skala ochhastighet.
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+  Berget-Villatradgérden — Gestaltningen av vagrummet syftar till att forstarka
landskapets karaktiar som s6der om viagen utgors av naturmark, och norr om
vagen utgors av lummiga tradgardar. Ny vegetation i omridet ska pa den sodra
sidan darfor utgoras av arter med en tradgardslik karaktir. Pa den norra sidan
prioriteras atgarder som starker den naturliga karaktiaren dé yngre ekar frilaggs
for att kunna utveckla vida kronor. Har prioriteras ocksé bevarande av befintliga
grova ekar och tallar. Vid ging/cykelpassagen i omradet foreslds planteringar av
vaxter med tradgirdskaraktir som ex. ginnalalonn, ligustersyren och stenros.

+ Havet — Gestaltningen syftar till att understryka kvaliteten av nirheten till havet.
Tallar med hogt naturvarde bevaras och den naturliga vegetationen forstéarks
genom nyplantering av ek och bjork pa vigens norra sida.

+  Strandtallskogen — Gestaltningen efterstravar en lugn och tydlig utformning
genom omrédet dar tallskogen forstarks och kompletteras med tradplanteringar,
torrang och 6ppna sandytor. I vegetationsytor vid ging-/cykelpassagen foreslas
arter som bergtall, tuvror och stappsalvia.

For utforlig beskrivning av 6vergripande och omrédesspecifik gestaltning se vagplanens
gestaltningsprogram (Trafikverket 2019).

4.3. Geoteknik

Den planerade breddningen av viig 222 Molnvik - Alstiket gors till storsta delen pa
bank. Undergrunden utgors omvixlande av fast mark och 16sare jordar. Den fasta
marken utgors i den vistra delen av moranjord och ytligt berg och i den 6stra delen av
isdlvsavlagningar av sand och grus. Daremellan gar viagen mestadels pé vaxellagrad jord
av sand, silt och lera.

Forstarkningsatgarder behovs for breddningssida (s6der) 1angs strackorna km o/760 —
0/850 och km 1/300 — 1/370 (lattfyllning i kombination med stodkonstruktion). Den
norra slanten for ny anslutningsvig mot Mortnas 6stra (kommunal vag) behover
forstiarkas med jordspikning eller gabionmurar. Foreslagna broar 6ver gang- och
cykelpassager for viag 222 grundlaggs med platta pa mark. Schakter for broarna kommer
att ske inom spontkonstruktion.

4.4, Avvattning

Bredare viag kommer att leda till 6kad volym vigdagvatten. Mer trafik kommer att leda
till storre fororeningsméangder. Avvattning kommer i vaster att framst ske via vegeta-
tionskladda diken till dike som leder vidare till Grisslingen. I 6vrigt leds vigdagvattnet
huvudsakligen via ledningar till tva reningsdammar som anldggs séder om vig 222.
Avledning fran dammarna sker till Grisslingen. Se vidare beskrivning av foreslagen
dagvattenhantering i avsnitt 6.6.3.

4.5. Bortvalda alternativ

En miljokonsekvensbeskrivning ska ocksa redovisa vilka alternativ som 6vervigs och
motiven till de val som gjorts. I samband med upprattandet av vigplanen har alternativa
16sningar utretts och 6vervigs. Se vidare nedan samt mer utforligt beskrivet i
viagplanebeskrivningen.
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Val av lokalisering
Inga lokaliseringsalternativ for vagplanens stracka har utretts i detta projekt.
Val av breddningssida

Enkelsidig breddning pa sodra sidan vig 222 med justeringar av norra sidan har valts
for att undvika stora ledningsflyttar, minimera markintranget och for att enkelsidig
breddning bedoms mer fordelaktigt ur ett byggnadstekniskt perspektiv samt utifran
entreprenadsynpunkt. I tidigt skede studerades hur en ombyggnad ska kunna ga till. I
det skedet studerades bland annat befintliga ledningar, byggnadstekniska
forutsattningar och omradets topografi. Befintliga ledningar ligger i ett paket i vig 222
pé dess norra sida, delvis under ging- och cykelvag och delvis under viag 222, mellan km
0/490 och km ca 1/400. Darefter byter Virmdo kommuns vatten- och
spillvattenledningarna sida och gir pa sédra sidan vig 222 fram till Alstiket. Skulle en
breddning av viag 222 goras pa norra sidan av viag 222 hamnar befintliga ledningar mitt
for/i korbanorna for viag 222. Det ger ett problem om atgarder méste goras pé befintliga
ledningar eftersom vig 222 inte fér stingas av. Om en breddning av vag 222 skulle goras
pa norra sidan borde ledningspaketet flyttas utanfor vagomradet vilket medfor att mer
mark méste tas i ansprak én vid en breddning pa sédra sidan vag 222. Detta skulle ge
storre effekt pa bland annat omrédets naturvirden. Lings norra sidan vig 222 Molnvik -
Alstiket finns det mycket berg och fastigheterna ligger hogre &n vig 222.

Enligt erfarenhet av byggnation av vag ar det mer kostnadseffektivt att bredda enkel-
sidigt 4n dubbelsidigt i avseende pa rationell framdrift pé sé sitt att tung avstangning
inte behover flyttas lika mycket som vid enkelsidig breddning. Byggnadstekniskt ar det
en fordel att bredda enkelsidigt i och med endast ensidigt ingrepp i befintlig vagkropp.
Vid dubbelsidig breddning &r det problematiskt att bibehalla tre 6ppna korfalt under
byggtiden da tillriacklig vigbredd for tre korfilt ar svart att uppné da mindre
breddningar ska goras pd bada sidor om vig 222.

Cirkulationsplatser och korsningar

For de cirkulationsplatser och korsningar som berdrs har olika 16sningar utretts
inklusive behov av signalreglering. Avgorande for de val som gjort har frimst varit vilken
trafikkapacitet som erhélls, vilket ocksa ar av vikt ur miljosynpunkt — ju battre trafiken
flyter, desto mindre utslépp av luftféroreningar fran fordonen.

Signalreglerad trevagskorsning

En signalreglerad treviigskorsning vid Alstiiket har utretts. Alternativet har valts bort da
simuleringar visade att en dubbelfilig cirkulationsplats gav battre trafikfloden.
Alternativet bidrog dven till markintrang och paverkan pa bensinstation med fordndrade
trafikfloden.

Sidovagar

Enskilda vagar och kommunala gator har inte beskrivits i denna MKB dé de inte ingar i
vigplanen. Justeringar som skett pa sidovéagar beror bland annat pa inkomna

synpunkter som lamnats pa samradshandlingen eller efter samrad mellan Trafikverket
och berorda markigare.

Sida 29 (112)



Ny anslutning till Mortnas O

Olika alternativ av anslutning till Mértnis O pa norra sidan om vig 222 har utretts.
Alternativet med att ansluta till Mértnis O via Mortniisvigen strax sdder om korsningen
Mortnéasviagen/Vasterviksvagen har valts bort pa grund av kraftig lutning pa
anslutningsvigen, hoga stodmurar, stor padverkan pa gronomradet Mormors dngar och
stort intrang pé fastigheter. Vidare har flera alternativ utretts genom att ansluta till
Mortnis O via ny korsningspunkt 6ster om Grisslinge Vardshus, dessa alternativ har
valts bort bland annat pa grund av att en tillkommande signalreglerad korsning ger 6kad
kobildning och stor péverkan skulle ske pa pendlarparkeringen.

Passage for gdende och cyklister vid Algstigen

Porten under viag 222 kan medfora paverkan pa grundvattenforhéllandena i
omgivningen dven om inga enskilda eller allminna intressen bedoms komma att
péverkas. Att vélja bort den foreslagna passagen skulle medf6ra visentligt samre
framkomlighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter.

Faunaatgarder

Med den hoga trafikméngden pa strackan &ar vigen en kraftig barridr for vilt och annat
djurliv. Mgjlighet att minska vagens barridreffekt for vilt och annat djurliv har utretts.
Bland annat bedoms det pa sikt vara 6nskvirt att utter ska kunna rora sig 6ver Naset
mellan Torsbyfjirden och Grisslingen. Atgirder har dock valts bort. Nirliggande
omraden kring vigen blir allt mer exploaterade och mindre relevanta for djurlivet. Att
anordna sarskilda viltpassager, t.ex. torrtrumma, bedoms vara mycket kostsamt och
svért att anlagga. De portar som anlaggs under vagen bedéms fa sddan utformning och
omgivande strukturer att faunaanpassning av dessa inte dr mojlig. Passagerna ska t ex
anlidggas med ramper och ha god belysning for att kunna skapa trygghet for gaende.
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5. Miljbeddmningen

5.1. Syfte

Syftet med miljobedémningen &r att integrera miljoaspekter i planering och besluts-
fattande s att en héllbar utveckling framjas. I arbetet identifieras, beskrivs och bed6ms
de direkta, indirekta och kumulativa effekter som viagplanen kan medfora.

Med miljoeffekter avses direkta eller indirekta effekter som &r positiva eller negativa,
som 4r tillfalliga eller bestdende, som ar kumulativa eller inte kumulativa och som
uppstar pa kort, medellang eller 1ang sikt avseende

1. befolkning och ménniskors hilsa,

2. djur- eller vixtarter som ar skyddade enligt miljobalken och biologisk mangfald
iovrigt,

3. mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo,

4. hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt,

5. annan hushéllning med material, rdvaror och energi, eller

6. andra delar av miljon.

I miljokonsekvensbeskrivningen som har upprittats till vigplanen beskrivs och bedéms
de varden som kan beroras av vigplanen och vilka effekter som kan uppkomma pa
dessa. Harigenom mojliggors en samlad bedomning av de effekter pd méanniskors halsa
och miljon som kan uppkomma.

5.2. Avgransning

Geografisk avgransning

Den aktuella vigplanen omfattar en striacka av vig 222 med start strax vister om
cirkulationsplats Molnvik och avslut strax oster om cirkulationsplats Alstiket pa vig
222, Stavsnadsvigen och vag 274, Skiargardsvagen. Ingar gor dven en kortare striacka av
Skargardsvagen norr om cirkulationsplats Molnvik. Se kartor Figur 2 och bilaga 1.

Miljokonsekvenser uppkommer genom det markintrang som viagplanen kraver och
genom den paverkan som uppkommer i vigens direkta niromrade. For nigra aspekter
kommer dock influensomradet att vara storre:

+ Influensomradet for trafikbuller ar kopplat till gdllande riktvarden och stracker
sig upp till ndgra hundra m fran vagen.

« Paverkansomrade for grundvattensiankning i samband med schaktning for gang-
och cykelport berdknas uppga till 100 m mot 6st och vist.

« Vattenmiljoer i vigens direkta niarhet samt nedstroms viagen kan péverkas av
vagtrafikens fororeningar. Detta giller bade yt- och grundvatten.

«  Dijurlivets rorlighet paverkas av bredare vig med hojd hastighet och 6kad
trafikméangd samt av nya passagemojligheter. Influensomradet motsvarar framst
djurens hemomréaden samt spridningsvigar mellan dessa.
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+  Friluftslivets och boendes rorlighet paverkas av bredare vig med hojd hastighet
och okad trafikméngd samt av tillkommande passagemojligheter och gang- och
cykelvagar. Influensomrédet motsvarar frimst omraden for narrekreation i
anslutning till bebyggelsen.

I konsekvensbedomningen ska ocksé beaktas de sidoatgiarder som vagplanen kan
medfora. Det kan gilla ny- eller omlaggning av enskilda vagar som kravs for att
véagplanen ska kunna genomforas. Normalt utfors dessa i vagplaneomradets narhet men
kan ibland utforas utanfor vigplanens influensomréde. Sidodtgiarderna illustreras i
planen men kan justeras i det fortsatta arbetet. De faststélls normalt genom lantmaéteri-
forrattning.

Avgransning av miljdaspekter

De miljoaspekter som studeras ar kopplat till vigens forvantade influensomrade samt de
direkta, indirekta och kumulativa effekter som kan forvantas kunna uppsta pa kort,
medellédng och lang sikt. For denna végplan har foljande miljoaspekter identifierats som
sarskilt betydelsefulla att behandla i miljokonsekvensbeskrivningen avseende bygg- och
driftskede:

+  Stads- och landskapsbild — vigen gér genom ett kinsligt omréde med
naturviarden och bebyggelse.

«  Kulturmilj6 — framst géallande kédnda varden i vigens narhet samt eventuella
okanda kulturmiljovarden dar markansprak gors.

+  Naturmiljo — forlust av virden dar markansprak gors samt paverkan pé
naturvirden och biologisk mangfald. Barridreffekter for vilt och andradjur.

+ Rekreation och friluftsliv — barridreffekter av vigen samt vigtrafikbuller.
« Buller och vibrationer — risk oldgenheter for manniskors halsa.

«  Paverkan av luftféroreningar — risk for olagenheter for méanniskors hilsa.
+ Risk och sidkerhet — framst avseende transporter av farligt gods.

+  Yt- och grundvatten — framst paverkan av vagtrafikens utslapp och paverkan i
byggskedet.

« Klimat — begransning av klimatpaverkande utslapp samt anpassning till
klimatforandringar. Klimatpaverkande utslapp hanteras i kapitel 7, Byggskedet
storningar och resursanviandning. Anpassning till férandrat klimat hanteras i
avsnitt 6.6 Ytvatten.

+  Byggskedets storningar och resursanvindning — tillfalliga storningar och intrang
samt energi- och resursanvindning under byggskedet inklusive hantering av
fororeningar i mark och vatten.

Miljokonsekvensbeskrivningen behandlar respektive miljoaspekt med avseende pa
nuldge, nollalternativ samt utbyggnadsalternativets driftskede. Byggskedet
konsekvenser hanteras framst i ett eget kapitel men kan dven i vissa fall beroras i de
ovriga kapitlen. Beskrivningen inkluderar ocksa de sidoatgarder, t.ex. ombyggnation av
enskilda vagar, som kravs for att genomfora projektet.

Under naturmiljo beskrivs och bedoms effekter och konsekvenser avseende intrang i
omraden som omfattas av strandskyddsbestimmelserna enligt 7 kap 13 § miljobalken.
Normalt gillande dispenskrav for atgarder inom sddana omréaden giller inte for
byggande av allmén vig enligt faststalld vigplan.
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De effekter och konsekvenser som uppkommer och som ska bedomas och beskrivas kan
vara bade indirekta eller direkta, positiva eller negativa, tillfalliga eller bestaende samt
uppkomma pa kort eller 1&ng sikt. De kan ocksa vara kumulativa, dvs. effekter kan
samverka, bade fradn en och samma verksambhet eller frin flera olika verksamheter.
Denna vagplan kraver for sitt genomforande att dtgiarder genomfors avseende det
enskilda och kommunala sidovégnatet vilket kraver nya intrang i omradet. Effekterna av
dessa finns medtagna i miljobedomningen. Darutover géller att den fortsatta
utvecklingen av det berérda omradet i enlighet med gallande och kommande kommunal
planering kan paverka de viarden som finns inom omradet. Narmast aktuellt torde vara
att fortsatt exploatering av marken inom omradet kan medfora att det grona sambandet
over niset mellan Grisslingen och Torsbyfjarden forsvagas ytterligare utéver vad som
vagplanen med sidoatgarder medfor.

For denna vagplan giller att det inte bed6ms finnas nigra andra kdnda verksamheter
eller planer som bedoms kunna medfora att indirekta eller kumulativa effekter
uppkommer som pa ett visentligt séatt kan paverka vagplanens konsekvenser utover de
sidoatgirder som foreslés och som ar nodvandiga for vagplanens genomférande.
Effekterna av dessa sidoatgarder finns medtagna i miljobedémningen.

Vigplanen beror ingen jordbruks- eller skogsmark varfor denna aspekt inte behandlas
vidare.

Avgransning i tid

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar konsekvenser for byggskedet samt for drift-
skedet. Ar 2040 har valts som tidshorisont for bedomning av miljokonsekvenserna. D
har den ombyggda vigen varit i drift en langre period och konsekvenserna av vigen
bedoms ha uppkommit.

5.3. Bedodmning av varde, effekter och konsekvenser

Inom ramen for miljobedémningar béde pa nationell nivd, inom EU och i 6vriga
internationella sammanhang anvinds ord som paverkan, effekt och konsekvens. I
miljokonsekvensbeskrivningar i Sverige avses vanligtvis med:

« Paverkan - den fysiska atgirden i sig,
+ Effekt - den forandring som uppkommer i omgivningen.

«  Konsekvens - betydelsen av denna forandring.

Exempel: Okad trafik p4 en viig (paverkan) ger effekten hojd bullerniva i omgivningen
vilket medfor konsekvenser for djurlivet i vigens ndromrade (antal individer av
djurarter som ar kansliga for bullerpaverkan minskar).

I arbetet med konsekvensbedomning vags viardet pa berérda omraden samman med
effekten av ingreppet/storningen. Omradets bedomda varde och effekt vags ihop i en
matris, se Tabell 2, i vilken en antagen konsekvens kan utldsas. Vardeskalan for berérda
omraden &r indelad i hogt, méttligt eller litet varde. Effekten beskrivs som stor negativ,
mattlig negativ, liten eller positiv effekt. For nagra miljoaspekter, exempelvis buller och
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vibrationer, anvéands riktvarden som hjalpmedel for att beskriva de effekter som
uppstar. Konsekvensbedomning av respektive aspekt ar indelad i féljande skala:

+  Stor negativ konsekvens

+  Mattlig negativ konsekvens

+ Liten negativ konsekvens

+ Ingen/obetydlig negativ konsekvens

«  Positiv konsekvens

Tabell 2 Matris som illustrerar bedémningsmetodik som anvdnds. Dér sd dr befogat kan avsteg goras fran matrisen.

Intressets varde Effekter, forandringens omfattning

Stor negativ effekt | Mattlig negativ

effekt

Liten negativ effekt | Positiv eller
ingen/obetydlig effekt

Hogt varde Méttlig negativ Positiv eller
konsekvens ingen/obetydlig

negativ konsekvens

Mattligt varde Mattlig negativ Liten negativ Positiv eller
konsekvens konsekvens ingen/obetydlig

negativ konsekvens

Mattlig negativ
konsekvens

Lagt varde Liten negativ Liten negativ Positiv eller
konsekvens konsekvens ingen/obetydlig

negativ konsekvens

I vissa fall kan avvikelser frdn matrisen goras men det ska da givetvis vara motiverat.
Péverkan pa ett riksintresse eller annat skyddat omrade ska inte per automatik fa stora
konsekvenser utan beaktas utifran dess adekvata virde. Vid osdkerhet kan dven ett
“mellanldge” for konsekvensbedomningen anviandas, exempelvis mattlig-stor negativ
konsekvens. Dartill kan i vissa fall effekten och/eller konsekvensen bedomas som ingen
eller obetydlig.

5.4. Inarbetade atgarder

Med inarbetade atgirder avses anpassningar som inarbetats i vigens lokalisering och
utformning samt skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som ska foreslas i projektet. De
inarbetade &tgidrderna redovisas under respektive aspektomrade i kapitel 6.
Bedomningen av projektets effekter och konsekvenser gors utifran forutsittningen att de
foreslagna inarbetade atgirderna genomfors.

I miljokonsekvensbeskrivningen sirskiljs de skyddsatgirder och forsiktighetsméatt som
faststills i viagplanen fran de som inte faststills. De dtgirder som faststills ar sddana
atgiarder som blir juridiskt bindande nir planen vinner laga kraft. I planen faststills de
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som gors for att forebygga storningar och
oldgenheter fran trafiken eller anldggningen nar vigen ar fardigbyggd och 6ppnad for
trafik (driftskedet).
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De skyddsétgirder och forsiktighetsmatt som ska faststéllas i planen ska preciseras och
dar sé kravs pekas ut sarskilt pd plankartan. I miljokonsekvensbeskrivningen bendmns
de dtgarder som foreslas faststillas i vagplanen som ”"Skyddséatgirder och
forsiktighetsmatt som faststills i vagplanen”.

De skyddsétgarder och forsiktighetsmétt som foreslés for byggskedet faststills inte, men
ska framga av underlag till planen eftersom de utgor en forutséttning for provning av
planen. Dessa dtgéarder ar sddana som Trafikverket sidkerstéller genom sin interna
miljésakring. I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas dessa som ”Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som foreslds under byggskedet”.

Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller dven forslag pa dtgarder som bor genomforas
i projektet men som inte faststélls i planforslaget. Dessa bendmns som “Forslag till
atgarder i senare skeden” och beskrivs dar det ar aktuellt. Eftersom dessa dtgarder
endast utgors av forslag pé atgiarder som bor genomforas inkluderas inte dessa i
konsekvensbedomningarna.

5.5. Nollalternativet

En miljokonsekvensbeskrivning ska alltid innehélla en beskrivning av den framtida
situationen om det studerade projektet inte genomfors, det s& kallade nollalternativet.
For nollalternativet anviands samma horisontér som for planalternativet, ar 2040.
Nollalternativet innebdr att befintlig vag fortsitter att nyttjas och att endast normalt
underhallsarbete utfors lings striackan. Nollalternativet antas innebdra samma 6kning
av trafikméangden pé strackan som om véagplanen genomfors.

I sévil nollalternativet som i vigplanforslaget ingar att berérda omraden i kommunen
utvecklas i enlighet med kommunens 6versiktsplaner och 6vriga planer som faststallts.
Nuvarande markanvindning antas i huvudsak fortsitta.

Vilka konsekvenser som nollalternativet kan antas medfora for manniskors hélsa och
miljon redovisas i konsekvensbeskrivningen i kapitel 6.
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5.6. Sakkunskap

Foljande personer med relevant sakkunskap har deltagit i utredningsarbetet och vid
upprattandet av miljokonsekvensbeskrivningen:

Ansvarig samordnare,
vattenmiljo

Naturmiljo

Naturmiljo

Buller och vibrationer

Landskap

Kulturmiljo

Naturmiljo

Geohydrologi

Markmiljo

Risk

Allmant

Anders Dahllov

Felicia Alriksson

Lars Bohlin

Samuel Tuvenlund
Nicklas Engstrom

Helen Lundgren
och Ingela
Sandberg

Kjell Andersson,

Goran Wertwin

Anders Haglund

Eva-Karin Jonsson

Victoria Ardakani

Niclas Grahn

Camilla Bender

Miljovetare med mangarig
erfarenhet inom omradet.

Biolog med erfarenhet av
naturvardesinventering och
infrastrukturprojekt.

Biolog med mangérig erfarenhet,
bl.a. som kommunekolog och i
infrastrukturprojekt.

Civilingenjorer akustik, erfarna
bullerutredare.

Landskapsarkitekter med
erfarenhet av bland annat
vagplaneprojekt.

Arkeologer och och kultur-
miljoutredare med ménga ars
erfarenhet (Arkeologistik AB).

Vixtekolog och naturvards-
strateg med mangéarig erfarenhet
(Ekologigruppen).

Hydrogeolog med mangarig
erfarenhet.

Miljovetare med mangarig
erfarenhet inom omréadet.

Civilingenjor, erfaren
riskkonsult.

Miljovetare med inriktning
biologi.

I tidigare skeden har darutover konsulter fran Reinertsen pa uppdrag av Trafikverket
deltagit vid utredningar i projektet.
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6. Miljokonsekvenser

6.1. Landskapsbild

6.1.1. Bakgrund

Ett landskaps upplevelsemassiga och visuella karaktar byggs till stora delar upp av
landskapets form och rumslighet liksom dess skala och struktur. Begreppen innefattar
landskapets topografi, dess riktning och komplexitet. Den visuella karaktaren paverkas
aven av landskapets 6ppenhet/slutenhet samt lokalisering och utformning av bebyggelse
och infrastruktur. Aven naturgivna forutsittningar, s& som landskapets berg- och
jordarter, dess klimat och vattenforhallanden péaverkar den visuella upplevelsen. De
naturgivna forutsattningarna utgor grunden f6r mojlig markanvandning och
landskapets historiska brukande.

Enligt europeiska landskapskonventionen har alla landskap ett egenvarde som ska
skyddas, forvaltas och planeras i enlighet med de mal som finns definierade i
konventionen. Kunskapen om landskapet och dess virde ska genom planerade atgarder i
landskapet 6ka sa att en helhetssyn pé landskapets varden och héllbar férvaltning kan
uppnas.

6.1.2. Forutsattningar

Landskapet pa den aktuella strickan, Molnvik-Alstiket, ir varierat. Hojdpartier bestar i
stor utstrackning av omraden med berg i dagen. Hojderna ar delvis skogbekladda och i
stor utstriackning bebyggda. Jordarterna i de mindre dalgdngarna utgors fraimst av ler
och sand. I den Gstra delen finns isidlvssediment som bestér av sand.

Vig 222 har en rak linjeféring mellan Molnvik och Alstiket med en svag krok vid
Algstigen. Vigen kantas omvixlande av vegetation, bergskirningar och bebyggelse.
Végen har utformats med en kantstensavskild gdngbana, utrustats med belysning och
niarmare Alstiket dven forsetts med cirkulationsplatser, vilket gor att viig 222 snarare
upplevs som tétortsnira, an som en landsvag. P4 strackan finns ett sa kallat reversibelt
korfalt, dar fardriktningen i det mittersta korfaltet omvaxlande skyltas for trafikering i
endera den ena eller den andra riktningen. De reversibla korfalten medfor en speciell
linjemarkering som kan upplevas rorig.

Landskapets avgransningar mellan 6ppna och slutna rum i kombination med vil av-
gransade bebyggelse- och vegetationskaraktirer innebar att fyra distinkta delomraden
kan urskiljas lings vagstriackan, se illustration Figur 6 och omradesbeskrivningar nedan.
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Handelsomradet

Vid Mélnviks cirkulationsplats ar viag 222 placerad i gransen mellan ett storskaligt
handelsomrade och ett ssmmanhangande kuperat skogsomréde. Vagen ar en del av det
stora 6ppna landskapsrummet, vilket starkt priaglas av handelsplatsens stora byggnads-
volymer, skyltning med starka farger och stora, plana, asfalterade parkeringsytor. Vigen
har en utformning som ger ett temporért, ej omhéndertaget intryck. Vigen kantas av
barridrelement och i dess sidoomraden finns gles grasvegetation. Skogsomradet i soder
utgor en enhetlig gron vigg.

Berget-Villatradgarden

Vagrummet i delomradet ar slutet och omvixlande. Pa vagens norra sida finns inslag av
berg och stora solitdra adellovtrad. Utmed striackan, i vister, finns kortare strackor med
bullerskyddplank. Gles smihusbebyggelse med sparad naturmark och inslag av frukt-
och prydnadstriad ger lummig tradgérdskaraktir langs s6dra sidan av vagen.

Havet

Vid smabéatshamnen och Grisslinge havsbad blir vigrummet en del av havets stora
oppna landskapsrum i séder. En talldunge ger viss avskarmning mellan vigen och en del
av sandstranden, men vid infartsparkeringen finns oavskarmade utblickar mot havet. Pé
norra sidan stiger terrdngen 6ver viagen och véxlar mer i karaktir. Vastra delen bestar av
smaéskalig villa- eller fritidshusbebyggelse som delvis d6ljs bakom en ridé av 16vtrad. Vid
Mortnasviagen blir bebyggelsen synlig och 6stra delen avgriansas av en kraftig
bergskarning.

Strandtallskogen

Véagrummet ger ett rorigt intryck genom vigens varierade utformning med tva
cirkulationsplatser, traiddungar, busshallplatser och blandad bebyggelse. Vigrummet
saknar grians pa norra sidan mot det 6ppna, oregelbundet, kuperade landskapsrum som
tidigare varit en grustikt. Det sandiga sedimentet ger en vegetationskaraktar dominerad
av 1ag tallskog.

Natur och kulturvarden

For beskrivning av forutsattningar och konsekvenser géllande landskapets natur- och
kulturviarden se avsnitt 6.2 och 6.3.

6.1.3. Beddmningsgrunder

Det nationella miljomal som starkast kopplar till landskapsbilden &dr God bebyggd
milj6”. Genom att identifiera landskapets kanslighet kan en bedémning av dess formaga
att tdla en forandring bedomas och jaimforas med de forvantade effekter som vigplanen
medfor.
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Kriterier for beddmning av vardet

Hogt varde: Omradet har sarskilda visuella kvaliteter med tydlig karaktar och struktur
som kan vara unika nationellt sett. I omrédden med hogt varde kan de rumsliga,
ekologiska, funktionella eller historiska sammanhangen tydligt utldsas. Dessa omréden
ar kansliga for att karaktiren forandras genom att nya element fors in.

Mattligt varde: Omradet har visuella kvaliteter med tydlig karaktar och struktur som ar
typiska/representativa for regionen. I omraden med méttliga varden kan de rumsliga,
ekologiska, funktionella eller historiska sammanhangen delvis utldsas. Dessa omraden
ar méttligt kansliga for att karaktiaren forandras genom att nya element fors in.

Lagt virde: Omradet har fa visuella kvaliteter dar landskapet och stadsbilden t.ex. har
otydlig identitet. Dessa omraden ar mindre kinsliga for att karaktaren forandras av att
nya element fors in.

Kriterier for bedémning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar nér foreslagen atgard star i mycket stor kontrast med
omgivande landskap eller paverkar upplevelsen av omgivningen; skala, orienterbarhet,
invanda strék, avgransningar, landmarken och utblickar.

Mattliga negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgérd star i kontrast med en del av
omgivande landskap eller delvis paverkar skala, orienterbarhet, invanda strak, avgrans-
ningar, landmarken och utblickar.

Sma negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgard forandrar landskapsbilden i liten
omfattning vad giller utblickar, orienterbarhet, rumslighet etc.

Positiva effekter: En forandring som innebdar att karaktidren och strukturer i landskapet
sésom orienterbarhet, tillgdnglighet, skala, rumslighet och utblickar forstarks/for-
béttras.

6.1.4. Konsekvenser
Nollalternativets konsekvenser

Nollalternativet innebar att inga intrang eller byggnationer inom vagomradet som
paverkar landskapsbilden gors med undantag for att bullerskyddsskdrmar kan komma
att uppforas for att uppfylla Trafikverkets riktlinjer for bulleratgarder i befintlig miljo.
Om detta blir aktuellt bedoms anpassning komma att ske till landskapets virden. Inga
konsekvenser av betydelse bedoms uppkomma. I anslutning till vigomradet pagar
kommunal planldggning for bostdder och verksamheter. Hur detta kan komma att
paverka landskapsbilden bedoms inte i denna miljokonsekvensbeskrivning.

Vagplanens konsekvenser

Det berorda omradet bedoms ha ett mattligt varde for landskapsbilden. Vigens virden
ar i huvudsak koncentrerade till sidoomradets lummiga tradgérdar, den smaskaliga
bebyggelsestrukturen, naturmark med berg i dagen liksom nirheten till och utblickarna
mot havet. Omradet paverkas idag i stor grad av den befintliga vigen. I delomradet vid
Molnvik i vister bedoms landskapsbildens virde lagre an for 6vriga strackor. Den
befintliga utformningen upplevs som temporar och delomrédet har svag platsforankring.
De storskaliga byggnaderna, hardgjorda ytorna och avsaknaden av vegetation bidrar till
dalig orienterbarhet for gdende och cyklister.
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Perspektiv finns framtaget som visar utformning strax vaster om Grisslinge havsbad, se
bilaga 4.

Effekter av trafikanlaggningen

Vagplanens forslag medfor att vigrummet langs hela strackan blir bredare med nya
lokalvagar, separerad gang- och cykelviag samt nya passager och anslutningar.
Vagbreddningen innebér ett intrdng i natur- och tomtmark samt strandskydd, se vidare
avsnitt 6.3 Naturmiljo. Aven en milstolpe och en minnessten med kulturhistoriskt
varde paverkas av breddningen, se vidare avsnitt 6.2 Kulturmiljo.

Nya parallellvigar kommer medfora en viss negativ effekt pa landskapsbilden, di de ar
svara att anpassa i den kuperade terrangen och medfor stort intrdng pa tomtmark.
Generellt har utbyggnaden till f61jd att trad nira vagen tas bort och den grona
karaktdren i omradet antas minska.

For att minimera vigplanens markansprak foreslas att vagen, langs stora delar av
strackan, forses med stodmurar och ricken. Manga av stodmurarna kompletteras i
ovankant med bullerskyddande plank. Tillsammans bidrar bullerskydd, stédmurar och
racken till att nya, 1anga fasader skapas kring végen. Det innebér att vigrummets
karaktar forandras. Landskapsbilden som tidigare karaktariserades av utblickarna och
kontakten med en smaskalig bebyggelse blir nu istillet avskdrmad. Genom foreslagen
gestaltning med planteringar m.m. bedoms denna effekt lindras nagot samtidigt som
vagrummet till viss del far behélla karaktaren av ett gront viagrum. Uppséttning av
mittracke och sidordcke mot géng- och cykelbana kommer att medfora en viss negativ
effekt pa vigrummets karaktir d& den visuellt uppfattas som en tydligare barrir.

Handelsomrédet
Cirkulationsplatsen vid handelsomréadet i MolInvik tillfors nya korfalt samt en ny

lokalvig vilket innebar att mer mark tas i ansprak. Samtidigt bidrar den nya
utformningen forhoppningsvis till reducerad hastighet och underléittad orientering samt
upplevelsen av en fardigbyggd malpunkt vilket medfor positiva konsekvenser for
omradet.

Vid Mélnvik kommer nya bergsskarningar ersitta de befintliga. Enligt forslagen
utformning ska delomrédet signalera kdnslan av en entré. I form av vagutrustning
forstarks entrékinslan av belysning i bergskiarningen. Den nya utformningen bidrar med
en ny kvalitet som &r positiv for omradets landskapsbild.

Berget-Villatradgarden
I delomradet Berget-Villatradgarden ar det fraimst passagen under vagen, den nya

utformningen vid busshéllplatserna och den nya lokalvigen som bidrar till
vagbreddningen och utokat markansprak. Vagbreddningens fordelar sa som 6kad
framkomlighet for biltrafiken och oskyddade trafikanter méaste vigas mot det 6kade
markanspraket och den negativa paverkan anspraket innebar for landskapsbilden.
Sammantaget innebar breddningen en méttlig paverkan inom omradet.
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Utmed s6dra sidan om vigen foreslas stodmurar och bullerskyddsskarmar vaster om
den nya fyrviagskorsningen. Norr om vagen foreslas stodmurar kring busshéllplatsen
liksom bullerskydd oster om fyrvagskorsningen. Utmed gang och cykelvigen som
stracker sig genom hela delomradet foreslés ett avskiljande ricke mot biltrafiken.

Sammantaget innebar murar, skarmar och racken en pétaglig paverkan pé landskaps-
bilden i delomrédet. Genom de planerade atgidrderna forstarks vagomradets granser
markant. Denna paverkan reduceras bara delvis av planerade planteringar i anslutning
till skdrmar och murar. Den nuvarande visuella kopplingen mellan bebyggelsen norr och
soder om vagen gir genom den planerade utformningen forlorad. Trafikantupplevelsen
overgar genom utformningsforslaget fran upplevelserik, till monoton.

Havet

Inom delomradet Havet breddas vigomradet och en dagvattendamm anléggs. Inom
omradet blir vigrummet extra brett vid ny utformning av busshéllplatserna, intill den
befintliga gdng- och cykelpassagen, samt vid omdragning av lokalvagar da den befintliga
cirkulationsplatsen ersitts med en korsning. Den nya lokalvigen innebér ett storre
intrang och bergskarning i naturmark. Vagrummet blir i den hir delen liksom kring
passagen och busshéllplatsen pétagligt storskaligt. Breddningen paverkar land-
skapsbilden negativt. Vigutformningen med korsning istillet for cirkulationsplats blir
nagot forenklad vilket kan vara positivt. Dagvattendammen blir ett nytt inslag i
delomradet. Den kan bidra med nya rekreativa varden.

Aven i delomradet Havet foreslas stodmurar och/eller bullerskyddsskirmar i stora delar
av omradet. Utblickarna 6ver havet, har inom omradet, ett hogt upplevelsevirde.
Bullerskyddsskiarmar som planeras langs norra sidan av vagen medfor en negativ effekt
for boende eftersom de riskerar att skymma utblicken 6ver Grisslingen. Bullerskydds-
skidrmar bidrar &ven till en monoton korupplevelse da delar av den omgivande miljon
skdrmas av. Trafikantupplevelsen kan paverkas positivt av att en del trad avverkas pa
sodra sidan av vagen vilket skapar nya utblickar mot vattnet. Sammantaget innebar
murar och bullerskydd i det hiar delomradet en viss effekt pa landskapsbilden, som &r
mer pataglig i den vistra delen av omradet.

Strandtallskogen

I detta omrade byggs cirkulationsplatsen vid Alstéiket om och fér fler korfilt. Detta
innebar att en stor del av vegetationsytorna kring cirkulationsplatsen byggs bort.
Vegetationen ersétts endast delvis genom plantering av salttélig torrang i de nya
storskaliga refugerna. Vigomradet breddas dven i anslutning till busshéllplatser och ny
gang- och cykelpassage under vig 222. Mellan de nya lokalvigarna, gang- och
cykelbanan och vig 222 finns generdsa vegetationsytor som delar in breddningen i
mindre rum vilket r positivt for landskapsbilden. Den nya dagvattendammen kan bidra
med nya rekreativa varden och upplevelser for forbipasserande. Sammantaget innebar
breddningen i delomradet smé& mattliga negativa effekter for landskapsbilden.

I strandtallskogens vistra omrade foreslds stodmurar vid busshallplatsen. Langs med
vig 274 samt en stricka sydvist om Stavsnasvigen planeras bullerskyddsskarmar.
Récken for separering av gdng- och cykelvig fran bilvagen foreslas ldngs strackan fran
busshéllplatsen3. Omréadet bedoms téla den paverkan murar och racken utgor pa
landskapsbilden och dtgirderna bedoms darfor varken vara positiva eller negativa.
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Samlad bedémning

Landskapsbilden péaverkas generellt av att vagen breddas, att korsningar byggs om och
att nya passager, anslutningsvagar och dagvattenanlaggningar tillfors. Nya element i
landskapet kommer tillféras genom hoga stodmurar, langre ssmmanhallna bullerskydd
samt viagracken och annan vagutrustning.

Sammantaget medfor breddningen, om intentionerna i gestaltningsprogrammet foljs, en
méttligt negativ effekt for landskapsbilden ldngs strackan. De tillférda elementen framst
i form av bullerskydd pé stodmur i delomradet Berget-Villatradgarden samt i den vastra
delen av delomradet Havet bedoms medfora pataglig effekt medan effekten i 6vriga
omraden bedoms som mattlig till liten eller obetydlig.

Sammantaget bedoms vigplanen medfora méttliga negativa effekter i ett omrade med
méttligt virde vilket medfor bedomningen méttlig negativ konsekvens for
landskapsbilden i hela omradet.

6.1.5. Forslag till atgarder i senare skeden

Syftet med utbyggnaden av vigen &r att hdja vagens standard, sdkerhet och kapacitet.
Den ska majliggora genare transporter till och genom omrédet. Vigens barridrverkan
ska minskas genom reducerade bullernivaer och anldggandet av separat gang- och
cykelviag samt nya gang- och cykelpassager utmed striackan. Forslaget har, forutom
breddning, utformats for att folja den befintliga vagstrackningen. Darmed anpassas den
nya vagen efter den befintliga vagens struktur och strackning.

Vegetation

« Val av vaxtmaterial foreslds anknyta till delstrackans karaktar.

«  Vegetation viljs och planteras med héansyn till framtida drift och anldggningens
livslangd.

« Kinslan av att fardas i ett gront vigrum ska bibehallas och vardefulla trad ska
skyddas.

« Uppvuxna trad, i synnerhet grova ekar och tallar bevaras. Tallar s6der om vag 222
har utpekats som sérskilt viardefulla ur ekologisk synvinkel, men &r dven visuellt
betydelsefulla.

« Tall planteras lings sodra sidan av vigen, som komplettering dir trad falls vid
breddning av vigen, samt som dungar i sldnten vid infartsparkeringen. I branta
slanter planteras mindre trad.

« Tallar (det dubbla antalet mot vad som avverkas) i omradet planteras i nira
anslutning till befintliga tallar nara nyanlagd vig sé att dessa binder samman ett
strék av tallar i 6st-vistlig riktning soder om vig 222.

« Tallar med grov stam som avverkats sparas som dod ved s& nira
avverkningsstéllet som mojligt. Alternativt i anslutning till befintliga tallar eller i
omraden med 6verensstimmande naturtyp.

+ Yngre ekar i vigens naromrade foreslés frihuggas for att gynna utvecklingen av
vida kronor.
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Gang och cykelpassager

En enhetlig utformning som bidrar till vagens 6vergripande gestaltning, samt
underlattar anlaggning och drift efterstravas.

Passagerna utformas med god sikt och rymliga platsbildningar vid entréerna.

Innertakets utformning ska ge en kinsla av rymd med hjilp av sléat betong iljus
nyans, forstarkt genom belysningen.

Vingmurarna ska vara raka som en forlangning av broarnas sida.

Slanter ska utformas sé att de kan tdackas med vegetation. Vid branta lutningar
anvands stodmurar, se Figur 7.

Den inbjudande och trygga miljon ska forstiarkas av belysning bade i och utanfor
passagernas entréer.

Varje passage foreslés ha ett unikt igenkanningstecken som underlattar
orientering och understryker delstrackans karaktar. I tunneln féreslas bilder som
ar representativa for strackan. Vegetation som anknyter till respektive delstrickas
karaktar foreslas vid passagernas entréer.

Hog vegetation foreslés placeras sé att orientering och sikt inte forsvéras.
Vegetationen far inte dolja passageentréer, korsningspunkter eller
busshéllplatser. Den norra sidan av ging- och cykelpassagen planteras med
skuggtéliga lagre buskar och klattervéxter.
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Figur 7 Exempel pa rakt stdllda vingmurar, ldga stodmurar och en linjeforing som leder
blicken vidare fran passagen. (Foto: Helena Bramerson-Gaddefors)

Stédmurar och bullerskydd

Utformning av vingmurar och stodmurar ska ha ett gemensamt formsprak.
Betongytan pa vingmurar och stodmurar ska gjutas med bradformar sa attett
monster av grovre och slatare strukturer erhélls.

Bullerskydd vid Mortnas ska utformas sé att de upplevs som en del av den
smaéskaliga byggelsemiljon i omradet.

For att minska intrycket av murar och bullerskydd foreslas att dessa delvis doljs
med vegetation/planteringar.
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Slanter

+  Vid flack lutning i sydvanda slénter, dir erosion inte ar ett problem ska
sandmaterial fran Grisslingeh6jden laggas ut 6ver begransade ytor och lamnas
utan griassadd vilket gynnar biologisk mangfald.

+ Sléanter kring den norra busshéllplatsen och porten vid landskapskaraktiren
Havet planteras med grupper av bjork och ek och besis med dngsgras.

Dagvattendammar

+ Dagvattendammar utformas och planteras for en god rekreativ miljé samtidigt
som den bidrar med biologisk mangfald.

+  Grupper av trad och hogre buskar planteras sa att dammens form férankras i
omgivningen och vattenytan skuggas for att motverka algbildning. Exempel pé
sorter ar klibbal, graal, bjork och sélg.

+ Fardiga strandmattor med vegetation som tél varierande vattennivé ska planteras
lings dammens strandlinje.

6.2. Kulturmiljo

6.2.1. Bakgrund

Med kulturmiljé menas av manniskan péverkade spar i landskapet som berattar om de
historiska skeenden och processer som lett fram till dagens landskap. Manniskors
livsmonster under olika tider kan f6ljas i landskapets fysiska strukturer, samband och
rorelsemonster. Det kan gilla allt fran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt och
tidsmaéssigt spanna 6ver allt fran forhistoriska lamningar till dagens bebyggelsemiljGer.
Kulturmiljon bidrar till en stimulerande livsmiljo, dr en grund for forankring och
identitet och en betydelsefull resurs for rekreation, friluftsliv, turism- och besoksniring

Miljéer, objekt och samband liangs med strickan virderas och bedoms utifrdn hur vil de
representerar landskapets barande karaktarsdrag och utifran hur vil de bidrar till
lasbarheten av landskapets historiska utveckling.

6.2.2. Forutsattningar

Enligt dldre kartografiskt material har utredningsomradet huvudsakligen utgjorts av
utmark till Farsta séteri, senare Gustavsbergs fabriker, och till Mortnis i Gustavsbergs
socken samt till Viks gard i Varmdo socken fram till omkring sekelskiftet 1900. I sprick-
dalarna i omrédets vastra del fanns smé smala &ker- och dngsvretar till Molnvik. Genom
omradet 16pte precis som idag landsvigen mot Stockholm, men vigen hade da en ngot
sydligare strackning i omradets centrala del, lings med stranden till Grisslingen. Under
1800-talets andra hilft etablerades ett tegelbruk pa Viks dgor mot Torsbyfjarden vid
Alstiiket, men brukets verksamhet var kortvarig och d& hiradskartan upprittades 1901
var brukets bebyggelse redan riven.

I bérjan av 1900-talet pabdrjades bygget av en jirnvig, Warmdso jarnvig, vid Alstiket
mot Stockholm, men projektet gick snart i konkurs. Enligt uppgift ska en del av den
paborjade banvallen dnnu vara synlig vid Alstiket.

Kring sekelskiftet 1900 planerade marinen att bygga en kanal vid Alstiket for att
forbinda Grisslingen med Torsbyfjarden till gagn for Vaxholms forsvarsanlaggning.
Planen forverkligades inte, men ansags si bra att den atervicktes igen pa 1940-talet. Det
blev dock inget av planerna den gangen heller trots langt gdngna forhandlingar och
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markinkop.

Fritidshusomrédet i Mortnas och Vik, som idag till stora delar har permanentats,
etablerades under 1900-talets forsta drtionden och var fullt utbyggt redan vid mitten av
seklet.

Inom omradet finns tva, sedan tidigare kdnda, lamningar. Som underlag for vagplanen
genomfordes under 2014 en arkeologisk utredning av att undersoka forekomsten av
hittills okédnda fornlamningar. Utredningen utférdes av ArkeoLogistik AB. Berort
utredningsomrade visas pd karta Figur 8. Inom omradets Ostra del finns sedan tidigare
tva kdnda lamningar i form av en milstolpe (Gustavsberg 28:1), se foto Figur 9 och en
rest sten (Varmdo 124:1), se foto Figur 10. Den resta stenen, som enligt en lokal
tradition utgo6r ett minnesmarke 6ver en skarmytsling pa platsen mellan svenska och
ryska trupper 1719, har dock flyttats och star numera cirka 50 m véster om dess
angivna plats i FMIS (objekt 2). Vid utredningen framkom i 6vrigt endast ett
gransmarke pa bergen i omradets sydvéstra del (objekt 1). Milstolpen (vagmarket)
utgor en fornldmning medan gransmérket och minnesstenen bedéms som 6vriga
kulturhistoriska lamningar. Den tidigare platsen for minnesstenen foreslas
omregistreras som en plats med tradition.

I ett meddelande frén den 26 november 2014 bedomer lansstyrelsen att ytterligare
utredningar inte dr nddvindiga och att det inte finns nagra hinder ur fornlamnings
synpunkt att gd vidare med vigplaneprocessen.

Utanfor det omrade som utretts noteras en batlamning (vrak) i vattnet vaster om
smébatshamnen (Gustavsberg 70:1).
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Figur 8 Utredningsomrddet, objekt och fornlimningar markerade pd Fastighetskartan,
skala 1:12 000. RAA 28:1 och RAA 124:1 var kdnda sedan tidigare. Objekt 1 Gterfanns vid
undersokningen 2014. Karta ur PM Kulturmiljé (Trafikverket 2016).
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6.2.3. Beddmningsgrunder

Till grund fér bedomningarna ligger kulturmiljoernas vardebarande karaktarsdrag samt
lagstiftning med syfte att skapa en ldngsiktigt hallbar livsmiljo for manniskor i dagens
samhalle liksom i kommande generationer. Arbetet utgar fran kulturmiljélagen, som
sdger att det ar en nationell angeldgenhet att skydda och véirda kulturmiljon och att
ansvaret for kulturmiljon delas av alla.

Kriterier for bedémning av vardet

Hogt varde: Sarskilt representativa miljoer och objekt som berdttar om en viss historisk
funktion, ett forlopp eller ett sammanhang. Miljoerna ar valbevarade och ingér i ett
tydligt sammanhang. Ofta har de hog grad av historisk ldsbarhet. Hogt varde omfattar
aven objekt som ar sarskilt betydelsebéarande for ett forlopp eller en tid trots att
sammanhanget idag ar otydligt eller har brutits.

Mittligt viarde: Representativa miljoer som berittar om en viss historisk funktion, ett
forlopp eller ett sammanhang. Miljoerna &r vanligt forekommande men viktiga for den
historiska lasbarheten.

Litet varde: Avgransade miljoer dar ssmmanhanget ar otydligt eller har brutits. For
dessa miljoer ar graden av historisk lasbarhet 1ag.
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Kriterier for bedémning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar nar foreslagen dtgard medfor att kulturmiljévarden gar
forlorade och den historiska lasbarheten forsvéras kraftigt eller upphor helt.

Mattliga negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgard medfor att kulturmiljovarden
fragmenteras eller skadas. Varden gir delvis forlorade sa att helheten inte kan uppfattas
och den historiska ldsbarheten reduceras.

Sma negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgiard medfor att kulturmiljovarden som
inte ar betydelsebarande for kulturmiljons helhet och historiska samband/strukturer
skadas eller tas bort. Den historiska lasbarheten kan dven fortsattningsvis uppfattas.

Positiva effekter: Uppstar nar foreslagen atgiard medfor att vardebarande karaktarsdrag
forstiarks och lasbarheten av landskapets utveckling forbéttras.

Figur 10 Minnesstenen RAA Virmdo 124:1.

6.2.4. Konsekvenser

Nollalternativets konsekvenser

Inga forandringar av vigen och diarmed inga konsekvenser avseende kulturmiljo.
Véagplanens konsekvenser

Flytt av minnesstenen (6vrig kulturhistorisk lamning) bedéms medf6ra en liten
negativ konsekvens da den inte ar placerad i ursprungligt 14ge och bedoms kunna
flyttas utan problem. Flytt av milstolpen (fornldamning) fran ursprungligt lage
bedéms medfora en stor negativ konsekvens. Fornlamningen har en hog historisk
ldsbarhet och flytten kriiver linsstyrelsens tillstdnd. Atgirden bedoms dock inte
fordandra lamningens upplevelsevirde och bedoms som acceptabel.

Utloppsledningen frin den vistra dagvattendammen kommer att anldggas i niarheten av
bétvraket Gustavsberg 70 men det bedoms inte komma att beroras.

Sammantagen bedémning
Stor negativ konsekvens for kulturmiljon.
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6.2.5. Forslag till atgarder i senare skeden

Milstolpen och minnesstenen flyttas till lampliga narliggande platser vilket gors i
sam- verkan med lansstyrelsen. Flytt av milstolpen kraver sarskilt tillstdnd av
lansstyrelsen. Dessa atgarder ar inte faststiallda men antas komma att bli genomforda
i och med lansstyrelsens provning enligt kulturmiljélagen och dr medtagna i
konsekvens- bedémningen ovan.

6.3. Naturmiljo

6.3.1. Bakgrund

Naturmiljo som begrepp beskriver olika naturtyper, livsmiljoer, arter och ekologiska
funktioner inom ett omrade. Naturmilj6 omfattar bade orérda omraden, miljoer som
skapats av manniskan samt jord- och skogsmark. Olika naturmiljéer har olika
forutsattningar for biologisk méngfald.

6.3.2. Forutsattningar
Allmdnt

Omradet langs med vig 222 dr rikt pa naturvirden och har mycket goda forutsattningar
for okad artrikedom. I sydvistra delen, soder om Molnviksrondellen, finns ett storre
sammanhingande och varierat barrskogsomrade som till stora delar ar timligen orort.
Hallmarkstallskog utgér den vanligaste naturtypen men barrblandskogar med tall och
gran samt med inslag av bjork, asp och silg ar ocksa vanliga. I skogsbryn och
hallmarksbranter finns dven stort inslag av ek samt en almskog med numera doda trad
p.g.a. almsjukan. I skogsomradet finns en flora och fauna typisk for stérre samman-
héngande talldominerade barrskogar som fatt vdxa lange utan avverkning och rik
forekomst av gamla trid. Alg och troligen ocksd mard férekommer, vilket tyder p4 att
mojligheter for spridning av arterna fungerar och att omradet ar tillrackligt stort for att
hysa arter som &r beroende av stora ssmmanhingande skogar. De trad som ar viktigast
for den biologiska mangfalden i omrédet ar framst tall, men dven gran och asp har
manga skyddsvirda arter knutna till sig.

Mellersta delen av omradet praglas av tomtmark med ganska mycket gammal tall och
ek, samt mindre partier av naturmark i form av barr- och ekskogsdungar. Det finns
ockséd en gammal jatteek, som vuxit upp pa gammal slattermark och nagra relativt grova
ekar pa tomtmark i omradet. Utmed stranden vid Grisslingen finns mindre vasspartier
nira batklubben med forekomst av vanliga innerskargardsfaglar som skiggdopping,
sothona och fiskmas.

Den 6stra delen #r priglad av den stora sandavlagring som finns runt Alstiket och som
bildats vid inlandsisens avsmaltning. Hir finns bade gammal talldominerad
sandbarrskog, 6ppen sandstrand mot Grisslingen samt 6ppen sandmark vid vigskiarning
och gammalt sandtag. Sand ir en ovanlig jordart och ménga av de arter som ar
anpassade till sandiga marker ar foljaktligen ofta séllsynta och skyddsvarda.
Sandavlagringen éar till stor del paverkad av tiaktverksamhet, bad och bebyggelse, men i
flera omraden finns rester av den gamla sandtallskogen kvar med forekomster av
svamp- och insektsarter knutna till naturtypen. Vid Grisslingebadet finns ovanliga
véxtarter knutna till sandiga bottnar. Dessutom finns i vigskarningar och i den gamla
sand- och grustikten norr om vigen stora ytor 6ppen sandmark med sparsam vixtlighet.
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Dar finns bin och andra insektsarter som dr ovanliga och hért trangda, for att denna typ
av miljo oftast vixer igen.

Utredning av naturvarden

Kunskap om omradets natur har inhdmtats fran inventeringar som genomforts i
samband med arbetsplan frén 2006 samt 2015 (Ekologigruppen 2016). Kunskap om
omradet har ocksa inhamtats fran ArtDatabanken, Skogsdataportalen, Miljodata-
portalen samt lansstyrelsernas GIS-tjanster.

Naturvirdesinventeringarna har utforts enligt en standardiserad fyrgradig skala (SS
199000:2014) dar noterade omriden med naturvarden, se dven Figur 12 klassas in enligt
foljande:

1. Hogsta naturvarde,
2. Hogt naturvarde,
3. Pétagligt naturvirde,

4. Visst naturvarde.

Akvatiska miljoer har inte naturvirdesinventerats i detalj, men sjofaglar vid Grisslingen
har noterats. Vardefulla och skyddsvirda trad inventerades i enlighet med metod
utvecklad av Ekologigruppen.

Inga groddjur har patraffats vid eftersokstillfallen och inga kdnda forekomster av
groddjur som exempelvis padda finns vid nérliggande strander.

Majoriteten av objekt som hyser hoga naturvirden ligger vid Alstiket i 6stra delen av
planomrédet och utgors av olika typer av sandmark, ofta med férekomst av rodlistade
arter. Gammal sandtallskog ar den vanligast férekommande naturtypen i
virdekategorin. Nira Alstiket, norr om vigen (km ca 1/700 omrade 26), finns en
gammal sand- och grustidkt med 6ppna sandytor, dir det finns en mycket artrik och
skyddsvard insektsfauna.

a o 2
Figur 11 Varsidenbi - en av karaktdrsarterna for omrade 26.
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Figur 12 Omraden med klassade naturvdrden enligt naturvdrdesinventering utford av Ekologigruppen 2016.
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I det fortsatta arbetet med sidovagar har justeringar av Korpholmsvigen séder om vag
222 gjorts. Delar av justeringarna ar beldgna utanfor de naturvardesinventerade
omradena. Trafikverket har dirmed genomfort en kompletterande naturvardes-
inventering (AF 2018) som omfattar omriden som kan berdras av sidodtgirder vid
Korpholmsvégen och vid norr och vister om Sandtiacksvagen. Omradet som omfattar
nya Korpholmsvégen var delvis inte mgjlig att inventera pé grund av att det var belaget
pé tomtmark. Naturmiljon utgors av igenvuxen mark mellan/pa tomter. Har dominerar
diverse barbuskar och 16vsly. Enstaka unga bjorkar forekommer samt gran. Inga
naturvardesobjekt, virdeelement sdsom gamla trad, dod ved, sten- och vattenmiljGer,
eller nagra naturvardsarter kunde noteras. Det inventerade omradet vid Mormors dngar
ar inte langre aktuellt for atgarder.

Skyddade och rodlistade arter

Sarskilda bestimmelser om skydd for vaxt- och djurarter finns i 8 kap miljébalken och i
artskyddsférordningen (2007:845). Alla arter som ér listade i art- och habitatdirektivet,
samt figeldirektivet ar fridlysta enligt artskyddsforordningen. Rodlistade arter ar arter
som riskerar att do ut och som kategoriseras in i olika kategorier beroende pé utdéende-
risken. Kategorierna ar bland annat (lagst till hogst risk) NT néra hotad, VU sarbar, EN
starkt hotad, CR akut hotad. Rodlistade arter har inget specifikt skydd men vissa av
dessa ar skyddade enligt artskyddsforordningen.

Bland arter listade i bilaga 1 till fageldirektivet finns bara noterat en art i omradet som
berors, spillkréka. I 6vrigt antas ett flertal skyddade och rodlistade fagelarter tillfalligt
rora sig i omrédet.

I 6vrigt bland skyddade djurarter bedoms endast nordisk fladdermus finnas i anslutning
till vagplaneomrédet. For denna bedoms varken vilo- eller fortplantningslokaler
paverkas av viagprojektet (Ekologigruppen 2016).

Utter har historiskt varit relativt vanlig i mellanskidrgarden men de nutida
observationerna dr f4. Med tanke pé den aterhdmtning av utterpopulationen som péagér i
Sverige i 6vrigt kan utter antas dterkomma i storre skala till skirgirdsomradet. Alstiket
kommer dé att kunna vara en viktig spridningslank mellan tva havsfjardar.

Bland vaxter forekommer gullviva och blésippa i trakten vilka bada ar fridlysta. Inga
kénda lokaler bedoms komma att berdras av vagplanen. Rodlistade arter som kan
beroras:

+ Tallticka (nira hotad) — flera forekomster séder om viag222.
+ Klippnejlika (starkt hotad) — en férekomst norr om vig222.

+  Reliktbock (nira hotad) — noterad soder om vig 222.

+  Ask (starkt hotad) — unga exemplar relativt vanliga i omradet

+  Alm (akut hotad) — vanlig i kommunen och regionen
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Generellt biotopskydd

Generellt biotopskydd enligt 7 kap 11 § miljobalken giller framst for vissa smébiotoper i
odlingslandskapet, bland annat stenmurar, dkerholmar, alléer och smévatten. Inom
dessa far inte dtgirder vidtas eller verksamhet bedrivas som kan skada naturmiljon.
Dispens far ges om det finns sarskilda skil. Inga sddana berors av vigplanen med
sidoatgirder.

Strandskydd

Strandskydd giller enligt 7 kap 13 § miljobalken vid hav, sjoar och vattendrag. Syftet
med skyddet &r att trygga forutsattningarna for allemansréttslig tillgéng till strand-
omraden samt att bevara goda livsvillkor for vixt- och djurlivet p land och i vatten.
Strandskyddet omfattar normalt land- och vattenomréde intill 100 m frén strandlinjen
vid medelvattenstind. Inom strandskyddsomrade &r det bland annat inte tillitet att
vidta dtgird som visentligt forandrar livsvillkoren for djur- eller vaxtarter. Dock géller
dessa forbud enligt 7 kap 16 § miljobalken inte for byggande av allmén vég enligt
faststilld vagplan. Detta innebar att eventuella intrang som denna vagplan medfor ska
beskrivas och motiveras i denna miljokonsekvensbeskrivning

Atgirder enligt vigplan berdr s vitt kan bedomas baserat pa linsstyrelsens GIS-data
strandskyddsomréide mot Grisslingen men inte mot Torsbyfjarden. Noteras att
strandskyddet ar upphéavt dels langs en del av strandremsan soder om vigen, dels
delvis mot Torsbyfjarden, se karta bilaga 1 samt Figur 13 nedan. Det utvidgade
strandskyddsomradet i vister berors inte alls av vigplanen.

Strandskyddsomradet vid Korpholmen kan &ven i stora delar komma att upphévas i det
fall detaljplan PFO M10 Korpholmen blir antagen, se Figur 14.

Grillsudde
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Figur 13 Strandskyddsomrdde. Ljusbla linje=ungefirlig strandlinje for strandskydds- omrddet,
rosa linje= ungefarlig strandlinje inom detaljplanelagt omrade, mérkbla linje= ungefirlig grdns
for strandskyddsomrade. Rosa yta= utvidgat strandskydd som vunnit laga kraft. Kalla
Ldnsstyrelsens webgis.
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Teckenférklaring
Strandskyddet upphavs

\ Strandskyddet bevaras

# Grdns fér strandskydd inom
# planomradet
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Figur 14 Kartan visar omrddet Korpholmen som dr foremadl for detaljplan ddr strandskyddet till
stor del avses upphdévas. Detaljplanen dr under samradsskede och har inte antagits.

Skyddsvarda trad

Liangs med utredningsomrédet finns ett stort antal trdd som i naturvardesinventeringen
klassats som virdefulla eller skyddsvarda. Detta beror pa att de flesta trid nira vigen
fatt std orérda i 6ver 100 Ar.

Traden har klassats utifrén foljande viardeklasser:
Vardeklasserna vid naturvardesbedomning av trad (Ekologigruppen)
Klass 1. Sarskilt skyddsvarda trad

Viardeklassen omfattar mycket gamla trad (som regel >200 ar), alla Jattetrad (>1 mi
brésthéjd), grovt haltrad, >60 cm i diameter i brosthojd med utvecklad halighet i huvudstam,
grovt hamlat trad, eller trad med férekomst av flera rédlistade arter eller hotade art.

Klass 2. Skyddsvarda trad

| klassen aterfinns gamla trad (fr de flesta arter >150 ar), mycket grova trad (60-100 cm
beroende pa art), haltrad eller blottlagd ved 40-60 cm, néstan grovt hamlat trid, samt trad med
forekomst av flera naturvardsarter eller rédlistade art.

Klass 3. Vardefullt trad

| klassen aterfinns nastan gamla trad, grova tréad, erattningstrad till sarskilt vardefullt trad, hamlat
trad, samt trad med férekomst av naturvardsart.

Omréden med naturvirden enligt naturvardesinventeringen som paverkas av viagplan
eller av sidoatgirder redovisas i Tabell 3 nedan. P4 6versiktskarta bilaga 1 redovisas
naturvirdesinventeringens resultat (objekt med naturvirden, vardefulla trad samt
rodlistade arter).
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Ekologiska samband och barriareffekter

Vagar ar fysiska hinder for djur, vilka hindras frén att rora sig fritt i skog och mark.
Trafiken innebar en omedelbar dodlig risk for djur som férsoker korsa vagbanan, men
en trafikerad vig kan ocksa innebira mer langsiktiga konsekvenser for populationer om
den utgor ett spridningshinder.

Regionplanen (RUFS 2050) redovisar runt om i Stockholmregionen ett antal s.k. grona
kilar. De bestér av naturomréden med sina spetsar in mot stadskdrnan och utgor viktiga
spridningsvagar for manga arter. Vagplansomradet vid vig 222 ir beldget inom ett svagt
gront samband klass 1 mellan de tva delarna av den regionala Nacka-Varmdokilen, se
karta Figur 15. Regionplanen anger att de grona sambanden ar smala eller sdrbara
partier i de grona kilarna som ar avgorande for att binda samman de grona kilarna och
viardeomraden. Syftet dr béda att sdkra rekreationsstrak och att uppratthélla ekologiska
spridningssamband. Dessa virden ar ocksé redovisade i kommunens 6versiktsplan.

Befintlig viag 222 utgor en barridr for vilt. Mindre djur som rav, gravling och radjur torde
passera vigen med viss regelbundenhet. Enstaka viltolyckor finns noterade. Passage
sker fraimst utmed ett strik strax vister om Grisslinge, se karta Figur 16. Mer sallsynt
passerar mard (trafikdédat exemplar funnen en gang) och utter (en observation, samt
ett trafikdodat exemplar utanfor planomradet dster om Alstiiket). Alg forekommer i
vagplaneomradets sydvistra del. Inga spar av élg fanns att finna invid vagen i nysno vid
inventering vintertid. Arten forekommer bland annat i skogsomrédet s6der om
Grisslinge. Alg och andra hjortdjur kan ocksa antas réras sig 6ver vattenomraden - bada
simmande och 6ver isen nir sddan ligger.

For spridning av smavilt, skogsfaglar (stannfaglar) och insektsarter ar de befintliga
barrskogs- och ekskogssambanden som finns séder om vag 222 viktigt. Se karta Figur
15. Skogsstréket ar dock sa smalt att det for manga arter inte fungerar som livsmiljé utan
bara som spridningszon mellan olika populationer oster och vister om Grisslinge.
Skogsstraket sdder om vag 222 ir idag uppbrutet vid Grisslinge havsbad.
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For vatmarks- eller vattenlevande arter finns ett potentiellt framtida viktigt strak for
utter i Gstra delen av planomrédet, se karta Figur 15. Uttern ar for spridning beroende av
nirhet till vatten. Vil fungerande platser finns tva mil sterut vid Namdofjarden och ca
1,5 mil visterut vid Skurusundet. Genom sitt lige mellan tvi havsfjardar utgor Alstiket
sdledes en mojlig framtida spridningslank for djurarter som utter, i det fall arten pa
allvar &ter etablerar sig i inner- och mellanskargarden. Dock noteras att denna lank
bedoms bli allt svagare med den 6kade bebyggelsen i omrédet.
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Figur 16 Strdk och gréna samband viktiga for skogsfaglar, smavilt och andra marklevande djur.
Karta ur Naturvdrdesinventering och utredning av spridningssamband vdg 222 (Ekologigruppen
2016).
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Spridningsvigar vattenlevande

’ Viktig spridningsvig

Ekologigruppen 130630

o~ § ‘ [
Figur 17 Spridningsvdgar for vattenlevande arter i omrddet lings vdg 222. Karta ur
Naturvdrdesinventering och utredning av spridningssamband vig 222 (Ekologigruppen 2016).

6.3.3. Beddmningsgrunder
Kriterier for bedémning av varde

Hogt varde: Omraden som har stor landskapsekologisk betydelse, stor betydelse for
ekologiska samband och funktioner och/eller goda forutsiattningar for artrikedom.
Motsvaras ofta av naturviardesklass 1 och 2 (mycket hogt och hogt naturvéarde) enligt
naturvardesinventering,.

Mattligt varde: Omraden som har viss landskapsekologisk betydelse, viss betydelse for
ekologiska samband och funktioner och/eller vissa forutsattningar for artrikedom.
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Motsvaras ofta av naturvardesklass 3 (pétagligt naturvirde) enligt
naturvardesinventering.

Légt varde: Omréden som har ordinar landskapsekologisk betydelse och har smé
forutsattningar for artrikedom. Motsvaras ofta av naturviardesklass 4 (visst naturvarde)
enligt naturviardesinventering.

Kriterier for bedémning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar nar ekologisk funktion eller artméngfald minskas.
Uppstér aven vid fragmentering av naturmiljon som paverkar arters rorelsemonster eller
spridningsformaga eller nar samband mellan ekologiska strukturer/funktioner bryts.

Mattliga negativa effekter: Uppstar nar ekologisk funktion eller artméngfald till viss grad
minskas. Uppstar aven om ekologiska strukturer/funktioner delvis paverkas negativt
och fragmentering 6kar i mindre skala.

Smaé negativa effekter: Uppstar utan varaktiga effekter eller med hogst marginell
péverkan pé ekologisk funktion/ekosystem eller artméngfald.

Positiva effekter: Uppstar nar forutsattningarna forbattrar status for arter och
naturtyper, bidrar till 6kad artméngfald samt framjar ett naturligt rérelsemonster och
mojliggor spridning for naturligt forekommande arter.
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Tabell 3 Omrdaden/objekt enligt naturvdrdesinventeringen som paverkas av vagplanen.

Sektion och Objekt Naturvardes- Beskrivning Kommentar och bedémning
sida enl NVI klass
Syd 0/160 1 3, patagligt Aldre barrskog Tva vardefulla tallar (klass 2) behover tas bort.
naturvérde
Syd 4 3, patagligt Mogen Mindre markintrang i norr i vagkant tillfallig nyttjanderétt. Inga utpekade
0/310-0/390 naturvarde barrblandskog arter eller trad berors.
Syd 5 3, patagligt Blandskog med Tre vardefulla ekar (klass 3) behover tas bort pga vagplanen och
0/460-0/520 naturvérde ekinslag sidoatgard (vandplan enskild vag).
Syd - Utpekade trad | Tomtmark séder Tva apeltrad (klass 2) tas bort for ny busshallplats m.m.
0/485-0/810 klass 2. om véag 222
Norr 13 3, patagligt Barrblandskog med | Visst markintrang vid ny gc-port, inga utpekade trad eller arter berors.
0/840-0/880 naturvérde ekinslag
Norr 14 4, visst Mogen tallskog Markintrang framst for sidoatgard vilket bland annat kraver att en tall
0/930-1/010 naturvérde (klass 2) tas bort.
Syd 15 3, patagligt Skog med jatteek Dod fallen ek inom vagomrade flyttas. Grov ek klass 1 inom tillfallig
1/050-1/080 naturvérde nyttjanderatt behover tas bort (omradet foreslas nyttjas for sidovag).
Syd 16 3, patagligt Grund vik med Del av vassomraden berérs av tillfallig nyttjanderéatt samt av
1/090-1/150 naturvarde vassbalte utloppsledning frdn dammen. Bor kunna aterstéllas.
Nord 19 2, hogt Sandig vagslant Forekomst av knippnejlika (hotad). Forslag att arten flyttas (frosadd).
1/100-1/175 naturvarde
Syd 20 2, hogt Gles talldominerad Tio vardefulla tallar klass 2 och 3 behdver avverkas fér breddning av
1/200-1/400 naturvarde skog med vag samt busshallplats.
rodlistade arter.
Syd 1/300 21 3, patagligt Oppen sandig Tillfallig nyttjanderétt: En vardefull tall klass 2 tas bort.
naturvarde grasmark vid bad
Syd 25 3, patagligt Strandnara Intrdng pga vagratt och tillfallig nyttjanderétt. Inga utpekade trad berors.
1/550-1/750 naturvarde sandbarrskog
Norr 26 2, hogt Sandomrade, f.d. Stort intr&ng for sidoatgérd (ny anslutning till Mértnas O), mindre del av
1/420-1/700 naturvéarde sandtag omradet ar redan exploaterat. Inga utpekade trad eller arter berors.
Syd 28 2, hogt Gammal sand- Intrang tillfallig nyttjanderétt stor del av omradet. Alm och ask (klass 3)
1/750-1/850 naturvarde barrskog rodlistade | samt tall (klass 2) med tallticka tas bort. Ny sidovag i vaster - litet
arter intrdng. Marken bor aterstallas.
Syd, 29 2, hogt Strandnéra sand- Elva tallar klass 2 och tva tallar klass 3 samt en ask (klass 3) och ett
1/850-1/900, naturvarde tallskog korsbéarstrad (klass 3) inom vagomrade avsett for dagvattendamm,
0/000-0/100 végbreddning samt gc-véag.
Norr 31-32 3, patagligt Asbarrskog och Viss paverkan av nytt vdgomrade och tillfallig nyttjanderatt. Alm, oxel,
naturvarde parkmark sélg (klass 2) kan bertras.
1/900-2/000
Syd 1/600 34 2, hogt Strandnéra aldre Paverkan i omradets norra del for anlaggande av ny vag till
naturvarde sandbarrskog pendlarparkering. Omrade tillfallig nyttjanderatt. Avverkning av en tall

klass 2.

Sida 62 (112)




6.3.4. Konsekvenser
Nollalternativets konsekvenser

Nollalternativet innebar att planerad vagstracka inte byggs ut och omradden med natur-
virden tas inte i ansprak. Okad trafik pa vigen komma att 6ka bullerstérningarna i
niaromradet vilket kan paverka bland annat figelfaunan i omradet. Okad barriireffekt av
véagen for djurlivet genom okad trafik pa viag 222. Ingen paverkan pa spridningslanken i
Ost-vistlig riktning mellan vdg 222 och Grisslingen. Konsekvensen for naturmiljo
bed6ms som liten jamfort med nuléget.

Vagplanens konsekvenser

Utbyggd viganlaggning med sidoatgarder innebér effekter pa naturmiljon som kan delas
in i olika kategorier: forlust av livsmiljoer, barriareffekter, fragmentering,
trafikdodlighet, storningar och fororeningar samt skapande av nya livsmiljéer och
korridorer. Olika milj6er har olika kénslighet for dessa ingrepp och stérningar. Den mest
uppenbara effekten ar forlusten av livsmiljoer. Fragmentering av landskapet uppstéar
som resultat av forlust av livsmiljo och barriareffekter.

Okad trafik och h&jd hastighet pa vig 222 kommer att ka bullerstérningarna i
naromradet kring vigen vilket kan péverka fagelfaunan. Jamfort med nollalternativet ar
de bullerskirmar som anldggs av viss nytta for naturmiljon i omradet

Intrang i naturomraden kring vagen med utpekade naturviardesobjekt och manga
skyddsvarda tridd medfor negativa effekter. Paverkan kommer att berora rodlistade arter
som tallticka.

Konsekvenser for omradesskydd

Vigprojektet beror strandskyddsomrade men inga andra skyddade omraden. Ur karta
bilaga 1 gér att utldsa vilka &tgirder i vigplanen som beror strandskyddat omréde.
Bland annat berors ett antal omrdden med utpekade naturvarden. Inga dtgarder
foreslas direkt strandnéra utom utloppsledningar frain dammarna fér dagvattenrening
som kommer att korsa omrade 16.

Den nya vaganliaggningen kommer att underlitta rekreation och friluftsliv i det
strandnédra omradet genom att det blir littare for oskyddade trafikanter att rora sig till
och fran samt i omradet. Det giller inte minst for barn. Strandskyddets syfte avseende
allménhetens tillgang till strandomraden gynnas av vagplanen. Vaxt- och djurlivet i
vattenomradet sdvil inom som utom strandskyddsomradet bedéms komma att gynnas
av vagplanens atgirder avseende rening av vigdagvatten, se avsnitt 6.6.3 samt av
atgiarder som oOkar trafiksikerheten péa strackan, se avsnitt 6.9. Vad giller vaxt- och
djurlivet inom strandskyddat omrade pa land gar det inte att undvika att paverkan
uppkommer. Omraden inom strandskyddsomride med utpekade naturvirden kommer
att beroras. Det giller framst delar av omrédena 15, 16, 25, 26 och 29. I tabell 3 ovan
redovisas for respektive omrade vilka konsekvenser som bedoms uppkomma. Det kan
noteras att det huvudsakligen inte handlar om strandrelaterade naturvirden. Forslag
till anpassningar och forsiktighetsmétt samt naturskapande atgarder som kan vidtas for
att minimera den paverkan som uppstar samt aterskapa naturvarden redovisas i avsnitt
6.3.5 nedan.

Som sérskilt skal for viagplanens intring vill Trafikverket podngtera att vigplanen okar
trafiksdkerhet och framkomlighet for alla trafikant- grupper vilket ar ett angeldget
allmanintresse. Intresset kan inte tillgodoses utanfor berért omrade da det inte ar
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mojligt att flytta vag 222 utan hoga kostnader och stora konsekvenser. Till detta kan
tillaggas att vagplanens atgarder avseende trafiksikerhet och dagvattenhantering som
pépekats ovan bedoms kunna medfora positiva konsekvenser for vaxt- och djurlivet
framst inom vattenomrédet.

Konsekvenser for utpekade omraden med naturvarden samt skyddsvarda och vardefulla
trad

Végplanen kommer att medfora intréng i ett flertal omraden med utpekade naturvéarden.
Det samma giller for de sidodtgirder som foreslds och som ar nédvéandiga for att
genomfora projektet (t.ex. nya sidoviagar som anldggs for att mojliggora att enskilda
anslutningar till viag 222 stdngs). Vilka omraden som berors och pa vilket sitt redovisas i
Tabell 3 ovan. Hur omradena berors redovisas ocksé pa karta bilaga 1. Kumulativt kan
denna effekt forstarkas om mark inom omrédet exploateras genom ianspraktagande av
naturmark.

Konsekvenser for skyddade och rodlistade arter

Inga rodlistade eller fridlysta arters lokala populationer férvantas paverkas markbart av
véagplanen. Nagon dispensprovning enligt artskyddsférordningen bedoms inte
nodviandig for att genomfora projektet.

Den enda rédlistade art med hogt indikatorvarde, som direkt paverkas av vagplanen
utgors av motaggsvamp (NT). Arten vaxter i omrade 3, dar ny rondell anlaggs.
Motaggsvampen ar ganska vanlig i intilliggande Holmviksskogen och sannolikt finns
den ocksa i andra hallmarksobjekt i det inventerade omradet. Den lokala populationen
av motaggsvamp i kommunen kommer inte att péverkas pa ett markbart sitt &ven om
den aktuella viaxtplatsen exploateras. Detsamma géller for den rodlistade tradarten ask
(EN), samt fagelarterna gulsparv (NT) och kungsfagel (VU). For fagelarterna foreligger
det risk att ett revir vardera forvinner. Paverkan pa ask bestér i att yngre tradindivider
(<20 cm i diam brosthojd), som vixer utmed vigkanten tas bort i samband med
anldggande av bullerplank. Spillkrakan (NT) kan hécka i omradet, men den minskning
av artens livsmiljo som sker dr sa liten och arten ar sa vanlig att det ar osannolikt att
lokala populationer paverkas.

Vaxtplats for den mest skyddsvirda arten inom planomrédet, den akut hotade
knippnejlikan ianspréaktas. Fron frin denna vaxtplats finns dock tillgdngliga och arten
kommer att omplanteras till ny vaxtplats i anslutning till Grisslingebadet. Detta ger risk
for negativ paverkan, da den aktuella vaxtplatsen ianspraktas, men kan pé sikt till och
med ge positiva konsekvenser for arten.

Virdefulla insektsmiljoer som finns i sandmarkerna norr om Alstiket berrs genom att
en ny vag anldggs nordost. Genom gestaltning kan nya miljéer for sandlevande bin
skapas i anslutning till vigen, vilket pa sikt kan ge positiva konsekvenser.

Nordisk fladdermus har tidigare patraffats i omradet. Av den naturviardesinventering
som genomforts (Ekologigruppen 2016) framgar att vigplanen inte bedoms komma att
berora négra platser eller omraden som ar viktiga for arten sdsom foryngrings-, vilo-
eller 6vervintringslokaler, och inte heller nagra viktiga fodosoksomraden. Arten bedéms
dirmed inte péverkas av projektet.
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Konsekvenser avseende ekologiska samband och barriareffekter.

Okad barriireffekt for djurlivet genom den 6kade trafiken, bredare vig med mittricke
och nya bullerskyddsskarmar. Ging- och cykelportar som anlaggs kan i liten man
komma att nyttjas av djurlivet.

Forsamrat ekologiskt samband i 6st-vastlig riktning séder om vag 222 — bredare vag och
nya sidovigar medfér mindre natur med farre trad i omradet. Kumulativt kan kommu-
nens mojliga planer for byggnationer inom omradet medfora att denna negativa effekt
forstarks.

Samlad bedémning

Naturomradet kring vig 222 bedéms som ett omride med stor landskapsekologisk
betydelse och som har stor betydelse for ekologiska samband och funktioner och/eller
goda forutsattningar for artrikedom. Viardena i vagplaneomradet ar i forsta hand knutna
till forekomst av de ovanliga naturtyperna sandbarrskog och 6ppna sandmarker med
hoga naturvirden. Atgirder for vigplan i sandbarrskogar med hogt naturvirde bedoms
ge stora konsekvenser for naturvéarden, i och med att begriansad péverkan sker i miljoer
med hoga naturviarden (klass 2). Paverkan sker fraimst genom att skyddsvarda trad
avverkas och att naturmark ianspraktas. De virden som finns i objektet kan forvintas
fortleva dven efter de atgérder som planeras i vigplan, 4ven om livsmiljon for
skyddsvirda arter minskar négot.

Virdefulla insektsmiljoer som finns i sandmarkerna norr om Alstiket kommer att
berdras av ny viag mot nordost. Genom gestaltning kan nya miljoer for sandlevande bin
skapas i anslutning till vigen, vilket pa sikt kan ge positiva konsekvenser.

Den skyddade arten nordlig fladdermus bedoms inte komma att paverkas negativt av
projektet.

Bedomningen &r att konsekvenserna for de berérda figelarterna blir smé eller
féorsumbara, d& de lokala populationerna inte bedoms paverkas pa ett markbart sitt.

Med de forslagna dtgiarder som beskrivs i avsnitt 6.3.5 dr den samlade bedomningen att
mattliga negativa konsekvenser uppstar pa naturmiljon.

Kumulativt kan kommunens utvecklingsplaner for omradet medfora ytterligare
negativa konsekvenserna for naturviarden och ekologiska samband.

6.3.5. Forslag till atgarder i senare skeden

Infor och i byggskedet ar det viktigt att det utreds och fastldggs mer i detalj vilka
anpassningar och forsiktighetsmétt samt naturskapande atgarder som kan vidtas for att
minimera den paverkan som uppstar samt aterskapa naturvarden som berérs inom
omradet. I detta arbete bor biologisk expertis medverka. Nedanstéende listas exempel
pa lampliga dtgirder. Narmare utredning och beslut om exakt vad som ska goras
hanskjuts till kommande upprittande av bygghandling och byggskede. I manga fall
kravs ocksa 6verenskommelse med berorda markégare.

I objekt 15 finns en fallen jatteek som utgor en viktig livsmiljo for ménga arter. Stammen
flyttas inom omréade 15 (enligt NVI) till narliggande plats.

Grova och ildre tallar och ekar som fills i objekt 20 och 29 sparas som déd ved och
placeras i exempelvis objekt 20 pa norra sidan viagen for att 6ka miangden dod ved i
omradet, eller om mojligt i narheten av de omraden dir de avverkats.
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Det svaga spridningssambandet for skogslevande fagel- och smaviltsarter, séder om vag
222 kompenseras genom att tall planteras norr om Grisslingebadet.

Yngre ek i omréde 2 och 5 som stér intill vigen foreslas frihuggas 2-5 m ifran
kronans ytterkant, for att gynna utveckling av vida kronor.

Grova och éldre 16virad samt tallar som avverkas ska om majligt sparas som dod ved i
nira anslutning till de omréden dir de avverkats.

Infor byggskedet utreds i detalj vilka vardefulla trdd som maste avverkas och vilka som
med anpassningar och skyddsétgarder kan sparas. Detta géller sarskilt inom omréde for
tillfallig nyttjanderatt och omréden som berors av sidoatgarder.

Sandmarker &terstills dir sd ar mojligt. Det galler bade sldnter och dikesrenar, restytor
inom vagomrade samt omréden med tillfallig eller inskrankt vagratt.

Dagvattenreningsdammar anliggs med syfte att ocksé gynna viarden for biologisk
maéngfald och rekreation.

Ytterligare strandndra mindre atgérder for att gynna den biologiska méangfalden
far 6vervagas i och infor byggskedet, t ex utldggning av dod ved i vattenomrade,
atgarder i vassbaltet etc.

Anlaggande av exponerad sandslént, bihotell och plantering av salg

I samband med anldggande av lokalviag genom objekt med hoga naturviarden (objekt 26)
knuten till 6ppen sand med vardefull insektsfauna foreslas anldggande av ny exponerad
sandsldnt norr om ny vég. I den norra vagskarningen av lokalgatan foreslds anlaggande
av bihotell. P4 s6dra sidan av viigen planteras silg, vilket ocksa kompenserar forlusten
av silg i och med avverkningen for detaljplan Mortnis 1:12. Vagsldnten och ny sandsliant
ska utgoras av den naturliga sand som finns pa platsen och den besis med lokalt
anpassad froblandning. For att atgarden ska fa maximal effekt bor den genomforas
innan vigen anliggs s att bina kan lockas till omradet innan nuvarande boplatser
forstors. For att bibehalla 6ppenheten sé bor skétsel var tredje ar inbegripa mekanisk
storning som ser till att bibehalla blottlagd sand. Genom atgarden 6kar ytan solbelyst
oppen sand lamplig som boplats for skyddsvarda arter som varsidenbi ochsélgsandbi.
Arterna far ocksa tillgang till fodokalla fran de planterade silgarna.

P& nordsidan av vag 222 foreslas vigslanter med naturligt sandmaterial som inte besés
med standardfroblandning med mal att fa en glest bevuxen torrdangsvegetation med
forekomst av 6ppna sandblottor, vilket gynnar den sarpriaglande och artrika
insektsfaunan som finns i anslutning till vigen (objekt 26).

For att ytterligare minska paverkan pa solitdra bin kan man utreda om man kan forflytta
djuren under anlaggningsfasen for att sedan dterintroducera till de nyanlagda
biotoperna, eller om man kan begrinsa negativa effekter genom att planera tiden for
arbeten.

Atgarder inom omréde for tillfallig nyttjanderétt och inskrénkt vagratt

For att minimera paverkan pa skyddsvarda triad inom omraden for tillfallig nyttjanderatt
och inskrankt végratt kan berorda trad t.ex. klds in i vertikala traribbor och/eller
skyddas med betongsuggor under byggtiden. Att mérka ut traden och gora alla
involverade uppméarksamma p4 att visa hansyn nir t.ex. maskiner framfors i narheten av
traden ar ocksa en viktig atgard.
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Konsekvensmildrande atgarder

For att sakerstilla kontinuitet med varden knutna till gammal solbelyst tall och ek
planteras ny tall och ek utmed vagen. Detta sker fraimst i omraden som idag saknar
gammal tall och ek. Utvalda yngre ekar, som stér i sluten skog (objekt 2, 5) intill vagen
foreslas frihuggas for att gynna utveckling av vida kronor. Kontinuerlig frihuggning av
dessa framtida vardetrad foreslas ske minst var tionde ar.

6.4. Rekreation och friluftsliv

6.4.1. Bakgrund

Med rekreation och friluftsliv avses vistelse i naturen for naturupplevelse, for fysisk
aktivitet eller som avkoppling. Hit ridknas ocksa fritidsaktiviteter som kraver nigon form
av anldggning sa som till exempel fotbollsplaner och idrotts-, bad- och ridanldggningar.

6.4.2. Forutsattningar

Friluftsliv ar ett samlingsbegrepp for fritidsaktiviteter som genomfors utomhus och
inkluderar bade organiserade som oorganiserade verksamheter. Naturen har i alla tider
svarat for en mycket viktig del av befolkningens mgjligheter till rekreation och
fritidsaktiviteter. Allemansratten ar avgorande for friluftslivet och turismen. Den ar en
viktig tillgang for bade stad och land, regional utveckling och lokala turistforetag.
Allemansritten ger tillgang till naturen sé att man kan ta del av det som naturen
erbjuder. Friluftslivet ger god hilsa, naturforstéelse och regional utveckling och omfattar
alla méanniskor. Viktigt for rekreation och friluftsliv ar ocksé att det finns moéjlighet for
oskyddade trafikanter att rora sig lings och tvirs vagen.

I omradet utmed vig 222 Molnvik- Alstiket finns stora rekreativa kvalitéer kopplat till
omradets natur och havsnéra lage. Befintliga barr- och blandskogspartier, strik och
platser med vattenkontakt och utblickar frén de kuperade delarna och utéver vattnet ger
alla bra forutsattningar for rekreation, aktiviteter och platser att moétas pa. I nuldget
utgor vag 222 och bostadsbebyggelse stora barridrer for det rorliga friluftslivet.
Tillgangligheten till strandomraden vid Grisslinge havsbad, Gustavsbergsskogens
friluftsomrade (vaster om Molnviks cirkulationsplats) och Storskogen Skarmard (Oster
om Alstiket) #r starkt begrinsad for giende och cyklister.

Géng- och cykelbanan liangs norra sidan av viag 222 ar sammanhéngande och ett
uppsamlande strk fér boende mellan MoInvik och Alstiiket. Lings sodra sidan saknas
gangbana ldngs huvuddelen av strickan. Busshallplatserna ar trafikerade av bussar
bland annat mot Stockholm och Gustavsberg. For cyklister utgor strackan en viktig
koppling mellan Gustavsberg och Virmdo oster om Alstiiket. Strickan ér en skolvig for
boende i Mortnis till skolan i Vik, samt leder till virdcentralen och kommersiell service i
Molnvik.
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Grisslinge havsbad har ett lokalt virde, men drar dven besokare langre ifran. Har
aterfinns flera av upplevelsevardena, Utblick och éppna landskap (hogt varde), Aktivitet
och utmaning (hogt virde) och Service och samvaro (mycket hogt varde).
Strandomradena stor betydelse for friluftslivet. Manga aktiviteter som ar knutna till kust
och skargérd, till exempel batliv, bad, fritidsfiske, paddling och vinteraktiviteter som
langfardsskridskodkning finns vid Grisslinge havsbad och anslutande strandomraden.
Nira Alstiket bedrivs scoutverksamhet i en foreningsstuga med batplatser samt
badplats och jolleskola s6der om cirkulationen. Vidare Osterut ar allmanhetens
tillganglighet till strandomradet otydlig.

Figur 19 Den enda planskilda korsningen ngs strdckan ar gangpassagen vid Grisslinge
havsbad, vilken dr sliten och mork.
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6.4.3. Inarbetade atgarder

Inarbetade dtgirder i planen som forbattrar forutsattningarna for rekreation och
friluftsliv i omréadet och som ar underlag for konsekvensbedomningen:

+ Tva nya planskilda géng- och cykelpassager tvirs vigen.
+ Nya gang- och cykelvigar.
+  Bullerskiarm langs viss stricka utmed gang- och cykelvag.

+  Cykelparkeringar i anslutning till busshéllplatserna.

6.4.4. Beddmningsgrunder

For att ett rekreationsomrade ska upplevas som attraktivt bor kvaliteter som tystnad
samt vackra och omvixlande miljéer uppfyllas. Stérningar som sénker kvaliteten pa ett
rekreationsomréde kan till exempel vara kraftig nedskrapning eller buller. Vid
bed6mning av alternativens konsekvenser tas hansyn till vagens barriireffekt och
storningar relativt omrédets befintliga kvaliteter och betydelse for rekreation och
friluftsliv.

Bedomningen av konsekvenser for rekreation och friluftsliv grundar sig i huvudsak pé
faltbesok, kartstudier, planeringsunderlag samt konsultens erfarenhet.

I arbete med de grona kilarna har Regionplane- och trafikkontoret (numera Tillvaxt,
miljo och regionplanekontoret) arbetat med att identifiera och analysera
upplevelsevirden inom de grona kilarna. I rapporten "Nacka- Varmdokilen -
Upplevelsevirden i Stockholmsregionens grona kilar” (2004) presenteras detta arbete
uppdelat pa olika aspekter som ar viardefulla for ett omrades upplevelsevirden.

Dessa ar:
+  Orordhet och trolska naturmiljoer
+ Skogskansla
«  Utblickar och 6ppna landskap
« Variationsrikedom och naturpedagogik
+  Kulturhistoria och levande landskap
«  Aktivitet och utmaning
« Samvaro och service

Av dessa upplevelsevarden aterfinns Skogskiansla, Utblick och 6ppna landskap, Aktivitet
och utmaning och Service och samvaro inom utredningsomradet.

Kriterier for bedémning av vardet

Hogt varde: Omraden med mycket goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad
giller tillganglighet, mangformighet, storlek och upplevelser. Det kan vara naturmiljoer
och strdk som nyttjas ofta och av ménga och som &r utpekade i kommunala och
regionala planer samt riksintressen for friluftsliv eller omriden som ar attraktiva
nationellt och internationellt och som i stor grad bjuder stillhet och naturupplevelser.
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Mattligt varde: Omraden med goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad
giller tillganglighet, mangformighet, storlek samt upplevelser. Det 4r omraden som &ar
sarskilt lampade for friluftsliv.

Légt varde: Omréden med mindre goda forutséattningar for rekreation och friluftsliv vad
giller tillganglighet, mangformighet, storlek samt upplevelser.

Kriterier for bedémning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstér om foreslagen atgird forstor majligheten till nyttjande
av ett frilufts- och rekreationsomrade eller skapar barridrer mellan viktiga malpunkter.
Om foreslagen dtgird kraftigt forsamrar upplevelsevardet.

Mattliga negativa effekter: Uppstar om foreslagen atgard forsamrar mojligheten till
nyttjande av frilufts- och rekreationsomradet och i viss man skapar barriarer mellan
viktiga malpunkter. Om foreslagen atgard forsamrar upplevelsevarde.

Smaé negativa effekter: Uppstar nar foreslagen tgird inte dndrar nyttjandet av omradet.
Atgirden paverkar i liten grad omradets tillginglighet och upplevelsevirde.

Positiva effekter: Uppstar nar foreslagen atgard forbattrar mojligheterna att nyttja
naturen for friluftsliv och/eller minskar barridrer mellan malpunkter.

6.4.5. Konsekvenser

Nollalternativets konsekvenser

Nollalternativet innebar att trafiken kommer att 6ka pa vag 222. Det medfor fortsatt
okat buller som far konsekvenser for friluftslivet i framst strandomradet. Férhdllandena
for oskyddade trafikanter forsamras ytterligare med den 6kande fordonstrafiken vilket
ar negativt for rekreation och friluftsliv. Konsekvensen bedoms som mattlig negativ.

Véagplanens konsekvenser

Nya gang- och cykelvigar med passager under vig 222 kommer att gynna mojligheterna
till rekreation och friluftsliv for oskyddade trafikanter och da inte minst f6r barn och
unga och deras mojligheter att nd badstranden vid Grisslingen.

En storre viganldggning med 6kad trafik kommer att medféra 6kade storningar av
framst buller i narliggande naturomraden, bland annat vid badstranden, vilket ar
en negativ effekt.

Sammantaget bedoms det positiva 6verviaga. Konsekvenserna av de atgiarder som
vagplanen tillfor for rekreation och friluftsliv bedéms som positiva.
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6.5. Grundvatten

6.5.1. Bakgrund

Milj6aspekten grundvatten ar avgransad till den péverkan och de effekter och
konsekvenser som vigen har for grundvattenkvalitet och grundvattenkvantitet, dock ej
paverkan p& naturmiljoer. Aspekten inkluderar exempelvis risken for paverkan pa
vattenforsorjning eller skyddsobjekt kopplad till bortledning eller ddmning av
grundvatten. Atgirder far inte leda till att miljokvalitetsnormer inte uppnas och status
far inte forsamras.

6.5.2. Forutsattningar

Grunden for bade yt- och grundvatten dr nederbord, som via vattnets kretslopp tillfor
marken med vatten i form av regn eller snd. Viss del av ytvattnet infiltrerar till
grundvattnet och viss del avdunstar. Definitionen av ett grundvatten ar da vatten fyller
samtliga halrum i jord eller berg. Grundvatten kan ha virden bade ur ett
naturresursperspektiv som vattentikter, och ur ett naturmiljoperspektiv som béarare av
ekologiska varden. Grundvatten kan sprida fororeningar. Férandringar i grundvatten-
nivaer till f6ljd av schaktningsarbeten kan dven orsaka sittningar och andra skador pa
byggnader.

Miljokvalitetsnormer

Det finns inga grundvattenforekomster med faststéllda miljokvalitetsnormer som
berors.

Hydrogeologisk utredning

Som underlag for bedomning av vilka effekter och konsekvenser som vigplanen kan
medfora har en hydrogeologisk utredning genomforts (Trafikverket 2019). Omradet ar
kuperat med ytligt berg inom stora delar av omradet vid Mortnis och Grisslinge. Lera
finns i dalgdngarna och s& dven langs med vag 222 inom den vistra delen av vagstrack-
ningen och omraden med isélvssediment, i form av finsand, finns i den 6stra delen av
vigstrickan mot Alstiiket. Se utdrag karta frin Sveriges Geologiska Undersokning
(SGU) Figur 20. Leran och finsanden underlagras troligen av friktionsjord i form av
moran. Jorddjupen generellt inom omréadet bedéms av SGU till 0 - 5 m i vister och upp
till 10 mi Gster.
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Figur 20 Utdrag ur SGU:s jordartskarta for omradet.

Grundvattnets nivaer har mitts i 26 grundvattenror inom aktuellt omradet langs med
vag 222. Ett flertal métningar paborjades av Reinertsen under 2015 och har fortsatt av
AF fran december 2016. Sju nya ror har etablerats av AF under 2018. Undersokningar
har ocksa genomforts for att utreda marken hydrauliska konduktivitet, dvs. hur
genomslappliga jordlagren ar for ett grundvatten samt géng- och cykelportens péverkan
pa allménna och/eller enskilda intressen (Trafikverket 2020).

Undersokningen visar att det finns risk for grundvattensankning vid porten vid
Algstigen men inte vid planerad gang- och cykelport vister om Alstiiket. En
grundvattennivasinkning vid Algstigen skulle kunna paverka nirliggande:

« Enskilda byggnader vid eventuell sattning i mark
+ Allméinna ledningar vid eventuell sdttning i mark

+ Enskilda vattentakter, fraimst i jord, genom eventuellt samre tillging till vatten
och/eller paverkan pa grundvattnets kvalitet.

Baserat pa SGU:s brunnsregister har en inventering av vattentdkter i niromradet
genomforts. Se resultat karta Figur 21. Dock noteras att berérda bostader ar beldgna
inom omrade med befintligt eller planerat ledningsnét for kommunalt vatten och
avlopp, vilket innebér att vattenforsorjningen av berérda bostader darigenom kommer
att kunna 16sas oavsett vilken paverkan som viagplanen kan medfora.
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Figur 21 Resultat brunnsinventering.

Bedomningen &r att grundvattennivén troligtvis ligger i underkant av torrskorpeleran
vid Mélnvik, dvs. ca 2—3 m under befintlig markniva. Oster om fore detta plantskolan
stricker sig en grundvattenakvifer fram till 5stra sidan av Alstikets cirkulationsplats. I
de mellersta och sydostra omradena utmed vagstrackan har grundvattenmagasinet
troligtvis kontakt med vattnet i Grisslingen. Enligt utférd hydrogeologisk utredning
ligger grundvattennivan vid Algstigen ca 1,5—2,5m under markytan norr om vigen och

ca 0,5m under markytan pé den sédra sidan av vigen, dar marknivén ar lagre.

Jordmaterialet utgors dar av isdlvsavlagringar med sand och grus, vilka har god
hydraulisk konduktivitet. Det forekommer dven omraden med vixellagrad lera, silt och
sand. Befintlig dagvattenledning kan mgjligen redan dranera grundvattenakvifererna
dir den gér genom bergtrdskeln.

Jordlagren med silt och lera kan paverkas och ge sattningar om grundvattennivan sianks,
sarskilt om leran behéver punkteras. Om sittningar uppstér kan detta i sin tur paverka
nirliggande byggnader och ledningar.

6.5.3.

Inarbetade atgarder

Arbete med schaktning i samband med anldggande av gang- och cykelport kan paverka
grundvattnet och Trafikverket avser darmed att soka tillstand for vattenverksamhet
enligt 11 kapitlet miljobalken. For att forhindra grundvattensankning kommer arbetet
med anldggande av gang- och cykelport att utféras innanfor en tit spont. Sponten
medfor att risken minskas for padverkan pa omkringliggande grundvatten. For att minska
riskerna for negativ paverkan ytterligare avses dven ett kontrollprogram att tas fram for

att kunna kontrollera grundvattenséankningar och sattningar.

Viagdagvatten foreslas avledas genom ledningar och vegetationsklidda diken. Inom de
Ostra delarna av vigplaneomradet dar det finns sand- och grusavlagringar foreslas
avledningen i huvudsak ske genom ledningar till de dagvattenreningsdammar som

Sida 71 (112)




anlaggs. Dagvattenreningsdammar samt katastrofskydd i dike mot vaster ar
skyddsatgarder som faststills.

6.5.4. Beddmningsgrunder
Kriterier for bedémning av varde

Hogt varde: Objekt med hog prioritet for dricksvattenforsorjning. Land eller
vattenomrade som skyddas som vattenskyddsomrade enligt 7 kap. miljobalken.

Mattligt varde: Objekt med medelhog prioritet for dricksvattenforsorjning.
Vattenomrade som ingar i skyddat omride (vattenskyddsomréde eller naturreservat).
Vattenforekomster.

Légt varde: Omréden med 14g prioritet for dricksvattenférsorjning. Omréden som inte
ingar i skyddat omrade och inte utgor vattenforekomst.

Kriterier for bedémning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar om atgarder kraftigt och varaktigt forsamrar
grundvattnet med avseende pa kvalitet eller kvantitet. Uppstér genom kraftigt avsankta
grundvattennivier som medfor att enskilda eller allménna intressen skadas pé ett
bestdende och betydande sitt.

Mattliga negativa effekter: Uppstar om atgarder innebar en mindre forsdmring av eller
tillfalligt forsdmrar grundvattnet med avseende pa kvalitet eller kvantitet. Uppstar
genom grundvattenbortledning som medfor viss paverkan pa allménna eller enskilda
intressen.

Sma negativa effekter: Uppstar om atgarder marginellt eller kortvarigt forandrar
grundvattenforhéllandena med avseende pé kvalitet eller kvantitet. Pdverkan bedoms ha
endast liten eller ingen praktisk betydelse for allmanna eller enskilda intressen.

Positiva effekter: Uppstar om atgiarder medfor att grundvattenforhéllanden, med
avseende pa kvalitet eller kvantitet, forbattras dar den tidigare varit 1ag eller dar det
tidigare har funnits problem.

6.5.5. Konsekvenser
Nollalternativets konsekvenser

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omrédet ske enligt pagaende detaljplane-
arbete. Detta innebir ny bebyggelse och fortatning av bostadsomraden. Kommunens
exploateringsplaner kan komma att paverka grundvattnet i omradet. Okad trafik 6kar
risken for olyckor som kan medf6ra utslapp som skadar grundvattnet i omradet och 6kar
mangden fororeningar i vigdagvattnet. D& omradets virde ur grundvattensynpunkt ar
14gt blir konsekvensen liten negativ.
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Véagplanens konsekvenser

Det finns inga vattentdkter inom det berdknade paverkansomradet for
grundvattensinkning vid porten vid Algstigen. Se karta Figur 22. Nagra tikter ligger
strax utanfor. Det finns enstaka byggnader och ledningar inom péverkansomradet.
Risken for sédttningar pa nirliggande byggnader bedoms som ringa eller forsumbar. De
ledningar som ligger i vig 222 foreslas flyttas. Vagdagvattnet kommer till stora delar att
avledas i ledningar, se redovisning i avsnitt 6.6.2 Detta innebar att grundvattnet i
omréadet inte kommer att belastas av vagdagvatten. Detta giller for de sand- och
grusmarker som finns inom den Ostra delen av vigplaneomradet.

Konsekvensen avseende grundvatten bedoms som liten negativ. De virden som berors
ar sma och Trafikverket avser att vidtaga sddana skyddsatgarder att effekten av
véagplanen blir liten.

| Komm ansl Paverkansomrade
i ® Bergsborrad @ Energi Ansluten Ej ansluten
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. saknar ansl.mojlighet meter
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Figur 22 Berdknat pdverkansomrdde for grundvattensinkning vid gdng- och cykelporten vid Algstigen under
driftskedet. De fastigheter som dr markerade som Ej anslutna (saknar anslutnings mojlighet) kommer att fG denna
mojlighet da vagplanen dar fardigstalld.
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6.6. Ytvatten

6.6.1. Bakgrund

Grunden for bade yt- och grundvatten dr nederbord, som via vattnets kretslopp tillfor
marken med vatten i form av regn eller sn6. Ytvatten ar det vatten pé jordens yta som
avrinner pd markytan och ansamlas i storre och mindre vattendrag, sjoar, hav och
vatmarker. Ytvatten kan t. ex. vid extrema nederbordssituationer orsaka Gversvaimning
och skador till foljd av detta, om vattnet inte kan avledas pa sakert sétt i terrangen och i
diken. Ytvatten kan sprida fororeningar. Detta avsnitt behandlar ytvatten som
naturresurs och ekologiska varden och tar dven upp fororeningar i ytvattnet.

6.6.2. Forutsattningar

Vig 222 avvattnas via ledningar och diken med avrinning framst till havsfjarden
Grisslingen soder om vigen. Mindre delar av viigen vid Alstiket bedoms kunna avledas
mot Torsbyfjarden i norr. Karta Figur 23 visar en 6versiktsbild 6ver avrinningsomraden
for vigen. Omréde A avvattnas huvudsakligen i diken vasterut med avledning till Griss-
lingen. Omréade B och C avvattnas huvudsakligen via ledningar till Grisslingen. I omrade
C finns ett avsdttningsmagasin for dagvattnet men detta har tagits ur bruk.

ALGSTIGEN
ALSTAKET
MOLNVIK T
W= OMRADE B

Figur 23 Oversiktsbild med delavrinningsomrdden.

Eftersom végen har en trafikmangd som overstiger 15 000 fordon per ars dygn bor
dagvattnet behandlas innan utslapp till recipient (Trafikverket rddsdokument 2011:112).
Végen ar utpekad som primér transportled for farligt gods och det bor finnas majlighet
att samla upp spill fran eventuell olycka pa vigen.

Miljokvalitetsnormer har faststillts av vattenmyndigheterna for yt- och grundvatten i
enlighet med EU:s vattendirektiv. Mal ar att alla vattenférekomster ska ha god kemisk
status samt for ytvatten god ekologisk status och for grundvatten god kvantitativ status,
och att inga férsamringar sker.

Strackan beror framst kustvattenforekomsten Grisslingen (SE591815-182670).
Grisslingen har mattlig ekologisk status och uppnér inte god kemisk status. Ingen
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avledning fran vigomradet foreslés till kustvattenférekomsten Torsbyfjarden
(SE592135-182700) norr om Alstiket. Torsbyfjiarden har otillfredsstillande ekologisk
status och uppnar inte god kemisk status. Se sammanstéllning Tabell 5 nedan. Fér bada
vattenforekomsterna ar problem med 6vergodning (vaxtplankton) avgorande for
bedémningen samt forhéjda halter av tributyltennforeningar (som tidigare anvéandes
som bottenfarg pa bétar for att minska pévaxt av bland annat havstulpaner).
Kvalitetskraven ar god ekologisk status 2027 och god kemisk status 2027 avseende
tributyltennforeningar men exklusive kvicksilver och bromerade difenyletrar. De tva
senare ar ett generellt problem for alla svenska sjoar, vattendrag och kustvatten varfor
mindre strianga krav géller. Hoga halter av tributyltennféreningar beror pé forekomst i
farger som tidigare nyttjades for bottenmélning av bland annat fritidsbatar.

For att forbattra vattenkvalitén forslas bland annat dagvattenétgirder for att minska
utslapp av kvive och fosfor frén vagtrafiken pé berord stracka.

6.6.3. Inarbetade atgarder

Avrinningsomréadena for vig 222 mellan Mélnvik och Alstiket dr uppdelade pa tre
delomraden A, B och C, se Figur 24. Fér omrade A gar vattendelaren vid sektion 0/580,
och omride B omfattar omrédet mellan sektionerna 0/580 till 1/540, omrade C fran
1/540 till och med cirkulationsplatsen i Alstiiket. Noteras att delen norr om
cirkulationen i omréde A inte ingar i vagplanen.

ALGSTIGEN _ ALSTAKET A
: ” — ,—‘--t:—“»— % B T R

OMRADE B

Figur 24 Oversiktsbild med avrinningsomraden.

Atgiirder for avledning av vigdagvatten foreslas i vigplanen. Anlidggande av tva
dagvattenreningsdammar samt katastrofskydd i dike fore avledning mot Grisslingen
foreslas som skyddsatgirder i vigplanen. Se vidare nedan.

Dagvatten som uppkommer inom delavrinningsomrade A (inom vigplanens omrade)
kommer att avledas via diken och ledningar till dike visterut langs vig 222. Innan
anslutning till dike som leder s6derut till Grisslingen anliggs ett katastrofskydd, se
exempel pa utformning Figur 25. Vallen utformas av jordmaterial som langsamt
slapper igenom vatten.
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Figur 25 Avrinning omrdde A

TRAMMA

Figur 26 Exempel pa utformning av katastrofskydd i dike

Inom avrinningsomrade B avleds dagvatten som uppkommer inom vagomradet via
diken och ledningar till omradets ldgpunkt i sektion 1/090. Innan utlopp i Grisslingen
anliggs en dagvattendamm for fordréjning och rening, se Figur 27. Dammen foreslas ha
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en area om 560 m2. Dammen kommer dven att fungera som ett katastrofskydd. Om
petroleumprodukter sldapps ut vid en olycka pa vigen kommer dessa att kunna samlas
upp pé vattenytan i dammen och hindras att spridas vidare ut i recipienten, genom att
utloppsledningen utfors nedsédnkt med en avstdngningsanordning i utloppsbrunnen
fore avledning till Grisslingen. Genom avstédngningsanordningen kan ocksa andra
utslapp hindras att spridas vidare ut i recipienten. Inlopp till dammen anpassas for att
endast sldppa in dagvattenvolymer for ett 2 &rs regn. Brunnar placeras ut sa dessa kan
reglera flodet in och ut ur dammen vilket minimerar risken f6r urspolning. Brunnarna
forses aven med braddfuktion vilket innebar att 6verskjutande floden leds till
recipient. Harigenom minimeras risken for urspolning av féroreningar ur dammen.

Inom avrinningsomrade C, se Figur 28 avleds dagvatten via diken och ledningar. Innan
utlopp i Grisslingen anlidggs en dagvattendamm for rening och fo6rdréjning innan
avledning ut i Grisslingen. Dammen ges motsvarande funktioner som dammen i
omrade B.

Dagvattendammar och katastrofskydd i dike med avledning mot vaster och vidare till
Grisslingen ar skyddsatgirder som foreslas faststéllas.

Omradets
lagpunkt

Dagvattendamm ‘

Figur 27 Avrinning omrdde B
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Dagvattendamm

Figur 28 Avrinning omrdade C
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6.6.4. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedémning av varde

Hogt skyddsvarde: Objekt med hog prioritet for dricksvattenforsorjning. Vattenomraden
med patagligt eller hogre naturvirde (enligt SIS-standard for naturvardesbedomning).
Vattenomride som pé grund av sina limniska naturvarden skyddas enligt 7 kap. miljo-
balken. Land eller vattenomride som skyddas som vattenskyddsomrade enligt 7 kap.
miljébalken.

Mattligt skyddsvarde: Objekt med medelhog prioritet for dricksvattenforsorjning.
Vattenomréde som ingér i skyddat omrade (vattenskyddsomrade eller naturreservat).
Vattenomréden med visst naturvirde (enligt SIS-standard f6r naturvardesbedomning).
Vattenforekomster.

Légt skyddsviarde: Omréden med 14g prioritet for dricksvattenférsérjning. Omréden som
inte kan identifieras som naturviardes omréde enligt SIS standard for naturvirdes-
bedémning. Omréden som inte ingér i skyddat omrade och inte utgor vattenférekomst.

Kriterier for bedomning av effekter

Stor effekt: Om foreslagen étgird i stor grad reducerar vattenresursens kvantitet
och/eller kvalitet. Om vattenomrade paverkas si att vattentakt skadas langvarigt/
bestaende eller vattenforsorjning forsvaras vasentligt. Om vattenforekomst paverkas sé
att miljokvalitetsnorm inte klaras eller s att status langsiktig forsdmras (till nast-
kommande statusbedomning). Om foreslagen atgard innebar att flora och fauna i
vattenmiljoer med hogt skyddsvirde varaktigt skadas eller att kdnsliga vattenmiljoer/
hela vardekarnor skadas varaktigt. Exempel pa skada i miljéer med hogt skyddsvarde ar;
eliminering av viktiga habitat, reproduktions- eller uppvaxtmiljoer for evertebrater, fisk,
fagel, kraftig grumling i omraden med for grumling kinslig flora och fauna, sedimen-
tation och igenslamning av bottnar med stormusslor eller viktiga fiskleklokaler,
strommande partier/vattendrag ritas ut, viktiga vandringshinder f6r fisk och annan
fauna uppfors, vardefulla vatmarker torrlaggs etcetera

Mattlig effekt: Paverkan uppstar om foreslagen atgird innebar paverkan/skada pa
vattentikt under en 6vergdende period. Om miljokvalitetsnorm paverkas negativt under
en Overgaende period, till exempel inte detekterbar vid nastkommande
statusbedémning. Om flora och fauna i vardefulla vattenmiljoer paverkas/skadas under
en period och i del av viardekdrna - inom ett omréde dér flora och fauna har en moéjlighet
till &terhamtning nir padverkan har upphort.

Liten effekt: Om foreslagen dtgard i stort inte paverkar vattenresursens kvantitet
och/eller kvalitet. Om paverkan pa grundvattenniva medfor sma skador pa
skyddsobjekt. Om endast viss paverkan sker pa ett eller flera naturvirdesobjekt av
kommunalt intresse sdsom vatmarksbiotoper och/eller rodlistade arter.
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6.6.5. Konsekvenser
Nollalternativets konsekvenser

For vag 222 vidtas atgarder for normal drift och underhéll. Den 6kande trafiken medfor
att midngden fororeningar i vagdagvattnet 6kar. Likasd 6kar risken for olyckor som kan
medfora utslapp av farligt gods eller drivmedel. Konsekvensen bedoms som liten
negativ.

Vagplanens konsekvenser

Vagplanens atgarder med rening av vagdagvatten i vegetationskladda diken och i de tvé
dagvattendammar som anldggs medfor enligt de berdkningar som utforts minskade
utslapp av fororeningar till narliggande kustvattenforekomst Grisslingen. Se Tabell 4
som redovisar de berdknade utslappen av fororeningar med vigdagvattnet i befintlig och
framtida situation. Den framtida situationen ar beriknad med ytor enligt vigplanens
forslag samt berdknad trafikintensitet for prognosiret 2040. Narmare redovisning av
berdakningarna finns i Tekniskt PM Avvattning (Trafikverket 2019). Det ska noteras att
dessa berakningar bygger pa schabloner och att de darmed innehaller en hel del
osdkerheter men utifrén en rimlighetsbedomning bedoms resultatet som sannolikt, dvs.
att forbattrad rening medfor minskade utslapp trots den 6kade trafiken pé strackan.

Tabell 4 Berdknade utsldpp av fororeningar i vigdaguvattnet fran vigplanens strécka.

Fororening Befintlig situation Framtida situation
(kg/ar) prognosar (kg/ar)

Fosfor 3,1 2,5

Kvive 35 33

Bly 0,22 0,12

Koppar 0,63 0,39

Zink 3,4 1,8

Kadmium 0,0042 0,0036

Krom 0,18 0,07

Nickel 0,15 0,09

Kvicksilver 0,0012 0,0009
Suspenderat material 1200 800

Olja 8,1 3,3
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Baserat pé dessa berakningar och vagplanens atgarder i 6vrigt bedoms ingen kvalitets-
faktor i faststilld miljokvalitetsnorm paverkas negativt. Paverkan pé kritiska kvalitets-
faktorer och berorda parametrar for Grisslingen och Torsbyfjairden och bedomning av
verksamhetens inverkan belyses och bedoms i Tabell 5. Avledningssystemet med
dammarna ar ocksd konstruerat pa sadant satt att utslapp vid olyckor kan
omhéndertas och stoppas si att risken for urspolning ur dammarna minimeras. Risk
for paverkan under byggskedet genom till exempel gravning, som kan orsaka grumling
och tillfalliga lokala utslapp bland annat i samband med anldggande av
reningsdammar minimeras med de anpassningar och skyddsétgiarder som vidtas, se
beskrivning i kapitel 7.

Vagplanens omréde avvattnas genom sjélvfall. Lansstyrelsens skyfallskartering fran
2021 visar att det vid hundradrsregn finns risk att en striacka om drygt 200 m av
vig 222 Oster om cirkulationen vid Molnvik delvis 6versvimmas. I 6vrigt bedoms
risken for 6versvimning vid kraftiga regn vara liten med undantag for situationen
for den nya géng- och cykelporten vid Alstiket. Hir finns risk for éversvimning vid
hogre floden an for ett tiodrsregn. De 6versvamningsrisker som noterats bedoms
vara acceptabla och foranleder inga ytterligare atgiarder. Vagplanen medfor vidare i
och for sig en liten 6kning av arealen hardgjord yta, men detta bedoms inte paverka
avrinningens forlopp vid skyfall dd avrinningen hur som helst huvudsakligen sker
ytligt vid sddana forhallanden. Darmed bedoms 6versvimningsrisken for
omgivningen inte forandras.

Sammantaget bedoms vigplanen medfora positiva konsekvenser avseende ytvatten.

Tabell 5 Ytvattenforekomsters status och miljokvalitetsnormer samt vdgplanens bedomda konsekvenser.

Ytvatten- Beddémd status Faststalld Potentiellt Vagplanens paverkan

forekom (2017) miljokvalitet berérda

st S-norm kvalitets-

faktorer

Grisslingen Maittlig God ekologisk | Miljogifter Byggskede: Grumling och annan férorening kan
ekologisk status 2027, Overgddning | uppkomma men beaktas genom anpassningar och
status, uppnar God kemisk skyddsatgéarder. Liten risk for paverkan.
ej god kemisk ytvattenstatus. Driftskede: Utslapp av drivmedel eller farligt gods —
status. trafiksékrare védg med vegetationskladda diken och

dammar minskar risk for paverkan.

Torsbyfjarden | Otillfredsstéllande God ekologisk | Miljogifter Byggskede: Grumling och annan férorening kan
ekologisk status 2027, Overgodning | uppkomma men beaktas genom anpassningar och
status, uppnar god kemisk skyddsatgarder. Liten risk for paverkan.
ej god kemisk ytvattenstatus. Driftskede: Utslapp av drivmedel eller farligt gods —
status trafiksékrare vag med vegetationskladda diken och

dammar minskar risk fér paverkan.

*Exklusive kvicksilver och bromerade difenyletrar.

6.7.

6.7.1.

Buller och vibrationer

Bakgrund

Buller definieras som oonskat ljud. Hur det paverkar méanniskor dr beroende pa typ av
buller, vilken styrka och vilka frekvenser det innehaller, tid pa dygnet samt hur det
varierar 6ver tiden. Hur en bullerstorning uppfattas varierar aven detta till stor grad fran
person till person. Buller kan innebéra storning av sémn och vila samt leda till stress,
svarigheter att hora vad andra siger, forsimrad uppméarksamhet, koncentrations-
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svarigheter och horselskada.

Buller ir, framforallt i storre tétorter, ett stort folkhalsoproblem. I Sverige utgor trafiken
den vanligaste orsaken till bullerstérningar. Nar manniskan utsétts for buller ar den
vanligaste reaktionen en kinsla av obehag men buller kan ocksa orsaka stressreaktioner,
trotthet, irritation, blodtrycksférandringar, somnstorningar samt stora samtal.

For beskrivning av buller anviands ofta ljudtrycksniva i decibel med beteckningen dBA.
Indexet "A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett sétt som motsvarar hur det
manskliga 6rat uppfattar ljud. Nar det galler upplevelsen av skillnader i bullernivé kan 3
dBA upplevas som en horbar fordndring medan en skillnad pd 8—10 dBA upplevs som en
fordubbling/halvering av ljudet. Exempel pa ljudnivaer se illustration Figur 29.

Med avseende pa trafikbuller anvinds normalt tvé storningsmétt, ekvivalent ljudniva
respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudnivé avses en form av medelljudniva
under en given tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i de flesta fall ett dygn och
bendmns d& som dygnsekvivalent ljudniva. Den maximala ljudnivin ar den hogsta
forekommande ljudnivan under exempelvis en lastbilspassage.

Vibrationer ar svingningsrorelser som uppstar vid 6verforing av energi. Hur hoga
nivéer och hur langt vibrationerna fortplantas beror pé en rad faktorer. Vibrationerna
blir kraftigast vid 16sa jordar som leror. I fasta jordar, till exempel morén eller sand ar
vibrationsnivan mycket ligre och spridningen betydligt mindre. Till skillnad fran
bullerstorningar varierar vibrationsstorningar starkt mellan niraliggande och snarlika
hus. Det finns inte nagra enkla samband mellan byggnadstyper, geotekniska
forhallanden, fordonstyper och hastigheter.

Trafik pa vag frimst av tunga fordon kan ge upphov till stérningar och obehag fér dem
som bor néra vigen. Kraftiga vibrationer som far hela jordmassor att komma i resonans
ar vanligt forekommande vid frekvenser understigande 10 Hz. Normalt orsakar
vibrationer frén trafik inte skador pa byggnader.

Svagt vindbrus Normalt samtal Storstadsgata

Ljudniva db(A)

o
10 50 70

30

Gods- och persontag Dirskotek Smartgrans Jetplan

Figur 29 Exempel pd ljudnivaer. (Kdlla: trafikverket.se)
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6.7.2. Forutsattningar

Bostider kring vagplanens striacka ar paverkade av buller fran trafik pa vag 222, se
oversikt Figur 30.
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Figur 30 Omradesoversikt: 1. Molnvik, 2. Norra Grisslinge, 3. Sédra Grisslinge, 4. Mértnds, 5. Alstdket.

En kartldggning av ljudnivéer i omradet och en beskrivning av hur vigen paverkar
omgivningen med avseende pa buller och vibrationer samt moéjliga skyddsatgarder har
utforts och redovisas i PM Buller och vibrationer (Trafikverket 2022). Vid bedomning av
vilka bostader som ar bullerberorda av vagplanen har bullerpaverkan fran vriga statliga
végar i omradet ocksa beaktats. Det giller anslutande delar av viag 222 och vag 274.

For att utreda forekommande ekvivalenta och maximala ljudnivaer fran berérda
vagstrackor samt ovrig statlig infrastruktur genomférdes bullerberdkningar i en digital
berdkningsmodell (SoundPLAN) 6ver omrédet enligt gallande standardiserade berak-
ningsmetoder (den nordiska berdkningsmodellen). Modellen innehaller information om
trafikmangder, fordonstyper, hastigheter, terring, byggnader, markegenskaper etcetera
Alla berakningsmodeller for buller innehaller osdkerheter men den modell och metod
som anvants ar de som normalt anviands vid utredning av vagtrafikstérningar i Sverige.

Buller fran all statlig infrastruktur har sammanvigts, vilket innebér att buller fran
ombyggd del av viag 222 samt angransande delar av vig 222 och 274 har tagits med i
beridkningen. Det finns 88 bullerberorda bostidder langs vigplanens stracka enligt den
avgransningsberakning som gjorts Berdkningar av bullernivaer har genomforts enligt
foljande fyra berakningsfall:

«  Nulége omfattar trafik pa befintligt vig 222. Hastigheter och trafikmangder enligt
trafikdata for ar 2020.

« Nollalternativ dr ett framtida scenario utan foreslagen ombyggnad av vag 222.
Hastigheter och trafikmiangder samma som for nulége och trafikméngder enligt
trafikprognos ar 2040.

« Planalternativ utan bullerskyddsatgarder. Framtida scenario med foreslagen
ombyggnad av vig 222. Berdkningarna genomf6rs med planerad ombyggnad av
vag 222 med hastigheter och trafikmangder enligt trafikprognos ar 2040.

« Planalternativ med foreslagna viagnira bullerskyddsatgarder. Samma
forutsattningar som ovan.
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Vad giller vibrationsstérningar fran viagen har utredning efter klagomél genomforts.
Vibrationsvarden som med hog sannolikhet genereras av trafiken nir ofta (en eller flera
ginger per timme) kianseltroskeln och nar ibland nivaer for en méttlig storning (PM
Buller och vibrationer, Trafikverket 2022).

Under 2021 har férdjupad inventering genomforts for 27 bullerberorda fastigheter.
Utifrén inventeringsresultatet har atgirder foreslagits (fonster- och fasadatgiarder samt
lokalt skydd for uteplats.

6.7.3. Inarbetade atgarder

Bullerskyddsskarmar samt erbjudande om bullerskyddsétgéarder avseende
fastighetsnira dtgirder vid bostader inklusive uteplatser foreslas faststallas som
skyddsatgarder i planen. Se vidare redovisning nedan.

Berdkningsforutsattningar och resultat finns redovisat i PM Buller och vibrationer
(Trafikverket 2022) samt sammanfattat nedan. I PM:et redovisas dven foreslagna
bullerskyddséatgarder mer ingdende. I PM:ets bilagor finns ljudutbredningskartor for
végtrafikbullret utifridn de fyra ovanstéende scenarierna. Pa kartorna redovisas
utbredningen av ekvivalenta och maximala ljudnivaer 6ver dygn fran trafiken pé vig 222
och anslutande statliga vagar. De enskilda vigar som finns har en, for vagtrafikbuller,
forsumbar trafikméngd. Ljudutbredningskarta f6r ekvivalentniva nuldge och planforslag
med végnara bullerskyddsétgirder se ocksé bilaga 2 och 3 till denna MKB.

Baserat pa den utredningen som genomforts foreslds fem bullerskarmar kring
vagplanens stracka. Se karta Figur 31 och bullerutbredningskarta for planforslaget bilaga
3.

/ A

Figur 31 Planerade bullerskyddsskdrmar i vagplanen. Se ocksa karta bilaga 1 och 2.

Foljande bullerskyddsskarmar foreslas:

+  Sektion ca 0/460— ca 0/926 (464 m) pa sddra sida vig 222.
«  Sektion ca 0/945 — ca 1/310 (367 m) pa norra sidan vig 222 dster Algstigen.

+  Sektion ca 0/955 — ca 1/155 (198 m) pa sddra sidan vig 222 Oster
Korpholmsvagen.

+ Sektion ca 1/978 — ca 2/093 (116 m) pa norra sidan vig 274.

+ Sektion ca -0/005 — 0/120 (42+96 m) pa sodra sidan vag 222 Stavsndsvagen.

For att riktvirdena inomhus ska innehéllas foreslds erbjudande om fasadnira
bullerskyddsatgirder i form av fonsteratgard for 70 bostadshus. For att innehélla
riktvardet pa uteplats foreslas erbjudande om uteplatsétgird vid 21 bostadshus. Det
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finns 13 bostadshus som 6verskrider riktvarden for inomhusnivaer med fonsteratgarder.
Dessa bostadshus foreslés detaljstuderas i kommande skede for att undersoka behov och
mojligheterna for kompletterande bullerskyddsatgarder i form av tatning, fonsteratgard
samt eventuell forstarkning av yttervigg. Trafikverket har i ansvar att genomféra
fastighetsnira atgarder i samrad med fastighetsidgaren. Fastighetsdgaren svarar for det
I6pande underhéllet da atgarden ligger inom berord fastighet. Planerade fasadnéra
dtgirder avser de bostadsrum i respektive byggnad som beriknas f& nivaer 6ver
riktviardena. Det innebér att det kan bli aktuellt med exempelvis fonsterbyte for ett
bostadsrum men inte for de 6vriga. De bostadshus dar dtgiarder erbjuds finns markerade
pa véigplanens plankartor. Narmare beskrivning av vilka atgérder som erbjuds finns i
PM Buller och vibrationer (Trafikverket 2022).

Nir det giller trafikinducerade vibrationer rekommenderas ytterligare utredning och
matning i tvd bostdder som befinner sig i riskomradet med hiansyn till de geologiska
forhéllandena pa platsen.

Vall som bullerskydd ar mer kostnadseffektiv jamfort med skdrm, bade att anlagga och
underhélla. Tillgdngliga schaktmassor kan ocksé nyttjas for vall vilket bade ar
ekonomiskt fordelaktigt och en god hushéllning med naturresurser. Den stora nackdelen
med vall dr utbredningen, att den tar mark i ansprak. D4 marken mellan vig 222 och de
utsatta fastigheterna ar liten foreslas inga vallar utan endast skarmar for bullerskydd.

For att klara gillande riktvarden utomhus vid nirliggande bostiader skulle kravas
omkring 10 m hoga bullerskyddsskidrmar, vilket bedoms medféra for stor paverkan pa
landskapsbilden i omradet samt vara problematiskt och kostsamt att anldgga. Att inte
alls anldgga bullerskyddsskarmar skulle vara positivt for landskapsbilden i omradet men
bed6ms inte vara rimligt med hénsyn till de stora bullerproblem som trafiken pé vigen
medfor.

Bullerskyddskarm légre &n 3 m har valts bort. Dessa skulle ge négot ldgre ljudnivaer 4n
utan skarmar. Den ldga effekten i forhallande till hga kostnader for sddana skdrmar
bedoms vara ekonomisk orimligt.

I vissa fall har f6r narbeldgna bostader bullerskyddsskarmar inte bedomts vara
motiverade beroende pé terrangen och bostadernas placering. Det giller bostdder som
ligger hogre dn vagen vilket medfor att rimligt hoga bullerskyddsskarmar ger liten effekt
pa trafikbullernivaerna.

Bullerddmpande asfalt har anlagts pé vissa vagar i landet men vid kontroller har det
visat sig att den bullerddmpande effekten forsamras snabbt. Materialet i
lagbullerbeldggning kan dock variera och dirmed kan dven effekten variera. Denna typ
av belaggning ar mycket dyr, och den kostar mer i drift eftersom den maste underhallas
for att den bullerdimpande effekten ska bibehallas. Utifrdn de rapporter/uppgifter om
lagbullerbeldggning som har studerats anses inte samhillsnyttan, dvs. effekten i relation
till kostnaden, vara motiverbar som ett alternativ i detta projekt.

6.7.4. Beddmningsgrunder

Bedomningsgrunderna avser buller- och vibrationseffekter pd méanniskors hélsa och
avser bullerpaverkan vid bostader, vard, kontor och skola. Buller och vibrationspaverkan
irekreationsomraden och kénsliga naturmiljoer hanteras i miljoaspekterna rekreation
och friluftsliv respektive naturmiljo. Vid bedomning och beskrivning av buller- och
vibrationspaverkan kan jamforelser goras med gallande riktvirden. Nar det handlar om
att bedoma vilka atgirder som ar motiverade for att reducera buller anvinds riktvirden

Sida 85 (112)



tillsammans med bedémningar om vilka atgiarder som ar tekniskt mojliga och
ekonomiskt rimliga.

Foljande riktviarden géller for vagtrafikbuller vid bostadshus enligt Trafikverkets
riktlinje TDOK 2014:1021. Riktvirdena bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnad eller
vésentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Detta projekt dr bedomt som vasentlig
ombyggnad av vig.

e 30 dBA ekvivalent ljudnivé inomhus

e 45 dBA maximal ljudnivd inomhus nattetid »
e 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad

¢ 55 dBA ekvivalent ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad
¢ 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

e 0,4 mm/s maximal vibrationsniva vigd RMS © inomhus, avser vibrationsniva
nattetid och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikdrsmedelnatt, dock far
nivén inte éverskrida 0,7 mm/s.

a) Riktvirdet for maximalniva inomhus avser ljudnivéer nattetid kl. 22-06
och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger pertrafikdrsmedelnatt.

b) Riktvirdet for maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad borinte
overskridas med mer dn 10 dBA fem génger per timme dag- och
kvallstid
kl. 06-22

¢) Form av tidsmedelvirde kallas effektivviarde eller RMS-varde, efter
engelskans Root Mean Square.

Vid tillampning av riktvarden vid atgérder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad
som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Detta angavs i infrastrukturproposi-
tionen 1996,/97:53 och den bedomningen kvarstar enligt Naturvardsverket. I
Trafikverkets riktlinje anges att om det inte ar tekniskt mojligt att uppna samtliga
riktvarden eller om kostnaderna for dtgiarder ar uppenbart orimliga ska alternativa
atgirder Gvervigas.

Trafikverket har ocksa faststillt (TDOK 2014:1021) riktvarden for trafikbuller vid skolor
och forskolor etcetera

Vid tillimpning av riktvirden vid atgirder i trafikinfrastrukturen bor hiansyn tas till vad
som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Detta angavs i infrastrukturproposi-
tionen 1996/97:53 och den bedomningen kvarstar enligt Naturvardsverket. I
Trafikverkets riktlinje anges att om det inte ar tekniskt mojligt att uppna samtliga
riktvarden eller om kostnaderna for atgirder dr uppenbart orimliga ska alternativa
atgirder Gvervigas.

Kriterier for bedémning av vardet

Hogt varde: Omraden med bostider, vard och skola som i nuléget inte paverkas av
trafikbuller, vibrationer eller stomljud.

Mattligt varde: Omraden med bostéder, vird och skola som paverkas av trafikbuller.
Vibrationer eller stomljud kan férekomma.

Lagt virde: Omraden som inte innehéller eller endast innehaller enstaka bostader eller
vard och skola, kontor och hotell oavsett avstand till vig i markplan.
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Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar om trafikbuller och vibrationer 6verskrider utpekade
riktvirden inomhus och/eller vid uteplatser/skolgard och atgarder inte kan genomféras
inom vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Mattliga negativa effekter: Uppstar om trafikbuller och vibrationer 6kar i de olika
ljudmiljéerna. Riktvarden inomhus och/eller i utomhusmiljon 6verskrids i eller intill
enstaka byggnader.

Sma negativa effekter: Uppstar om trafikbuller och vibrationer ar oférandrat eller om
sma forandringar sker utan att nagra riktvirden 6verskrids inomhus och/eller i
utomhusmiljon.

Positiva effekter: Uppstar om trafikbullret minskar vid nirliggande bostdder och andra
skyddsobjekt.

6.7.5. Konsekvenser
Nollalternativets konsekvenser

Nollalternativet kommer att innebéra forsdmrad boendemiljé med avseende pa buller
fran viig jaimfort med nuliget. Okad trafikmingd pa vig leder till 1—2 dBA hogre
ekvivalent ljudniva. Antalet stortillfallen 6kar. Nollalternativet innebar samre
boendemilj6 jamfort med véigplanens forslag genom att de bullerskyddsitgarder som
ingér i planforslaget inte genomfo6rs. Dock kan bullerskyddsatgiarder komma att
genomforas for att klara det riktvarde (65 dBA ekvivalent niva utomhus vid bostad) som
Trafikverket tillampar for atgarder i befintlig vigmiljo. Konsekvensen bedoms som
méttlig negativ jamfort med nuldget.

Véagplanens konsekvenser

Hojd hastighet, 6kad trafik samt bredare vig och storre areal hardgjord yta 6kar
bulleralstringen frén trafiken. Bullerutbredningskartor avseende ekvivalent ljudniva for
nulige samt for vagplanen med planerade viagnara bullerskyddsatgiarder och med trafik
enligt prognos for r 2040 finns som bilaga 2 och 3 till miljokonsekvensbeskrivningen.
Samtliga bullerutbredningskartor for nuldge, nollalternativ och vigplan finns som bilaga
till PM Buller och vibrationer (Trafikverket 2022).

Genom de atgarder som ingér i viagplanen, vignira bullerskyddsskdrmar respektive
erbjudande om fastighetsnira atgarder, bedoms gallande riktvarden for trafikbuller fran
vag inomhus och vid en uteplats per bostad uppfyllas vid samtliga bullerberérda
bostader. Riktvirden for utomhusmiljé vid fasad vid bostad kommer inte att uppfyllas
for 79 bostdder. Se redovisning 6ver bullerberdkningar for de olika berdkningsfallen i
Tabell 6 nedan.

Detaljerad redovisning finns i PM Buller och vibrationer (Trafikverket 2022).
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Tabell 6 Sammanstdllning av antal bostadshus som 6verskrider riktvdrden for respektive berdkningsfall.

Antal bostadshus som beréknas 6verskrida ljudnivaer enligt nedan.
Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
tepiard >70 dBA
>55 dBA vid balion >30 dBA |  uteplats/
Berakningsfall fasad 9 inomhus balkong >45 dBA inomhus
Nulage 59 28 55 4 17
Nollalternativ 90 28 77 4 22
Véagplanen utan
9y 1 44 7 1 2
bullerskyddsatgarder 95 o 5 6
Véagplanen med vagnara 93 21 70 2 17
bullerskyddsatgarder

Sammantaget bedoms vigplanen medfora positiv konsekvens avseende bullerstérningar
i omgivningen jamfort med nollalternativet. Det beror pa de bullerskyddsatgéarder som
foreslés. Jamfort med nuldget bedoms konsekvensen bli negativ vad géller utomhus-
miljon, vilket framst beror pa den kraftiga 6kningen av trafikméngden pé viagen, men
genom foreslagna och erbjudna bullerskydd positiv avseende forhallandena inomhus
och vid de uteplatser som bullerskyddas.

6.8. Luftkvalitet

6.8.1. Bakgrund

Med luftféroreningar avses sddana &mnen och féroreningar som ar skadliga for hilsa,
natur- eller kulturmilj6. I denna miljokonsekvensbeskrivning studeras partiklar (PM10)
och kvivedioxid eftersom miljokvalitetsnormerna for dessa ar svarast att klara. Sarskilt
inom tatorter, dar den tdta bebyggelsen begransar luftutbytet, kan halsofarliga halter
forekomma. Halten av partiklar (PM10) ar starkt kopplat till anvandandet av dubbdack.
Maitningar visar att dubbdécksandelen successivt minskar. I dagsldget har cirka 70
procent av de fordon som fardas pa vigarna i Stockholmsregionen dubbdick vintertid.
Annu mindre partiklar och kviveoxider sprids ocksa fran bilavgaser. Det finns
exempelvis kopplingar mellan inandning av partiklar och 6kad dodlighet, fler
sjukhusinldggningar pa grund av hjart-karlsjukdomar samt forsamring av luftvags-
sjukdomar sasom astma. Hilsokonsekvenserna fran luftféroreningar kan variera fran
diskreta biologiska och fysiologiska forandringar till svarigheter att andas, hosta och
forsamring av befintlig andnings- eller hjartproblematik.
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Miljokvalitetsnormer for luft ar angivna fororeningsnivaer som inte far 6verskridas, det
vill sdga de ar sa kallade “skarpa normer”. I luftkvalitetsférordningen (2010:477)
regleras normer for bland annat svaveldioxid, kolmonoxid, kvavedioxid, bly, bensen,
ozon och partiklar (PM10 och PM2,5).

6.8.2. Forutsattningar

Ostra Sveriges Luftvardsforbund har kartlagt luftfororeningshalter i bland annat
Stockholm lan. Med hjalp av berdkningsmodell och indata frén ett antal matpunkter
beriknades ungefirliga fororeningshalter for utsléippséret 2015 (Ostra Sveriges
Luftvardsforbund 2016). Kartlaggningen finns ocksa redovisat pa kartor

http://slb.nu/slbanalys/luftfororeningskartor/.

For kvivedioxid giller att medelvirdet under det &ttonde vérsta dygnet inte far
overskrida 60 mikrogram per kubikmeter. Dygnsmedelvirdet for kviavedioxid i
utredningsomradet ligger enligt berdkningsmodellen mellan 30—48 mikrogram per
kubikmeter, vilket betyder att normen underskrids. Se karta Figur 32. Inget miljomal
finns definierat. For &rsmedelviarden av kvavedioxid ligger de berdknade halterna i
omrédet pd 10—15 mikrogram per kubikmeter. Detta ska jamforas med
miljokvalitetsnormen 40 mikrogram per kubikmeter och miljémalet 20 mikrogram per
kubikmeter.

PM10 ar PM10 dygn NO, ar NO, dygn NO, timme

Beraknad halt av kvavedioxid (NO) for det 8:e varsta dygnet for utslappsaret 2015. Normvardet som ska
klaras ar 60 ug/m?® (mikrogram per kubikmeter). Det finns inget miljdmél definierat for dygnsmedelvardet av
NOs.

o2 1215 1518 1824 2430 3036 | 36-48 [ 48-60 [} = 60 ugm?

+ Esri World Geocoder E

S| POWERED EY @

‘Esr;,(HERE Garmin, FAO, NOAA, USGS esr

Figur 32 Berdknad halt av kvavedioxid (NO2) ar 2015 inom utredningsomradet. Kdlla:
http://slb.nu/slbanalys/luftfororeningskartor/

For inandningsbara partiklar PM10 omfattar normerna dygnsmedelviarden och
arsmedelviarde. Medelvardet under det 36:e vérsta dygnet far inte vara hégre dn 50
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mikrogram per kubikmeter. Dygnsmedelvérdet for partiklar i utredningsomradet ligger
enligt berdkningsmodellen pa mellan 20—25 mikrogram per kubikmeter, vilket betyder
att normen underskrids. Se karta Figur 33. Miljokvalitetsmélet 30 mikrogram per
kubikmeter underskrids ocksa.

For arsmedelvarde PM galler normen 40 mikrogram per kubikmeter och miljokvalitets-
maélet 15 mikrogram per kubikmeter. Berdknade halter ligger i storleksordningen 10—15
mikrogram per kubikmeter vilket innebar att bdde normen och malet bedoms klaras.

Beraknad halt av partikiar (PM10) for det 36:e varsta dygnet for utslappsaret 2015. Normvardet som ska
Klaras ar 50 ug/m? (mikrogram per kubikmeter). Miljskvalitetsmalet ar 30 ug/m? (mikrogram per kubikmeter).

Il 1214 1416 ] 1618 1820~ 2025 2530 | 30-35 [ 35-50 [} > 50 ugm?

+ Esri World Geocoder B Wy e

SLB.analys b
POWERED BY @

... Esri, HERE, Garmin, FAO, NOAA, USGS esrkL

Figur 33 Berdknad halt av partiklar PM10 Gr 2015 inom utredningsomrddet. Killa:
http://slb.nu/slbanalys/luftfororeningskartor

For mindre inandningsbara partiklar, PM2,5, anger normen att halten inte ska overstiga
10 mikrogram per kubikmeter som &rsmedelvirde i utomhusluften. Ingen aktuell
kartlaggning av PM 2,5 finns inom utredningsomradet men halterna av PM 2,5 ar i
Stockholm 6verlag laga och vid den regionala bakgrundsstationen Norr Malma var
minskningen under 2017 ca 30 procent (Slb.nu).

6.8.3. Inarbetade atgarder

Inga sirskilda anpassningar eller tgirder avseende luftkvalitet foreslés i vagplanen men
de bullerskyddsskdrmar som foreslas faststallas i planen kommer ocksé att medfora

minskad exponering for luftfororeningar i vigens omgivning och ar inkluderad i
konsekvensbedomningen
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6.8.4. Beddmningsgrunder
Kriterier for beddmning av vardet

Hogt varde: Bostadsomraden och andra omraden diar manga manniskor vistas och med
god luftkvalitet i dagsliget.

Mattligt varde: Bostadsomraden och andra omraden dar ménga méanniskor vistas och
med mattlig luftkvalitet i dagslaget.

Lagt virde: Omraden dér f ménniskor vistas och med méttlig eller dalig luftkvalitet i
dagslaget.

Kriterier for bedémning av effekter

Stora negativa effekter: Forsamring av luftkvalitén. Miljokvalitetsnorm eller miljomal
overskrids.

Mattliga negativa effekter: Viss forsamring av luftkvalitén. Inget 6verskridande av
miljokvalitetsnorm eller miljomal.

Sma negativa effekter: Liten forsamring av luftkvalitén. Inget Gverskridande av
miljokvalitetsnorm eller miljomal.

Positiva effekter: Forbattrad luftkvalitet.

6.8.5. Konsekvenser
Nollalternativets konsekvenser

Enligt trafikprognosen beriknas trafiken pa strackan kommer att 6ka med ca 45
procent. Trafikokningen kan antas leda till att framkomligheten forsamras vilket i sin tur
skulle kunna leda till att avgasutsldppen 6kar mer men & andra sidan bedoms
teknikutveckling av fordonen (battre avgasrening, fler eldrivna fordon) medfora att
utsldppen minskar. Det bedoms inte finnas négon risk att ndgon miljokvalitetsnorm for
luft 6verskrids.

Nir det giller luftféreningar ar det framst miljokvalitetsnormen fér PM10 som riskerar
att ndrma sig den maximalt tillaitna nivan for nollalternativet. Halterna av kvavedioxid
och partiklar PM2,5 befinner i nuldget sé langt under miljokvalitetsnormerna att de inte
kan forvantas 6verskrida dem ar 2040 trots den 6kade trafiken samt att inga atgarder
utfors pa vagutformningen.

Konsekvenserna for luftkvalitet vad géller nollalternativet bedoms som maéttligt negativ.
Vagplanens konsekvenser

Den 6kande trafiken kan antas medfora 6kade avgasutslapp vilket motverkas av battre
fordon (eldrivna, béttre avgasrening mm). Det ar framst halten av partiklar PM10 som
riskerar att ndrma sig den féreskrivna normen. Halterna av kviavedioxid och partiklar
PMz2,5 befinner i nuléiget sé langt under miljokvalitetsnormerna att de inte kan férvintas
overskridas ar 204o0.
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Att begréinsa spridningen av framst partiklar kan bland annat astadkommas genom att
végen spolas regelbundet. Denna atgérd bedoms dock som alltfor kostnadskravande.
Begransning av spridning av luftféroreningar till omkringliggande omréaden kan dven
uppnds genom att skdrmar sitts upp langs viagen. Da planforslaget innebar att
bullerskyddsskarmar satts upp langs delar av strackan kommer spridningen av luftféro-
reningar att i viss mén begransas vilket ar positivt for miljon i och kring de narliggande
bostaderna.

Jamfort med nollalternativet kan battre trafikflode antas medfora mindre utslapp av
luftféroreningar.

Sammantaget bedoms vigplanen medfora positiv konsekvens jamfort med
nollalternativet.

6.9. Risk och sakerhet

6.9.1. Bakgrund

Detta avsnitt giller risker relaterade till transporter av farligt gods péa striackan
samt risk for ras och skred. Avseende risker med Gversvimning se avsnitt 6.6.

6.9.2. Forutsattningar
Farligt gods

Vig 222 ar rekommenderad transportled for farligt gods och utgor riskobjekt i
vagprojektet. Riskkallorna ar de olika transporterna av farligt gods som sker pa strackan.
Sannolikheten for en olycka med farligt gods ar beroende av trafikmingd, mangd och
typ av farligt gods, hastighet och trafikmiljon i 6vrigt. Risknivan paverkas dven av
platsspecifika forutsattningar som nivaskillnader och barridrer. De huvudsakliga
riskerna vid en olycka med farligt gods ar brand, explosion eller utslapp av giftiga och
fratande kemikalier. Hur allvarliga foljder en olycka far beror pa vad som transporteras,
vilken mangd det dr och omstiandigheter kring olyckan, till exempel vader- och
vindfoérhallanden.

Skyddsobjekt avseende halsa ar de bostdder, lokaler och annan bebyggelse dar
manniskor vistas stadigvarande som ar placerade inom 150 m frén viag 222, samt de
personer som vistas inom och utanfér dessa. I Oster finns dven tva badplatser i
anslutning till vigen dar manga personer kan forvintas befinna sig samtidigt under
sommarmanaderna.

Antalet skyddsvirda objekt i form av bostdder inom 150 m avstand fran vagkant uppgar
till 131. Den absoluta merparten av bostdderna ar enfamiljshus, dven om ett antal
flerfamiljshus dven finns 14ngs med strackan. Inom 30m fran den utbyggda vigens
vagkant har totalt 14 skyddsvirda objekt identifierats, varav 12 dr bostader och de tva
andra objekten ir ett virdshus respektive en byggnad som anvindas av Virmdo
sjoscoutkar. Utover dessa 14 skyddsvirda objekt har en fastighet redan 16sts in lings
med studerad stracka. D3 vigstrackan ar ca 1 km lang bedoms persontitheten 30m fran
vagkant som 13g.
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Generellt kan sigas att det norr om vig 222 finns mer slanter/héjdskillnader/bergs-
viggar mellan vigen och bebyggelsen dn jamfort med den s6dra delen. Det dr i den
norra delen som flest bostader ar placerade. Dessa kan sdgas utgora befintliga
riskreducerande atgarder langs med studerad striacka.

Skyddsvarda objekt avseende utslapp av drivmedel/farligt gods ar vattenforekomsterna
Torsbyfjarden samt Grisslingen. Sand- och grusavlagring finns i marken frén km 0/800
och osterut. SGU anger att grundvattnet hir ar sarbart men det ar inte klassat som
grundvattenforekomst och uttagsmojligheterna ir smé, mindre an 11/s. Kommunalt
vatten och avlopp byggs ut i omradet som berors av vigplanen men det kan finnas
enstaka enskilda vattentdkter som brukas.

Darutover kan den omgivande naturmiljon ocksa komma att skadas vid olyckor med
utslapp av farligt gods. Framst berors den omgivande vattenmiljon.

En riskutredning avseende farligt gods har utforts (Trafikverket 2020, PM Riskutred-
ning) med syfte att utifrén ett personriskperspektiv bedéoma individ- och
samhallsrisknivén for studerad striacka av vig 222 och foresld mojliga riskreducerande
atgarder for att minimera riskbilden. I utredningen bedoms &@ven riskerna for utslapp av
drivmedel/farligt gods till yt- och grundvatten. Ett antal méjliga olycksscenarier har
identifierats och valts ut for vidare analys. Dess sannolikhet och konsekvens har
beriknats och sammanvagts for att fa en uppfattning om den totala risknivan langs med
studerad stricka.

Ras och skred

Risk for ras kan forekomma i bergviaggar, grus och sandbranter. Risk for skred kan
forekomma i anslutning till slanter med vissa typer av silt- och lerjordar. Ras och skred
intraffar oftast i ssmband med kraftig nederbord.

Vig 222 gér framst pé fast mark bestdende av morénjord, sand och grus. Stallvis gir vag
222 pé vixellagrad jord av sand, silt och lera. Terrangen lutar generellt fran norr till
soder.

6.9.3. Inarbetade atgarder

Farligt gods

Utgangspunkten for genomford riskviardering har varit att ombyggnationen av vig 222
ska genomf6rs med syftet att 6ka trafiksikerheten som foljd, vilket teoretiskt ocksa
kommer att minska olycksrisker med farligt gods-transporter.

I den genomf6rda riskutredningen for strackan befinner sig den platsspecifikt berdknade
individrisknivan utan atgirder i det nedre ALARP -omradet inom 0-21 m fran vagkant
och under ALARP-omradet pa avstdnd 6ver 21 m fran vigkant. Hansyn till att de
bostader som ligger norr om vigen delvis skyddas genom att de slanter/ hojdskill-
nader/bergsviaggar som finns mellan vigen och bebyggelsen har inte medtagits i
individriskberdkningen, men har beaktats i samhillsriskberdkningen. Den berdknade
samhaillsrisknivan utan atgarder befinner sig inom den ldgre delen av ALARP-omréadet
fran N = 1till N = 85, efter vilket samhallsrisknivin berdknas bli langt under den
acceptabla nivan.
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Ett stort bidrag till att samhaillsrisken aterfinns inom detta omrade dr de olyckor som
medtagits i hindelse av stora gasutslapp under sommaren i samband med att tusentals
besokare finns pa badplatserna i anslutning till Grisslinge vardshus och Grills udde.
Dessa personer ar vidare oskyddade, till skillnad fran personer i byggnader lings med
vagen. Antalet besokare bedoms dock vara konservativt antaget, dvs. antalet kan ha
Overskattats. Det har ocksé konservativt antagits att transport av giftig och brandfarlig
gas sker i tankbilar, och inte i enskilda flaskor, vilket drastiskt 6kar omradet inom vilka
kritiska nivier avseende varmestralning och koncentration uppstar. Om antagandet
istéllet hade varit att gas endast transporteras i flaskor, bedéms paverkansomradet i
héndelse av en olycka bli avsevart mindre, liksom samhallsrisknivan.

I och med att bade individ- och samhaéllsrisknivaer delvis befinner sig inom det
lagre ALARP-omradet bor riskreducerande dtgarder beaktas. Inom detta omréde
bor kraven pa riskreduktion inte stillas lika hdrda, men maojliga atgarder till
riskreduktion ska beaktas. Olyckor som involverar brandfarlig vitska har
identifierats som den sannolikhetsmassigt vanligaste skadehindelsen avseende
farligt gods pé strackan.

I PM Riskutredning - Transport av farligt gods har varje skyddsvart objekt inom
30 m fran viagkant identifierats och beskrivits utifrin forvarrande och formildrande
omstéandigheter avseende riskbidraget fran vagen.

De bullerskyddsskarmar som foreslés i vagplanen ar ett exempel pa en vignara
skyddséatgird som ocksa kan medverka till att reducera risknivan for skyddsvirda objekt
som befinner sig bakom skarmen. Dessa foreslas vara 3 m hogre dn viagbanan samt
utforas som en tat konstruktion s att dessa dven kan begransa/fordroja konsekvenserna
vid eventuella olyckor med utslapp av farligt gods eller drivmedel. Eftersom
bullerskdrmarna skyddar flera bostdder samtidigt innebar atgarden dven en minskning
av samhaéllsrisken. Denna atgard foreslés faststillas som en skyddsatgard i vagplanen.

I och med den planerade vigens breddning kommer de skyddsvarda objekt som ligger
soder om viagen att fa ca 8 till 13 m kortare avstand till vagkant an jamfoért med den
befintliga vigen (nollalternativet). Bullerskyddsskdrmar planeras pa bada sidor av
vagen, men langst andel av strackan som skyddas &r just den sodra delen, se Figur 31.

Genom anlidggande av sdkerhetszon pa 6mse sidor av vagen minskar ocksa
sannolikheten att tankar/fordon skadas av trubbiga foremal i vagkant vid
avdkning/viltning. Dir utrymme finns planeras ocksa for diken, vilka kan begransa
spridning/utbredning av brandfarliga vatskor/andra flytande &mnen.

Ytterligare riskreducerande atgérder pa befintlig bebyggelse sdsom fasadatgarder och
avakningsricke pa vissa positioner ldngs med strickan bedoms i PM Riskutredning -
Transport av farligt gods inte vara rimligt att kriava. Detta eftersom den ytterligare
minskning av de redan laga risknivierna i relation till den kostnad som detta skulle
innebidra bedoms inte som samhéillsekonomisk motiverad 1angs med vig 222.

Vad giller omradet vid viardhuset noteras féljande:

1. I och med att vigriacke planeras intill omradet (samt att mittriacke kommer
att finnas) bedoms det som osannolikt att avikande/viltande fordon kan
dsamka allvarliga skador.

2. Kantsten minskar utbredning av brandfarliga véitskor/andra vitskor.

3. Sikerhetszon och dikesomrade minskar sannolikhet for att tankar/fordon
skadas av trubbiga foremal i vigkant vid avaikning/valtning. Diken begriansar

spridning/utbredning av brandfarliga vitskor/andra flytande &mnen.
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Att erbjuda fonsterbyte till fonster med brandtekniskt klassat glas for byggnaden
bedoms inte vara rimligt utifran ett kostnad-nytto-perspektiv. Ett brandtekniskt glas ar
ungefar dubbelt sd dyrt som ett vanligt glas. De &r ocksé tjocka och tunga och kan vara
svara att installera i befintliga miljéer samt att fa tillverkade i speciella métt. Den
ytterligare minskning av de redan l4ga risknivéerna i relation till den kostnad som detta
skulle innebira bedoms inte som samhallsekonomisk motiverad.

Risker med utslapp av drivmedel/farligt gods till yt- och grundvatten bedéms kunna
hanteras och bli acceptabla med de &tgirder som foreslas i vagplanen. Detta handlar om
att avleda viagdagvatten i vegetationskladda diken respektive i ledningar med avledning
till reningsdammar med oljeavskiljande funktion fore utslapp till ytvattenrecipient.
Innan utslapp till recipient fréin dammarna foreslas ocksé ett katastrofskydd.

Ras- och skred

Forstarkningsatgard i form av lattfyllning foreslas for vag 222 mellan km 0/760 och
0/850, vister om port vister om Algstigen. Atgirden kombineras med stédkonstruktion
for att minska vigomrédets utbredning i sidled d& vigrummet ar begransat.

Den forhéllandevis hoga jord- och bergskarning som uppstar norr om ny kommunal vag
till Mortnis O kommer att forstiirkas och stabiliseras genom jordspikning eller
gabionmurar for att forebygga ras och skred.

6.9.4. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedémning av vardet

Hogt véarde:

Hilsa — Bostader, lokaler och annan bebyggelse dar manniskor forviantas
uppehélla sig stadigvarande och som ar placerade inom 30 meter fran vagkant.

Yt- och grundvatten - Objekt med hog prioritet for dricksvattenférsorjning.
Vattenomraden med péatagligt eller hogre naturvarde (enligt SIS-standard for
naturvirdesbedomning). Vattenomréade som pa grund av sina limniska
naturvirden skyddas enligt 7 kap. miljobalken. Land eller vattenomrade som
skyddas som vattenskyddsomrade enligt 7 kap. miljobalken.

Mattligt varde:

Hilsa — Bostider, lokaler och annan bebyggelse dar manniskor forvéntas
uppehalla sig stadigvarande och som &r placerade mellan 30 till 150 meter fran
vagkant.

Yt- och grundvatten - Objekt med medelhog prioritet for dricksvattenforsorjning.
Vattenomrade som ingdr i skyddat omrade (vattenskyddsomréde eller
naturreservat). Vattenomraden med visst naturviarde (enligt SIS-standard for
naturviardesbedomning). Vattenforekomster.

Lagt virde:

Hilsa — Bostider, lokaler och annan bebyggelse dar manniskor forvéntas
uppehélla sig stadigvarande som ar placerade bortom 150 meter fran viagkant.

Yt- och grundvatten - Omraden med 1ag prioritet for dricksvattenforsorjning.
Omréden som inte kan identifieras som naturvirdes omrade enligt SIS standard
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for naturvirdesbedomning. Omraden som inte ingér i skyddat omréde och inte
utgor vattenforekomst.

Kriterier for bedémning av effekter

Stor effekt: Uppstar nar atgarden innebar risknivaer for olyckspéaverkan avseende yt-
/grundvatten och/eller hilsa som inte kan accepteras. For hilsa motsvaras detta av
risknivaer som Overstiger de 6vre acceptanskriterierna for individ- och samhallsrisk
sdsom de anges i den av ddvarande Raddningsverkets bestillda rapporten *Véirdering
av risk” (1997). For yt-/grundvatten motsvaras oacceptabla risknivier av
riskpaverkan inom svarta eller roda falt i den riskmatris som anges i Trafikverkets
vagledning “Yt- och grundvattenskydd” (2020). Svarta falt innebar mycket hog risk
och roda falt innebiar hog risk. I hdndelse av oacceptabla risknivier kravs atgiarder
som reducerar risken si att den kan accepteras.

Mattlig effekt: Uppstar nar projektet innebar risker for olyckspaverkan avseende
yt-/grundvatten och/eller hilsa dar behov av atgarder for att minska risken for
maéste utredas vidare.

For hélsa motsvras detta av risknivier inom ALARP-omradet (As Low As
Reasonably Practicable) sdsom det anges i "Vardering av risk” (1997). Inom det
lagre ALARP-omradet bor riskreducerande dtgiarder beaktas men kraven pé
riskreduktion bor inte stéllas lika hart som for risknivéer inom det hogre ALARP-
omradet. For yt-/grundvatten motsvaras detta av risknivaer av riskpaverkan
inom orange eller gula falt i den riskmatris som anges i ”Yt- och
grundvattenskydd” (2020). Orange filt innebar méttlig risk och gula falt innebar
forhojd risk.

Liten/ingen effekt: Uppstér nir projektet innebar risknivaer avseende
olyckspéverkan pa yt-/grundvatten och/eller hélsa som kan accepteras. For hilsa
motsvaras detta av risknivaer som understiger de nedre acceptanskriterierna for
individ- och samhaillsrisk sdsom det anges i "Vardering av risk” (1997) med eller
utan inférda atgirder. For yt-/grundvatten motsvaras detta av risknivaer av
riskpaverkan som &r forsumbara eller inom grona falt i den riskmatris som anges
i ”Yt- och grundvattenskydd” (2020). Grona falt innebér lag risk. Forsumbar
riskpaverkan ar sidan som ar utanfor riskmatrisens kriterier.

Positiv effekt: Uppstar nar utformning av vagen bidrar till att risknivan avseende
olyckspéaverkan pa yt-/grundvatten och/eller hilsa sdnks alternativt byggs bort i
jamforelse med nollalternativet.

6.9.5. Konsekvenser
Nollalternativets konsekvenser

Trafikméngderna berdknas 6ka patagligt inklusive transporter av farligt gods. Forutsatt
att inga sarskilda atgarder vidtas finns risk att trafiksiakerheten forsamras och olycks-
risken Okar langs strackan. System for uppsamling av vigdagvatten saknas delvis vilket
innebar att dagvatten och eventuella lackage fran fordon rinner ner i omgivande mark
och vidare ut i Grisslingen och/eller Torsbyfjarden eller fororenar grundvattnet.
Konsekvensen jamfort med nuldget bedoms som liten negativ.

Risk for ras och skred i anslutning till vigen foreligger inte i nollalternativet.

Sida 96 (112)



Vagplanens konsekvenser

Farligt gods

Generellt bedoms vagplanen medfora att trafiksikerheten forbattras vilket minskar
riskbidraget fran viagplanens stricka. Nagot som bidrar ytterligare med att sdnka
risknivan jamfért med nollalternativet ar att vagnira bullerskyddsskarmar foreslas och
att dessa kommer utféras som tita konstruktioner. Skarmarna far en positiv inverkan pa
att begransa konsekvenser i hiandelse av farligt gods-olyckor, sarskilt utslapp och
antandning av brandfarliga vitskor, som ar det vanligast forekommande farligt
godsklassen pé strickan, och inverkar positivt genom att sdnka bade individ- och
samhallsrisken. Dessa bullerskyddsskarmar planeras framst for de bostédder som ligger
soder om vagen, som i och med breddningen av vagen kommer att fa ett nadgot minskat
avsténd till vigkant jamfort med befintlig vag. Av totalt 14 skyddsvéarda objekt inom 30
meter fridn vagkant kommer fem eller sju bostider att f4 bullerskarm efter planerad
utbyggnad, beroende pa om erbjudande av inlésen av tva bostdder kommer ske eller €j.

I och med den vignira dtgdrden med en tat bullerskyddsskdrm samt att syftet med
utbyggnaden ar att forbattra trafiksdkerheten, bedoms det som att riskbilden forbattras i
och med forslaget. Vissa av bostdderna erbjuds ocksa inlésen.

Den sikerhetszon som kommer att finnas utanfoér vigkant inom 3 m (och vid bank
nagot langre) kommer ocksa inverka positivt pa riskbilden dé det inom zonen inte
kommer att forekomma fasta hinder, sdsom trad eller storre stenar, vilket teoretiskt kan
skada en farligt godstransport vid avakning/valtning.

Atgirder for att begriinsa spridning/utbredning av brandfarliga vitskor/andra flytande
amnen samt vigdagvatten kommer hanteras genom vegetationsklddda diken respektive
ledningar med avledning till reningsdammar med oljeavskiljande funktion fore utslapp
till ytvattenrecipient. Innan utslapp till recipient frin dammarna foreslds ocksa ett
katastrofskydd. Dessa atgiarder bedoms innebéra en positiv forandring jamfort med
nollalternativet.

Vad giller den omgivande naturmiljon bedéms att de atgarder som ingar i vagplanen
ocksa medfor positiva konsekvenser avseende reducerad risk for paverkan.

Sammanfattningsvis bedoms positiva konsekvenser erhallas i betydelse minskad
olyckspéaverkan pa yt-/grundvatten och hélsa efter utbyggnaden av vigen.

Ras och skred

Med foreslagna forstarkningsatgirder foreligger inte risk for ras och skred i
anslutning till vigen. Bedomningen giller bade utifran dagens klimatforutsattningar
och for ett forandrat klimat med stundtals mer kraftiga nederb6rdsméangder.
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7. Byggskedets stérningar och resursanvandning

7.1. Forutsattningar

Allméant

Byggtiden for vagplanen berdknas till tva ar. I detta kapitel beskrivs de tillfalliga
storningar som uppstar till foljd av byggverksamheten samt den energi och de resurser
som anvands och forbrukas under byggskedet. Har beskrivs dven skyddsétgarder,
kontroll och uppféljning i kontrollprogram.

Genom vigplanen liggs atgirderna for det statliga viignitet fast. Atgirder gillande
enskilda vagar som redovisas i denna miljokonsekvensbeskrivning faststélls genom
andra juridiska processer, men ombyggnationen avses att utforas samtidigt med
vagplanens atgirder och inom ramen for samma entreprenad. Redovisningen i detta
kapitel inklusive skyddsétgirder giller darmed for vagplanens &tgarder samt foreslagna
atgarder avseende enskilda vigar.

Arbete med maskiner, hantering av massor och sprangning

Under byggtiden kan det uppsta lokala och temporéra stérningar pé grund av
sprangning och krossning av berg, transporter av material, damning, buller fran
arbetsmaskiner med mera. Anvandning av fordon och maskiner samt hantering av
brinslen, oljor och andra kemikalier innebar risk for lackage till omgivande mark och
vatten. Drift av fordon och maskiner medfor luftutslapp och orsakar buller och
vibrationer. Vid spriangning och markarbeten uppstar vibrationer som kan péverka och
skada markforlagda anldggningar som brunnar och markforlagda cisterner samt
ledningsnit och nérbeldgna byggnader.

Markansprak under byggtiden

Under byggtiden kommer arbetsomraden med tillfallig nyttjanderatt att kravas i
anslutning till det nya vigomradet. For dessa omraden har Trafikverket tillfallig
nyttjanderitt och de ska aterstéllas nar arbetet ar fardigt. De omraden som géller finns
redovisade pa karta bilaga 1. Det kréavs ocksa mark for arbetsomraden och
omledningsvigar kring den befintliga vdagen langs storre delen av strackan.

Natur- och kulturmiljévarden

Vid anldggningsarbeten kan okdnda varden som till exempel inte kdnda fornlimningar
patraffas. Alla fornldmningar, bade kinda och okinda, ar skyddade enligt kulturmiljo-
lagen. Natur- och kulturmiljovirden som finns niara vigomrade eller omrdde med
tillfallig nyttjanderitt kan behova skyddas for att inte av misstag komma till skada.

Stads- och landskapsbild

De anldggningsverksamheter som sker i samband med byggnationen av nya vig 222
kommer att ha en temporir negativ paverkan for landskapsbilden utmed striackan.
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Upplag, schakt, fyllningsarbeten liksom anldggning av nya passager och dagvatten-
anlaggningar kommer skapa sér i landskapet och vigomrédet under en begransad tid.

For att gora plats for etableringsytor, gang- och cykelvag och breddad vagsektion,
kommer tomtmark, befintliga sidoomraden och skogsvegetation intill vigen i delar
avverkas. Vid avverkning av befintlig vegetation ska solitira trad bevaras och skonsam
schakt kring dessa tillampas. Pa sa vis kan avverkningens temporira liksom langsiktiga
konsekvenser for landskapsbilden reduceras.

Nya uppstickande element kan fa konsekvenser for landskapsbilden i de 6ppna
omradena mot havet. Eventuella bodar som, om de blir aktuella, placeras pa
etableringsytorna beddms ha en viss negativ paverkan pa landskapsbilden. Aven tillfillig
instangsling och skyltning av tillexempel skyddsvirda omréden, arbetsomraden och
etableringsytor bedoms medfora viss negativ paverkan. Arbetsfordon och maskiner
bed6ms kunna utgora negativ paverkan pa landskapsbilden.

Eftersom den 6vervigande delen av den paverkan, de effekter och de konsekvenser som
uppstar under byggskedet dr temporara, bedoms skedet 6ver tid endast medfora sméa
negativa konsekvenser.

Arbete i anslutning till ytvatten

Schaktning och anldggningsarbeten i och i nidrheten av ytvatten kan innebara grumling
av vattnet vilket paverkar livet i vattnen. Paverkan av grumling ar beroende av tiden pé
aret som atgarden vidtas och hur den genomfors, men den negativa effekten ar tillfallig
och leder normalt inte till ndgon bestaende negativ konsekvens. Risken for annan
fororening ska ocksé beaktas under anldggningsarbetet.

Fororeningar i mark

Risk for spridning av fororeningar i marken maéste beaktas under byggskedet. Det giller
bade kénda fororeningar och om tidigare inte kénda fororeningar patraffas. Som en del
av vagplanearbetet har Trafikverket 1atit utféra miljotekniska markundersokningar langs
den utredda végstrackan for att ge en 6vergripande uppfattning om fororenings-
situationen. Dessa redovisas i PM Miljoteknisk Markundersokning (Trafikverket 2016),
samt PM Markmiljoundersckning (Trafikverket 2019).

Potentiellt férorenade omraden

Vid framtagande av provtagningsplanerna infér undersékning av omradet fér vigplanen
med avseende pa forekomst av fororeningar utfordes inventering av potentiella
fororeningskallor och blivande 6verskottsmassor inom omradet. Inom niaromradet har
lansstyrelsen identifierat fem objekt for potentiellt fororenade omraden, se karta Figur
34 nedan. Objekten ir inte riskklassade.

+ Plantskola ca 40 m norr om Vag 222 (0/680)

+  Fritidsbatshamn ca 70 m séder om vig 222 (1/200)

+ Fordonsverkstad (bussdepd) ca 50 m norr om vag 222 (1/450)
«  Avfallsdeponi ca 180 m norr om vag 222 (1/820)

«  Plantskola sydost om cirkulationsplats Alstiket (1/920)

«  Drivmedelsanliggning oster om cirkulationsplats Alstiket

Sida 99 (112)



u“: o ;4;“_“‘ %}lio_:/\’" 7
L DS Sin. o;‘;"? Mértnasviken l"
L LS S R N Y A ( [
¢ ] o WohEW |\~ \ &
= o SRR/ LT e ) \s
o 8.0\2 oa ) SSed e ) b (
; TN e \“"y b ,T' = E‘u.n_g |
- N e Ta PNy == ) ;i
/ & N § Sy N0 = — &
v NeH | T L Sl P NSE T2 W ® , e = — &\
% - . N s =4 o Drivmedelsanlaggning '
l{,z. - B_l!vardsanlaggmrlg, v 3»& =5 | - identifiering
Plantskola (ovriga) ls‘i'r'; 4 bilverkstad samt akerier |.° “S
: 4 9 o &| _forstudie
- forstudie \

Hamnar, fritidsbatshamn
- identifiering

Plantskola (dvriga)
- identifiering

4
om
b5

‘o %
*/| Mélnvik | Sméabétshamn

<
4 a2 0

POTENTIELLT FORORENADE OMRADEN
® Ej riskklassad

Kénslig markanvandning 0 100 200 300 400 500
[ e —: Se—

© Lantmateriet, Geodatasanw erkan

meter

Figur 34 Identifierade, men ej riskklassade potentiellt fororenade omrdden lings med strdckan
av vdg 222 inom utredningsomrddet. Kdlla: Linsstyrelsen WebbGIS.

Specifikt har undersokningarna kontrollerat férekomst och utbredning av tjarasfalt,
spridning av fororening fran tjarasfalten till obundet barlager samt férorenings-
forekomst i potentiella schaktmassor langs vagstrackan som kommer att beréras av
anldggningsarbeten.

Vid hantering av uppgravda massor i vigprojekt rekommenderas foljande i prioriterad
ordning:

1. Anviandning av massorna for vigandamal
2. Extern anvindning med anvandarrestriktioner
3. Transport till deponi for icke farligt avfall respektive inert avfall

Viagomraden bedoms generellt sett utgora mindre kinslig markanvandning (MKM),
men platsspecifika forhallanden som till exempel forekomst av bland annat
kéansliga/skyddade omraden ska beaktas. Eftersom undersokningarna utforts for
viagomrade baseras resultaten fran laboratorieanalyser pa totalhalter i jord darmed i
forsta hand pa jamforelser med Naturvardsverkets riktvarde for MKM.

Da halter 6ver mindre dn kinslig markanvandning av ett flertal Amnen pavisats i
jordprover fran omradet vid smabatshamnen i vister blir det styrande for hanteringen
av massorna darifran.

BedOomningen &r att om massor fran omradet vid smabatshamnen maste hanteras inom
projektet, sa ska ytliga massor omhéndertas hos av bestillaren godkand
mottagningsanlidggning. Kompletteringar av sedimentprovtagning vid smabéatshamnen
ska genomforas.
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Halter som pavisats i jordprover frin omradet vid cirkulationsplats Alstiket,
handelstradgarden och drivmedelsanlaggningen gor att massorna bedéoms kunna
ateranvandas inom projektet, men da i mindre kinslig milj6. Finns inte avsattning for
massorna inom projektet bedoms det finnas en viss majlighet till extern ateranvandning.

I massor i omraden, dir vigen ska breddas, gdng- och cykelportar ska anlaggas och
massorna kommer att behova hanteras, har halter av metaller och petroleumkolvéiten
over kanslig markanvindning (KM) pavisats. Med de halterna bedéms det att massorna
kan &teranviandas inom projektet med restriktioner for kédnsliga omraden.

Vid eventuell anviandning av vagdikesmassorna gor forekommande halter att massorna
bedoms kunna anvindas inom projektet, men i mindre kénslig miljo. Da halter av
PAH-H overstiger MRR och halter av enstaka metaller 6verstiger KM bedoms
mojligheten till extern ateranvindning av massorna vara begransad.

Om 4teranvandning av massorna planeras behovs ett godkéannande frén
tillsynsmyndigheten i den kommun massorna ska dteranvandas inom. Uppfyller
massorna inte gillande riktvarden for planerat ateranvandningsomrade ska massorna
deponeras enligt gillande deponeringskrav eller renas. Vid eventuell deponering bor
kontakt tas med avfallsmottagaren innan transport. Massor som klassas som avfall ska
inte Overléatas till privatperson.

De hoga halterna av suspenderade amnen och de forhgjda metallhalterna i
grundvattenproverna gor att om vatten maste hanteras vid schakt i byggskedet genom
till exempel lanshallning, s dr bedomningen att det finns ett behov av
omhindertagande och rening innan slutlig hantering.

Undersokning av forekomst av stenkolstjara i asfaltprover visar att vissa av omradets
asfaltytor 4r av dldre typ. Atgirder behover vidtas vid rivning. Vid upptickt av tjirasfalt
ska miljoforvaltningen genast informeras, enligt upplysningsskyldigheten i miljobalkens
10 kap 11 §.

Vissa av omrédets asfaltytor visar pa forekomst av stenkolstjdra asfaltprover (tjarasfalt) i
forhojda halter. Forekomst av tjarasfalt med halter av PAH16 6ver 1 000 mg/kg TS gor
att beldggningen bedoms som farligt avfall enligt de gemensamma riktlinjerna fran
miljoforvaltningarna i de tre storstiderna och kraver sarskild bedomning enligt
Trafikverket. Hantering av tjarasfalt i byggskedet och ateranvindning ska utforas enligt
Vagverkets publikation 2004:90 ” Hantering av tjarhaltiga beldggningar” publikation
2004:90 och Vagverkets "Handbok for atervinning av asfalt” publikation. 2004:91, se
sammanstillning Figur 35.

ioss " summapar 1

Klass 1 < 70 mg/kg Fri anvandning, dvs bade som slitlager och barlager.

Klass 2 =70 < 300 mg/kg Obegransad anvandning i vagkonstruktion som bundet eller obundet barlager/
forstarkningslager under ny asfalt.

Klass 3 =300 < 1000 mg/kg Begransad anvandning i vagkonstruktion som bundet eller obundet barlager/

forstarkningslager under ny asfaltsbelaggning. Ej inom vattenskyddsomrade
och alltid i samrad med miljomyndigheten.

Klass 4 > 1000 mg/kg alt. = 0,1% konc. Farligt avfall (Miljoforvaltningama i Stockholm, Goteborg och Malmé)
stenkolstjara En sarskild bedomning kravs (Vagverket)

Figur 35 Utdrag ur Trafikverkets publikation Hantering av tjdrhaltiga beldggningar.
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Beldggningsmassor som innehéller stenkolstjara kan dven klassas som farligt avfall
enligt avfallsforordningen (2001:1063). Denna klassning kan bli aktuell férst om ett
avfall uppstar. Tjaramnen ar bundna i asfaltmaterialet och underliggande grus och ar €j
mobila. Asfalten blir en risk forst nir den rivs och utgor ingen miljo- och hélsorisk i
nuldget. Det finns alltsé inget krav pa att sanera vigar som innehaller stenkolstjara.

Om tjarhaltiga massor planeras att dteranvandas ska ansvarig tillsynsmyndighet
informeras. Informationen ska beskriva mangder, PAH-halter samt var och hur
ateranvandningen planeras att genomforas. Tillsynsmyndigheten maste ocksé kontaktas
for mellanlagring av massorna. Mellanlagring innebér att massorna inte lagras under
langre tid &n ett ar innan de bortskaffas eller under ldngre tid &n tre ar innan de
dtervinns eller behandlas (Vagverket 2004). Riven asfalt som innehéller tjaramnen och
som inte ska dteranvindas ska hanteras som avfall och koras till lamplig mottagnings-
eller behandlingsanldggning.

Energi- och resurshushallning

Nir Trafikverket bygger, driftar och underhéller anlaggningar paverkas klimatet. S
snart en verksamhet eller dtgird antas medfora skada eller olagenhet for ménniskors
hilsa eller miljon ska forsiktighetsmaétt vidtas. Idag finns verktyg for att berdkna vilka
delar i ett anldggningsprojekt som star for den storsta andelen av utslappen. Trafik-
verket har stora mojligheter att minska vara klimatgasutslapp nar vi vet varifran
paverkan kommer. Tidigt i ett anldggningsprojekt, nar ménga beslut inte ar fattade,
finns ett storre rorelseutrymme for atgérder.

Utslapp av klimatgaser kommer i vigprojektet i huvudsak fran anvindning av material
som asfalt, stal och betong samt vid masshanteringen. Klimatgasutsldppen fran
projektet berdaknas och under hela projektets gang sker ett systematiskt arbete for att
minska energianvindning och klimatgasutslapp. I enlighet med miljobalkens
bestimmelser ska i forsta hand fornybara energikillor anvandas. Att inkludera
klimatfragan i miljokonsekvensbeskrivningen tillsammans med andra aspekter som
paverkan p& mark, natur, kulturmiljo gor att gemensamma lésningar som gynnar sé
manga intressen som majligt kan tas fram.

For att identifiera de klimatgasutsldapp som projektet ger upphov till under
byggande, drift och underhéll anvands Trafikverkets klimatkalkylmodell, se
faktaruta Figur 36 nedan. Som underlag anvinds méangder fran projektets
ekonomiska kalkyler samt information fran projektorer och tekniker. I samrad med
projektmedlemmarna tas atgiarder fram for att minska klimatgasutslappen.
Forslagen listas i ndgot som kallas Handlingsplan Klimat dar de sedan prioriteras i
ordning. De forslag som anses mest gdngbara utreds vidare och berdknas for att
sedan foreslds i PM Reducerad klimatpaverkan.

Viktiga atgirder som utreds for minskade utslapp av klimatgaser i projekt vig 222 inom
ar exempelvis ateranviandning av asfalt, klimatsmart betong och bullerskdarmar av tra. I
detta projekt kommer stora mangder massor bade att behéva bortforas och tillforas.
Breddning av vig och byggnation av gang- och cykelbanor kraver att massor tillfors.
Schaktmassor som inte kan nyttjas kommer att behova bortforas. Stora mangder
beldggningsmassor med hoga halter av PAH bedoms komma att behova foras bort och
omhéndertas pa sikert sitt. Arbete med planering av masshanteringen i projektet
paborjas i planskedet och fortsitter under arbete med bygghandling och i byggskedet.
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Det andra benet i klimatarbetet ar att anpassa anldggningen till det klimat som rader
under driftsfasen. Arbetet med att forbereda anldggningen for ett framtida klimat sker i
dialog med berorda teknikomraden och 16per parallellt med det 6vriga klimatarbetet.

Fakta Klimatkalkylmodellen: Byggande, drift och underhall av infrastruktur medfor energianvandning och
genererar klimatpaverkande utsléapp. Klimatkalkyl ar Trafikverkets modell som utvecklats for att pa ett
effektivt och konsekvent sadtt kunna berdkna den energianvandning och klimatbelastning som
transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykelperspektiv. Trafikens energianvandning eller utslapp
omfattas inte. Modellen kan anvandas for att gora klimatkalkyler for investeringsobjekt och baskontrakt for

underhall vag, samt som verktyg for att jobba effektivt och systematiskt med klimat— och

energieffektiviseringar inom infrastrukturhallningen. Kalkyler kan goras baserat antingen pa ingaende

typatgarder eller projektspecifika mangduppgifter for material— och energiresurser

Figur 36 Faktaruta klimatkalkyl
7.2. Generella miljokrav pa entreprendorer

For byggskedet giller, forutom projektspecifika skyddséatgiarderna enligt efterfoljande
avsnitt, Trafikverkets kravdokument "Generella miljokrav vid entreprenadupphandling”
(TDOK 2012:93). Dokumentet innehéller krav pa fordon, branslen och kemikalier och
representerar en basniva som ska uppritthéllas i alla entreprenaduppdrag som utfors
for Trafikverkets riakning.

o

7.3. Anpassningar och skadeférebyggande atgarder som foreslas
under byggskedet

De anpassningar och skyddséatgiarder som ska gilla under byggskedet preciseras i
kommande forfragningsunderlag som Trafikverket tar fram och ska framga av den
bygghandling som upprittas. Utdver vad som anges nedan kan ytterligare krav,
anpassningar och skyddsétgirder tillkomma. Atgirderna blir bindande genom det avtal
som Trafikverket traffar med entreprenor. Vid Trafikverkets byggplatsuppfoljning
sakras att de krav som faststillts foljs under anldggningsarbetet.

+  Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93) ska f6ljas.

+ Information ska ges till ndrboende och 6vriga berérda om pagaende arbeten och
infor sirskilt storande moment.

+  Anpassningar och skyddsatgarder vidtas vad géller storande buller med
beaktande av Naturvardsverkets allmdnna rdd 2004:15. Om det uppstar problem
med damning fran arbetsomréadet till omgivningen, vid till exempel krossning av
berg eller i samband med transporter, sa ska lampliga skyddsatgirder vidtas.

« Enriskanalys avseende risk for skador pa narliggande brunnar och markforlagda
branslecisterner och ledningar samt byggnader genomfors infor byggskedet.
Arbetsmetoder under byggskede anpassas s att risk for skada undviks. Infor och
efter byggskedet ska enskilda vattentédkter besiktigas och provtas.

«  Vigbeldggning som rivs ska var kontrollerad avseende innehall av PAH.

«  Om markfororeningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas ochbyggledning
samt berorda myndigheter kontaktas.

« Ytor for upplag och etablering ska inte placeras inom 100 m fran dricksvatten-
brunn eller 50 m frén sj6 eller vattendrag och anordnas pa sadant sitt att risken
for storningar, skador och olagenheter minimeras. Forvaring av branslen och
kemikalier ska ske pa ett sikert sétt. Beredskap for hantering av lackage och
utslapp ska finnas.
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+ Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling. Befintligt
vegetationsskikt nira vattendrag ska hallas s intakt som mgjligt. Med hansyn till
lekperioder for fisk med mera kan anpassning i tid beh6va goras.

+ Vattendrag far inte koras 6ver av arbetsmaskiner annat an via korplét, bro eller
annan atgiard som skyddar vattendraget och det nirmaste vegetationsskiktet.

+  Utpekade skyddsviarda naturomréden samt fornlamningar som gransar till
vagomrade eller omréde for tillfallig nyttjanderatt mérks ut eller stingslasunder
byggtiden med hjalp av sakkunnig expertis. Om kulturlamningar patraffas ska
arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt berérda myndigheter
kontaktas.

+ Naturvirden (framst trad som ska sparas) i anslutning till arbetsomrédet skyddas.
Galler dven tradens rotzon.

+  Vid schakt i tradmiljoer till exempel pa tomtmark och vid bevarandevarda
solitartrad i landskapet, ska skonsam schakt tillimpas ochsynliga rotter kapas
med ség eller sekator for att minimera skaderiskerna.

+ Forvaring av branslen och kemikalier ska ske pé ett sdkert sitt. Beredskap for
hantering av lackage och utslapp ska finnas i fordon och vid etableringsytor.

+  Under anléggningstiden ska &tgérder vidtas som minimerar risken for utslapp
fororenat lansvatten.

« Infor byggnationen bor en masshanteringsplan tas fram som redovisas hur
massorna ska hanteras, kontrolleras och mellanlagras samt vilka skydds- och
forsiktighetsatgarder som ska vidtas (till exempel for att minimera risken for
damning). Sedvanlig kontroll som utférs i samband med vigbyggen bor utforas av
grund- och ytvatten fore, under och efter utforda arbeten och kompletteras med
kemiska analyser av metaller.

+ Ianspraktagande av mark utanfér omréde som ingér i vagplanen ar inte tilldten
utan samrad med lansstyrelsen avseende natur- och kulturmiljon. Tillstand kan
kravas om fornlamningar eller skyddad natur berors.
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8. Samlad bedomning

8.1. Transportpolitiska mal

De planerade atgarderna bidrar till att nd funktionsmaélet genom férbattrad framkom-
lighet och tillginglighet. Atgiirderna bidrar Aven positivt till hinsynsmalet med
forbattrad trafiksikerhet och 6kad miljoanpassning genom forbattrad dagvatten-
hantering och bullerskyddsétgarder.

8.2. Nationella miljokvalitetsmal

De sexton miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned till regionala och lokala mal. De
regionala miljokvalitetsmélen i Stockholms ldn dr samma som de nationella. I Tabell 7
nedan sammanfattas planforslagets och nollalternativets huvudsakliga konsekvenser
jamfort med nuldget samt bidrag till de nationella miljokvalitetsmélen.

8.3. Miljobalkens héansynsregler

Miljobalkens allmanna hansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av
verksamheter och atgarder samt 6ka miljohansynen. Har foljer en sammanstallning 6ver
hur dessa beaktats i vigplanen.

Bevisborderegeln: Den som driver en verksambhet eller vidtar en atgérd ska visa att
héansynsreglerna foljs. Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar vilka viarden som finns
och vilken hiansyn som dessa foranleder. De anpassningar och atgiarder som anges i
denna miljokonsekvensbeskrivning sammanstills i ett dokument "Miljosakring plan och
bygg”. Det dokumentet foljer projektet genom kommande skeden och utgor ett viktigt
underlag vid upphandling av entreprendr samt for uppfoljning av stéllda krav i
kommande skeden.

Kunskapskravet: Den som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgard ska ha
tillracklig kunskap om hur manniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas.
Trafikverket har genom sina egna specialister och upphandlade konsulter god kunskap
om hur viagprojektet paverkar miljon och manniskors hélsa. Dar kunskapsunderlaget
bedomts vara ofullstandigt har kompletterande undersokningar utforts.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pd manniskors hilsa och miljon
finns en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra storning. Vagplanen har anpassats
och skyddsatgarder vidtas for att minska eller undvika negativ paverkan pa miljon. Bista
mojliga teknik ska anvindas for att forebygga skador och olidgenheter.

Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga
for manniskor eller miljon om produkterna kan ersittas med andra mindre farliga
produkter. For att minska miljopaverkan av farliga amnen har Trafikverket riktlinjer for
kemiska produkter, material och varor och stiller krav pa entreprenéren om
miljohansyn under byggtiden.
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Tabell 7 Bedomd paverkan pa de nationella miljokvalitetsmalen

Nationellt
Miljokvalitetsmal

Nollalternativet

Vagplanen

Frisk luft

b
e

Okad trafik med samre framkomlighet
kan medfdra forsamrad luftkvalitet.

Minskad kobildning till féljd av fyrfaltslosning samt
planskilda passager for gang- och cykeltrafikanter
kan i viss man bidra till minskade utsldpp av

klimatpaverkan

N

1\

medfor 6kade utslapp av
klimatpaverkande gaser.

" \F”\I luftfororeningar fran trafiken. Bullerskyddsskarmar
minskar féroreningshalter vid bostader.
Begransad Okad trafik med samre framkomlighet | Minskad k&bildning till f6ljd av fyrfaltsldsning samt

atgarder for gdende och cyklister kan i viss man
bidra till minskade utslapp av klimatpaverkande
gaser fran trafiken. Anlaggningsarbete, transporter
och resursférbrukning medfér utslapp av
klimatpaverkande gaser i byggskedet.

Grundvatten av god
kvalitet

Bristfalligt omhandertagande av
vagdagvatten.

Den forbéattrade dagvattenreningen bidrar till
att skydda grundvattnet.

Hav i balans samt
levande kust och
skargard

=

b

Otillracklig rening av vagdagvatten.

Forbattrad dagvattenrening minskar paverkan
pa Grisslingen och Torsbyfjarden.

God bebyggd miljo

L A

Vagens barridreffekt okar. Okade
svarigheter for oskyddade trafikanter
att rora sig langs och tvars vagen.
Okade trafikbuller-stérningar.

Utbyggnaden innehaller atgarder for att begrénsa
buller till boende vid vdagen och bidrar till en battre
bebyggd miljo. Tre planskilda passager for gaende
och cyklister, samt separat gang- och cykelvag langs
strackan, gor transportalternativen gang och cykel
mer attraktiva, sakra och effektiva samt minskar
barridreffekten av vagen. Under byggtiden kommer
storningar att uppkomma.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Okad trafik 6kar vagens barridreffekt.
Bullerstorningar i naromradet till vagen
Okar.

Intrang i natur kring vagen ar negativt for
ekologiska samband och for den biologiska
mangfalden. Motverkas i viss man av de
skyddsatgarder som planeras. Minskat buller i
vagens naromrade genom foreslagna bullerskydd.

Giftfri miljo

Okad trafik medfér dkade risker for
trafikolyckor med farligt gods.
Bristfllig rening av vagdagvatten.

Forbattrad trafiksakerhet och framkomlighet
minskar risk for olyckor som kan medféra utslapp
av farligt gods och drivmedel. Forbattrat
omhandertagande av vagdagvatten. Sdkert
omhandertagande av férorenade schaktmassor.
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Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna: Ravaror och energi ska anvindas sa effektivt
som majligt, forbrukning a ravaror och energi ska minimeras liksom avfallet. Detta har
beaktats i planeringsarbetet och ska finnas med i det fortsatt projekteringsarbetet.
Trafikverket stéller krav pa entreprenoren om energieffektivt nyttjande av maskiner och
arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen: Plats for en verksamhet ska valjas si att den kan bedrivas med
minsta intrang och oldgenhet for manniskor och miljon. Trafikverket har i
planeringsprocessen 6vervagt olika alternativ for hur viagen ska dras.

8.4. Miljokvalitetsnormer

Nirliggande vattenforekomsters status kommer inte att pédverkas negativt. Genom de
anpassningar och skyddsatgirder som vidtas i projektet bedoms de konsekvenser som
uppkommer under byggskedet for berorda vattenférekomster vara tillfalliga och sma
eller obetydliga. Den nya vagen medfor minskad risk for olyckor som kan skada
narliggande vattenforekomster. Reningen av vagdagvatten forbattras genom avledning
till reningsdammar respektive vegetationsklddda diken. Detta innebér ett bidrag till att
berorda vattenforekomster pé sikt kan uppna god status. Forbattrad
dagvattenhantering ar en atgdrd som pekas ut i berérda forvaltningsplaner for
vattenforekomsterna.

Miljokvalitetsnormer for luft bedoms komma att underskridas dven med den
trafik6kning som forutspés.

8.5. Samlad miljobeddémning

Végplanen bedoms medfora miljokonsekvenser som bade dr positiva och negativa
jamfort med nuldget. De redovisas samlat i Tabell 8. Varderingen inkluderar de
skyddséatgirder som ar inarbetade i vagplanen. Som jamforelse redovisas
nollalternativets konsekvenser jamfort med nuliget.
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Tabell 8 Samlad bedomning av vdgplanen

Miljéaspekt | Nollalternativ | Viégplan Kommentar
konsekvenser | konsekvenser
Landskapsbild | Inga Mattlig negativa Breddning av vag och bullerskyddsskarmar

paverkar vagrummets karaktar och utblickar.
Parallellvagar skapar intrang vid tomter.

och friluftsliv

Boendemiljo Mattliga negativa | positiva Delvis minskat buller genom
och hélsa bullerskyddsatgarder. Minskad risk paverkan
av olyckor med farligt gods.
Kulturmiljo Inga Stor negativa Tva lamningar, milstolpe och
minnessten, behover flyttas.
Naturmiljo Sma negativa Mattligt negativa Markintrang paverkar héga naturvarden.
Rekreation Mattligt negativa | Mattliga positiva Nya planskilda passager och nya gang- och

cykelbanor.

Ytvatten Sma negativa Sma positiva Minskad spridning av fororeningar till
ytvatten.

Grundvatten Sma negativa Sma negativa Minskad spridning av fororeningar till
grundvatten. Obetydlig risk for narliggande
byggnader.

Hushallning Inga Sma negativa Byggnationen kraver massor och material.

med natur-

resurser
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9. Fortsatt arbete

9.1. Vagprojektet

Nar viagplanens granskningshandling fardigstallts och miljokonsekvensbeskrivningen
godkints av lansstyrelsen kan vigplanen kungoras for granskning under fyra veckor.
Efter granskningsskedet kan planhandlingarna slutligt fardigstéllas till status
faststillelsehandling. Infor Trafikverkets faststillelseprovning ska lansstyrelsen yttra sig
over planen.

Infor byggnationen upprittas ett forfrigningsunder for upphandling av entreprenor
samt bygghandlingar som i detalj redovisar och beskriver hur vigen ska byggas om.
Kraven pa anpassningar och skyddsétgirder i vigplanen utgor underlag till kraven i
forfragningsunderlaget och villkoren i entreprenadkontraktet samt for den bygghandling
som upprattas.

En miljochecklista (Miljosdakring Plan och Bygg) har upprattats dar projektets
identifierade miljovarden, atgarder och forsiktighetsmatt har sammanstéllts. Den
anvands for att systematisera alla miljokrav som stélls pd projektet under byggskedet.
Mallen fungerar, som ett hjdlpmedel for att kvalitetssidkra att miljokrav som till exempel
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det behovs och inarbetas i
bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden
anviands denna mall for att kvalitetssékra att atgarder och kontroller genomférs. Utover
projektspecifika miljokrav har Trafikverket tagit fram generella miljokrav som ska
efterlevas i alla entreprenader.

Under byggskedet kommer bland annat f6ljande att f6ljas upp:

+  Kontroll av vibrationsstorningar och byggbuller under anldggningsarbetet.

« Upprittande av avtal, projektering, byggande och besiktning av
bullerskyddsatgirder som erbjuds i samrad med berorda fastighetsigare.

«  Uppfoljning och kontroll gillande hantering av féororenade massor och 6vrigt
avfall som uppkommer under byggskedet.

+ Kontroll avseende paverkan pa yt- och grundvatten.

«  Uppfoljning och kontroll avseende avverkning och aterplantering av trad och
annan vaxtlighet samt 6vriga atgarder som planeras for att gynna den biologiska
mangfalden.

Bade Trafikverket och entreprendr &r involverade i de kontroller och uppfoljningar som
genomfors under byggskedet. Roller och ansvar kan variera bland annat beroende av
vem som betraktas som verksamhetsutovare. Samrad behover ske med tillsynsmyndig-
heten for olika atgirder under byggskedet.

Miljosdkringen fortsitter dven efter det att projekt ar fardigbyggt. Miljouppfoljning
under driftskedet gors for att kontrollera att inga ovintade konsekvenser uppstar samt
att genomforda skyddsatgiarderna fatt avsedd effekt. Denna del av miljosidkringen ger
erfarenhetsaterforing till Trafikverket som kan anviandas i kommande projekt. I
uppfoljningen under driftskedet ingar bland annat att kontrollera dagvattendammar och
ovriga anordningar for rening och omhéindertagande av vigdagvatten.
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9.1.1. Sakprovningar

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar for att vissa sarskilda
dtgirder i form av dispenser, tillstand, lov eller anmaélan. De
dispenser/tillstind/anmailningar/ samréadsskyldighet som identifierats i nuldget ar:

e Arbetet med djupa schakter i samband med anlaggande av ging- och cykelport
vid Algstigen kriver ansokan om tillstind for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet
miljébalken.

e Anliggande av reningsdammar for vagdagvatten kraver anmalan om vatten-
verksamhet for de delar som beror vattenomréde vid Grisslingen (framst
utloppsledningar). Linsstyrelsen har delegerat tillsynsansvaret for vattenverk-
samhet till kommunen vilket innebar att anmalan gors till Varmdo kommun.

e  Flytt av milstolpe Gustavsberg 28:1 kraver tillstind av lansstyrelsen enligt
kulturmiljolagen. Flytt av minnesstenen Varmdo 124:1 kréaver samrad med
lansstyrelsen enligt kulturmiljélagen.

¢ Dispens inom strandskyddat omrade enligt 7 kap 18 b § miljébalken for atgarder
som inte ingér i vagplanen (dndringar anslutande vigar mm). Dispensansokan
stills till Vairmdé kommun.

e Samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken och 2 kap 10 § kulturmiljélagen
(1998:0950) for atgarder som inte ingér i vigplanen (dndringar anslutande
vagar mm).

¢ Anmalan om avhjilpandeétgird enligt 28 § férordning (1998:899) om
miljofarlig verksamhet och hilsoskydd for hantering av massor med halter av
fororeningar over riktvardet for mindre kinslig markanviandning (MKM) samt
asfalt innehallande stenkolstjara med halter av PAH 6ver farligt avfall.

o Anmilan eller ansokan enligt forordning (1998:899) om miljéfarlig verksamhet
och hilsoskydd om avfallsklassade schaktmassor, med halter 6ver mindre &n
ringa risk (MRR), fran projektet ska anviandas for anlaggningsandamal.
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