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1 Sammanfattning

1.1 Projektets bakgrund

En ombyggnad av vig 222 dr nédvandig for att:
+  Hoja framkomligheten for alla trafikslag.

»  Skapa en siker och framkomlig vag for cyklister och fotgédngare som
korsar eller ror sig langs vigen.

» Losa problem med buller och dagvatten.

1.2 Overgripande mal och riktlinjer
Projektmal beslutade av Trafikverket:

» Forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten for alla trafikslag.

«  Minska miljopaverkan i form av buller, vibrationer och férorenat dag-
vatten.

1.3 Overgripande idéer for gestaltningen

Gestaltningen av vigrummet bygger pa att ta tillvara de befintliga land-
skapskaraktarerna langs strackan i de fyra delstriackorna:

Handelsplatsen - Berget/Villatradgarden - Havet - Strandtallskogen

Végen ror sig genom ett gront rum. Skargardslandskapet och nirheten till
havet ar kvaliteter som lyfts fram.

Sammanhallande gestaltningselement bestar av bullerskyddsskarmar,
stodmurar, planskilda géng- och cykelpassager, vagracken och belysning.

Prioriterade gestaltningsétgarder ar:

»  Gestaltningen av de planskilda gang- och cykelpassagerna for att de
ska vara ett attraktivt alternativ till att korsa vig 222 i plan.

»  Att visuellt markera hastighetsforandringen vaster (100km/h) och
oOster (60km/h) om Molnviks trafikplats, for att uppmuntra bilisterna
att halla hastigheten pa strickan Molnvik-Alstiket.

»  Gestaltning av bullerskyddsskdrmarna och deras omfattning i héjd,
langd och placering da de riskerar att gora ett stort visuellt intrang i
landskapet med negativa konsekvenser som foljd.

1.4 Forslag

Handelsplatsen

For att biltrafikanter som nirmar sig fran vister ska goras medvetna om
att vig 222 skiftar i skala och hastighet fran Molnviks rondell gestaltas
platsen for att upplevas som en entré. Upplevelsen skapas genom rader av
tradplanteringar placeras pa bade den norra och sédra sidan av vag 222.

Berget-Villatradgarden

Vagen utgor en grans mellan naturmark pa norra sidan och lummiga trad-
gardar pa sodra sidan vilket gestaltningen knyter an till. Befintlig vegeta-
tion, sdrskilt grova tallar och ekar ska bevaras da de utgor viktiga element i
vagrummet. For att forstarka karaktdren frihuggs yngre ekar inom vag-
planomradet i syfte att gynna kronutveckling; detta reckommenderas dven
for yngre ekar i vigens naromrade. Ytterligare atgiarder ar nyplantering av
vegetation med tradgardskaraktir, exempelvis syren och fagelbar.

Havet

Gestaltningen tar sin utgdngspunkt i att vigrummet 6ppnar upp sig mot
havet och understryker det som kvalitet. Utblickarna mot havet ska beva-
ras. Vardefullar tallar i omrédet ska bevaras eller kompenseras genom ny-
planteringar. Vagrummet som helhet ges en naturlik karaktar d& nyplante-
ringar gors av arter som ek, bjork och silg.



Strandtallskogen 1. Handelsplatsen 2. Berget - Villatrddgarden 3. Havet 4. Strandtallskogen
Vagutformningen innehaller flera element (cirkulationsplats, forslag till ny
enskild vig, gang- och cykelpassage) pa en kort stracka vilket kan upple-
vas rorigt. Gestaltningen stravar darfor efter enhetlighet i de olika vag-
elementen for att ge en lugnare och tydligare utformning. Den befintliga
strandtallvegetationen forstarks genom nyplantering av trad och torrang
samt anldggandet av 6ppna sandytor.

Grisslingehojde
Ostra Mértnés

Grisslinge havsbad

Grisslingen

Orienteringskarta vég 222 mellan Méinvik och Alstéket.
' N



2 Inledning

2.1 Projektets bakgrund

Vig 222 mellan M6lnvik och Alstiket dr den enda landforbindelsen mellan
Stockholm, 6stra Nacka och Varmdolandet. Fran Alstiiket, tillsammans
med vag 274, leder vigen vidare till flertalet skargardsoar via farjeforbin-
delser.

Vigstrackan har varit foremal for ett flertal studier och atgiarder med sikte
pa att forbattra framkomligheten for alla trafikslag. Senast byggdes viagen
om till ett trefiligt vigomrade, dar det mittersta korfaltet vaxlar riktning
for att kunna ta emot trafiktopparna morgon och kvill.

2.2 Syfte och andamal med vagplanen

Den nya vagplanen syftar till att 1angsiktigt uppratthalla en tillfredsstal-
lande framkomlighet for alla trafikslag. P4 kort sikt maste vigen byggas
om sa att den blir sdker och framkomlig for cyklister och fotgdngare som
korsar eller ror sig lings viigen. Aven problem med buller och dagvatten
behdover 16sas.

Gestaltningsprogrammet utgor en forutséattning for gestaltning och
utformning for kommande projekterings- och byggskeden. En landskaps-
analys redovisas som en del av gestaltningsprogrammet och dess resultat
ar en utgdngspunkt till den valda gestaltningen.

2.3 Projektmal
Projektmal beslutade av Trafikverket:

« Forbattra framkomligheten och trafiksakerheten framforallt for oskyd-
dade trafikanter.

« Minska miljopaverkan i form av buller, vibrationer och férorenat dag-
vatten.

Hur malen bemots i gestaltningsprogrammet beskrivs under kapitel 4.



3 Forutsattningar

3.1 Landskapsanalys, avgransning och metod

Definition och avgransning

Landskapsanalys ar en systematisk kartlaggning av ett omréades karaktar,
varden, kanslighet och potential. Det ar ett kunskapsunderlag och stod i
vagplanearbetet for att fa en gemensam bild av forutsattningar och majlig-
heter i projektet.

Det aktuella omradet omfattar en striacka av vig 222 som borjar vister om
Molnviks cirkulationsplats och stracker sig forbi med cirkulationsplatsen
vid Alstiiket och ca 150 meter vidare in pa bade vig 222 och vig 274. Land-
skapsanlysen har ingen exakt geografisk avgransning utan fokus har lagts
pa att forstd sambanden.

Metod

Landskapsanalysen utgar fran Vigplan Samradsunderlag Viag 222 M6ln-
vik - Alstdiket (Trafikverket 2013-05-31), litteraturstudier och filtbesok.
Som metod anvinds tematiska analyser som redovisas i tvéa delar; landska-
pets karaktér och rumslig analys.

Landskapets karaktiar omfattar beskrivning och kartlaggning av land-
skapets grundforutséttningar, samt vegetations- och bebyggelsekaraktar
utifran natur- och kulturhistoria.

Varderingen tar sin utgdngspunkt i trafikantens respektive dskédarens
perspektiv, vad vi upplever i 6gonho6jd och den méanskliga skalan, avse-
ende rumsuppfattning och siktférméga. Viardering av landskapets kanslig-
het och potential ger forutsattning for att forstarka och skapa efterstravad
karaktar.

3.2 Landskapets karaktar

Landskapets form

Landskapet dr varierat dir hojder fraimst bestér av berg-i-dagen och
dalgangar av leriga- eller sandiga jordarter. Ostra delen av det aktuella
omrédet bestar av isdlvssediment (sand).

Vagens placering i landskapet

Vigarna i regionen ligger ursprungligen i zonen mellan dkermark och
skogsbeklddda hojder eller &r lokaliserade till dsar. Gamla landsvégen gick
mot Grisslingen frén Algstigen i Mortnas.

Vid Molnvik bildar vig 222 en grians mellan handelsomréadet i det 6ppna
dalstraket och bergshgjderna i soder. Den anslutande Skargardsvigen fran
Gustavsberg foljer en nord-sydlig dalgéng och bildar vid motet med vag
222 en nod vid Mélnvik. Vidare Osterut reser sig terrangen pé bada sidor
om vig 222 da den ror sig i en liten dalgang. Vagens linjeforing mellan
Molnvik och Alstiket ir rak med en svag krok vid Algstigen. Vid Mortnis
ar viagen dragen parallellt med stranden med en hog bergsskarning pa
norra sidan. P4 det smala niset vid Alstiiket delar sig viigen mot Norra
Varmdo och mot Stavsnis. Topografin varierar fran havsniva vid Griss-
linge havsbad upp till bergshéjder om 30-40 meter 6ver havet. Vag 222 ar
belagen pa nivéer fran ca +18,5 meter 6ver havet vid Molnvik, ned till +5,5
vid Grisslinge havsbad och +6,0 vid Alstiiket.



Vegetationskaraktar

Naturlandskapet i Molnvik och Mortnéas karaktiriseras framst av hall-
markstallskog pa hojderna och blandskog med ett stort inslag av ek och
oppen mark i dalgdngarna. Innanfor havsviken vid smébétshamnen finns
ett igenvaxt fuktigt omride som tidigare hivdades som dng. En jitteek och
stubbar av sa kallade kandelaberbjorkar ar spar av den tidigare markan-
vandningen. I Grisslinge finns dven ett omrade med sandiga sediment
vilket utgor en torr och naringsfattig miljé dominerad av tallskog. Vid
Mortnis och Grisslinge 6ppnar sig landskapet mot havet, med sandstréan-
der, dungar med tall och grassluttningar. Tomtmark med sparad natur-
mark och inslag av frukt- och prydnadstrad ger lummig tradgardskaraktir
langs de bebyggda delarna.

Sandstrand med tallar vid Grisslinge havsbad

\ 4

Jétteek och déd ved i igenvéxt &nge mellan védg 222 och havet.

Mijukt formad berghéll med tallar och lag torktalig vegetation pa norra sidan av vdg 222.
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gron villatradgard

naturskogstomt med inslag av ek
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Oppen hardgjord yta
Landskapskaraktér Idngs med stréckan.
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Bebyggelse och markanvandning

Den nuvarande bebyggelsen mellan Mélnvik och Alstiket priglas frimst
av den enkla fritidshusbebyggelse som fran forsta halvan av 1900-talet
framst placerades i bergiga och havsnira ldgen. Bebyggelsens utveckling
har huvudsakligen varit beroende av biltrafik och gradvis har fritidshusen
byggts om till mer permanenta bostader allt eftersom arbetspendlingen till
Stockholm utvecklats. Villabebyggelsen i Mortnis och Alstiket r fort-
farande, trots den omvandling som pagar, relativt gles med hus pa stora,
oregelbundna tomter och med smala vagar.

I Mo6lInvik domineras landskapet av storskalig handelsbebyggelse med
langa fonsterlosa fasader, otydlig bebyggelsestruktur och skyltning som
pakallar uppmarksambhet. Stora, plana, hardgjorda parkeringsytor skiljer
byggnadsvolymerna &t.

Utmed vag 222 ar batlivet och sommarturismen omfattande, vilket visar
sig genom Grisslinge strandbad, smébatshamnar och kaféet vid havet.
Mellan stranden och vag 222 finns tvé infartsparkeringar for arbetspend-
lare och besokare till stranden.

Grisslingehojden visar med sitt oregelbundet kuperade landskap spar av
tidigare sand- och grustakt.

Fornldmningar och kulturhistoria

Inom omradet finns en fornlimning, en milstolpe (Gustavsberg RAA 28:1)
norr om vigen vid Grisslinge havsbad. Den s k. Alstiketstenen, “Rysste-
nen” (Virmdo RAA 124:1, 6vrig kulturhistorisk 1imning) som star sydvist
om Alstiikets cirkulationsplats har inte en ursprunglig placering. I Molnvik
finns ett gransmiirke pa berget i omrédets sydvistra del (Ovrig kulturhis-
torisk lamning).

o ; . e

Grusig slént i den tidigare sand -och grustdkten pa Grisslingehdéjden.
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Handelsplatsen i MéInvik, storskalig bebyggelse, vy fréan
befintlig gang- och cykelvég.

Aldre villa med grindstolpar mot gadng- och cykelbanan p&
norra sidan om vdg 222 i Mértnés.

Servering vid Grisslinge havsbad och parkering

Smaskalig bebyggelse med klassisk fargséttning nédra vdgen
vid Alstéket.

Trollstigens smala grusvég &r karaktéristisk for ett fritidshus-
omréde.

2 e 2

Nyligen uppférd garagebyggnad med bullerskyddsskérm
mot vag 222, tillhérande flerfamiljshus, ger en upplevelse av
nagot frdmmande och hotfullt pa grund av sin héjd, mérka
kulér och fénsterlésa fasad.

1
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3.3 Rumslig analys

Rorelsestrak och malpunkter

Gang- och cykelbanan liangs norra sidan av viag 222 ir sammanhéngande
och ett uppsamlande strik for boende mellan Mélnvik och Alstiket. Lings
sodra sidan saknas gadngbana langs huvuddelen av strackan. Busshéllplat-
serna ar trafikerade av bussar bland annat mot Stockholm och Gustavs-
berg. For cyklister utgor strackan en viktig koppling mellan Gustavsberg
och Viarmdo ster om Alstiket. Strickan utgor skolvig for boende i Mort-
nas och skolan i Vik, samt leder till vardcentralen och kommersiell service
i Molnvik.

Grisslinge havsbad ar ett populirt mél for narboende och andra besokare.
Utover badet finns servering, lekplats, beachvolleyplan och méjlighet att
dka skridskor eller vandra pé isen vintertid. Varmdo scoutkérs stuga ar be-
ldgen i nirheten av Alstiket, dir dven Grills badplats och jolleskola ligger
soder om cirkulationen. Vidare osterut runt Grills udde ar allmanhetens
tillganglighet till strandomradet otydlig.

Grisslingehdjden anviands som aktivitets- och strévomrade for bland annat
vandring, pulkadkning och den 6ppna dngen (Mormors éngar) for mid-
sommarfirande.

Forekommande brister och problem hos rorelsestriken:

«  Gang- och cykelbanan langs norra sidan av viag 222 dr smal och kan
upplevas otrygg. Liangs sddra sidan saknas gangbana ldngs huvudde-
len av striackan.

«  Kopplingar till sodra sidan om vig 222 ar fa och via 6vergangsstillen
iplan anslutning till busshallplatserna. Vid Grisslinge havsbad finns
den enda planskilda gangpassagen utmed striackan. Gangtunneln ar
trang, mork och sliten.

o Visterut frin Molnviks trafikplats langs vag 222 saknas gang- och

cykelkoppling. Poseidons vig leder i en passage under vag 222 till
gronomraden pa sodra sidan, diar en brukshundsklubb bedriver verk-
sambhet.

»  For frilusftslivet utgor viag 222 en svag forbindelse mellan frilufts- och

strovomradena Gustavsbergsskogens kilomrade vister om Mdlnviks
cirkulationsplats, och Storskogen-Skiarmaro kilomrade oster om
Alstiiket. Vandringsleden Virmddéleden nér vig 222 norrifrin nira
Alstikets cirkulationsplats, fortsitter lings gdngbanan pa vig 274 och
viker av mot Viks skola. Grisslinge havsbad nés via ett 6vergangstille
och stigar i ett skogsparti pa sodra sidan av vag 222.

Barriarer

Infrastruktur som storre vigar, bussdepdn och handelsplatsen i Mo6lnvik
ar alla dimensionerade och utformade for bil- eller busstrafik. For boende,
géng- och cykeltrafik fungerar anliggningarna som barriéirer. Aven tomt-
mark, i synnerhet lings stranden, ar barridrer for det rorliga friluftslivet.

Det kuperade landskapet med bergsbranter utgor bade en visuell och
fysisk barriar. Samtidigt bildar bergviggarna avgransade rum som kan
underlitta orientering och upplevelsen av landskapets skala.

Landmarken

Langs viag 222 uppfattas cirkulationerna som landmaérken for trafikanten
da de bryter viagens rakstriacka och har skilda utformningar. Skyltning
for Molnviks handelsplats och kafébyggnaden vid Grisslinge havsbad ger
signaler till trafikanter att stanna.
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RORELSESTRAK OCH MALPUNKTER
busshallplats

planskild passage

6vergangsstalle

gang- och cykelvag

gangvag

stig

rérelsestrak i blandtrafik

malpunkt social service (skola, vardcentral m m )
malpunkt rekreation (bad, lekplats m m )
malpunkt kommersiell (restaurang m m)
malpunkt 6vrig (arbetsplats, butik m m)
parkering (infart / bescksmal)

saknat strak eller behov av koppling
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LANDSKAPSRUM
bergkant (spréangd eller naturlig)
bebyggelsefront

utblick éver vatten

dalgang i 6ppet landskap

6ppet landskapsrum

landmérke



3.4 Trafikantperspektiv nulage

Vagrummet

Viagrummet langs den aktuella strickan av vig 222 ar visuellt splittrat
med manga handelser langs en relativt kort stridcka. Det kan upplevas som
rorigt och otydligt genom varierade trafikanordningar, ledningsstolpar,
utfarter och skyltar. Landskapets avgransningar mellan 6ppna och slutna
rum i kombination med vil avgriansade bebyggelse- och vegetationska-
raktirer innebar att fyra distinkta landskapsrum langs vagstrackan kan
urskiljas.

Handelsplatsen

Biltrafikanten som niarmar sig Molnvik i hog hastighet fran vister har rort
sig langs en viag med motorledskaraktar, med mittbarriar och avsaknad av
korsningar och signaler. Vid Molnvik bromsas hastigheten upp av cirkula-
tionsplatsen och valmgjligheten att vika av mot Gustavsberg. Vid Molnviks
trafikplats ar vig 222 placerad i gransen mellan ett storskaligt handels-
och verksamhetsomréde och ett sammanhéangande kuperat skogsomréde.

Vig 222 utgor idag en grians mellan kontraster:

+  Norra sidan: storskalig bebyggelse, folkliv, hardgjorda ytor, kraftig
belysning och starka farger.

e Sodra sidan: kuperad skogsmark, folktomt, berg och vegetation, mor-
ker nattetid och ddmpade naturliga farger.

Den nuvarnde utformning av cirkulationen ger ett temporért, ej omhéan-
dertaget intryck, med barridrelement och sidoomraden med gles grasvege-
tation. For gang- och cykeltrafikanter som ror sig langs géng- och cykelva-
gen ar gransen mot handelsplatsens parkeringsytor otydlig och vigvisning
saknas.

Berget-Villatradgardarna

Langs nasta del 4r vigrummet mer slutet och kantat omvéxlande av vil-
latradgérdar och skogspartier. P4 viagens norra sida finns inslag av berg

och stora solitdra adellovtrad. Sodra sidan ar lummig med planterad och
naturlig vegetation framfér sméhusen. Gaende och cyklister kan kdnna
otrygghet trots att de ror sig langs gdngbanan, da bilarna upplevs kora
nira med hog hastighet. De reversibla korfalten ger en osékerhet kring vil-
ket hall trafiken narmar sig fran och skapar en 6kad otrygghet vid passage
over vagen.

Havet

Vid sméabatshamnen och Mortnas 6ppnar vagrummet upp sig 6ver Griss-
linge havsbad och den stora parkeringen mot vattnet. Genom glest stdende
tall och bjork erbjuds vardefulla utblickar 6ver havet och sandstranden.
For gang- och cykeltrafikanter kan det 6ppna vigrummet minska bilarnas
patagliga nirvaro. Bergskirningen i norr bildar en vigg i ryggen.

Strandtallskogen

Den 0stra delen ger ett sarskilt rorigt intryck och praglas av cirkulatio-

ner, lag strandnira tallskog, blandad bebyggelse och havet som kan anas
bakom trdddungarna pé sodra sidan. I omréadet planeras och byggs det
nya bostadsomradet Ostra Mortnis med flerfamiljshus, smahus, parkmark
och mindre serviceutbud. Vid Alstiket #r cirkulationens utformning idag
otydlig med refuger och barridrelement. Gang- och cykelbananorna langs
vag 222 ar langs strackan mycket smala.

3.5 Askéadarperspektiv nulige

Pé langre avstand doljs delvis den aktuella strackan av viag 222 av den ku-
perade terrdngen. P4 de stillen dar landskapsrummet ar 6ppet, vid Méln-
vik och Grisslinge havsbad, upplevs vigen som en stérning, fraimst visuellt,
genom fordonens rorelse och trafikbuller. Buller frén trafiken breder dven
ut sig 6ver havsytan till narliggande strander.

Buller och fordonsrorelser ar ocksa mycket patagliga och storande for
boende langs strackan. Vaganordningar i form av belysning, skyltar, hoga
master och stolpar bidrar till en rorig landskapsbild. Vigen upplevs dven
som en barridr som ar svar och otrygg att ta sig langs med och 6ver.

15
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3.6 Planerad bebyggelse

Marken langs den aktuella vigstrdackan ar 6verviagande i privat 4go som
tomtmark for bostader, verksamheter och butiker. Virmdo kommun dger
delar av vag- och parkeringsmarken, samt delar av marken for Grisslinge
havsbad.

Vig 222 striickan Molnvik — Alstéiket angrinsar till foljande nya eller pla-
nerade detaljplaner:

e Mg Vistra Mortnas — Dp 187 laga kraft 2010-12-22. Permanent bo-
ende med fler- och enbostadshus.

« M8 Ostra Mértnis, del 1 norra delen — Dp 209. Laga kraft 2014-10-28

« M8 Ostra Mortnis, del 2 sédra delen — Kommunens planarbete
samordnas med Trafikverkets planering for ombyggnad av viag 222 cpl
Molnvik — cpl Alstiket.

e Mp Mortnas - Grisslinge — Omradet planlaggs for att kunna anslutas
till kommunalt vatten och avlopp och mgjliggéra mindre exploate-
ringar. Planarbetet ska ocksa ta stillning till mark- och vattenanvand-
ningen for strandomradet vid Grisslinge. Kommunens planarbete
samordnas med Trafikverkets planering for ombyggnad av viag 222 cpl
Molnvik — cpl Alstiket.

e Mi10 Mortnés - Korpholmen — omrédet planlédggs for permanentbo-
ende och utbyggnad av kommunalt vatten och avlopp. Kommunens
planarbete samordnas med Trafikverkets planering for ombyggnad av
vig 222 cpl Mélnvik — cpl Alstiiket.

Gemensamt for de tre sista planerna ar att samordning med Trafikverket
kravs for att detaljplanerna ska vinna laga kraft. Samordningsfragor ar
bland annat vigomradets omfattning, gdng- och cykelbanor, bullerskydds-
atgirder, in- och utfarter, cirkulationsplatser, gdngportar/overgangsstil-
len och busshéllplatser.



4 Overgripande mal och riktlinjer

Hur projektmalen uppfylls redogors for i Miljokonsekvensbeskrivningen
och Vigplanbeskrivningen. Har beskrivs hur projektmalen beméts i ge-
staltningsarbetet.

« Forbattra framkomligheten och trafiksdakerheten for alla trafikslag.

e Minska miljopaverkan i form av buller, vibrationer och férorenat dag-
vatten.

4.1 Forbattra framkomligheten och trafiksakerheten for
alla trafikslag

Gestaltningen bidrar till upplevelsen av en tryggare och mer attraktiv vig-
stricka att rora sig langs béade for fotgingare, cyklister och biltrafikanter.

Gestaltningen av vigrummet ger en mer sammanhallen och mindre
splittrad upplevelse 4n idag.

Gestaltningen ar anpassad till de olika trafikanternas hastighet, dar
fotgdngare uppfattar en hogre detaljeringsgrad och biltrafikanter kraver
gestaltningsprinciper med ldngre intervall och storre skala.

Vagrummet ar gestaltat med utgdngspunkt att uppméarksamma biltrafi-
kanter pa gillande hastighetsgranser och tydlighet for att underlétta orien-
tering. Detta gors exempelvis genom tradplanteringar som minskar skalan
i vigrummet och underlittar orienteringen for fotgangare och cyklister.

4.2 Minska miljopaverkan i form av buller, vibrationer
och fororenat dagvatten

Byggda element som bullerskyddsskdrmar, murar och portar tar sin ut-
gangspunkt i omgivande landskapskaraktar och skala.

Bullerskyddsétgarder ger god miljo for trafikanter och kringboende.

Dagvatten fran vigen foreslas att ledas till tva dagvattendammar for re-
ning. Dammarna ska utformas sa att de aven tillfér rekreativa och ekolo-
giska virden till omradet.

4.3 Malsattningar for gestaltningen

De 6vergripande mélen for gestaltningen har varit att:

« efterstriva en positiv upplevelse av vigomradet for bade narboende
och trafikanter

« fd en vigstrackning som skapar en vacker vag, vil forankrad i det
omgivande landskapet och tar hiansyn till de olika landskapsrummens
karaktar

« forstirka de befintliga landskapskaraktirerna langs strackans fyra
delstrackor

« minimera vigens intrang i omgivande fastigheter samt vardefulla
natur- och kulturmilj6er

« arbeta in erforderliga bullerskyddsskarmar och stédmurar sé att de
harmonierar och kidnns férankrade i sin omgivning

bibehaélla viktiga landskapliga samband och minimera vigens barriar-
effekt

« erbjuda en attraktiv gang- och cykelvig samt sikra och inbjudande
géng- och cykelpassager

o forstarka kontakten med havet.
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4.4 Prioritering av gestaltningsatgarder

For att kunna uppna méalen med en trafiksiker milj6 for alla trafikslag
forutsatts att de foreslagna gang- och cykelpassagerna under vag 222 ar ett
attraktivt val framfor genvagar 6ver korbanorna. Sarskild omsorg och re-
surser ska darfor laggas vid gestaltning av passagerna och anslutningarna
till dem. Att underlatta orientering, god tillginglighet, strategisk placering
och en trygghetsskapande utformning ska prioriteras.

Bullerskyddsétgarder i form av skdrmar kan genom sin omfattning i hojd,
langd och placering gora ett stort intrang i landskapsbilden och medféra
negativa konsekvenser. Vinsten i battre l[judmiljo for dskédare och boende
ska vagas mot paverkan av landskapsbilden genom sarskild omsorg vid
utformning av skarmarna.

Trafikmiljon kan latt bli rorig med mycket racken, bullerskyddsskarmar,
stodmurar, belysning och trafikskyltar. En viktig gestaltningsfraga ar att
i mgjligaste man samordna och minimera samt anpassa dessa till den
befintliga miljon, s att en trevlig och harmonisk vagmiljo skapas.

Dagens smala gang- och cykelbana péa norra sidan av vég 222.

Den enda planskilda korsningen ldngs strdckan &r gangpassagen vid Grisslinge havsbad,
vilken &r sliten och mérk.



5 Overgripande idéer for gestaltningen

For att 6verbrygga dagens problem med ett vigrum som &r rorigt och
identitetslost ska de 6vergripande gestaltningsidéerna vara konsekvent
genomforda da viagen byggs om.

Gestaltningen av vigrummet bygger pa att forstarka de befintliga land-
skapskaraktarerna langs striackan i fyra delstrackor:

Handelsplatsen - Berget/Villatrddgarden - Havet - Strandtallskogen

«  Befintlig vardefull, karaktaristisk vegetation och naturliga landformer
ska bevaras i sa stor utstrackning som mojligt. Vagen ror sig genom
ett gront vagrum. Kompletterande vegetation som planteras forstar-
ker den rddande karaktaren och ersitter vegetation som avverkas vid
vagbreddningen.

«  Skargardslandskapet och nirheten till havet ar kvaliteter som lyfts
fram i gestaltningen.

«  Vigslanter ska utformas med god landskapsanpassning. Mjuka 6ver-
gangar mot bevarad natur- och kulturmark ska efterstravas. Stodmu-
rar anvands da en smalare vigsektion kan bevara vardefulla land-
skapselement eller minska intrang pa tomtmark.

«  Planskilda gdng- och cykelpassager ska utformas med generosa matt,
god belysning, samt bekvama och tydliga anslutningar for att vara ett
attraktivt alternativ att korsa vagen och minska dess barriarverkan.

«  Konstruktioner i form av bullerskyddsskarmar, murar och broar ska
genomgaende ha en omsorgsfull gestaltning med ett gemensamt form-
sprak.

5.1 Sammanhallande gestaltningselement

Konstruktioner och utrustning som kontinuerligt férekommer langs
vagstrackan ska ha ett gemensamt formsprak, sa att de binder samman de
olika landskapskaraktiarer som lyfts fram i de fyra delstrackorna.

De sammanhaéllande gestaltningselementen bestér av bullerskyddsskér-
mar, planskilda gang- och cykelpassager, stodmurar, vigutrustning och
belysning.

1. Handelsplatsen 2. Berget - Villatrddgarden 3. Havet 4. Strandtallskogen

e

De olika landskapskaraktérerna delar upp végen i fyra delomraden
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Bullerskyddsskarmar

Bullerskyddsskarmar utfors, for att samspela
med den befintliga, smaskaliga, bebyggelsen

i bostadsomradena langs viag 222, i huvudsak
som tita traskdarmar. Skarmarna placeras med
hénsyn till bade landskapets och vigens former
och marknivéer. Delar av skarmarna utformas
pa utvalda platser med transparenta partier.

Lol 1 , ¥ &

Krav:

Bullerskyddsskarmar ska utforas med
enhetligt utseende lings strickan, avseende
kulorer, material, avtickning och avslut.

Skarmhojd far ej 6verstiga 3 meter ovan
vagbana.

Skarmhgjder och placering ska i mojligaste
man anpassas till terrdngens nivaer, med
hansyn till landskapets karaktar och viktiga
siktlinjer sd som utblickar 6ver havet.

Trappning av skirmarna ska goras konse-
kvent och jamnt fordelat, sa att hojdskill-
naden som tas upp mellan sektionerna ar
ungefar en femtedel av skarmens totalh6jd.
Terrangmodellering ska nyttjas for att und-
vika en elevation dir underkant och 6ver-
kant pa skdrm ror sig ojamnt.

Inspiration bullerskyddsskdrm som inte kréver récke och
som utfromats med transparenta partier.

Inspiration bullerskydd inbdddad i vegetation med tréd-
gardskaraktér. (Foto: Trafikverket)

Inspiration bullerskyddsskdrm med glesa, staende trélister
och kléttervéxter.



«  Bullerskyddsskiarmar kan placeras i sektio- o Trifasad ska utforas av ohyvlat tra och yt- «  Markskiva ska ansluta tatt mot marken.

ner med olika avstand fran korbana for att behandlas si att triets struktur fortfarande

mojliggora planteringsytor for trad, buskar ar fornimbar till exempel med slamfarg. «  Skirmarna ska ha en vikt p& minst 15 kg/m?
och klattervaxter pd omvaxlande sida. Skér- Fasaden kan tillatas vara trafargad alterna- i ytvikt.

marna behdver sektionsvis placeras pa minst tivt méalas med en ddmpad kulor i ljust gratt

2,5 meters avstdnd frén viagbana for att moj- eller grongratt.

«  For att minimera utrustningen i viagens

liggora sndupplag. Sektionernas ldngd ska sidoomrade och underlitta for drift och

anpassas till trafikanternas hastighet och +  Léngs strackor dér man 6nskar bevara underhall ska bullerskyddsskdrmar som inte
bidra till en lugn upplevelse utan att langa utblickar eller minska skidrmarnas visu- kriver ricke anviindas dér s3 dr méjligt.
monotona fasader uppkommer. ella barridrverkan och ¢ka tryggheten ska
skiarmar eller delar av skarmar utformas
+  Bullerskyddsskiarmar ska utforas med lju- transparanta.

dabsorberande material tackt med stdende,
alternativt liggande trilister. Fasadpartier
med planterade klattervaxter ska klas med
enkla vajerstod.

Inspiration kléttervéxter och liggande tréribbor pa byggnad Inspiration bullerskyddsskdrm med stdende tréplankor éver Inspiration bullerskyddsskdrm med trélister och lagt
vid SLU, Uppsala. dppen gang- och cykeltunnel med lutade, stensatta vaggar. placerade genomsiktliga fénser vid férskola i Tyresé.
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Planskilda gang- och cykelpassager

Tva nya planskilda gdng- och cykelpassager planeras langs den aktuella
vagstrackan som ska ersitta befintliga 6vergangar som idag ligger i plan
med vigen. De tva passagerna foreslds utféras som slutna plattramar i
betong med en fri 6ppning pa 10,0 meter. Befintlig bro 6ver gang- och
cykelvig vid Grisslinge behalls och rustas upp. Genom att ge passagernas
utformning sirskild omsorg tillskapas en attraktivitet som kan locka till
nya rorelsemonster hos géng- och cykletrafikanter vid passage av viag 222.

De gemensamma principerna for passagernas utformning bidrar till
vigens Gvergripande gestaltning, samt underléttar anldggning och drift.
Genom en variation av bilder p& passagernas viggar, samt olika val av
vegetation vid passagens entréer har varje passage tilldelats ett unikt
identitet. Genom denna identitet underlittas orientering och delstrackans
karaktar understryks.

Krav fér nya passager:

« Dimensionerna for de planskilda gang- och cykelpassagerna vad giller
hojd och bredd ska genomgaende vara desamma. Passagerna ska
kédnnas rymliga och vil proportionerade. Passagerna ska ha en fri h6jd
pa minst 2,7 m och en bredd pd 6 m men med en fri 6ppning pa 10 m.
Se foreslagen utformning pa s. 23.

« Passagerna ska utformas med god sikt och rymliga platsbildningar
vid entréerna. Gang- och cykeltrafikantens blick ska vigledas genom
passagen och vidare med hjilp av en enkel linjeforing pad murar och
vagkanter for att underlitta orientering. Marken i gdngpassagen ska
vara indelad i zoner med hjalp av friser av betongplattor narmast
vaggar och murar.

«  Utformning av vingmurar och stodmurar ska ha ett gemensamt form-
sprak for ytstruktur, avslut och i mojligaste mén vinklar, synlig h6jd
och radier. Betongytan pa vingmurar och stodmurar ska gjutas med
bradformar eller ges en relief/ett monster sa att konstruktionerna
bryts ner till en méansklig skala som anknyter till smahusbebyggelsens

trapaneler.

« Innertakets utformning ska ge en kinsla av rymd med hjalp av slit
betong i ljus nyans som forstiarkts med hjilp av blandfri belysning.

Krav fér samtliga passager:

»  Trappor ska besta av prefabricerade betongelement med sméckra
handledare av malat plattstal, morkgra kulor, en bearbetad detalj
anpassad till omradets privata tradgardsmiljoer.

«  Slantlutning 1:3 eller flackare ska anvindas vid mjuk anpassning mot
befintlig mark och plantering av trad av stor kvalitet. Brant slantlut-
ning 1:2 ska anvandas i tranga ldgen. Slantlutning brantare an 1:2 ska
undvikas.

« Viggarna i passagerna ska tdckas med ett ytmaterial som medger en
gemensam gestaltning av platserna, diar formspraket ar lika med va-
riationer som ger identitet och igenkdnning. Material ska valjas utifran
anlaggnings- och driftkostnad och ha en bestdandighet 6ver tid. For
att skapa en levendekinsla kan vaggarnas ytor utféras med monstrad
betong.

»  Sirskild omsorg ska ldggas vid belysningen béde i passagerna och
utanfor deras entréer, for att skapa en inbjudande och trygg miljo. Be-
lysningen ska motverka blandning och kontraster mellan inne och ute.

»  Hog vegetation och bullerskyddsskdrmar ska placeras sé att oriente-
ring och sikt inte forsvaras, till exempel genom att inte d6lja passager-
nas entréer, korsningspunkter eller busshallplatser. God sikt ger dven
en storre kénsla av trygghet.

« Val av vaxtmaterial ska anknyta till delstrackans karaktar. Vegetation
ska viljas och planteras med hansyn till framtida drift och anlaggning-
ens livslangd.



TOTAL BROLANGD CA 205 m ( 2040 m

£10,00 10,00
TOTAL BROLANGD CA 2130 m
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Féreslagen utformning av bro 6ver GC-vég vid Alstéket.

Féreslagen utformning av bro éver GC-vég vid Algstigen.

Exempel pé rakt stéllda vingmurar, laga stédmurar och en linjeféring som leder blicken Vél utformad platsbildning utanfér passagen med god belysning ger en inbjudande och trygg
vidare fran passagen. (Foto: Helena Brémerson-Gaddefors) upplevelse. (Foto: Helena Brémerson-Gaddefors)
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Stodmurar

For att, vid utbyggnaden av vdagen, minimera
intrdnget i omgivande markomréaden kravs pa
flera stillen stodmurar. Dar utrymme finns inom
planomradet kan lutande stodmurar tillaimpas.
Under arbetet med viagplanen identifierades tre
platser dar lutande stodmurar, lutning 5:1, kan
vara aktuella, se illustrationsplaner under kapi-
tel 6. Platsspecifik gestaltning.

Stodmurarna ska i huvudsak utforas i betong
och gjutas med bradform. Utvalda partier kan
ha en annan utformning i syfte att skapa varia-
tion, exempelvis i form av gabionmurar. Vid
ramper ner till gdng- och cykeltunnlar kan mu-
rarna utforas med individuella monster/reliefer
som knyter an till utformningen i respektive
tunnel. Dar utrymme finns foreslas att kldtter-
vaxter planteras langs stodmurspartierna for att
fa in gronska i och utanfor vagrummet.

Inspiration planteringar tillfér inte bara grénska, utan delar
&ven in och mjukar upp stédmuren.

Krav stédmurar:
I anslutning till gdng- och cykelpassager
utfors stodmurar med betong som gjuts enligt
de krav som beskrivs pa sidan 22. Dir utrym-
met tillater och i partier med mer naturlik ka-
raktar, kan stodmurar utforas som exempelvis
gabionmurar eller annat som harmoniserar
med omgivningen.

e Dir utrymme finns inom planomradet kan
lutande stodmurar, lutning: 5:1, tillampas i de
fall da:

- Markintrénget for en lutande stodmur inom
privat tomtmark kan likstdllas med det
markintrang som krévs for en vertikal
stodmur i samma ldge.

Inspiration prefrabricerad stédmur med staende respektive
liggande relief/ménster i varm respektive sval kulér.

1R

Inspiration inféstning for stalvajer.



Utrustning

Végrécke

Végen forses med mittracke samt avskiljande
racke mellan viag och gang- och cykelvig i de
vagsektioner dar gang- och cykelvag ligger dikt
an mot kérbanan. Aven sidoricken kommer

att kravas i anslutning till tringa sektioner dar
branta slanter eller stédmurar kravs for att fa
plats. Vagarna ar kantade av viagracken med den
kapacitet som vigen och trafiken kraver.

Krav véagrécken:

« Typ av vagricke ska viljas si att ett enhetligt
vagrum och en enhetlig viagstriacka skapas.
I visuellt exponerade ldgen nira gang- och
cykelbanor och pa broar ska rorracken
valjas fran samma formfamilj. Dar vagracket
skiljer biltrafiken fran bullerskydd ska om
mojligt skdrmar som ar pakorningsbara
anviandas sa att racke kan undvikas.

Typ av rérrédcke ldngs kantsten som skiljer GC-bana fran
kérbana. (Foto: Saferoad, Birsta 2P GC specialvariant med
overliggare av tré)

« Iviagsektionen dar ging- och cykelbanan pa

norra sidan av vag 222 ligger dikt an kor-
banan ska ett rorprofilracke placeras langs
kantstenen for att ge gdende och cyklister en
storre kinsla av trygghet.

«  Broarna dver gédngpassagerna ska forses

med stankskydd av glas pa rorracket. Glaset
ska vara klotterskyddat, vinklat 40 grader
och antireflexbehandlat. Ricke och skdrm
ska vara CE-markt som en enhet. Stink-
skydd ska dven placeras utmed ricken ovan
ramper, dar gdende och cyklister befinner
sig pa en lagre niva jamfort med Gvrig trafik.

«  Stinksydd ska monteras pa rorracket vid

pendelparkeringar for att skydda de parke-
rade bilarna.

Récken med olika placering och kapacitet véljs inom en
formfamilj. Broar férses med sténkskydd av polykarbonat.
(Foto: Saferoad, Birsta 39/H4b)

Busshallplatser

Utrustning vid busshallplatsen ska vara enhetlig,
synlig och trygghetsanpassad. Material, utform-
ning och fargsittning ska anpassas till omgiv-
ningens karaktir. Cykelparkeringar ar placerade
vid varje busshallplats.

Krav cykelparkeringar:

«  Alla platser ska forses med cykelstall av
samma modell, samt dir det finns tillrack-
ligt utrymme &ven cykeltak. Taken ska ut-
foras i svart plat eller med sedumtak for att
anknyta till den grona karaktiren. Sidorna
ska vara genomsiktliga med lackad morkgra
metall.

g

Cykelparkering med tak, lackade stalrér och svart plattak.
Kan &dven férses med sedumtak. (Foto: Blidsbergs mekani-
ska ‘Basta’)
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Belysning

Belysningen ska bidra till en trygg och siker miljo genom att ge tillracklig
synlighet for trafikanter och dskédare, men dven gestaltas och dimensione-
ras som en helhetsmiljé med hinsyn till omgivningen.

Vid belysning av vigomradet ska hénsyn tas till den stora skillnaden i
omgivningens belysning: handelsomrédets uppskruvade och smahusbe-
byggelsens nedtonade. Morker ar en del av landskapskaraktiren for havs-
stranden och naturmarken i Grisslinge. Dar omgivningen ar ljus ska man
overviga att ge vigomradet mer ljus for att vagen inte ska upplevas som
mork. Dar omgivningen ar mork, ska belysningen vara relativt svag for att
inte upplevas som bldndande, och for att inte skapa alltfor stora kontraster
mellan den belysta vigen och den morkare omgivningen.

Krav belysning:

«  Belysningen av gang- och cykelbanor och planskilda passager ska ges
sarskild omsorg for att skapa trivsel och trygghetskinsla. En strategi
kan vara att belysa sidoomréadena, som till exempel ett trid eller en
bergvagg for att undvika att gang- och cykeltrafikanten sjalv ror sig
i ett starkt belyst rum utan att se vad som befinner sig strax utanfor
kanten av gang- och cykelbanan.

«  Stolpar och armaturer langs vig 222 ska ha ett diskret formsprak och
overensstimma med anslutande utrustning Gsterut.

Typ av armatur som férekommer ldngs anslutande vég, Philips Mile Wide armatur med
tillhérande stolpe (Foto: Milewide A/S)
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6 Omrades- och platsspecifik gestaltning

I denna del av gestaltningsprogrammet beskrivs omradesspecifik och
platsspecifik gestalnitng. Gestaltningen beskrivs omrade for omrade.

Handelsplatsen
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6.1 Handelsplatsen

Dagens cirkulationsplats forses med tva korfilt for att klara den stora an-
delen vanstersviangande trafik. Ett bypass-filt pa sodra sidan anlidggs for
trafik som ar genomgédende. Tva separata hogersviangsfalt anldaggs, ett fran
vag 222 norrut pa Skargardsvigen och ett fran Skargardsviagen visterut pa
Vag 222,

Bilister fran vister behover goras uppmarksamma pa den sdnkta hastighe-
ten pa vigstrackan in mot handelsomradet. Vigrummet har darfér utfor-
mats som en entré med tradplanteringar langs bada sidor om vig 222. Mot
handelsplatsen skapas en rumsavgransning med tradplanteringar mellan
korbanor och gang- och cykelbana for att minska skalan i det 6ppna land-
skapsrummet och underlitta orienteringen for fotgidngare och cyklister.

Ytskikt

Angsgris ska anliggas p slinter, i diken och kring planterade trad-
grupper. Grassorter ska vara inhemska och taliga.

Tradrader och -grupper ska planteras i sammanhéingande ytor med
marktickning av barkflis nirmast stammarna for att underlatta drift.

Dagvatten

Omrédet ar avvattnat med brunnar p& den norra sidan och 6ppna
diken med dngsgras pé den sodra.

Vagutrustning

For att bidra till en entrékinsla kan mdjligheten att belysa bergskar-
ningen pa vagens sodra sida utredas.

Slanter och bergskarningar

Bergskiarning med lutning 5:1 ska efterstriavas. Genom att skapa en
gronyta som en mjuk 6vergéng mellan vag och bergskarning kan
sidordcken undvikas samtidigt som hogre upplevelsevirden tillskapas
for trafikanter som tack vara avstdndet kan uppleva bergskiarningen
visuellt. Gronytan mellan vag och berg ticks med avbaningsmassor
fran naromrédet.

Slanter som ansluter mot naturmark ska goras med mjuka 6vergangar.
Mot handelsplatsen ar slantlutningarna kraftigare pa grund av utrym-
mesbrist, men generellt ska sldntlutning ej vara brantare an 1:3.



HANDELSPLATSEN

l&ngs vég 222 planteras
grupper av trdd med stark
karaktér, som himalaya-
bjérk och bergkdrsbar.
Schematisk utplacering av |
tréd pa illustrationen.

' L&ngs gang-och cykelbanan \

planteras grupper med
smalkronig skogslind.
Schematisk utplacering av
trdd pa illustrationen.

1
100 meter

4

Anslutning mot delomrade Berget - Villatrad-

garden
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Vegetation

Vaxtlista
Tradgrupper i slanter mot handelsomradet ska besta av ett fatal arter

med utmirkande kvaliteter som gor bilisterna uppmarksamma pa att

vagrummet fordndras. Exempel pa arter ar bergkorsbar som har en Betula utilis var. jacquemontii - himalayabjork
uppseendevickande blomning och hostfarg och himalayabjork vars Prunus sargentii 'Rancho’ - smalkronigt bergkorsbar
kritvita stammar lyser upp och @ven ger en fin vinteraspekt. Tilia cordata 'Linn’ - smalkronig skogslind

Forslag pa vaxter som kan inga i omradets planteringsytor:

Slanter mot naturmark ska &dteretableras med avbaningsmassor fran
platsen s att en naturlig vegetation snabbt kan komma tillbaka.

Yngre ekar inom vagplanomradet bor frihuggas for att gynna kronut-
veckling, se &ven MKB. Denna atgird rekommenderas dven for ekar i
vagens naromrade.

Lings gang- och cykelbanan mot handelsomradet rekommederas
planteras med smala trid som smalkronig skogslind for att bibehalla
sikten kring rondellen.

Befintlig vegetation &

Skogslind

Oppet dike

Angsgrés

Principsektion vdg 222 med separerad gang- och cykelvag.



Berget - Villatradgarden
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6.2 Berget - Villatradgarden

Bebyggelsen pa norra sidan av vig 222 dr dold genom sin placering hogt
upp i terrdngen och bakom naturlig vegetation av ek och tall. Trafikan-
terna upplever darfor vigen som en grans mellan naturmark och lummiga
tradgardar pa sddra sidan. Den foreslagna vagsektionen ska forstiarka
dessa karaktarer och varna befintliga bergvaggar och tomtmark genom en
utrymmeseffektiv viagsektion.

Géng- och cykelbanan pa norra sidan ligger dikt an kérbanorna med en
kantsten och ansluter mot sidoomradet med ett grunt svackdike. Genom
lokala bullerskyddsatgéarder néra bostadshus kan bergskéarningar och slan-
ter med naturlig vegetation dven fortsattningsvis avgransa vigrummet.

P& sodra sidan ar bullerskyddsatgarder foreslagna i form av skiarmar. Ge-
staltningen ska strava till att anknyta till de lummiga tradgardarna for att
skapa ett gront vagrum.

Uppvuxna grova ekar
o och tallar bevaras

Principsektion vdg 222 med parallellvdg och bullerskyddsskérm.

Ytskikt

*  Gang- och cykelbanor ska ha ett ytskikt av asfalt. Kantstod ska besta
av granit for god hallbarhet 6ver tid.

«  Angsgris ska anliggas pa slinter. Grissorter ska vara inhemska och
taliga.

Dagvatten

«  Dagvatten leds via dagvattenbrunnar och ledningar till en dagvatten-
damm i smabéatshamnen pa sddra sidan av viag 222. I dagvattendam-
men renas vigdagvattnet innan det gar ut i recipienten Grisslingen.

Vagutrustning

«  Bullerskyddsskarmar ska om mojligt utformas sa att racke kan
undvikas.

«  Cykelparkering anliggs vid norra sidan av Algstigens planskilda
géng- och cykelpassage.

Féreslagen
enskild védg

Yta for snéupplag
med bullerskdrm




Anslutning mot delomrade Handelsplatsen

Planskild gangpassage
under vadg 222. 2-4 m héga
- ) stédmurar pa den norra
; ' M .\ sidan.
[ Nyplanterad vegetation ska
bidra till omradets
tréddgardskaraktar. Exempel
pa arter ar fagelbér, hagg
och syren. Schematisk
| utplacering av tréd pa
\illustrationen.

Breddad gang- och
cykelbana med kantsten
och récke.

K
planteras ldngs
med skarm.

I6per mellan
busshallsplats
och grényta

Bullerskyddsskarm
placeras mellan védg
222 och ny féreslagen
enskild vég.

‘7‘

BERGET-VILLATRADGARDARNA

Entréer planteras med - .
snébar ‘Arvid, vildkaprifol Bullerskyddsskérm for
P bebyggelse pa norra sidan
om végen.

) —— £ -4

e
i 7 .
Y. g o,

Cykelparkering.

)
& .-

T g Ny foéreslagen enskild vég. )
utrustas med fallskydd. v
2 | #"

)
v»r"

> 48 ‘ "A-
Gang- och cykelbana. ?{ -

LY T

=i T

Entréer planteras

med ligustersyren, ‘ Planteringar av exempelvis
ginnalalonn, | bjérk, sélg, ek och fagelbér kan
bukettapel och till viss del kompensera for den
stenros. L vegetation som avverkas vid
anldggandet av vagen.
Schematisk utplacering av trad

Oversilningsyta med tét
grésvegetation som
férdréjer och till viss del
renar dagvatten fran

anléggningen.
LI T T 1
0510 20 50 100 meter

Anslutning mot delomrade Havet
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Bullerskyddsskarmar

Bullerskyddsskarmar placeras med varierande avstdnd frén kérbanan
for att majliggora trad-, busk- och klattervaxtsplantering. For att maj-
liggora snouppléagg ska bullerskyddsskarmarna pa vissa delar place-
ras 2,5 meter ifrdn vigbanan. Planteringarna tillater hog vegetation
och klattervaxter att villa 6ver kanten fran baksidan. For att minska
skarmarnas visuella barriareffekt, 6ka ljusinslappet och 6ka trygghets-
kinslan kan skiarmarna utforas med transparenta partier. Skirmarna
ska ha en maxhdjd pé 3 meter ovanfor vagbanan.

Slanter och bergskarningar

Generellt ska lutning 5:1 efterstravas vid bergsskarning.

Befintliga avgransningar pa tomtmark som plank, murar och element
som grindstolpar och trappor som paverkas av vigens breddning ska
inventeras och hanteras. Kvarstdende mur- och trapprester inom vag-
omradet ska rivas, grindstolpar ska flyttas eller tas bort.

Slanter och restytor pa den sodra sidan av vigen kan planteras med trad i
store kvaliteter for att snabbt skapa ett gront viagrum. Slanter ska utforas
med mjuka overgangar.

Bullerskyddskarm
pa stédmur

Féreslagen
enskild véag

Principsektion védg 222, Algstigen/Korpholmsvégen.

Angsgrés,



Murar och planskilda gang- och cykelpassager

Foreslagen planskild gang- och cykelpassage vid Algstigen 4r av
utrymmesskal konstruerad som en plattramsbro. Ner till passagen
foreslas en ramp med 2-4 m hoga stodmurar mot den norra slénten.
Murarnas avslut soder om vag 222 ska breddas ut fran géng- och
cykelbanan sa att de bildar en utvidgad, vialkomnande entré till pas-
sagen. For att minska de hoga stodmurarnas dominerande utseende
och skapa en inbjudande entré ska planteringar utforas kring den
norra entrén, eventuellt i kombination med en lagre stodmur enligt
exempel sidan 24.

Aven pé den sodra sidan av viigen foreslis ramputformning med
stodmurar for att minimera utbredningen i plan. En kortare stodmur
foreslas dven vid en fastighet soder om den foreslagna nya lokalvigen.
Stodmuren reducerar omfattande intrang inom fastigheten.

Passagens vaggar klas med sektioner av matrisguten betong (matris
av gummi) alternativt glasemaljerade kassetter. Nagra sektioner
utformats med ett monster inspirerat av de omgivande lummiga ek-
miljoerna.

Asa

g Rl
i A

jdq.:‘_.‘,, il "‘4:4-.... i,

'\_’ | St
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Léngdsektion planskild géngpassage under vég 222 vid Algstigen. Gestaltning av fasadbeklddnad, matrisgjuten betong Reliefménstrade stédmur pepitaménstrad. | vissa ldgen
alternativt glasemalj med screentryck, motiv eklév kombineras med reliefménstrade stédmurar. kan det vara aktuellt att anvénda platsgjutet.
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Vegetation

«  Uppvuxna trad, i synnerhet grova ekar och tallar, ar vardefull vegeta-
tion att bevara bade for de boende och for att behalla kianslan av att
fardas i ett gront vagrum.

«  Yngre ekar inom vagplanomradet bor frihuggas for att gynna kronut-
veckling, se dven kap 6.3 Naturmiljo i MKB. Denna atgéard rekommen-
deras dven for ekar i vigens naromrade.

« Tanslutning till gdng- och cykelpassagen pa den sodra sidan ska
buskar och flerstammiga trad planteras for att ge en inbjudande entré.
Planteringar far inte forsdmra sikten vid passagen. Exempel pa arter
som forstarker tradgardskaraktaren ar ginnalalonn, ligustersyren,
bukettapel och stenros.

« Den norra sidan av gang- och cykelpassagen planteras med skuggta-
liga lagre buskar och klattervixter som snobar, kaprifol och bokhara-
binda.

e Trad och buskar som nyplanteras i vigslanterna ska vara av trad-
gardskaraktar som fagelbér, higg och syren.

Snébér "Arvid’
Vildkaprifol
Bokharabinda

Vaxtlista
Forslag pa vaxter som kan inga i omradets planteringsytor:

Acer tataricum ssp. Ginnala - ginnalalénn
Betula pendula - vartbjork

Fallopia baldschuanica - bokharabinda
Lonicera periclymenum - vildkaprifol
Malus toringo var. sargentii - bukettapel
Prunus avium - fagelbar

Prunus padus - hagg

Rosa canina - stenros

Salix caprea - salg

Symphoricarpos ‘Albin’ - snébar

Syringa reticulata - ligustersyren

Syringa prestoniae 'Royalty’- prestonsyren
Quercus robur - skogsek

Fagelbar

Féreslagen
enskild véag

Bullerskydd %

Principsektion vég 222, Algstigen, med gang- och cykelvédg, busshéllplats samt parallellvég.

A= = = %m%




Havet
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6.3 Havet

Utblickar 6ver havet gor att vigrummet vidgas och ger en mer 6ppen
kinsla langs denna stricka.

Bebyggelsen pa norra sidan skyddas med en bullerssskyddskarm. Vid
hamnen lokaliseras en ny dagvattendamm.

Korsningen med Mortnasvagen stangs av for biltrafik. Gestaltningen ska
underlitta orienteringen for gang- och cykeltrafikanter och leda dem till
den befintliga passagen under vdgen och till busshéllplatserna.

Milstenen flyttas till en ny plats i narheten av sitt tidigare ldge. Placeringen
ska goras i samrad med kulturhistorisk expertis.

Ytskikt

Gang- och cykelbana pa norra sidan har ett ytskikt av asfalt. Kantstod
ska besta av granit for god héllbarhet over tid.

Angsgris ska anliggas p slinter, i diken och kring planterade trad-
grupper. Grassorter ska vara inhemska och taliga.

Dagvatten

Dagvatten fran delstrackans vistra del leds via dagvattenbrunnar och
ledningar till en dagvattendamm i smabéatshamnen pa sodra sidan av
vég 222. Dagvatten fran delstrdckans Ostra del leds via dagvattenbrun-
nar och ledningar till en dagvattendamm i anslutning till cirkulations-
platsen vid Alstiket, se kapitlel 6.5 Strandtallskogen. I dagvattendam-
marna renas viagdagvattnet innan det gar ut i recipienten Grisslingen.

Vagutrustning

Pa sodra sidan kravs racke mot branta slanter och stodmurar.

P& bro 6ver gang- och cykelpassagen ska broricke med stankskydd
anvindas.

Cykelparkering med tak ska anldggas pa norra sidan om Grisslinge
planskilda gang- och cykelpassage.

Bullerskyddsskarmar

Bullerskyddsskidrmarnas elevation och hojd ska studeras noga for att
paverkan for trafikanter och boende inte ska bli negativ. Skirmarna
ska inte vara hogre dn 3 meter ovan viagbanan.

Slanter och bergskarningar

Vid bergschakt ar en bergyta som den befintliga efterstravandsvard
med lutning 5:1.

Slanter mot bebyggelsen pa norra sidan varierar med terrangen och
ska anpassas sa att bullersskyddskarmens linjeforing blir jamn. Slant-
lutningen framfor skarmen ska inte vara brantare an 1:2.

Slanter kring dagvattendammen ska utféras med lutning 1:3 eller
flackare sa att de moter omgivande mark med mjuka 6vergangar, dock
med geotekniska begransningar for uppfyllnad.

Slanter mellan nya gang- och cykelbanor pa den norra sidan ska mo-
delleras sa att naturliga och mjuka 6vergangar skapas.



Anslutning mot delomrade
Berget-Villatradgardarna

Entré planteras med Slénter planteras med
silverbuske, havtorn, bla dngsgréas, sélg, fagelbdr och
krypen och kantnepeta. bjérk. Schematisk utplace-

: ring av trad pa illustrationen.

( Bullerskyddsskarm for
bebyggelse pa norra sidan
om vagen

anter planteras med

B grupper av bjérk och ek och
| | | besasmed &dngsgrés. Rt 3 -
| Schematisk utplacering av t Lutad stédmur 5 1

it t : l . trad pa illustrationen.
> - y ¥ - - - Beflntllg planskild
Kléttervéxter, "K”, i gangpassage

planteras langs ; 't - under vég 222. = I\/y anslutnin.g
X till Mértnés O.

,;;5

~4- .LL&}[} 4_='=--l -i

f3Se By 3 e Entré planteras med
[ Plantering av tallar. b ‘ | silverbuske, havtorn, bla = * Stodmurmot
Schematisk utplacering | krypen och kantnepeta

av tréd pa illustrationen. .
Plantering av tallar.

Ramp for gang- och & B L . - | Schematisk utplace-
cykelvag till busshalls- R g k | ringavtrad pa
platsen. e, e, ERC A illustrationen.
Dagvattendamm fér 1S =t
férdréjning av
\ végdagvatten.

Anslutning mot delomrade Strandtallskogen
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Murar och planskild gangpassage

«  Befintlig planskild gang- och cykelpassage bevaras men rustas upp for
att likna de tva nya passagerna. Nagra viaggsektioner utformas med ett
monster med inspiration frdn omgivningarna. Vaggmotivet ska spegla
vassen i strandkanten av Grisslinge havsbad.

o  For att minska intrénget i infartsparkeringen kommer en 2-3 m hog
stodmur att placeras mot parkeringen.

n
S \Jf\\x M

L&ngdsektion befintlig gang- och cykelpassage under vdg 222 vid Grisslinge havsbad.
Gestaltning av fasadbeklddnad, matrisgjuten betong alternativt glasemalj med screentryck,
motiv vass kombineras med reliefménstrade stédmurar.

Reliefménstrad stédmur liggnade sinusménster. | vissa ldgen
kan det vara aktuellt att anvénda platsgjutet.
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Vegetation
«  Sarskilda atgarder for skydd av vardefulla trad ska vidtas for:

- Tallar soder om vig 222 har utpekats som sarskilt vardefulla
ur ekologisk synvinkel, men ar dven visuellt betydelsefulla.

- Aldre trid pa tomtmark som berérs av utbyggnaden.

»  Skogstall ska planteras langs sodra sidan av vigen, som komplettering
dar trad falls vid breddning av vagen, samt dungar i slanten vid infart-
sparkeringen. I branta slanter planteras mindre kvaliteter (storlekar).
Tallar (det dubbla antalet mot vad som avverkas) i omradet ska plan-
teras i ndra anslutning till befintliga tallar nara nyanlagd vag sa att
dessa binder samman ett strak av tallar i 6st-vistlig riktning s6der om
vig 222. De tallar med grov stam som avverkats ska sparas som dod
ved sa nira avverkningen som det dr praktiskt mojligt och i anslutning
till befintliga tallar eller i omrade med likadan naturtyp.

o Islanter kring den norra busshéllsplatsen och porten planteras
grupper av bjork och ek och besas med dngsgris.

« Lings den nya anslutningen till Mértnis O
norra sidan - bergsskirning/slant,
sodra sidan kommer géng- och cykelviagen separeras med kantsten
och s6der om géng- och cykelviagen med slant ned mot vag 222. I
den slanten kan det planteras eftergivliga, lagvuxen vegetation inom
viagens sikerhetszon.

For att knyta an till och forstarka havskaraktiaren kan slanterna vid den
befintliga gdng- och cykelpassagen planteras med buskar och perenner i
blé och silvriga toner. Exempelvis bla krypen, silverbuske, havtorn och bla
kantnepeta.

Dagvattendammen ska utformas och planteras for en god
rekreativ miljo samtidigt som den skapar biologisk mangfald.
Grupper av trad och hogre buskar planteras si att dammens
form forankras i omgivningen och vattenytan skuggas for att
motverka algbildning. Exempel pé sorter ar klibbal, graal, bjork
och silg. Fiardiga strandmattor med vegetation som tal varie-
rande vattenniva planteras langs strandlinjen.
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6.4 Ny anslutning till Mértnas O Ytskikt

«  Angsgris ska sis pa slinter och i diken. Grissorter ska vara inhemska
och téliga.

En ny lokalgata till bostadsomradet Mortnis O foreslas ersitta den sting-
da utfarten fran Mortnasvagen. Ungefar halva strackan kraver upp till 2 m
hoga stodmurar for att sektionens bredd ska vara utrymmessnal.

Slanter och murar

«  Utformningen av murar ska ske med hénsyn till omgivningen, i syfte
att minska murarnas visuella dominans. For att uppna detta finns
flera utforandetekniker att vilja mellan. Ett exempel ar gabionmur,
dir gabionerna fylls med spriangsten for att till utseendet likna den
lokala berggrunden.

«  Dar utrymme finns planteras starkvixande kldttervaxter som tillats
klattra upp pa sodra sidans stodmur.

«  Slinter vid den nya anslutningen till Mértnis O planteras med grup- T GadP
per av fagelbar, silg och bjork och besas med dngsgris. e

«  Slanter utan murar har en lutning pé 1:2 med slantavrundning.

Jordspikning
« Jordspikning utfors norr om den nya lokalgatan for att stabilisera
slantlutningen och gora sektionens bredd utrymmessnal.

»  Klattervéxter etableras ddr utrymme och vaxtforutsattningar tilléter
detta. Pa sikt kan klattervegetationen ticka en del av jordspikningen
och mjuka upp intrycket.

Vegetation

«  For att né god etablering av vegetation ska sarskild omsorg laggas vid
utformning av viaxtbaddar och val av vaxtmaterial som tal torka och
kraver liten skotsel. Sorter som framst ska anvindas ar klattervaxter

som vildvin och kaprifol vilka pé sikt kan tdacka en del av murarna. Inspiration kléttervéxter tillfér inte bara grénska utan mjukar &ven upp intrycket av murar och
jordspikning.

Pl S A . Y
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Strandtallskogen
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6.5 Strandtallskogen

Vig 222 passerar langs 1ag talldominerad strandskog, diar den sandiga
marken bitvis anas. Tallskogen i det gamla grustaget pa viagens norra sida
har avverkats narmast viagen for att ge plats at planerad bebyggelse.

En ny planskild gang- och cykelpassage anliggs vid Ostra Mortnis. Hu-
vudstraket for gang- och cykeltrafik pa norra sidan av vag 222 fortsatter
vidare mot Hemmesta vid Alstikets cirkulationsplats. Vidare koppling mot
Stavsnas sker via den planskilda gang- och cykelpassagen och vidare langs
vagens sodra sida.

Cirkulationsplatsens ombyggnad och méte med havsstranden ska sarskilt
beaktas, dir kvaliteten med den vackra vyn Over vattnet fran vigen ska
vagas mot dskadarnas storning av trafiken da de vistas pa badplatsen. Ut-
formningen ska sampela med delstriackans karaktir och ses som en del av
en helhet i vigrummet.

“Rysstenen” flyttas till en ny plats. Placeringen ska goras i samrad med
kulturhistorisk expertis.

Ytskikt
«  Gang- och cykelbanor har ett ytskikt av asfalt.

« Kansten ska vara av granit for god hallbarhet 6ver tid.

«  Angsgris ska anliggas pa slinter, i diken och kring planterade trad-
grupper. Grissorter ska vara inhemska och téliga.

« Vid flack lutning i sydvianda slinter, dér erosion inte ar ett problem
ska sandmaterial fran Grisslingeh6jden ldggas ut 6ver begransade ytor
och ldimnas utan grassad. Detta for att gynna insekter och vixter som
sandbin och knippnejlikan som trivs i den typen av miljo.

Dagvatten

Vagplanen foreslar en ny dagvattendamm sydvast om korsningen vid
Alstiiket for fordréjning och rening av dagvattnet.



Slénter planteras med
angsgréas, sélg, fagelbér och
bjérk. Schematisk utplace-
ring av tréd pa illustrationen.

Kléttervéxter, "K”,

planteras ldngs

3 yY : b De stora refugerna \ | [ med bullerskydds-
N T ) -8 \
’ ‘M«I Planskild gang- och © sés/plgnteras med
en/. r cykelpassage under { =4, salttalig torréng.

v - * | vég 222.
Wl ; ——— ntréerplanteras med
.-,. - ‘ ? bergtall, krypen, stdppsalvia
S 8l -7 . och tuvrér.

Anslutning mot
delomrade Havet

Entréer planteras
med bergtall, krypen,
stéppsalvia och

Ramp fér gang- och férdréjning av 3 N
cykelvég till busshallplatsen. végdagvatten. ~ ( Bullerskyddsskérm.
Stédmurar mot busshallplats | :

v il W F. ¥,
och ny lokalgata. f . - .
‘ Féreslagen ny :
: placering av Rysstenen.
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Vagutrustning

«  Belysningsstolpar ska placeras i korsningarnas ytterkanter sa att ut-
rustning i refugerna undviks.

e Cykelparkering ska anldggas pa bada sidor om den planskilda géng-
passagen.

Slanter och bergskarningar

«  Slantlutningar langs viag 222 ska generellt utforas 1:2 pa de strackor
dar riacke kravs. Dar utrymme finns och inget racke kravs ska slanter
utforas med lutning 1:3 eller flackare, med slantavrundning.

Murar och planskilda gang- och cykelpassager

+  Stodmurar dr foreslagna lings gang- och cykelbanan mot den plane-
rade bebyggelsen i Ostra Mortnis, vilka ska utforas raka med horison-
tella murkron.

»  Vid de planskilda gang- och cykelpassagernas entréer ska 0,7 meter
hoga svangda stodmurar utforas narmast gang- och cykelbanan. Slan-
ter mot havet ska utféras utan murar och med mjuka flackare sldnter
mot omgivningen.

« Iden planskilda géng- och cykel-
passagen har viaggarna ett monster
som inspirerats av den omgivande
strandnéra tallskogen.

Reliefménstrad stédmur tréimitation. | vissa lagen
kan det vara aktuellt att anvénda platsgjutet.
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Léngdsektion planskild gédngpassage under vég 222 vid Alstéket. Gestaltning av fasadbeklddnad, matrisgjuten betong alternativt glasemalj med screentryck, motiv tallkvist/barr och tallkotte

kombineras med reliefménstrade stédmurar.



Vegetation

Sandtéktsvédgen

Sarskilda atgarder for skydd av trad ska vidtas for trad 1angs sodra
sidan av viag 222 och strandomradet, vilka har utpekats som sarskilt
vardefulla ur ekologisk synvinkel, men som dven ir visuellt betydelse-
fulla.

Refuger och rondell ska besas/planteras med salttalig torréng.

Lings den norra sidan av vigen ska grupper av silg, fagelbar och
bjork planteras i slinten mellan géng- och cykelvdg och S.

I anslutning till gang- och cykelpassagen ska buskar och trad plante-
ras for att ge en inbjudande entré. Planteringarna far inte forsamra
sikten vid passagen. For att forstdrka karaktiren av strandtallskogen
kan exempelvis bergtall planteras tillsammans med krypen, tuvror
och inslag av blommande perenner som lavendel och stippsalvia.

Dagvattendammen ska utformas och planteras for att uppna en god
rekreativ miljo samtidigt som den skapar biologisk méangfald. Kring
dagvattendammen ska grupper av trad och hogre buskar planteras sa
att dammens form férankras i omgivningen och vattenytan skuggas
for att motverka algbildning. Exempel péa sorter ar klibbal, gréaal, bjork
och silg. Fiardiga strandmattor med vegetation som tal varierande vat-
tenniva ska planteras langs dammens strandlinje.

Principsektion vdg 222 med gang- och cykelvég, busshallplats samt parallellvag.

Angsgrés
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7 Drift och underhall

Det ar viktigt att i kommande skeden samrada med driftansvarig nar de-
taljlésningar tas fram.

7.1 Snordjning

Sn6 som rojs frén korbana och ging- och cykelbana ska framst laggas upp
i sektionernas sidoomraden som diken, vagren och i kanten pé plante-
ringar. Aven i samband med entréer till planskilda gdngpassager under
véagen kravs utrymme for snoupplag. Forutom att utrymme ska finnas ar
det viktigt att anldggningar som murar och planteringar far en utformning
sé att de skyddas fran pakorning.

7.2 Vegetation

De planteringar som anlaggs ska ha en extensiv skotsel- och driftniva.
Bédde utformningen av vixtbddden och véxtvalet styr graden av skotsel.
Inom samma planteringsyta ska vixterna ha likvardigt behov av bevatt-
ning, godsling och ograsrensning for att samordna antalet skotseltillfallen.
Vixtval ska vara robust si att det tal den naturliga standorten och eta-
blerar sig snabbt. Efter garantitidens utgang ar malsattningen att vax-
terna ska ha etablerat sig och planteringsytorna slutit sig sa skotseln kan
begrinsas.

Kompositionen ska vara tydlig sé att den planterade vegetationen ar latt
att identifiera for skotselpersonal. Trad och buskar som planteras ska vara
enkla att urskilja for att inte skadas vid grasslatter med traktor. Plante-
ringsytorna ska vara planerade sa att det gar latt att klippa kring dem. Ytor
med l4g vegetation, som till exempel strandvegetation kring dagvatten-
dammen avgrinsas fran omgivande grasyta med en tydlig grans (remsa av
makadam eller liknande). Om trid stér i grasytan ska man kunna komma
emellan med akgrasklippare, det vill siga minst tvd meter.

7-3 Utrustning och konstruktioner

Murar, stankskydd och brostéd som exponeras mot vagrummet, samt vag-
gar i planskilda gangpassager kan vara sirskilt utsatta for klotter. Material
och ytbehandling som underlittar klottersanering ska véljas.

Ricken ska véljas som kréver litet eller inget underhall.

Trafasader pa bullerskyddsskarmar konstrueras av virke av god kvalitet
med en ytbehandling som ger enkelt underhall och liten miljopaverkan.

8 Rekommendationer infor fortsatt arbete

8.1 Bygghandling

Vagsektion

Studera sldnternas lutning och behov av stédmurar noga for att skapa

mojligheter till plantering av trad av stora kvaliteter och mjuka 6vergangar

mot omgivningen.

»  Bevaka att befintliga trad och berghillar som ar vardefulla for upple-
velsen av landskapsrummet kan bevaras.

»  Se o6ver bullerskyddsskdrmarnas placering i sektionen sa att skdrmens
kron inte 6verskrider angiven maximal héjd, samt att det finns ut-
rymme att genom plantering eller bevarad vegetation skapa ett gront
vagrum.

e Beskriv sprangningsmetod for bergskiarningarna. Beskriv 6nskat resul-
tat.

Broar och planskilda gang- och cykelpassager

e Studera utformningen av de planskilda gang- och cykelpassagerna
noga for att skapa attraktiva och trygga gang- och cykelkopplingar.



Vegetation

e  Tradskyddsomrade for trad som ska bevaras tas fram genom bedom-
ning utifrdn stamdiameter enligt "Standard for fér skyddande av
trid vid byggnation”. Aven trid beligna utanfor arbetsomradet vars
skyddsomrade hamnar inom arbetsomradet ska markeras.

«  Beskriv omhindertagande av befintlig friktionsjord s att materialet
kan anvindas till ytor for viaxter och insekter som gynnas av den typen
av standort.

« Samordna ledningsprojektering med bevarandsvirda och projekte-
rade trad.

«  Utforma planteringar i samrad med driftansvarig pa Trafikverket.
«  Uppratta skotselanvisningar for planteringar och naturlig vegetation.

Dagvatten

« Dagvattendammar skall utformas sé att de blir en naturlig del av land-
skapet.

«  Projektera erosionsskydd som fardiga vegetationsmattor i dammen sé
att den till sin utformning kan ansluta till havsstrandens karaktar.

Utrustning och bullerskyddsskarmar

«  Réckesavslutningar och 6vergédngar mellan olika rackestyper ska
beskrivas.

«  Studera utformning av bullerskyddsskdrmarna sarskilt sé att placering
stimmer 6verens med landskapets karaktir och bebyggelsens skala.
Skarmarnas ytbehandling ska pAminna om traditionell byggnadstek-
nik och stimmas av med konstruktor och Trafikverkets driftansvarig.

Masshantering

«  Foresla och beskriv aterstéillningsatgarder for ytor som anvénts for,
tillfalliga vagar, mellanlagring eller uppstallningsplatser.

e Beskriv hur hantering av massor fran bergschakt kan ateranvindas
som bergskarv i ytskikt och i eventuella gabionmurar.

8.2 Byggskedet

Vagsektion

«  Slantlutningar ska utformas sa att intentionerna i gestaltningspro-
grammet kan uppfyllas.

«  Planera entreprenadarbeten och trafikomldggningar si att vegetation
och berg som ska bevaras inte paverkas under byggtiden.

Vegetation

»  Markera vegetation som ska sparas och skyddas i terrdngen innan av-
verkning sker.

e Mark och tradstammar inom tradskyddsomradet ska skyddas under
hela byggprocessen med instiangsling, samt skydd av stam.

Masshantering

«  Kontroll av volym och mellanlagring av omhéandertaget material i form
av friktionsjord och bergskirv sa att det kan ateranvéndas i entrepre-
naden.

8.3 Driftskedet

«  Planterad vegetation skots enligt upprattade skotselanvisningar.
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