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1 Sammanfattning

Samradsunderlaget dr det forsta steget i
Trafikverkets planldggningsprocess som leder
fram till en vagplan. Projektet omfattar drag-
ning av ny gang- och cykelvig langs vig 622
Ljustavigen fram till infart mot Ostra Birsta
handelscentrum i Sundsvalls kommun, Vas-
ternorrlands lan.

Vigstrackan har bristande siakerhet for oskyd-
dade trafikanter och ett behov av en géng- och
cykelvig finns. Fordonstrafiken pa strackan
som utreds har en trafikméangd om 6000
fordon per dygn, varav 8,5 procent utgors av
tung trafik.

Végen gransar till tét villabebyggelse i Ljusta-
dalen, till jordbruksmarker samt till skogsri-
daer. Ljustabécken rinner invid och passerar
under vig 622.

Vig 622 dr idag bred och darfér bedoms pla-
nerad géng- och cykelvig rymmas inom befint-
ligt vigomrade. Ingen ytterligare mark be-
doms darfor behova tas i ansprik undantaget
for den mark som géng- och cykelvigen kan
komma att behova for att passerar lokalgator.

Géng- och cykelvigen kommer att byggas pa
norra sidan om vag 622. Gang- och cykelviagen
blir 2,5 meter bred och avskiljs med en skil-
jeremsa mot vag 622. I trdnga avsnitt sésom
mot fornlamning kan en kantstensseparerad
16sning komma att ske.

Begrinsat intrang sker i omgivande mark,
men paverkan pa miljon bedoms bli liten. Inga
riksintressen eller Natura 2000-omréaden
berors av projektet.

Nirboende kommer under byggtiden att bli
storda av buller, vibrationer, damning och
minskad framkomlighet. Byggstart planeras
till 2018 och gang- och cykelvigen ska vara
fardigbyggd 2019. Nir dtgirderna ar genom-
forda bedoms positiva konsekvenser uppsta
bade for oskyddade trafikanter och 6vrig trafik
langs vagen.
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Figur 1. Oversiktskarta.



2 Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sarskild
planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vigplan, se
figur 2.1.

I borjan av planlaggningen tas ett samradsun-
derlag fram som beskriver rddande brister i
trafiksystemet, kianda forutsattningar och hur
projektet kan komma att paverka miljon. Sam-
rddsunderlaget ligger till grund for lansstyrel-
sens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen.
Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialog med andra myndigheter, organi-
sationer och berord allménhet for att Tra-
fikverket ska fa deras synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstills i en samradsredogorelse.

2.2 Bakgrund

2.2.1 Projektets omfattning

Projektet omfattar ny ging- och cykelvag langs
vig 622, se figur 2.2. Utredningsomradet om-
fattar en stracka om cirka 2,6 km av Ljusta-
vigen, vag 622, i Sundsvalls kommun Vister-
norrlands lan. Utredningsomradet striacker sig

f i’

= Underlag tas fram,
bearbetas,
analyseras och
ligger till grund for
Lansstyrelsens
beslut om
projektet anses ha
betydande
miljépaverkan

*Planen utformas och
en miljébeskrivning
samt lokaliserings-
alternativ (nar detta
ar tillimpligt) tas
fram. Pagar till dess
att planen kungdrs
och granskas.

Samradsunderlag

N

fran cirkulationsplatsen for Ljustaviagen/Jo-
hannedalsvégen (vég 615) i sydost till infarten
till Ostra Birsta handelsomréde i nordvast.

Projektet avses ansluta till en kantstensepa-
rerad ging- och cykelvdg som idag finns invid
vig 622 i den avslutande delen i nordvist.

Vig 622 ir 12-14 meter bred och darmed
bedoms att en 2,5 meter bred kantstenssepa-
rerad géng- och cykelvig ryms inom befintligt
viagomrade. I samband med ombyggnaden
planeras hastigheten pé den aktuella strackan
sénkas fran 70 km/h till 60 km/h. Belysning-
en ses over for att eventuellt anpassas for gang-
och cykelvigen.

Den busshallplats som finns pé striackan pla-
neras byggas om, alternativt flyttas och sikras

upp.
Vig 622 erhaller ny vigbeldggning.

En grusbelagd gang- och cykelvig finns idag
omedelbart invid och norr om vig 622 i
anslutning till Ljustadalens bostadsomrade.
Trafikverket avser att diskutera med kommu-
nen mojligheten att denna kan rustas och tas i
ansprak for Trafikverkets anldggning.

Géng- och cykelvagens ldge och utformning

kommer att utredas vidare genom projekte-

ring och samrédd med kommun, lansstyrelse,
fastighetsigare och andra intressenter.

+Planforslaget
kungdrs och
majliggdrs for *Planen skickas far
granskning faststallelse

Figur 2.1 Trafikverkets planlédggningsprocess. Projektet befinner sig nu i det férsta planeringsskedet dér ett samradsun-

derlag tas fram.
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Figur 2.2 Aktuellt utredningsomréade.

2.2.3 Brister

Gang- och cykelvig saknas for strackan, detta
ger bristande trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter. Forutsittningarna att ta sig till och
fran bostider, arbetsplatser och andra aktivi-
teter i omradet ar bristfilliga.

Teckenforklaring

E Utredningsomrade

2.2.4 Behov av forbattringar

For att oka trafiksdakerheten och tillganglighe-
ten finns behov av en gang- och cykelvig for
att separera oskyddade trafikanter fran ovrig
trafik.



2.3 Atgardsvalsstudie

En atgirdsvalstudie "Ost- vistliga transporter
i Sundsvall” har utforts under 2014. I studien
foreslés att atgiarder ska utredas for en 6kad
trafiksdkerhet och boendemiljo pa Ljustava-
gen.

I detta projekt har fyrstegsprincipen tillam-
pats vid val av atgird for att 6ka trafiksikerhe-
ten langs strackan.

2.3.1 Fyrstegsprincipen

Metoden for att vilja ratt omfattning av atgiard
for att 10sa ett problem sker enligt fyrstegs-
principen. Denna gér ut pa att alla atgarder
ska analyseras i foljande fyra steg:

1. Tank om - Det forsta steget handlar om att
forst och framst 6verviga atgiarder som kan
péaverka behovet av transporter och resor samt
valet av transportsatt.

2. Optimera - Det andra steget innebar att ge-
nomfora dtgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om - Vid behov genomfors det tredje
steget som innebar begriansade ombyggnatio-
ner.

4. Bygg nytt - Det fjarde steget genomfors om
behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller
storre ombyggnadséatgarder.

For strackan som utreds i detta projekt anses
inte steg 1 och 2 vara relevanta med avseende
pa att 16sa trafiksituationen for oskyddade
trafikanter. Det kommer inte heller kréavas en
storre ombyggnation enligt steg 4. Projektet
kommer ddrmed att hamna inom steg 3 som
innebdr ombyggnationer av mindre omfatt-
ning.

2.3.2 Val av lokalisering

Projektets lokalisering redovisas i figur 2.2.
Atgirderna for vigen kommer att ske inom
utredningsomradet.

Utgangspunkten for projektet ar att gang- och
cykelvigen lokaliseras inom befintligt vig-
omrade och gang- och cykelvigen separeras
mot vig 622 av en skiljeremsa. Gator fran
bostadsomradet i Ljustadalen ansluter till vig

622. Korsningarna kommer att ses 6ver for att
erhélla en trafiksaker situation.

Nya refuger anliggs for att medge sikra pas-
sager for oskyddade trafikanter.

Trafikverket har for narvarande en dialog med
Sundsvalls kommun avseende grusad kommu-
nal gdng- och cykelvig for att denna eventuellt
ska rustas och darmed ingé i projektet.

Forslaget ar grovt angivet och kan komma
att dndras efter samrad och mer noggrann
projektering.

2.4 mal

2.4.1 Andamal och projektmal

Samradsunderlaget ska ligga till grund for
lansstyrelsens beslut om betydande miljopa-
verkan, samt utgora en kunskapsplattform
infor det fortsatta projekteringsarbetet for
utbyggnad av gang- och cykelvagnitet for vig
622.

Malsittningen for projektet ar att forbattra
trafiksikerheten och tillgdngligheten for
oskyddade trafikanter pa den aktuella strack-
an. Darutover ska nationella-, regionala- och
kommunala miljomal uppfyllas.

2.4.2 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk trans-
portpolitik ar att sdkerstilla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Malet ar uppdelat i ett
funktionsmal och ett hansynsmal. Funktions-
malet innebar att tillgdnglighet ska skapas

for manniskor och gods. En god kvalitet ska
rada i transportsystemet och det ska dven vara
jamstallt med avseende pa méns och kvin-
nors transportbehov. Hinsynsmalet innebar
att transportsystemet ska vara hallbart med
avseende pa sidkerhet, miljo och halsa.

2.5 Beskrivning av befintlig vagan-
laggning

Ljustavigen, viag 622, utgor den Ostra delen
av en sammanbindande trafikled mellan E14
och E4. Strickningen bendmnes dven "Tim-
mervagen” och den har stor betydelse for att
leda tung trafik forbi Sundsvalls centrum

till Tunadals ségverk och till 6vriga industri-
anldggningar vid kusten. Aktuell stracka av



vig 622 inleds omedelbart 6ster om E4 och
avslutas vid cirkulationsplats for vig 622 och
vig 615 (Johannedalsvigen). Vag 615 ansluter
mot Tunadals sagverk.

Végen ar en statlig vig, klassad som sekun-
dir lansvag. Trafikméngden pa den aktuella
strackan uppgar till 6000 arsdygnstrafik
(ADT) varav tung trafik utgor 8,5% (510 for-
don). Vig 622 ir en skyddsklassad vig.

Hastighetsbegransningar for viagstrackan ar
50 km/h i dess inledande och avslutande delar
och 70 km/h pé den 6vriga delen av strackan.

Vagstrackan ar belagd med asfalt och 12-14
meter bred. Vagen ar av den hogsta barig-
hetsklassen, klass 1 (BK1). Vag 622 dr dven en
rekommenderad sekundar vag for farligt gods
(Trafikverket, NVDB).

Kommunala vagar ansluter till vdg 622 inom
utredningsomradet.

Vég 622 har inledningsvis en trottoar pa den

norra sidan om vagen. Trottoaren avslutas
nagra hundra meter séder om infart till Ostra
Birsta handelscentrum. Oskyddade trafikanter
hanvisas darefter till vagrenen. Invid och ome-
delbart norr om vig 622 finns en ca 300 meter
lang kommunal grusbelagd gang- och cykelvig
som ansluter till bostadsomradet i Ljustadalen.

Vig 622 har belysningsstolpar hela strackan
pa den norra sidan om végbanan.

Lings den aktuella véagstrackan finns refuger
och mélade anvisningar for avfart mot vinster.
Skyltade 6vergangsstillen saknas.

Frén januari 2000 till mars 2016 har 31
trafikolyckor rapporterats in till STRADA for
det omrade som projektet beror, se figur 2.3.
STRADA ir en nationell databas for registre-
ring av personolyckor som rapporteras in till
Polis eller akutsjukvard.

En busshallplats finns ldngs den aktuella
strackningen av vig 622. Busslinje 2 trafikerar
strackan.
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Figur 2.3 Inrapporterade trafikolyckor 2000-2016 enligt STRADA.
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2.6 Angransande planering

2.6.1 Kommunala planer

Projektet ligger i Sundsvalls kommun och
omfattas av Oversiktsplan (OP) 2021, antagen
april 2014. I OP framgar kommunens vision
om haéllbart resande. I denna beskrivs att delar
av det utrymme som idag i huvudsak dispone-
ras av bilar, kan behova ersittas av utrymme
for gdende samt att gdende och cyklister ska
separeras frin bilar, alternativt ska en helt
friliggande gang- och cykelvag erbjudas.

Vig 622 ingér i omridet Norra Skon som be-
skrivs i Fordjupade Oversiktsplan (FOP), (laga
kraft 2000-09-25). I FOP omnimns, avseende
géng- och cykelvig, att ett behov finns for en
bittre forbindelse mellan Ljustadalen och
Birsta. Detta motsvarar den aktuella strackan
av vag 622.

Detaljplaner och Stadsplaner berors inom
utredningsomradet, se tabell 2.1 och figur 2.4.
Utover dessa finns ett antal rattigheter inom
det aktuella utredningsomradet.

Samrad kommer att héllas med kommunen
angdende bedomningen om anlidggandet av
en gang- och cykelvig innebar en storre eller
mindre avvikelse fran innehéllet i detaljpla-
nerna. Om det bedoms att projektet inte ryms
inom ramarna for detaljplanerna kommer en
dndring av dessa att krivas innan byggnation
kan starta.

2.6.2 Parallella projekt
Inga parallella projekt berors.

Tabell 2.1 Stadsplaner coh Detaljplaner (Dp) och inom aktuellt utredningsomréade, frén véster till 6ster.

Detaljplan (Dp) Fastighet
2281K-Dp-325

2281K-2133SKO
2281K-2327SKO Filla 8:5

Dp 2281K-Dp-187

2281K-2326SKO Ljustadalens centrum

2281K-1931SKO

2281K-2518SK0O

Ostra Birsta Ljusta S:3, 7:1, 7.2 m fl

Del av Hillsta, Huggsta, Kndlsta m fl

Del av Ljustadalens industriomrade Filla 11:1 m fl

Del av Nas och Knélsta vid Johannedal

Del av Ljustadalen, Nas 7:1, 7:54 m fl

Faststallelse/Nr
Laga kraft 2006-05-07

Faststélld 1970-09-16

Faststélld 1973-03-07

Laga kraft 1993-11-11

Faststélld 1972-12-06

Faststalld 1967-12-14

Faststélld 1976-06-21
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3 Avgransningar

3.1 Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen, utrednings-
omradet, redovisas i figur 2.2. Den del av vig
622 som berors dr omkring 2,6 km lang.

Projektets influensomrade ar den direkta nar-
heten till projektet dar det finns boende som
ar beroende av vagstriackan for sina dagliga
transporter. Projektet paverkar dven anslu-
tande vagar och genomfartstrafik. Influens-
omrédet betraffande miljoaspekter ar framst
vagens direkta naromréde, som inte skiljer sig
avsevart fran utredningsomradet.

3.2 Avgransning i tid

Milj6- och trafikkonsekvenser bedoms pa 20
ars sikt fran det ar viganlaggningen Oppnas.
Projektet ska vara fardigbyggt 2019 enligt gil-
lande tidplan.

3.3 Andra avgransningar

Utredningsomradet beror ett antal utpekade
natur- och kulturvarden, dessa beskrivs i
kapitel 4. De aspekter som inte finns upptagna
i kapitel 4 behandlas inte vidare.

Inga utredningar eller berdkningar av vagtra-
fikbuller kommer att goras for bostadsfastig-
heter langs vag 622. D4 fordonstrafiken inte
kommer att flyttas narmare bostadshus och
att hastigheten och trafikmangden forblir
oforandrade gors bedomningen att foreslagna
atgarder inte kommer att medfora négot till-
kommande vigtrafikbuller.

Figur 3.1 V&g 622 ansluter i norra delen till Ostra Birsta handelscentrum.



4 Forutsattningar

4.1 Markanvandning

4.1.1 Befolkning

Ar 2014 uppgick befolkningen i Ljustadalens
tatort i Sundsvalls kommun till 2942 personer
(Kalla: SCB 2014).

4.1.2 Bebyggelse och annan
markanvandning

Bostader vid vagstrackan ar koncentrerade pa
den norra sidan av viagen och inom bostads-
omrédena Ljustadalen och den véstra delen
av Johannedal. Bebyggelsen domineras av

villor och kedjehus med tillh6rande tomtmark.

Kring Ljustadalens centrum finns ett flertal
flerfamiljshus. Utredningsomrédet ansluter i
norr till Ostra Birsta. Ungefir mitt pa strickan
ligger pé den s6dra sidan verksamheter for
Landsting och kommun samt Kriminalvérds-
anstalt.

I Ljustadalens centrum ligger Ljustadalens
skola som &r en F-6 skola med integrerad
grundsirskola och traningsskola. I skolan
inryms dven négra sirskilda undervisnings-
grupper mellan arskurs 1-9. Totalt har skolan
300 barn.

4.1.3 Naringsliv och sysselsattning

Viagstrackningen dr av betydelse for transpor-
ter till Birsta handelsomréde samt till indu-
strier och verksamheter lings kusten. Birsta
handelscentrum for sallanképsvaror och mat-
butiker ar en stor arbetsplats i Sundsvallsregi-
onen. Landstings- och kommunal verksamhet
samt en kriminalvardsanstalt ligger s6der om
utredningsomrédet. I Ljustadalens centrum
finns kommunal verksamhet med arbetsplat-
ser inom forskola, skola samt hilsovard.

Andra arbetsplatser i niromrédet dr Tunadals
sagverk invid Alnésundet.

4.1.4 Viktiga malpunkter

Malpunkter inom utredningsomradet dr Ostra
Birsta handelcentrum med mataffirer, apotek,
m.m., Ljustadalens centrum med bostider,
vardcentral, skola, férskolor och fotbollsplan.

Soder om utredningsomrédet ligger Sunds-
valls Faltridklubb med ridskola och norr om
utredningsomradet Skons kyrka, se figur 4.1.
Ovriga malpunkter utanfor utredningsomra-
det ar arbetsplatser och aktiviteter i Sunds-
valls stad samt i Timré. Vag 615, Oster om
utredningsomréadet, leder till Alnon dar det
finns badhus och badstrander.

4.2 Byggnadstekniska forutsatt-
ningar

4.2.1 Geologiska foérutsattningar

Den aktuella striackan av viag 622 ligger pa
norra sidan av en dalgang. SGUs oversikt-
liga jordartskarta visar att den dominerande
jordarten utgors av silt och lera.

Geotekniska undersokningar och bedém-
ningar kommer att utforas i senare skede av
vagplanen.

4.2.2 Broar

Ljustabiacken passerar under vigen genom
en storre trumma som definieras som bro, se
figur 4.2.

4.2.3 Brunnar

I brunnsarkivet (Sverige geologiska undersok-
ning, SGU) finns energibrunnar registrerade.
Dessa ar lokaliserade inom Ljustadalens vil-
laomréde. Underlaget ar ej heltdckande och
ytterligare ej registrerade brunnar kan fore-
komma inom utredningsomradet.

Inventering av brunnar kommer att ske innan
byggstart.

4.2.4 Ledningar

Inga ledningar korsar Ljustaviagen. Lings
vagen finns pa den norra sidan vagbelysnings-
stolpar.

4.2.5 Trummor

Ljustabécken passerar under viag 622 genom
en trumma. Fran soder rinner tvé icke namn-
givna backar genom trummor under vig 622,
se figur 4.3-4.4 . Dessa kommer att atgardas i
kommande byggskede.
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Figur 4.1 Malpunkter inom och i utredningsomradets ndromrade.



Figur 4.3 Mindre namnlés bédck som passerar under vdg
622.

Figur 4.4 Mindre namnlés bédck som passerar under vdg
622.

4.3 Forutsattningar for hdlsa och
miljo

Berorda miljéintressen redovisas i figur 4.5.

4.3.1 Riksintressen och Natura
2000-omraden

Inga riksintressen eller Natura 2000-omréden
berors av projektet.

4.3.2 Boende och héalsa

Ett sextiotal bostadshus i Ljustadalen ligger

i projektets direkta narhet. Boende i Ljusta-
dalen har via vig 622 i vister anslutning till
E4 (norr och soderut) samt anslutning till
Norra vagen mot Sundsvalls stad respektive
mot Timré. Vag 622 ansluter i cirkulationen i
sydost, till vig 615 och Alnd.

Den trafik som belastar vag 622 orsakar buller
och vibrationsstorningar for de bostdder som
finns i vagens nirhet. Befintligt vignat ar av
storsta vikt for transporter genom omrédet
och for boende att ta sig till och frén arbete,
skola och aktiviteter. Vagen har i dagslaget
bra sikt men relativt hog trafikbelastning. De
refuger som finns langs vagstrackan samt att
vig 622 saknar racken innebar att den inte
utgor en barriar.

4.3.3 Landskapets karaktar

Vég 622 ligger i den norra delen av en bred
och flack dalgéng som har riktning nordost —
sydvast. Dalgdngen omges av berg i norr och
soder. Vagen foljer den norra kanten av dal-
géngen och till vagen griansar odlingsmarker.
Stallvis begransar tradridaer kring Ljustaback-
en mojligheten till utblickar i landskapet.

Tatorten Ljustadalen ar lokaliserad pa den
norra sidan om vag 622 och har finns en 1ag
och tét villabebyggelse samlad kring ett nét av
gator. Centrumbebyggelsen utgors av flerfa-
miljshus vilka dr samlade kring skolan.

4.3.4 Kulturmiljé

Under forhistorisk tid och for cirka 2000 ar
sedan utgjordes den idag breda dalgangen i
utredningsomradet av en havsvik. Den skyd-
dade havsviken innebar for manniskorna ett
attraktivt skyddat boplatslage med tillgang
till bordiga strandangar for foderinsamling.
Sluttningen norr om utredningsomradet och
omrédet kring Skons kyrka dr mycket rik pa
fornldmningar frén denna tid (jirnalder)
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MILJOINTRESSEN

D Utredningsomrade

Datum: 2016-06-16 ©  Naturligt hinder
Skala (A4):1:12 000
0 100 200 300 400 500 0 Trum ma
M
© Lantméteriet, Geodatasamverkan - Forn|émning’ omrade

— Fornladmning, linjeobjekt

Fornlamning, enstaka

I Betesmark (Ang- och betesmarksinventeringen)

A MIFO-objekt

Figur 4.5 Milj6éintressen



och ett flertal av byarna har efterledet —sta
(exempelvis Ljusta) som visar att byarnas har
forhistoriskt ursprung.

Omedelbart norr om vig 622 och inom ak-
tuellt utredningsomréde finns en registrerad
fornlamning (Ra&d Skon 43:1). Det ar ett grav-
falt bestaende av sex gravhogar.

Inga ytterligare fornlamningar ar registrerade
inom utredningsomradet.

4.3.5 Naturmiljo

Artportalen innehaller inga uppgifter om fynd-
plats for skyddade arter. Vig 622 kantas av
midsommarblomster och hundkix. Omradet
kring viag 622 utgors av odlingsmark, tomt-
mark och ridéer av 16vskog.

Omedelbart norr om utredningsomradet ligger
en vilhavdad betesmark (ID DA3-DBV) med i
riklig forekomst av kirlviaxter sdsom bockrot,
brudborste m.fl.

Ljustabécken rinner parallellt med vig 622.
Vig 622 korsar vattendraget pa tva platser.
Ljustabicken (SE692588-158042) ar en vat-
tenforekomst som har sitt huvudavrinnings-
omrade i kusten (SE40041). Biacken ar starkt
paverkad av omgivande mark; odlingsmark
och bostéder. Enligt VISS har Ljustabacken
mattlig ekologisk status och uppnér ej god
kemisk status. Ljustabicken ar ett oreglerat
vattendrag och i backen finns exempelvis
havsoring och kraftdjursarten Gammarus
Pulex. Enligt ldnsstyrelsens biotopkartering
av vandringshinder, finns en trumma samt tva

naturliga vandringshinder i Ljustabicken.

Fran soder rinner tva, ej namngivna, backar i
trumma under vig 622 och ansluter till Ljus-
tabécken.

Séder om Ljustabicken, mot Ostra Birsta
finns dammar anlagda for dagvattenhantering.
Dammarna ir gynnsamma for omradets faglar
och insekter och berikar dirmed naturmiljon.

Ljustabicken samt de 6vriga tva backarna om-
fattas av strandskydd enligt Miljobalken (MB
7:13). Strandskyddet ar utpekat for att skydda
biologisk méngfald och mgjligheter till rekrea-
tion och friluftsliv i vattennira miljoer.

4.3.6 Rekreation och friluftsliv

Inom projektomrédet finns inga utpekade
riksintressen for friluftsliv.

I anslutning till Ljustadalens skola finns
bollplan samt titortsnira rekreationsomra-
den. Sundsvalls Faltrittklubb ligger sdder om
aktuellt utredningsomréde.

4.3.7 Naturresurser

Projektet ligger inom Voernese sameby.
Samebyn har vinterbetesmarker inom aktuellt
omréde.

Dalgingen ar ett storre ssmmanhang-

ande jordbruksomrade. Ett lingre avsnitt av
odlingsmark finns i den mellersta delen av
utredningsomradet och kortare avsnitt i vister
och Oster.

Figur 4.6 V&g 622 féljer norra kanten av dalgangen och omges till stor del av jordbruksmarker. Foto mot sydost.
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4.3.8 Klimat och energi

Den miljobelastning som finns i projektets
naromrade utgors till storst del av utslapp fran
vagtrafiken. Cirka 6000 fordon/dygn passerar
vig 622 inom utredningsomradet. Utslapp
fran biltrafik ar en stor bidragande orsak till
utslapp av vaxthusgaser, partiklar samt andra
for omgivningen skadliga amnen.

4.3.9 Fororenad mark

Omedelbart utanfor aktuellt utredningsom-
rade finns tre potentiellt fororenade omraden
s.k. MIFO-objekt. Dessa redovisas i tabell 4.1,
samt i figur 4.5. Samtliga har statusen identi-
fiering avslutad — ingen atgérd enligt uppgift
fran lansstyrelsens MIFO-databas. Lanssty-
relsens databas 6ver fororenade omraden ar
inte komplett och det kan finnas fororeningar
i mark som inte finns med i databasen.

I samband med schaktning for gang- och
cykelvig poédngterar lansstyrelsen att man ska
vara observant pa misstankta fororeningar.

4.3.10 Miljokvalitetsnormer

Gillande miljokvalitetsnormer omfattar idag
utomhusluft, fisk- och musselvatten, omgiv-
ningsbuller och vattenforekomster. For detta
projekt berors inga fisk- och musselvatten.

Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnorm
for omgivningsbuller enligt ett av kriterierna
ilag SFS 2004:675. Trafikverket ska for de
vagar som belastas med mer dn 3 miljoner
fordon/ar vart femte ar kartlagga bullret fran
vagen. Aktuell stracka belastas med omkring
2,1 miljoner fordon/ar (berdknat pd 6000 Adt).

Projektomradet berdr ingen grundvattenfore-
komst.

4.4 Sammanfattning av en samhalls-
ekonomisk bedomning

Ingen samhaéllsekonomisk kalkyl har upprit-
tats i aktuellt projekt. Atgirderna som plane-
ras ar svara att bedéma i Trafikverkets sam-
hallsekonomiska kalkylverktyg.

Tabell 4.1 Potentiellt fororenad mark ldngs védg 622. Uppgifter fran lénsstyrelsens MIFO-databas

tillhandahallna i forsta hand av lansstyrelsen.

Objekt ID  Primar bransch Branschklass Kalla
111641 Drivmedelshantering 2 LST
112074 Ovrigt BKL 4 4 LST
11943 Bilvardsanlaggning 3 LST



5 Effekter och deras tank-
bara betydelse

5.1 Konsekvenser for halsa och
miljo

5.1.1 Riksintressen och Natura
2000-omraden

Inga riksintressen eller Natura 2000-omraden
berors.

5.1.2 Boende och halsa

Trafiksdkerheten och tillgdngligheten for
oskyddade trafikanter langs vigen forbattras
da gang- och cykelvigen anliaggs. De boende
i omradet far dirmed 6kade forutsattningar
att pi ett tryggt och sdkert satt rora sig i sitt
naromrade utan att var beroende av bil.

Andelen fordonstrafik bedoms endast mar-
ginellt minska och darmed kommer utslapp
till luft och bullerstorningar for boende langs
striackan att i princip férbli de samma som om
gang- och cykelvigen inte anlaggs.

5.1.3 Landskapets karaktar

Géng- och cykelviagen lokaliseras inom be-
fintligt vigomrade vilket innebér att ingen ny
mark tas i ansprék undantaget passager 6ver
lokalgator.

Genom att befintligt vagomride huvudsak-
ligen kommer att tas i ansprak innebar det

att infrastrukturkorridoren inte utvidgas i
landskapet. Positiva konsekvenser uppstar
med avseende pé att gdende och cyklister

med hjalp av en géng- och cykelvig ges bittre
mojlighet att rora sig i landskapet pa ett tryggt
och lugnt sitt.

5.1.3 Kulturmiljé

Dalgangen dér viag 622 16per utgjorde under
forhistorisk tid en havsvik. En registrerad
fornldmning, gravfiltet Rad Skon 43:1, ligger i
omedelbar anslutning till viag 622.

For att minska risken for intréng i passagen
av fornlamningen, foreslds gang- och cykelva-
gen att istéllet for en skiljeremsa mot vig 622,
anldggas med kantsten.

5.1.4 Naturmiljo

Projektets malsittning dr att rymmas inom
befintligt vigomrade vilket innebar att ingen
ytterligare mark tas i ansprék for planerad
gang- och cykelvig. Registrerad betesmark
norr om utredningsomradet bedoms inte
komma att paverkas.

Ljustabicken passerar omedelbart invid vag
622 samt passerar dven under vigen. Ytterli-
gare tva backar (namnlosa) passerar under vag
622. Linsstyrelsens inventering av vandrings-
hinder har pekat ut tre platser inom utred-
ningsomradet.

Trummatgirder kommer att utféras inom
ramen for projektet.

Vattenmiljon bedoms inte paverkas av cykel-
vagen under forutsittning att Trafikverkets
krav for anlaggande av trumma i vattendrag
foljs (TRVK vig), exempelvis att vattendragets
naturliga bredd ska behéllas och att vatten-
hastigheten genom trumman inte avviker fran
vattendragets naturliga vattenhastighet.

Miljokvalitetsnormerna for vattendragen
beddms inte motverkas. Dessutom bor atgar-
der i vatten genomforas vid lagvatten for att
minimera grumling. Uppfyllandet av dessa
krav gor ocksé att strandskyddets intentio-
ner inte bedoms paverkas av vigétgirden da
vattenmiljoerna inte férsamras biologiskt och
dessutom forbattras framkomligheten for
allmanheten.

5.1.5 Rekreation och friluftsliv

Positiva konsekvenser uppstar dé en gang- och
cykelviag anlaggs langs vig 622. Forutsatt-
ningarna for oskyddade trafikanter i omradet
att rora sig mellan bostadsomrédet och Ostra
Birsta, fritidsaktiviteter, samt till omgivande
skog och mark forbattras. Syftet med strand-
skyddet bedoms inte motverkas med avseende
pé friluftslivet.

5.1.6 Naturresurser

Projektet ligger inom betesmark for renna-
ringen. Gang- och cykelvigen avses lokaliseras
inom befintligt vigomrade. Planerad gang-
och cykelvig innebar inget intrdng i angrians-
ande markomraden och diarmed inget hinder
for samebyns fortsatta verksamhet.
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5.1.7 Fororenad mark

Projektet berér naromradet till tre potentiellt
fororenade markomraden. Fororeningarnas
utbredning ar oklar och provtagning i mark ar
darfor viktig att genomfora for att minimera
risken for att féroreningar sprids till omgi-
vande mark och vatten och ddarmed orsakar
skador i samband med byggtiden.

Om féroreningar uppticks i den mark dar
géng- och cykelviagen ska anlaggas kommer
atgirder kravas for att hantera dessa.

Konsekvenserna for fororenad mark kan bedo-
mas forst nar mer information kring mark-
fororeningar finns.

5.1.8 Klimat och energi

Gang- och cykelvagar bidrar till forbattrade
forutsattningar for manniskor att valja mil-
jovanliga transportsétt och ddrmed bidrar
projektet till en positiv utveckling i omréadet
med avseende pa utsldpp av viaxthusgaser och
andra luftfororeningar.

5.1.9 Miljokvalitetsnormer

Projektet bed6ms inte motverka uppfyllelsen
av miljokvalitetsnormerna.

5.1.10 Miljokvalitetsmal

Projektet bedoms bidra till uppfyllelse av Sve-
riges miljomal.

5.2 Konsekvenser under byggtiden

Byggstart berdknas ske under 2018 och plane-
rad gdng- och cykelvag forvantas vara fardig-
byggd 2019.

Under byggtiden uppstar storningar for narbo-
ende i form av buller, vibrationer och damning.

Byggtiden innebir en period av stérningar for
bilister och oskyddade trafikanter avseende
framkomligheten pa vig 622.



6 Fortsatt arbete

6.1 Planlaggning

Nista skede i planldaggningsprocessen ar att
samradsunderlaget sands till lansstyrelsen for
beslut om betydande miljopéverkan, darefter
tas en samradshandling fram, se figur 2.1.

Om lansstyrelsen beslutar att projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan
kommer Trafikverket att ta fram en miljokon-
sekvensbeskrivning, vid ej betydande miljo-
paverkan beskrivs paverkan pa miljon i en
miljobeskrivning.

I kommande skede av projektet kommer be-
rorda intressenter att kallas till samrddsmote.
Utover detta samrad tar Trafikverket 16pande
emot inkomna synpunkter, samtliga synpunk-
ter kommer att redovisas i en samrédsredog6-
relse som bildggs viagplanen.

6.2 Viktiga fragestallningar

Inga fragestillningar har identifierats.
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