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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Denna vagplan utgar delvis fran tidigare framtagen arbetsplan (2008). Hansyn till resultatet
fran tidigare samradsprocess har, i de fall de ar relevanta, tagits i beaktning.

Beslutet togs i borjan av projektet att samradsprocessen (inklusive beslut om betydande
miljopaverkan) ska starta om. Darmed beskrivs inte den tidigare samradsprocessen men
den aterfinns i den tidigare arbetsplanen.

Tidiga samrad med lansstyrelse, Skara kommun och Visttrafik 4gde rum innan ett férsta
samradsmote med allminheten (samradsméte - tidigt skede) dgde rum i slutet av maj 2016.
Samradsunderlag, daterat 2016-04-22, har sedan dess funnits tillgangligt pa projektets
websida. Skara kommun har i ett yttrande pa samradsunderlaget konstaterat att projektet
kan antas medfor betydande miljopaverkan nagot som senare lansstyrelsen bekraftade
genom ett nytt beslut om betydande miljopaverkan.

I slutet av oktober 2016 dgde ett samradsmote for planforslaget rum i Varnhem.
Planforslaget har funnits pa projektets hemsida sedan dess. Miljokonsekvensbeskrivningen,
som baserades pa detta planforslag, skickades i oktober 2017 till lansstyrelsen for
godkannande. I deras beslut, daterat 2017-11-27, beslutade de att
miljokonsekvensbeskrivningen behover kompletteras innan den kan godkidnnas avseende
bland annat avsnitten om natura 2000-omréde, masshantering och kulturlandskap och
kulturmiljo. Planforslaget har efter denna tidpunkt forandrats och tillhérande MKB har
uppdaterats. Den slutgiltiga versionen av MKB:n godkindes av ldansstyrelsen 2019-10-21.

Det reviderade planforslaget redovisades for allménheten pa ett samradsmoéte i september
2018. Den storre skillnaden mot tidigare forslag var att trafikplats Varnhems norra ramper
fatt en ny utformning. P4 motet visades dven en detaljerad presentationsmodell for att 6ka
forstaelsen for planforslaget. Tillsammans med 6vrigt samradsmaterial har en
filminspelning fran presentationsmodellen sedan dess legat pa projektets hemsida.



Planlaggningsbeskrivning

I planldaggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nir samrad ar tankt att genomforas och vilken samrédskretsen ar tankt att vara.
Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stdd for styrning och genomforande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebér och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfillen som ar att forvénta.

Planlidggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid foljande tillfallen:
2016-03-15, 2016-04-28, 2018-09-03.

Samradskrets

Samradskretsen var under végplan status Samradsunderlag avgransad till lansstyrelsen,
Skara kommun, Vasttrafik samt allmanheten.

Utifran att lansstyrelsen tog beslut om att projektet medfor betydande miljopaverkan
utokades samradskretsen.

Samrad

Protokoll fran samtliga moten med lansstyrelse, Skara kommun, kollektivtrafiksmyndighet
och allménheten finns diarieférda (TRV 2016/33389).

Samrad med ber6rd lansstyrelse

Totalt fem samradsmoten har hallits tillsammans med ldnsstyrelsen. En sammanfattning av
dessa foljer uppdelade efter tillfille.

Samrddsmote 7 mars 2016

Innan motet hade underlagsmaterial och fragestéllningar skickats till lansstyrelsen.
Sammanfattningsvis resulterade motet i att lansstyrelsen ansag att BMP bor sokas pa nytt
(och darmed samradsprocessen infor beslut om betydande miljépaverkan genomféras pa
nytt), att tillstdnden bor sokas pa nytt och att MKB ska bli godkénd pa nytt. Trafikverket
kommer att folja lansstyrelsens rekommendationer.

Samradsmote 3 oktober 2016

Trafikverket kommer sammanstélla vilka intréng i skyddade objekt och omraden som
vagplanen kommer berdra. Trafikverket kommer i och med detta dven att upprétta forslag
till kompensationsatgirder. Olika alternativ till trafikplats Varnhem har studerats dar
utformningsforslaget blev att vig 49 gér under lokalvigen, att det norra rampsystemet
utformas som ruter och det sédra som klover.

Lansstyrelsen hade innan mo6te inkommit med synpunkter gillande kulturmiljon i
anslutning till trafikplatsen. Trafikverket har foljt dessa.

Samrddsmote 30 januari 2017
Vagplanen ir i detta skede tva vigplaner med en gemensam MKB. Lansstyrelsen ser inga



hinder med detta. Lansstyrelsen patalar att en komplettering och uppdatering av den
tidigare karteringen av Tésjons naturviarden eventuellt bor ske. De forstarkningsatgirder
som vantas medfora intrdng antingen temporéart under byggskedet eller permanent bor
foljas av kompensationséatgarder. Angdende markmiljo har provtagning skett och
analysresultaten visar pd att halten av arsenik adr ungefar lika h6g i de massor som schaktas
upp som pé de platser som planeras for bullerskyddsvallar. Diskussioner férdes ocksé kring
géng- och cykelviagar samt koportar vid Axevalla hed. Trafikverket har tagit fram ett antal
alternativ pa dragning av gang- och cykelvig 6ver/forbi heden som lansstyrelsen lamnat
synpunkter pa.

Samrdadsmote 7 mars 2017
Huvudsyftet med detta mote var samrad for hantering av Natura 2000-omridena Axevalla
hed, Hojentorp-Drottningkullen och Okull samt naturreservatet Hojentorp-Drottningkullen.

Vid Axevalla hed medfor tillkommande vigomrade att tillstinds ska sokas for paverkan pa
Natura 2000-omréadet. Nodvindiga stabilitetsatgarder vid Tésjon innebar anmélan
vattenverksamhet, dispens for utfyllnad och anldggandet av vég (i naturreservatet) och
tillstdnd for planerad verksamhet i Natura 2000-omradet. Trafikverket fragar lansstyrelsen,
som en underhandsfriaga, om de anser att det finns behov av kompletterande
undersokningar i/vid Tasjon. Lansstyrelse aterkommer om det.

Samrdadsmote 28 april 2017

Huvudsyfte med detta moéte var att diskutera kulturmiljon, hur de fornlamningar som finns
pa basta sitt ska skyddas. For gravfiltet direkt 6ster om Varnhemskorsningen foreslas en
stenmur for att undvika intrang i det sodra gravfiltet. Utformningen med “ruterlosning” for
trafikplats Varnhems norra rampsysten ar enligt lansstyrelsen att foredra da ingen paverkan
pa tidigare ordérda fornlamningar sker med forslaget. Kan dven bli aktuellt med
slutundersokning.

For nydragningen av Skirvvigen har den, for kulturmiljo, basta linjedragningen gjorts efter
faltbesok av arkeolog.

Miljokonsekvensbeskrivningen skickades 2017-10-16 till lansstyrelsen for godkdnnande. I
deras beslut, daterat 2017-11-27, beslutade de att miljokonsekvensbeskrivningen behéver
kompletteras innan den kan godkénnas avseende bland annat avsnitten om natura 2000-
omrade, masshantering och kulturlandskap och kulturmiljo.

Samrdadsmote 9 februari 2018

Syftet med motet var att redovisa de forandringar av miljokonsekvensbeskrivningen som har
skett sedan lansstyrelsens beslut om att den behover kompletteras innan den kan
godkannas.

Slutsatsen av motet blev att en ny utformning av trafikplats Varnhem behover tas fram for
att minska paverkan pa kulturmiljon. Planforslaget behéver dven visualiseras béttre for att
konsekvenserna pé kulturlandskapet ska kunna ses.

Enskilda kontakter har tagits 10pande efter detta. Den slutgiltiga MKB:n godkiandes av
lansstyrelsen 2019-10-21.



Samrad med berord kommun

Totalt fyra samradsmoten har hallits tillsammans med Skara kommun.

Samradsmote 9 maj 2016

P4 motet presenterades de forslag pd forandringar mot den tidigare arbetsplanen som
utreds i vigplanen. Huvudomraden var trafiklosning Skarv (kommunen kan acceptera en
16sning utan trafikplats vid vag 2747), utformningen av trafikplats Varnhem, gang- och
cykelvigar, faunapassagen, masshantering, grundvattnet och kommunens planarbete.

Kommunen har i ett yttrande, daterat 2016-06-14, utifran samradsunderlaget bedomt att
utbyggnaden av vag 49 kan antas medfora betydande miljopéaverkan.

Samrddsmote 7 oktober 2016

Genomgang av projekteringsliaget samt mobility management-atgarder for att minska
resandet med bil under byggtiden. Diskussion kring de 6verskottsmassor som bildas inom
projektet och att dessa i storsta mén skulle dteranvindas men om inte kunde ett avtal mellan
Trafikverket och kommunen for att nyttja massorna utanfor vigplanen vara aktuellt.
Forandring av "Hedvigen” fran statlig till kommunal véag bor utvecklas och vara klar att ge
besked om till allménheten pa det samradsmote som kommer hallas 31 oktober 2016.

Samrddsmote 5 december 2016

Genomgéng av inkomna synpunkter frén allmanheten efter det samrad som holls den 31
oktober 2016. Gang- och cykelvigar var av stor vikt for allmidnhet, kommun och
Trafikverket. Minskning av trafik under byggskedet skulle hanteras via den mobility
management-utredning som finns i projektet.

Samradsméte 29 maj 2017

Vigforslaget hade till detta tillfallet inte forandrats namnvért. Ging- och cykelviagar hade
daremot forandrats vilket medforde langre striackor som gaende och cyklister kunde fardas
utan att korsa 49:an. Kommunen stillde sig positiv till detta men vid diskussioner kring
markmiljon efterfrigades program for uppfoljning nir vigen ir byggd. AF svarade att ett
kontrollprogram skulle tas fram. Vigplaneforslaget kommer inte paverka den detaljplan
som kommunen arbetar med men problematiken med arseniken studeras och hur omrédet
bor angoras.

Samrad med 6vriga berdérda myndigheter och organisationer

D4 projektet forviantas medfora betydande miljopaverkan har samrad med en utékad krets
skett.

Vasttrafik

Ett tidigt samradsmote med Visttrafik holls den 4:e maj 2016 for att presentera arbetet med
vagplanen och inhdmta information och 6nskemal fran Visttrafik. Fokus var pa
kollektivtrafiklosningarna vid Varnhem, hur busshéllplatserna pa ramperna samt
pendlarparkeringen skulle utformas och ligga. Aven busstrafik under byggtiden och mobility
management diskuterades. Beslut togs att ett nytt moéte ska genomféras nir planforslaget
finns framme.



Under vintern 2016/2017 holls ett antal avstaimningar med Vasttrafik for att diskutera
utformningen vid trafikplats Varnhem. Nuvarande férslag med en busshéllplats pa den
sodra sidan dar gdende inte behover korsa rampen godtogs under dren 2017.

En synpunkt har dven framforts till Vasttrafik att busshallplats "Posgérden” skulle fa en
bittre placering ca 400 m langre upp pa vig 2747 efter genomforda atgiarder med gang- och
cykeltrafikvagar samt enskilda vagar.

Forsvarsmakten

En telefonkontakt har skett med Forsvaret angdende infarten till Pansarmuséet. Beskedet
blev att verksamheten nu ir civil och att inga tunga transporter (slap med stridsvagnar)
kommer att behova trafikera anslutningen. Forsvaret ser ingen anledning till ytterligare
samrad an de som normalt sker i vigplaneprocessen.

Jordbruksverket

Efter att inbjudan om samradsméte — planforslag skickats ut meddelade Jordbruksverket
2016-10-21 att de inte avser att lamna nédgra synpunkter i drendet.

Havs- och vattenmyndigheten

Myndigheten meddelade 2016-10-24 att de avstar fran att yttra sig i rubricerat drende.

Samrad med allmanheten

I samband med uppdragstarten och de inledande méatarbetena skickades ett brev ut, den
29:e februari 2016, till berérda markdgare med information om kommande faltarbeten
(inventering, matarbete och geotekniska undersokningar).

Mote pé orten — Tidigt skede ar 2016

Ett samradsmote genomfordes i Varnhemsgarden den 31:a maj. Annonsering skedde i lokala
tidningar och brev skickades dven till en vil tilltagen samradskrets (ca 100 personer). Sedan
efter métet har presentation och samradsunderlag funnits pa objektets hemsida
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-gotaland /projekt-i-vastra-gotalands-lan/Vag-

49-mellan-Axvall-och-Varnhem/

Efter samradsmotet hade allméanheten till den 21 juni att inkomma med synpunkter.
Synpunktpapper med alla n6dviandiga uppgifter fanns tillgéngliga pd métet (samt webben).

Foljande synpunkter/information inkom efter motet:

1. Synpunkt: Viktigt att sdnka vig 49 forbi Varnhem for att minska bullerpaverkan
fran trafiken.
Svar Trafikverket: Att sinka vag 49 ytterligare 6kar bade kostnaderna och
overskottsmassorna. Som alternativ studeras bullerskyddsvallar som skulle ge
motsvarande effekt.

2. Synpunkt: En fastighetsigare onskar tidig inlosen.
Svar Trafikverket: Trafikverket noterar vilken och kommer att behandla fragan
skyndsamt.


https://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-gotaland/projekt-i-vastra-gotalands-lan/Vag-49-mellan-Axvall-och-Varnhem/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-gotaland/projekt-i-vastra-gotalands-lan/Vag-49-mellan-Axvall-och-Varnhem/

3. Information/synpunkter: Tva brunnar och ett avlopp. Meddelar dven att Forsvaret
fortfarande kor tunga transporter till det fd Pansarmuséet. Anser det viktigt med gc-
passage under vig 49.

Svar Trafikverket: Tackar fér informationen.

4. Information: Angéende ett servitut.
Svar Trafikverket: Tackar for informationen.

Méote paG orten — Planforslag ar 2016

Nista samrddsmote med allmidnhetens holls i Varnhemsgarden 2016-10-31. Runt 120
personer deltog, varav cirka en tredjedel kvinnor. Efter motet fanns samradsmaterial
tillgéngligt pa projektets hemsida.

P& motet och under samrédstiden fram till 2016-11-21 inkom fragor och synpunkter. Flera
av dessa var av liknande art. De finns sammanstillda i bilaga 1.

Méote paG orten — Planforslag ar 2018

Pé grund av att planforslaget arbetades om under varen/sommaren 2018 holls den 11:e
september 2018 ytterligare ett mote i Varnhemsgérden da det nya planforslaget
presenterades for allmanheten. Skillnaderna mot tidigare planforslag var i huvudsak den
nya utformningen av trafikplats Varnhems ramper pa den norra sidan av vig 49. En
detaljerad presentationsmodell visades pd métet dér ca 8o personer deltog.

Efter motet har samradsmaterial (illustrationsplaner, presentationen samt film fran
presentationsmodellen) funnits tillgangligt pa projektets hemsida.

P& motet och under samrédstiden fram till 2018-10-01 inkom frégor och synpunkter som
finns sammanstillda i bilaga 2.

Ovriga samrad
Enskilda vigar vid Axevalla hed
I ett tidigt vagforslag drogs den befintliga enskilda vagen mot Hulan endast om for att

anpassas till vig 2747:s nya anslutning till vig 49. Under senare arbete med vagforslaget och
miljokonsekvensbeskrivningen har det identifierats ett behov av att kompensera for den

mark som tas i ansprak av den nya viaganldggningen inom natura 2000-omréadet.
Nuvarande forslag gir darmed ut pa att den enskilda vagen inom natura 2000-omradet
ersitts med en ny enskild vig, av samma standard, utanfor natura 2000-omréadet. Befintlig
vag aterstills till betesmark.

Samrad har dgt rum med berorda, senast under december 2018, och de 6nskar att det tidiga
utformningsforslaget kvarstar. Trafikverket har meddelat att nuvarande forslag tyvarr
behover ligga fast.

Ekodukten

Samrad har skett med det lokala jagarforbundet. Efter métet pa orten — planforslag r 2016
inkom en synpunkt frén dem dar de 6nskade att ekodukten skulle flyttas ndirmare Varnhem.
Efter telefon- och epostkontakt, dar bland annat "PM Faunakonnektivitet och faunapassager
inaturlandskapet” delgavs jagarférbundet, accepterades nuvarande lokalisering.



Hushagen

Vid ett mote i filt med markigaren framfordes 6nskemal om att breddning av viagen ska ske
pa motsatta sidan. Trafikverket forklarade att det finns hoga naturviarden p& den sidan
samtidigt som det inte 4r byggnadsmassigt bra att byta breddningssida.

Angdende utformning av trafikplats Varnhem

En privatperson tog telefonkontakt under hosten 2016 samt med ett brev till Skara kommun
och Trafikverket den 17:e mars 2017. Under januari 2019 skrev dven tvé artiklar i
Skaraborgs tidning. Den forsta ifran privatpersonen och i den andra intervjuades
Trafikverket och Skara kommun.

Nuvarande utformningen av trafikplatsen ifragasattes och en utformning dar befintlig
korsning anvinds for det sodra rampsystemet och en ny vig 49 byggs direkt norr om
befintlig. Trafikverket hiller med om de férdelarna som lyftes fram; en forbattrad
boendemiljo i Varnhem, mer utrymme for nybyggnation mot Varnhem skapas samt battre
mojligheter att hantera trafiken under byggtiden. Alternativet har studerats och avfardats
bland annat f6r att gravfiltet norr om vag 49 blir helt paverkat samtidigt som en
biotopskyddad stenmur och andra fornlamningar blir paverkade samt att det troligen
kommer att kriavas inl6sen av en fastighet. Dessutom innebir forslaget att vagens och flera
av rampernas linjeforingar inte kan na upp till de utformningskrav som krivs for en vig med
ett hastighetsansprék pa 100 km/tim.

Nordost om Varnhemskorsningen
Under sommaren 2016 tog Nygardens stuteri kontakt med Trafikverket. De nyttjar till viss

del anslutningen vid busshéllplatserna idag men anser att den ar sa pass trafikfarlig att de
ofta anvinder enskild vag fram till vig 2751. Det dr omfattande trafik till stuteriet (20-25
histtransporter pa en formiddag dr inte ovanligt). Efter platsbesck och framtagande av
forslag pa 16sning av trafiken kunde de boende och Trafikverket enas om en 16sning dar
nuvarande anslutning stangs och en ny enskild vig byggs parallellt med vag 49 mellan den
enskilda vigen och vig 2751 .

Ett samradsmote pé plats med markégare nordost om Varnhemskorset skedde 2018-10-03
med anledning av stingning av dkeranslutningar och att den tidigare foreslagna enskilda
vagen (se ovan) inte ldngre ar aktuell, fraimst pa grund av svarigheter att komma fram med
arbetsfordon vid allén. Konsekvenser av stangningarna och 16sningar for dessa diskuterades
under motet. En av de storre punkterna under métet var diskussion kring arbetsfordon och
att dessa inte far plats pa grund av bredden pa maskinerna kontra vigbredden. Ett forslag
var att rusta upp en befintlig vig som idag anviands som gangvig for att undvika att férandra
korsningen vid “Knivaledet” d4 det ar stort kulturhistoriskt virde har. Det tillsammans med
att dagens 6ppning i banvallen fér den enskilda vagen forbi Nygéarden breddas, medfor en
acceptabel 16sning for de enskilda som bor norr om vig 49 och som blir sirskilt berorda av
atgarderna pa viag 49 mellan Varnhemskorsningen och 6stra Varnhem.

Gemensamhetsanldggningar och enskilda har fortsatt anslutning till det allmdnna vagnatet.

Johan Larsson

projektledare
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Bilagor

Bilaga 1 - Sammanstallning av svar pa allmanhetens synpunkter (skede samrédshandling
november 2016)

Bilaga 2 - Sammanstillning av svar pé allmidnhetens synpunkter (skede samradshandling
oktober 2018)
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Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version
Silverin, Gustav, AF-Infrastructure 2017-06-15 1.0

Sammanstallning av svar pa yttranden efter
Mote pa orten - Planforslag, Vag 49 delen Axvall-Varnhem

Inledning

I foljande dokument har sammanstéllts de synpunkter som inkom under samradstiden (skede
Samridshandling) efter M6te pa orten — Planforslag som hélls i Varnhemsgarden den 31:a oktober
2016. Tiden att komma in med yttranden var satt till den 21:a november.

Totalt inkom 9 pa skriftliga synpunktspapper (som delades ut pad métet) samt 20 via e-post. Utover det
har ett antal telefonkontakter skett.

P4 grund av méngden inkomna synpunkter, manga av liknande art, sd har synpunkterna
sammanstillts i ett antal kategorier som Trafikverket svarar pa. Vissa synpunkter har tagits direkt med
berorda.

Sammanstillningen skickas ut till de som har lamnat synpunkter och kontaktuppgifter innan
utstillelse av vigplanen sker.

Dokumentet kommer att utgora en bilaga till samradsredogorelsen.

Inkomna synpunkter och svar

INNEHALLSFORTECKNING

INKOMNA SYNPUNKTER OCH SVAR
Vagens foéreslagna standard
Hastighetsbegransning
Trafiklosning Skarv
Oskyddade trafikanter
Kollektivtrafiken
Vagtrafikbuller
Vilt
Ovrigt
Fran samradsmotet
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Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version
Silverin, Gustav, AF-Infrastructure 2017-06-15 1.0

1. Véagens féreslagna standard

I flera inkomna synpunkter ifrdgasattes vald ambitionsniva pa utformningen. Flera stillde sig fragan
varfor det inte langre dr motorvagsstandard som géller. Bade trafiksdkerheten och framkomligheten
med foreslagen utformning ifrigasattes.

Svar Trafikverket: Utifran vigens funktion och trafikflode samt intrang i natur- och kulturvarden
har viagtypen métesfri landsvag valts. Med foreslagen utformning kommer andelen omkdrningsbar
langd att vara hogre dn normalt. I vagtypen motesfri landsvég tillats korsningar i plan. Foreslagna
korsningsutformningar ar av den hogsta standard som vanliga plankorsningar kan fa. En hogre
vagstandard skulle innebara motorvag och endast planskilda korsningar. Trafikverket har gjort
beddmningen att en ombyggnation till motorvig inte kan motiveras.

Trafikverket véljer och prioriterar investeringar i transportinfrastrukturen genom att géra
samhillsekonomiska berdkningar for att sdkerstilla att valda l6sningar blir samhéllsekonomiskt
lonsamma. En viktig faktor i dessa berdkningar 4r méngden fordon pa viagen. Men vald utformning,
motesfri landsvag med en hog andel omkorningsbar 1dngd samt en trafikplats vid Varnhem, blir den
samhaillsekonomiska nyttan positiv.

2. Hastighetsbegransning

Synpunkter och frégor om den skyltade hastighetsbegransningen har inkommit. Speciellt vid Skarv
(vag 2747) och forbi Rospiggstorp.

Svar Trafikverket: Projekteringen utgér ifran en referenshastighet pa 100 km/tim pé vag 49. Det ar
dock Lansstyrelsen som beslutar om vilka hastighetsgranser som ska gilla efter ombyggnationen. Det
ar méanga faktorer som spelar in vid beslut om hastighetsgrinser, men en av de som viger tyngst ar
trafikfloden i kombination med korsningarnas utformning. Enligt Trafikverkets regelverk s kommer
hela strickan, inklusive korsningarna, att klara 100 km/tim.

3. Trafikldsning Skérv

I den tidigare arbetsplanen foreslogs en trafikplats vid Skirv. Flera synpunkter inkom som inte ansig
eller var oroliga for att visad utformning med korsningar i plan kommer inte kommer att férbattra
(eller till och med forsamra) forutsattningar att ta sig tvirs vig 49, bdde med fordon och for gdende
och cyKklister. Vidare ansag flera att trafiken 6ver Varnhem kommer att 6ka nar ingen trafikplats vid
Skarv skapas och dessutom Hedvagens utfart stiangs.

Svar Trafikverket: Nir det giller den tidigare arbetsplanens forslag pa trafikplats vid Skarv sa har
16sningen studerats men inte bedomts som samhéllsekonomiskt 16nsam pa grund av kostnaden och att
det, utifrén vald vagtyp, sa finns acceptabla alternativ. Vidare sa ar alla intrang i Axevalla hed mycket
kansliga.

Att ta viagen via Varnhem mellan Axvall och Skovdehallet ger mycket marginella tidsvinster (om nagra)
efter att vig 49 byggs om. Trafiksdkerheten blir avsevirt mycket hogre pa vig 49 efter ombyggnation i
jamforelse med Axevallavigen. Darmed ifragasatter Trafikverket stark att Axevallavigen kommer att
nyttjas i ndgon storre omfattning.

Foreslagna korsningsutformningar dr av den hogsta standard som vanliga plankorsningar kan fd med
skyddade, separata korfalt for vianster avsvingande frén vig 49 och vinster pafarter ut pa vag 49.

God mojligheter for gdende, cyklister och ridande att ta sig sékert over vig 49 kommer att skapas. Se
punkt "Oskyddade trafikanter” nedan.
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Det kommer att bli nagot langre resvig (nigra fi minuter) for de som idag med fordon anvéander
Hedvigen mellan Axvall och vig 2747, men de negativa effekterna i restid 6vervigs avsevart av de
positiva i form av trafiksdkerhet och minskat intrédng i Axevalla hed.

4. Oskyddade trafikanter

Fler frdgor om hur ridande, gdende och cyklister kommer att kunna ta sig mellan olika malpunkter
inkom.

Svar Trafikverket: Efter samrédstiden sa har forlaget koompletterats sé att det nu totalt satt kommer
att finnas fyra punkter langs strackan som kan passeras pé ett trafiksakert sétt.
1. Gang- och cykeltunnel vid Hedvigen (fri h6jd 4,7 m sé att ridning genom den majliggors)
2. Gang- och cykelpassage vid Skirv/Rospiggstorp (som ansluter till den nya enskilda vigen)
3. Viltbron (en stig kommer att finnas for friluftslivet)
4. Trafikplats Varnhem (en géng- och cykelvig anldggs 6ver trafikplatsens bro)

Mellan 1 och 2 kommer en gang- och cykelvig att anldggas parallellt med vig 49. Det medfor att fran
campingplatsen finns det mojlighet att till exempel ta sig mot Skirv, Axvall och travbanan utan att
korsa vig 49 i plan. Exempelvis kommer géngvigen for skolbarn vid Rospiggstorp till busshallplatsen
pa vag 2747 att vara helt bilfri forutom den forsta biten pa den nya enskilda vigen samt vag 2747.

Frén trafikplats Varnhem kommer en géng- och cykelvag att skapas ldngs med den vistra sidan av vag
2687/Simmesgardsvigen ner till busshéllplatsen vid skolan i Varnhem.

Utover ovanstdende sa planerar Skara kommun for att anlagga en gang- och cykelvig p& den gamla
banvallen mellan Axvall och Varnhem. Den planeras att 6ppnas innan ombyggnationen av vig 49 kan
bli aktuell.

5. Kollektivtrafiken
Flera 6nskade att nuvarande busshéllplatser vid Overbo behélls.

Svar Trafikverket: Nya busshéllplatser samt en pendlarparkering kommer att anléggas vid
trafikplats Varnhem medan de befintliga vid Overbo utgér. Den fysiska ytan kommer dock att finnas
kvar om hallplatsen ska 6ppnas i framtiden.

Frégan om antalet och lokaliseringen av busshéllplatser dgs av Vésttrafik. De har blivit upplysta om
inkomna synpunkter angdende Overbo.

6. Vagtrafikbuller

P4 samradsmotet redovisades en tinkbar 16sning med bullerskyddsvallar. Forutsattningen var att
Trafikverket skulle kunna ateranvinda massor i projektet for Skara kommun och Lansstyrelsen, d& de
har forh6jda halter av arsenik pa grund av alunskiffret i marken.

Fragor har inkommit pa hur bullersituationen kommer att bli/16sas.

Svar Trafikverket: Efter kompletterande markmiljoprovtagningar, laboratorieanalyser och samrad
kommun och Liansstyrelsen kommer Trafikverket nu att gé fram med ett forslag, som stills ut for
allménhetens granskning, dér bullerskyddsvallar foreslds. Dessa kommer att tdcka samtliga fastigheter
(och stugor) pa den sodra sidan av vag 49 vid Rospiggstorp. Bullerskyddsvallar kommer dven att
foreslas forbi Varnhem och fram till Overbo pa vig 49:s sédra sida.
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De fastigheter som trots bullerskyddsvallarna far for hoga bullernivier kommer att erbjudas
fastighetsnéra bullerskyddsatgarder (exempelvis skyddade uteplatser, nya fonster, extra rutor
och/eller nya luftdon) for att klara inomhusnivaerna.

Det kommer inte att bli aktuellt med en sdnkning av vag 49:s profil for att minska bullerspridningen.
Profiljustering &r inte samhallsekonomisk 16nsam som bullerskyddsatgérd.

7. Vilt

Néigra inkommande synpunkter handlade om viltet och de atgiarder som gors for det.

Svar Trafikverket: Hela straickan kommer att forses med viltstdngsel (faunasténgsel) och en viltbro
kommer att byggas vid Hushagen. Utover det kommer det att finnas koportar och torrtrummor samt
en ny gang- och cykelpassage vid Hedvagen som kommer att kunna fungera som viltpassager under
vagen. Viltstangslet att gé in en bit pa viag 2747 och vid trafikplatsens ramper for att minimera risken
att vilt kommer ut pa viagen. Vid Rospiggstorp och Hushagen kommer firist att anlaggas.

8. Ovrigt

Ett flertal inkomna synpunkter berér mer specifika fastigheter. Det ror sig om allt ifrén
dkeranslutningar och dragning av nya enskilda vagar till onskemél om inlésen och kop av mark.

Trafikverket kan i detta dokument ndmna att era synpunkter har tagits emot och behandlats. I vissa
fall har eller kommer kontakt att tas. Nagra av de inkomna synpunkterna ar av den art att kontakt
kommer att tas i ett senare skede. Kanske sa sent som innan en eventuell ombyggnation paborjas.

Synpunkter har dven framforts angdende forlangning av bullerskyddsvallarna 6sterut. Da omradet ar
utanfor vagplanen, och dirmed Trafikverkets mojlighet att paverka, s& har frigan hinvisats vidare till
markagaren (Skara kommun).

9. Fran samra@dsmotet

Nedan foljer en sammanstillning av de fragor och svar som uppkom under samtalen. En mer
detaljerad sammanstillning med namn och kontaktuppgifter finns som arbetsmaterial i projektet.

Synpunkter/péstdenden/fragor (F) samt dess svar (S) under kvallen:

F: Buller fran vigen upplevs stérande vid campingen enligt dgaren av campingen
S: Foreslagen bullerskyddsvall kommer att reducera vagtrafikbullret avsevért.

F: Hur blir det med viltstangsel mellan denna etapp och befintligt 1angre 6ster ut? Risk for att det blir
mycket vilt.

S: Det blir viltstingsel pa hela strickan Axvall — Varnhem (t.o.m. km 12/050). Inga atgirder ar
planerade langre Osterut, men viltstingslet kommer med storsta sannolikhet att fortsitta osterut nar
den delen bir ombyggd.

F: I dag dr infarten till Skarv obehaglig da arbetsfordon in till Skiarvs — Hulan 1:3 ofta far personbilar
som kor om pa insidan - Forslagsvis flyttas anslutande vag langre norrut med eget vianstersviangfilt,
vilket skulle bli en naturlig forlangning pa gang och cykelbanan.

S: Den enskilda viagen (mot Postgarden) kommer att flyttas norrut i ssmband med ombyggnationen.
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F: Eftersom det 4r ganska mycket trafik till och frén ridhuset bor gc-banan gar bredvid vigen fram till
gc-banan mot Skarv.
S: Noteras. Kommer att studeras mer i detalj i framtagandet av bygghandlingarna.

F: Markera att vagen 6vergir i motorvag tydligare, ofta det kommer traktorer ut pa motorvigen mot
Skovde.
S: Projektet tar med sig frigan internt pa Trafikverket.

F: Gar det att fa till en GC mellan Axvall-Varnhem?
S: Representant frain kommun svarade att det finns med i planeringen for ar 2018.

F: Kommer trafikméangden pa viagen mellan Axvall-Varnhem att 6ka?
S: Genom att Oka tillgangligheten och trafiksikerheten i Varnhemskorset sé finns risken. Den
teoretiska restiden pa vigen blir dock ldngre i jamforelse med vig 49, 4ven om Axvallavigen stangs.

F: Kollar man p4 bullerproblematiken for Overbo 11:15, 11:14,11:13,12:19
S: Alla fastigheter som riskerar bullernivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva eller 70 dBA maximal
ljudnivd kommer att studeras. Inventering av dessa fastigheter kommer att genomforas.

F: Varfor utformas inte rampanslutningarna vid trafikplats Varnhem med cirkulationer?
S: Anledning till det &r bl.a. naturvirden (minimera intrénget) samt att trafikmingden inte
nodvandigtvis kraver cirkulationer.

F: Vad ar anledning till att vi stinger Hedvagen? Risken finns ju att folk i 6stra delarna av Axvall
kommer att via Varnhem for att nd Skovde.

S: Restiden blir endast marginellt lingre samtidigt som trafiksikerheten blir avsevart battre om
vagskalet stangs.

F: Vad ar det som skapar det mesta bullret?
S: Over 50 km/tim s& ar det ljudet som uppstér fran friktionen mellan asfalt och dack.

F: Hur forskjuts fargskalan pa bullerutredningskartorna efter ev. atgard?.
S: Ca en fargskala inédt pa nuvarande skala.

F: Ungefar hur mycket kommer projektet att ga pa?
S: Omkring 250 — 300 mkr.
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Sammanstallning av svar pa allmanhetens yttranden efter
Mote pa orten - Planforslag, Vag 49 delen Axvall-Varnhem

Inledning

I foljande dokument har sammanstéllts de synpunkter som inkom under samradstiden (skede
Samridshandling) efter Mote pa orten — Planforslag som holls i Varnhemsgérden den 11:e september
2018. Tiden att komma in med yttranden var satt till den 1:a oktober.

P& grund av miangden inkomna synpunkter, manga av liknande art, har synpunkterna sammanstéllts i
ett antal kategorier som Trafikverket svarar pa. Vissa synpunkter har tagits direkt med berorda.

Dokumentet kommer att utgora en bilaga till samradsredogorelsen.

Inkomna synpunkter och svar

INNEHALLSFORTECKNING

INKOMNA SYNPUNKTER OCH SVAR
Vagens foéreslagna standard
Oskyddade trafikanter
Kollektivtrafiken
Vagtrafikbuller
Ovrigt
Fran samradsmotet
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1. Véagens féreslagna standard

Bade trafiksikerheten och framkomligheten med foreslagen utformning ifragasattes och en
utformning till motorvag 6nskades.

Att det inte byggs nagon trafikplats vid Axevalla hed (vig 2747) ifrdgasittes dven. Forslag framfordes
om att utforma korsningen som en cirkulationsplats istallet.

Svar Trafikverket: Utifran vigens funktion och trafikflode samt intrang i natur- och kulturvarden
har viagtypen métesfri landsvag valts. Med foreslagen utformning kommer andelen omkdrningsbar
langd att vara hogre dn normalt. I vagtypen motesfri landsvag tillats korsningar i plan. Foreslagna
korsningsutformningar ar av den hogsta standard som vanliga plankorsningar kan fa. En hogre
vagstandard skulle innebara motorvag och endast planskilda korsningar. Trafikverket har gjort
beddmningen att en ombyggnation till motorvig inte kan motiveras.

En trafikplats vid Axevalla hed kan inte motiveras d& intréngen blir storre och 16sningen omotiverat
dyr nar foreslagen utformning uppfyller Trafikverkets krav pé trafiksdker och framkomlig utformning.

Trafikverket véljer och prioriterar investeringar i transportinfrastrukturen genom att géra
samhillsekonomiska berdkningar for att sdkerstilla att valda 16sningar blir samhéllsekonomiskt
lonsamma. En viktig faktor i dessa berdkningar 4r mangden fordon pa vigen. Men vald utformning,
motesfri landsvag med en hog andel omkorningsbar ldngd samt en trafikplats vid Varnhem, blir den
samhaillsekonomiska nyttan positiv.

2. Oskyddade trafikanter

Positiva synpunkter inkom om férbéttrade gdng- och cykelmdjligheter parallellt och tvirs vag 49.
Onskemal kring cykelvig mellan Varnhem och Skévde med tanke pa arbetspendling.

3. Kollektivtrafiken
Flera 6nskade att nuvarande busshéllplatser vid Overbo behélls.

Svar Trafikverket: Nya busshéllplatser samt en pendlarparkering kommer att anléggas vid
trafikplats Varnhem medan de befintliga vid Overbo utgér. Frdgan om antalet och lokaliseringen av
busshéllplatser dgs av Visttrafik. De har blivit upplysta om inkomna synpunkter angdende Overbo.

Trafikverket svarar vidare att hallplatsen Overbo har 1g séikerhet for bussen, frimst p& grund av délig
utfartssikt nar bussen lamnar héllplats mot Skara, och att hallplatsligen hamnar for tatt om Overbo
ligger kvar.

4. Vagtrafikbuller
Flera synpunkter kring trafikbuller inkom och 6nskemal kring olika typer av bullerskydd .

Svar Trafikverket: Nar Trafikverket stiller ut vigplanen for granskning kommer det att framga
vilka bullerskyddsatgirder som foreslas.

De fastigheter som trots bullerskyddsvallarna far for hoga bullernivder kommer att erbjudas
fasadsatgarder (exempelvis skyddad uteplats, nya fonster, extra rutor och/eller nya luftdon) for att
klara inomhusnivéerna.

5. Ovrigt

Ett flertal inkomna synpunkter berér mer specifika fastigheter. Det ror sig om allt ifran
dkeranslutningar och dragning av nya enskilda vagar till 6nskemal om inlésen och kép av mark.
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Trafikverket kan i detta dokument ndmna att era synpunkter har tagits emot och behandlats. I vissa
fall har eller kommer kontakt att tas. Ndgra av de inkomna synpunkterna ar av den art att kontakt
kommer att tas i ett senare skede. Kanske sa sent som innan en eventuell ombyggnation paborjas.

6. Fran samraddsmotet

Nedan foljer en sammanstillning av de frigor och svar som uppkom under samtalen. En mer
detaljerad sammanstéllning med namn och kontaktuppgifter finns som arbetsmaterial i projektet.

Synpunkter/pastdenden/fragor (F) samt dess eventuella svar (S) under kvillen:

F: Hallplatsen Overbo 6nskas finnas kvar.

S: Vasttrafik har hand om den frigan men Trafikverket tar frigan vidare for svar. Visttrafik svarar
efter motet att hllplatsen Overbo har 13g sikerhet for bussen, frimst pa grund av délig utfartssikt nir
bussen lamnar héllplats mot Skara. Vidare svarar Visttrafik att hallplatsligen hamnar for titt om
Overbo ligger kvar.

F: Korsning i plan vid Skiarv bedoms inte fungera.
S: Korsningen har god standard med héansyn till kapacitet.

F: Héllplats Varnhem p& norra sidan anses inte siker.
S: Den fyller kraven for god standard. Planskildhet ej mgjligt pa grund av hansyn till kulturlandskapet.

F: Dar GC-viagen korsar av- och pafartsramper vid Trafikplats Varnhem 6nskas sikerhetsatgirder for
de barn som passerar och har svart att uppfatta trafik fran flera hall. Forslag som lyftes var
planskildhet och om inte det gar att ordna mittrefug for att kunna passera ett korfalt i taget.

F: Kan pendelparkering utokas?
S: Visttrafik har angett ett antal och fragan kan vidare lyftas till Skara kommun.

F: Hur kan man ta sig till grusviigen vid Overbo for att 4ka norrut nir man kommer fran viister
(Skara)?
S: Langre Osterut nas samfalligheten via allmén vag.

F: Hastighet pa vig 49?
S: Vi projekterar for 100km/tim, det kan dock bli 80km/tim vid anslutningar. Anslutningar viljs for
att mojliggéra 100km/tim men detta tas i ett annat beslut.

F: Vad hinder om entreprenoren hittar fornlamningar under byggtiden?
S: Det blir stopp och invintan pé utredning.

F: Hur kommer trafiken paverkas under byggtiden?
S: Trafiken kommer att paverkas med forsamrad framkomlighet.

F: Bevara kulturell viag Skarpaliden/Kniva-ledet.
S. Trafikverket kommer att titta vidare pa de enskilda vigarna och genomfora ytterligare samrad med
berorda.

F: Gallande enskild viag som ansluter till 2747; 6nskemal om dragning mer likt dagens liage, alltsa
genom Natura 2000-omradet. Boende papekar att det finns risk for dalig sikt i korsningen mellan den
enskilda vagen och 2747 dir det idag ar dalig efterlevnad av hastighetsbegransning. Boende liangs den
enskilda vagen befarar mer trafik nara bostad och att ljusen fran passerande fordon riskerar stéra
boendemiljon.

S: Trafikverket anser att det nu finns en fungerande 16sning men att ytterligare samrad kommer att ske
innan ombyggnation for att sikerstilla att den enskilda végen far den bésta placeringen genom att
inhdmta synpunkter fran de boende och markégarna.
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F: Risk for blandning av bostadshus nér ramperna fran Skovde och Skara nar lokalvigen, ndgon form
av 16sning onskas for att minimera ljuskiglor nar det 4r morkt.
S: Tankbara 16sningar for blandskydd inne pd tomtmark kommer att studeras och samradas om med

fastighetsidgarna innan byggnation.




