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Protokoll Tidigt samrad, Vag 49 delen Axvall-Varnhem

Tid:
Datum:
Plats:

18:30 — ca 21:00
2016-05-31
Varnhemsgarden, Varnhem

Foredragande deltagare:

Trafikverket
Mikael Rintala, Projektledare MR
Nathalie Abrahamsson, Markforhandlare NA

AF-Infrastructure

Gustav Silverin, Uppdragsledare GS

Anders Dahllov, Miljéansvarig AD

Goran Eriksson, Markadministrator GE
1 Motets oppnande

MR hilsade vilkommen till tidigt samrad for vagplan vig 49 delen Axvall — Varnhem.
Han fortsatte med att presentera deltagarna fran Trafikverket och AF-Infrastructure
presenterade sig och dagordningen.

Totalt deltog ca 55 personer varav ca 20 kvinnor och ca 35 mén.

Bakgrund till projektet

MR berattade att hela striackningen av vig 49 mellan Skara och Skévde pa sikt ska métes
separeras. Arbetet med delen Axvall — Varnhem kommer troligen att delas upp i tva delar, dar
den forbi Varnhem ar hogst prioriterad.

Projektets mal dr att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten. Samtidigt ska intrangen i de
virdefulla natur- och kulturmiljéerna minimeras. Darmed bor den aktuella strickan mellan

Axvall och Varnhem byggas om till métesfri landsvag.

En arbetsplan upprittades &r 2008, men eftersom inte finansieringen kunde 16sas i tid blev
vagen aldrig ombyggd.

Sedan dess har en ny planeringsprocess kommit. Istéllet for arbetsplan heter det nu véagplan.

Déavarande arbetsplan kommer att arbetas om till en vigplan och samrad kommer att ske pa
nytt for att hitta de basta 16sningarna.
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Forandringar mot tidigare arbetsplan:

* Vigbreddningen kommer att bli mindre (exempelvis fir 2+2 strickorna en vagbredd
pé 16,5 m mot tidigare 21,5 m)

« Trafikplats Varnhem kompletteras med busshallplatser, pendlarparkering och
bussramper

* Behovet av en trafikplats vid Skirv ska studeras

» Korfiltsindelning kommer att ses 6ver

« Lokalvignatet och ging- och cykelpassager kommer att ses 6ver

» Viltpassage — placering utreds

3 Redogorelse for planeringsprocessen

MR redogjorde for de olika skedena i vagplaneprocessen; Samridsunderlag, Samridshandling,
Granskningshandling och Faststéllelsehandling, och vilka mojligheter det finns att limna
synpunkter, yttranden och dven hur man kan 6verklaga. Det dr en process med succesivt 6kad
detaljrikedom i projekteringen och kontinuerliga samrad.

Projektet ar just nu i det forsta av de fyra skedena, Samradsunderlag dar man ska beskriva hur
projektet kan paverka miljon. Inventeringar, mitningar, filtundersokningar ar gjorda vid
framtagandet av vagforslaget. Det ar inget fardigt forslag i detta skede och samrad sker med en
bred krets innan samradsunderlaget (som finns pa projektets hemsida) och en
samradsredogorelse skickas in till lansstyrelsen for beslut om de anser att det ar betydande
miljopaverkan eller inte. Vid betydande miljopaverkan skall en Miljokonsekvensbeskrivning
som lansstyrelsen ska godkidnna tas fram.

Nér projekteringen kommit s 1angt, Samradshandling, att man kan svara pa detaljer om
péaverkan pa enskilda fastigheter s kallar Trafikverket till ett samradsmote med direkt berérda.
Viégplanen som tas fram stills sedan ut for granskning, Granskningshandling, dar det finns
mojlighet att paverka i form av skriftliga synpunkter. Nar alla synpunkter sammanstéllts och
bemotts yttrar sig ldnsstyrelsen 6ver vigplanen innan den skickas till Trafikverkets
Planprovning for faststéllelse, Faststillelsehandling. Ett faststillelsebeslut kan sedan
overklagas och da skickas drendet till Sveriges regering.

MR visade ocksé vad en viagplan innehaller och hur atgiarder kan visualiseras pa olika kartor.
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4

Presentation av vagforslaget

GS inledde presentationen av tinkbara dtgarder med att berdtta om férutsattningarna avseende
nuvarande vig och trafikflode. Vagen dr idag mellan 12 och 13 meter bred och har ett — for
vigtypen — hogt trafikfldde. Arsmedeldygnstrafiken (antalet fordon i snitt under ett
dygn)uppgar som mest idag till 6ver 10 100 fordon. Till prognosir 2040 kan den siffran ha okat
till ndstan 12 000 fordon.

GS betonade att det som visas i dag endast ar mycket grova forslag pa tankbara 16sningar vars
syfte nu framst ar for att fi in synpunkter och idéer frén allmanheten.

Det tidigare forslaget i arbetsplanen fran 2008 (med de férandringar som beskrevs tidigare)
jamfor med en 16sning ar ingen trafikplats byggs vid Skirv. Forslaget ser ut enligt foljande:

I vist startar projektet Oster om trafikplats Axvall och motorvigens tva 2+2 korfalt fortsitter
osterut fram till Axvalla hed (vig 2748 mot Axvall).

Mellan Axvalla hed och Tésjon studeras olika alternativa korfaltsindelningar och
korsningslosningar.

Forbi Tasjon kommer det att finnas ett korfilt per riktning (1+1 korfalt) och ddrmed kravs
ingen breddning dar..

Oster om T&sjon, via Varhemskorset och fram till busshallplatserna vid Axvalleviigen kommer
viagen att fa tva korfalt per riktning (2+2 korfalt).

Varnhemskorset kommer att byggas om till trafikplats med pendlarparkering och
busshaéllplatserna flyttas dit.

Kartor over ovanstiende visades.
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5 Miljo

AD berittade om hur miljéarbetet kommer att bedrivas i projektet:
e Betydande miljopaverkan
+ Miljokonsekvensbeskrivning upprattas som en del av viagplanen
*  Grundas pa bestimmelserna i miljobalken
*  Anpassningar och skyddsétgarder
* Ensamlad bedomning av effekterna pd manniskors halsa och miljon

Och om de viktigaste miljofragorna i projektet:
* Naturvirden inklusive sjoar och vattendrag
»  Barriareffekter for vilt och annat djurliv
*  Rekreation och friluftsliv
»  Fornlamningar och andra kulturvirden
*  Grundvatten
*  Boendemilj6er (bullerstorningar)

Kartor pa Natura 2000-omréaden, naturreservat, riksintressen fér natur och kultur,
fornlamningar och grundvatten visades.

AD avslutade med att beskriva vilka riktvarden som finns for buller fran vagtrafiken och att det
kommer att blir planeringsfallet "Vasentlig ombyggnad av vig” vilket innebar att riktvardena
sanks mot nuldget och fler kommer troligen att kunna erbjudas bullerskyddsatgarder.

6 Information om markforhandling

NA informerade om markforhandling, hur vagratt uppkommer, hur Trafikverket arbetar med
markfragor under projektets gdng och hur ersittning for skador under projekteringen ersitts.

Hon berittade d&ven om hur reglerna ser ut vid reglering av intrdng for nytt vigomrade och for
tillfallig nyttjanderatt. Aven hur ett vigomrade ser ut gicks igenom.

NA avslutade med att informera om att Trafikverket inte har ndgon skyldighet att ersitta
ombudskostnader och vad som kan hianda under sjilva byggtiden.
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Tidplan och kontaktuppgifter

MR visade de storre punkterna i tidplanen:
*  Granskning for allmidnheten (utstéllelse) preliminért under januari 2017
« Faststillelseprovning preliminért under vér 2017 till host 2017
+  Byggnation troligen 2018 — 2021

Synpunkter skickas till Trafikverket
investeringsprojekt@trafikverket.se

eller

Trafikverket Arendemottagningen
Region Vist

Box 810

781 28 Borlinge

Senast 2016-06-21. Referera till &rendenummer TRV 2016/33389.

Kontaktuppgifter finns dven pa webben www.trafikverket.se/vag-49-Axvall-Varnhem/

(projektets hemsida visades).
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8 Avslutning med fika

Vissa av nedanstdende fragor stdlldes och besvarades under tidigare punkter.

F: Finns nagra planer pé att sinka hastigheten genom Skarv (not: vdg 2748)?
S: Nej, inte i nuldget. Det dr ldnsstyrelsen som beslutar om hastighetsgrianser.

F: Hur tar sig barnen i Skarv fran huset till skolan? Idag endast med bil.

S: Ett forslag med en géng- och cykelpassage under vag 49 vid vigen ner till Axvall studeras.
Det skulle mgjliggora en sdker vig mellan Axvall och norr om riksvégen. Eller dr behovet storre
vid Skirv? (not: De flesta ansdg att en gdng- och cykelpassage vid vigen mot Axvall dr bdst).

F: Hur tar man sig frdn Skarv till Skovde om det inte finns nagon trafikplats?

S: Korsningen i plan kommer i s& fall att byggas om sa att bade vinstersvingande fran vag 49
och sviangande fran Skarv far skyddade korfalt. Det blir i sa fall endast fordon i en riktning som
man behover se upp med. Det dr for de hoga naturvirdena pa Axvalla hed som gor att vi nu
studerar om man kan klara trafiksituationen utan att bygga en trafikplats och en ny vig forbi
Pansarmuseet.

F: Ar alla pafartsméjligheter kvar om vig 49 sinks vid trafikplats Varnhem? Hur blir det med
buller?

S: Ja, alla av- och péafartsmajligheter kommer att finnas kvar i samtliga alternativ vid Varnhem.
Bullersituationen blir battre med en siankning av vag 49. Skulle lokalvigen istillet gd under vig
49 sd kommer den att behova forskjutas ndgot mot vister for att klara hjdskillnaderna.

F: Gang-och cykeltrafik vid Varnhem, hur ar det tdnkt?
S: Det kommer att finnas en planskild passage vid trafikplatsen, antingen via bro 6ver vig 49
eller under med tunnel beroende pa om lokalvigen gar 6ver eller under vag 49.

F: Forbi Tasjon — vigen smalnar men blir métesseparerad. Blir det 2+1 korfalt?
S: Nej, 1+1 korfalt och ddrmed ingen breddning.

F: Hur ser ekonomin ut for de bada planerna?
S: Vi ar dnnu inte s 1angt framme. Arbetsplanens 16sning berdknades ar 2008 till 199 miljoner
kronor.

F: Kommer den att bli byggd den hir gangen?
S: Man kan aldrig vara helt sdker men planen ar att byggstart ska ske under 2018.

F: Endast en utfart séder om Skirv vore val bittre en de tva som ni visade. Dessutom sa har
infarten till campingen délig sikt.

S: Ja, en anslutning skulle vara battre. De platser dar den eller de tillslut blir placerade maste
ha god sikt.

F. De uppgifter som vi lamnade vid de tidigare samradsmotena, finns de kvar? Exempelvis
servitut?
S: Sakrast ar att ni skickar in det igen eller pratar direkt med markférhandlaren nu.




