T TRAFIKVERKET  PRroTOKOLL

1(6)

Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version
Larsson Johan, IVvips 2016-11-01 1.0

Protokoll Mote pa orten - Planforslag,
Vag 49 delen Axvall-Varnhem

Tid: 18:00 — ca 21:00
Datum: 2016-10-31
Plats: Varnhemsgirden, Varnhem

Foredragande deltagare:

Trafikverket

Mikael Rintala, Projektledare MR
Charlotta Glasell, Markférhandlare CG
Tomas Blidsell, Entreprenadsakkunnig TB
Cathrin Larsson, Projektingenjor CL

AF-Infrastructure

Gustav Silverin, Uppdragsledare GS
Anders Dahllév, Miljoansvarig AD
Karin Johansson, Vigprojektor KJ
Nicklas Persson, Vagprojektor NP
Cecilia Mattsson, Praktikant CM
1 Motets oppnande

MR hilsade vilkommen till samrédsméte - Planforslag for viagplan vig 49 delen Axvall — Varnhem.
Han fortsatte med att presentera deltagarna frin Trafikverket och AF-Infrastructure samt
dagordningen.

Totalt deltog ca 120 personer. Uppskattningsvis en tredjedel av dessa var kvinnor.

2 Bakgrund till projektet och vad har hant hittills

MR berittade att hela strickningen av vig 49 mellan Skara och Skévde pa sikt ska mé6tes-separeras.
Arbetet med delen Axvall — Varnhem kommer troligen att delas upp i tvé delar, dir den férbi Varnhem
ar hogst prioriterad.

Projektets mal dr att 6ka trafiksikerheten och framkomligheten. Samtidigt ska intringen i de
virdefulla natur- och kulturmiljéerna minimeras. Dirmed bor den aktuella strickan mellan Axvall och
Varnhem byggas om till métesfri landsvig. Antalet direktanslutningar ska minskas och de som blir
kvar fi en trafiksdkrare utformning.

En arbetsplan upprittades r 2008, men eftersom inte finansieringen kunde l6sas i tid blev vigen
aldrig ombyggd.

Sedan dess har en ny planeringsprocess kommit. Istéllet for arbetsplan heter det nu viagplan.
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Vigplanen, vars utformningsforslag redovisas pa detta méte, paborjades i viras och arbetet bedoms
vara klart att stillas ut for granskning till viren.

Den 31:a maj holls ett tidigt samrddsmote (skede samridsunderlag) di syftet med vigplanen och en
tidig utformning presenterades tillsammans med de forutsittningar som finns lings med strickan.
Mainga bra synpunkter inhdmtades frin allmdnheten.

Samrid med Linsstyrelse, Skara kommun och Visttrafik skedde under sommaren.

Ett antal utredningar ledde under tidig host fram till beslut om att exempelvis en trafikplats vid Skérv
inte kommer att férordas, att en viltpassage Gver vig 49 foreslas anldggas mellan Skidrv och Hushagen
samt vilken utformning en trafikplats vid Varnhem bor fa.

Under hosten har dven Linsstyrelsen beslutat att projektet kan medfora betydande miljépaverkan och
att en miljékonsekvensbeskrivning dirmed ska upprittas.

Olika inventeringar och geotekniska undersékningar har gjorts (och kommer att fortsitta under vecka
45).

3 Redogorelse for planeringsprocessen

MR redogjorde for de olika skedena i vigplaneprocessen; Samridsunderlag, Samradshandling,
Granskningshandling och Faststillelsehandling, och vilka méjligheter det finns att limna synpunkter,
yttranden och dven hur man kan &verklaga. Det dr en process med succesivt 6kad detaljrikedom i
projekteringen och med kontinuerliga samrad.

Projektet ar just nu i det andra av de fyra skedena, Samrddshandling, dar man ska beskriva hur
projektet kan paverka miljén. Inventeringar, métningar, faltunders6kningar ar gjorda vid
framtagandet av vigforslaget. Linsstyrelsen har dven beslutat att projektet kan medféra betydande
miljépéverkan och dérfor ska en miljokonsekvensbeskrivning ska upprattas. Samrad for denna ingar i
dagens mote. Efter dagens mote finns det maéjlighet att limna synpunkter pé presenterat planforslag
under tre veckor.

Vigplanen, som eventuellt revideras efter inkomna synpunkter, stélls sedan ut fér granskning,
Granskningshandling, dér det finns méjlighet att paverka i form av skriftliga synpunkter. Nir alla
synpunkter sammanstillts och bemotts yttrar sig Lansstyrelsen éver vigplanen innan den skickas till
Trafikverkets Planprévning for faststillelse, Faststillelsehandling. Ett faststillelsebeslut kan sedan
overklagas och da skickas drendet till Sveriges regering.

MR visade ocksi vad en viagplan innehéller och hur atgérder kan visualiseras pa olika kartor.

4 Presentation av vagforslaget

GS inledde presentationen av tinkbara dtgirder med att berdtta om forutsittningarna avseende
nuvarande vag och trafikfléde. Vagen ar idag mellan 12 och 13 meter bred och har ett — for vigtypen —
hogt trafikflode. Arsmedeldygnstrafiken (antalet fordon i snitt under ett dygn)uppgar som mest idag
till 6ver 10 100 fordon. Till prognosir 2040 kan den siffran ha 6kat till ca 12 ooo fordon.

GS betonade att det som visas i dag, 4ven om det &r ett skarpt forslag som projekteringsmissigt skulle
fungera, s ir det fortfarande endast tinkbara 16sningar som kan forindras av inkomna synpunkter
och idéer fran allménheten.
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Vigforslaget ser idag ut enligt féljande:

I viist startar projektet dster om trafikplats Axvall och motorvigens tvé 2+2 korfalt fortsitter osterut
fram till Axvalla hed (vig 2748 mot Axvall).

Vig 2748 (Hedviagen) mot Axvall foreslés stingas for biltrafik. En ging- och cykelport byggs bredvid
den tidigare anslutningen. Mellan Axvall och Skirv foreslds en ging- och cykelvag/igovig. Nigra
alternativa dragningar studeras fortfarande.

Mellan Axvalla hed och Tasjon utformas vigen med 2+1 korfalt, ddr omkorningsmdjligheterna vaxlar
mellan kérriktningarna. Totalt tre anslutningar i plan foreslds pé strickan:

e Vig 2747 mot Skirv

e Ny anslutning séder om Skirv som samlar upp befintliga anslutningar (Rospiggstorp)

e Hushagen

Samtliga far separat korfilt fir vinstersvangande trafik frin vig 49 och viinsteraccelerationsfilt. Vig
2747 dven fri hdgersving ut pa vag 49.

Forbi Tasjon kommer det att finnas ett korfalt per riktning (1+1 kérfalt) och dirmed krévs ingen
breddning dar.

Oster om Tésjon, via Varnhemskorset och fram till busshallplatserna vid Axvallevigen kommer vigen
att fa tva korfalt per riktning (2+2 korfalt).

Varnhemskorset kommer att byggas om till trafikplats med pendlarparkering och busshéllplatserna
flyttas dit. I den nya trafikplatsen foreslas:
e vig 49 att ga under lokalvigen
e ramperna pa den norra sidan byggas med raka av- och pafarter (“ruter”) som kommer att
nyttjas som omledningsvig under byggtiden (8 meter breda)
e ramperna pi den sddra sidan fir en mer kurvig utformning ("klover™) dar aven
pendlarparkering och busshéllplats ryms
¢ en gang- och cykelviig byggs mellan trafikplatsen och skolan

Flera alternativ har studerat eftersom det finns manga olika virden att ta hinsyn till. Ovanstiende har
beddms ge den storsta samlade nyttan.

Kartor dver ovanstaende visades.

GS berittade att synpunkter pa alla delar av forslaget dr vilkommet men att foljande &r speciellt viktig
att fa allménhetens synpunkter/kunskap om:

e De anslutningar som foreslis stingas

e  Géang- och cykeltrafik

e Behov av traktoroverfarter och brukstransporter

e Kollektivtrafiken
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5 Miljé

AD berittade om hur miljéarbetet kommer att bedrivas i projektet:
e Betydande miljopaverkan
Miljokonsekvensbeskrivning upprittas som en del av vigplanen
Grundas pa bestimmelserna i miljébalken
Anpassningar och skyddsatgirder
En samlad bedémning av effekterna pd ménniskors hilsa och miljén

Och om de viktigaste miljéfrigorna i projektet:
Naturvirden inklusive sjoar och vattendrag
Barridreffekter for vilt och annat djurliv
Rekreation och friluftsliv

Fornldmningar och andra kulturvirden
Grundvatten

Boendemiljoer (bullerstérningar)

e o ¢ o o o

Kartor pa Natura 2000-omraden, naturreservat, riksintressen fér natur och kultur, fornlimningar och
grundvatten visades.

AD berittade att i en viltutredning har en plats vister om Hushagen identifierats som den mest
effektiva. I 6vrigt kommer viltstangsel att séttas pa hela strickan. Vid planpassagerna kommer
viltuthopp att ordnas.

Andra passager som exempelvis torrtrummor kommer att ordnas for djurlivet. Befintliga koportar
rustas upp alternativt ersitts med en storre trumma.

Markmiljoprovtagning har visat pa férekomsten av alunskiffer som kan innehélla olja, tungmetaller
och uran. Det enda som har hittats och som har nagot forhojda nivéer ar arsenik. Vidare provtagningar
kommer att ske f6r att se om éverskottsmassorna kan anviindas i bullerskyddsvallar och/eller som
terringmodulering. Féroreningssituationen ska i vilket fall inte forsdmras.

GS avslutade med att beskriva vilka riktvirden som finns f6r buller frin véagtrafiken och att det
kommer att blir planeringsfallet "Visentlig ombyggnad av viig” vilket innebir att riktvirdena sinks
mot nuldget och fler kommer troligen att kunna erbjudas bullerskyddsatgiarder. GS visade
bullerutbredningskartor pa "nollalternativet”, det vill siga den férvintade situation som bedéms
uppstd om inga fordndringar sker forutom att trafikkningen fortsitter enligt prognos.

6 Information om markforhandling

CG informerade om markférhandling, hur vigritt uppkommer, hur Trafikverket arbetar med
markfriagor under projektets ging och hur ersiittning fér skador under projekteringen ersitts.

Hon berittade &ven om hur reglerna ser ut vid reglering av intriing for nytt vigomrade och for tillfillig
nyttjanderitt. Aven hur ett vigomréde ser ut gicks igenom.

CG avslutade med att informera om att Trafikverket inte har ndgon skyldighet att ersitta
ombudskostnader och vad som kan handa under sjilva byggtiden.

Se presentationen for mer detaljer.




S'j TRAFIKVERKET  ProTOKOLL 5(6)

Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version
Larsson Johan, IVvaps 2016-11-01 1.0
7 Tidplan och kontaktuppgifter

MR visade de stérre punkterna i tidplanen:
e Granskning for allminheten (utstillelse) preliminért under mars 2017
e Faststillelseprovning klar sen host 2017
e Byggnation troligen 2018 — 2021

Synpunkter skickas till Trafikverket
goteborg@trafikverket.se

eller

Trafikverket Arendemottagningen
Region Vist

Box 810

781 28 Borldange

Senast 2016-11-21. Referera till irendenummer TRV 2016/33389.

Kontaktuppgifter finns dven pd webben www.trafikverket.se/vag-49-Axvall-Varnhem/ (projektets
hemsida visades).

8 Avslutning med fika

Efter presentationen gav majlighet till enskilda samtal. Nedan foljer en sammanstillning av de frigor
och svar som uppkom under samtalen. En mer detaljerad sammanstillning med namn och
kontaktuppgifter finns som arbetsmaterial i projektet.

Synpunkter/péastidenden/frigor (F) samt dess eventuella svar (S) under kvillen:
F: Buller frin vigen upplevs stérande vid campingen enligt dgaren av campingen

F: Hur blir det med viltstdngsel mellan denna etapp och befintligt langre 6ster ut? Risk for att det blir
mycket vilt.

S: Det blir viltstingsel pa hela strickan Axvall - Varnhem (t.o.m 12/050). Inga dtgérder ir planerade
langre osterut, men viltstingslet kommer med storsta sannolikhet att fortséitta dsterut niar den delen
bir ombyggd.

F: I dag dr infarten till Skdrv obehaglig dd arbetsfordon in till Skirvs — Hulan 1:3 ofta fir personbilar
som kor om pé insidan - Forslagsvis flyttas anslutande vig lingre norrut med eget vinstersvingfilt,
vilket skulle bli en naturlig forlaingning pa gang och cykelbanan.

F: Eftersom det ar ganska mycket trafik till och fran ridhuset bor ge-banan gar bredvid vigen fram till
gc-banan mot Skirv.

F: Markera att vigen Gvergar i motorvig tydligare, ofta det kommer traktorer ut pd motorvigen mot
Skovde.
S: Projektet tar med sig frigan internt pa Trafikverket.

F: Gar det att fi till en GC mellan Axvall-Varnhem?
S: Representant fran kommun svarade att det finns med i planeringen for dr 2018.

F: Kommer trafikmidngden pd vigen mellan Axvall-Varnhem att 6ka?
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S: Genom att 6ka tillgdngligheten och trafiksdkerheten i Varnhemskorset s finns risken. Den
teoretiska restiden pé vigen blir dock lingre i jaimforelse med vig 49, iven om Axvallavigen stings.

F: Kollar man p4 bullerproblematiken for Overbo 11:15, 11:14,11:13,12:19
S: Alla fastigheter som riskerar bullernivier dver 55 dBA ekvivalent ljudnivi eller 70 dBA maximal
ljudnivd kommer att studeras.

F: Varfor utformas inte rampanslutningarna vid trafikplats Varnhem med cirkulationer?
S: Anledning till det ar bl.a. naturvirden (minimera intringet) samt att trafikméngden inte
nédvandigtvis kriver cirkulationer.

F: Vad &r anledning till att vi stinger Hedvigen? Risken finns ju att folk i Gstra delarna av Axvall
kommer att via Varnhem for att nd Skévde.

S: Restiden blir endast marginellt lingre samtidigt som trafiksédkerheten blir avsevirt béttre om
vigskilet stings.

F: Vad &r det som skapar det mesta bullret?
S: Over 50 km/tim s &r det ljudet som uppstar fran friktionen mellan asfalt och dick.

F: Hur forsljuts fargskalan pa bullerutredningskartorna efter ev. atgiard?.
S: Ca en fargskala inat pa nuvarande skala.

F: Ungefir hur mycket kommer projektet att ga pa?
S: Omkring 250-300 mkr.
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