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1. Sammanfattning

Trafikverket Region Vst har paborjat arbetet med att ta fram tva vagplaner for
utbyggnad av E20 forbi Skara, delen Vilan-Ledsjo. Vagplanerna omfattar utbyggnad av
ny trafikplats vid Ledsjo och ombyggnad av strickan Vilan-Leds;jo till en motesfri vag
med mittracke, omkorningsstrackor och skyltad hastighet 100 km/tim. Vagplanerna
samordnas sa ldngt mojligt varfor detta samradsunderlag omfattar bdda planerna.

Vigplanen har nu status Samradsunderlag som redovisar bakgrund, forutsattningar,
principiella atgérder och preliminira effekter av dtgdrderna. Syftet med handlingen ar
framforallt att den ska utgora underlag for samrad infor Lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora betydande miljopéaverkan.

Andamaélet med vigprojektet dr att hoja trafiksikerheten och 6ka framkomligheten pa
strackan samt genom trafikplatsen vid Leds;jo.

Den studerade striackan av E20 dr ca 8 km ling. Vigen ar i dagslédget en tvéfiltsvig med
vagbredden 12-13 m inklusive vigrenar. Biltrafiken pa strickan mittes &r 2014 till ca
8000 fordon per drsmedeldygn, varav 20 % ar tung trafik.

Till storsta delen ar landskapet ett storskaligt jordbrukslandskap med obrutna vyer och
utspridda byggnader och bebyggelsegrupper. Mindre skogspartier forekommer med
inslag huvudsakligen knutna till de fa vattendragen och gardsmiljoerna.

De storsta miljo- och kulturvirdena finns vid Skaraberg och Skinings-Asaka. I héjd med
Skaraberg finns naturvard och kulturmiljovard av riksintresse, Brunsbo-
Jarnsysslaomradet, som kidnnetecknas av slatterdngar, naturbetesmarker och en ekhage.
Omradet dr vistra Sveriges storsta och innehéllsrikaste omrade vad géller det fossila
kulturlandskapet fran forhistorisk tid och medeltiden. Vid Skinings-Asaka finns
ytterligare ett omrade av riksintresse for naturvérd, Skanings-Asaka. Hojdryggen vid
Skanings-Asaka tillhor de nordligaste israndstriken i den mellansvenska israndzonen
dar stora delar av omradet dr uppodlat, 6vriga delar har ett rikt 16virddsinslag. Det finns
aven tva Natura 2000-omréden, pé 1-3 km avstdnd frdn E20. P4 ett par platser
ytterligare langs strackan ligger vigen i direkt anslutning till 6Gppna betesmarker och
I6vskogsinventeringar, men i allménhet omges den av akermark.

De foreslagna atgarderna medfor intrang langs E20, som framforallt paverkar
jordbruksmark, men intranget kan ocksa komma att paverka nagra av de utpekade
fornldmningarna och virdefulla betesmarkerna. Vagstrackan forbi Marskabacken beror
strandskyddat omrade. Vagen beror ocksa ett antal generella biotopskydd.

I Skaraberg finns géllande detaljplaner for utokat verksamhetsomrade samt nya
anslutningsviagar till omradet. Vigplanen kommer att behdva ta hansyn till
detaljplanerna.

Effekterna av intrdng och arealférlust i miljoer med férh6jda varden och i aktiv
jordbruksmark bedoms bli begriansade eftersom de dr sma och inte medfér nagon
fragmentisering som skulle vara negativ for jordbruket och naturvirdena.



2. Beskrivning av projektet

2.1.  Planlaggningsprocessen

Ett vég- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planliaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jirnvigsplan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fé deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samrédsredogorelse.

2.2. Bakgrund

Den aktuella strickan lings E20 ar knappt 8 km lang och beror Skara och Gotene
kommuner i Vastra Gotalands lan. Strackan gar frén Trafikplats Vilan i norra delen av
Skara till Ledsjo. I soder ansluter strackan trafikplats Vilan och i norr till befintlig
motorvag.

Detta samradsunderlag omfattar tvé vigplaner som tas fram parallellt; viagplan for den
ca 8 km langa strackan och vagplan for ny trafikplats vid Ledsjo, korsning
E20/2755/2743. De atgirder som studeras i dessa viagplaner har aktualiserats av
foljande brister i transportsystemet:

o Trafiksikerheten och framkomligheten lings aktuell stracka ar bristfallig.

e Striackan har ett stort antal anslutande végar i plan, samt fastighets- och
dkeranslutningar med 1ag sidkerhet.

o Inga trafiksdkra passager for gang- och cykeltrafikanter finns idag langs strackan.

e Vigavsnittet saknar moétesseparering och sidoomrédena uppfyller inte géllande
krav.

o Ett parallellt viagnat saknas for gdende, cyklister och lokal trafik.

e Lings strackan finns bebyggelse i vigens niromrade som utsitts for ljudnivaer fran
vagen overskridande gallande riktvirden. Négra hus ar dessutom beldgna inom 30
meters avstand fran viagen och utsatts for risker m a p transporter av farligt gods.

2.3.  Atgardsvalsstudie och tidigare utredningar

Atgardsvalsstudie, E20 Genom Véstra Gétaland (slutrapport 2012-09-17)

Atgirdsvalsstudien beskriver bl a situationen p& E20 samt redovisar en bristanalys och
forslag pa atgdrdskombinationer utifran fyrstegsprincipen langs E20, strackan mellan
Goteborg och Stockholm, genom Vistra Gotaland.



Strékets funktioner och dess behov av kvalitetsforbattringar har identifierats utifran
nuldgesbeskrivning och bedomd framtida transportefterfriga. I identifieringen har
workshop med intressenter, naringsliv och kommunalférbund varit en viktig del.

Genereringen av atgardskombinationer har skett utifran bristanalys vilket innebar att
atgirder som framst syftar till att forbattra trafiksiakerheten och tillgdngligheten har
analyserats. Sex dtgirdskombinationer togs fram, dir atgardskombination 3, motesfri
vag med plankorsningar, ligger till grund vid framtagandet av vigplanen for strickan
trafikplats Vilan — Ledsjo.

Forstudie E20 trafiksakerhetsatgarder vid Ledsjo, Gotene kommun, Vastra
Gotalands lan, forslagshandling maj 2013

Tre alternativa ombyggnadsatgarder har studerats i den forskjutna trevigskorsningen
med vag 2742 och vig 2755. Gemensamt i samtliga alternativ ar att endast hogersviang
tillats p& E20 i anslutning till korsningen med vig 2755 och en avfartsramp foreslés for
norrgaende trafik pa E20. Den foreslagna avfartsrampen forbattrar framkomligheten
och trafiksdkerheten for trafiken pa E20 forbi Ledsjo i och med att konfliktsituationen
med vinstersvingande fordon i korsningen med vig 2755 forsvinner.

Lansstyrelsen beslutade 2013-09-26 att projektet med ombyggnationen av trafikplatsen
vid Ledsjo inte medfor betydande miljopaverkan.

I den nu aktuella viagplanen for ny trafikplats vid Ledsjo ska den befintliga planskilda
passagen med bro 6ver viag E20 for vig 2743 byggas om till en fullstindig trafikplats
med utgdngspunkt frén Alternativ C i férstudien.

Ovriga utredningar

Utredningarna nedan utgor del av faktaunderlaget vid framtagande av detta
samrédsunderlag.

Naturvardesinventering Vag E20 stréckan Skara-Lundsbrunn (september 2015).

I samband med framtagandet av detta samradsunderlag har EnviroPlanning AB fatt i
uppdrag av Trafikverket att genomfora en naturvardesinventering av utredningsomréadet
for den nya vigdragningen. Metodiken for inventeringen har foljt bedomningsgrunderna
for Svensk standard (ftSS 199000:2014 och ftSIS-TR 199001:2013). I inventeringen
ingick dven att kartlagga forekomster av generella biotopskydd samt genomfora en

groddjursinventering.

I naturviardesinventeringen har tillgangligt underlagsmaterial fran Lansstyrelsen,
Skogsstyrelsen och Jordbruksverket har sammanstillts och analyserats. Artportalen har
anvants som killa for att inhdmta eventuella uppgifter om rapporterade djur- och
vaxtarter. Inventeringen har kartlagt och beskrivit befintliga naturvardsarter samt
noterat forekomsten av generella biotopskydd. Inventeringen ticker inte in
biotopkartering av eventuella vattendrag.

Forstudie Vag E20 Skara-Lilla Moholm, Mé&tesseparering, samradshandling, juni
20009.

Forstudien inkluderar tva etapper, Skara-Lundsbrunn och Holmestad-Lilla Moholm,
vilka foreslas fa motesseparerad landsvag med mittracke.




Den sodra etappen i forstudien beroér Skara och Gétene kommuner och dr knappt 8 km
och stricker sig fran trafikplats Vilan till Lundsbrunn dir den ansluter till
motorvagsstrackan. For sodra etappen foreslds en 2+2 striacka norr om Skara samt
ytterligare en stricka i vardera riktningen med 2+1 korfilt.

Miljokonsekvensbeskrivning, E20 Skara-Lundsbrunn, Métesseparering, Skara och
Gotene kommuner, april 2010 (arbetskopia).

MKB arbetet pdborjades som en del av arbetsplanen fér E20 delen Skara-Lundsbrunn.
Arbetet med denna MKB avbrots under forloppets gang i samband med forandrad
vagplaneprocess.

2.4.  Andamal och projektmal

Andamalet med vigprojektet ir att hoja trafiksikerheten och 6ka framkomligheten
genom byggnation av ny trafikplats vid Ledsjo och byggnation av métesfri vag med
mittracke och omkorningsmajlighet pd minst 40 % av strackan.

Projektmal:

o  Okad trafiksikerhet for person- och godstrafiken.

e Okad tillginglighet for den regionala och nationella person- och godstrafiken.
o Forbattrad framkomlighet 14ngs strackan

e Forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik parallellt och tvirs E20.

o Forbattrad trafiksikerhet vid viltstrak, minskad barridareffekt for faunan och
minskad risk for djur att dodas i trafiken.

e Forbattrad boendemiljo for boende narmast E20, fraimst m a p buller och risk.

o Envil gestaltad vig som ar anpassad till landskapet och en integrerad del av hela
E20 genom Vistra Gotaland i enlighet med Overgripande Gestaltningsprogram E20
genom Vistra Gotaland.

e Projektet ska utféras med maélsittning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anldggningen utférs med malsattningen att minska energianvindning
och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Mailsattningen for den fardiga anldggningen ar att underhéll och felavhjidlpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsittningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljoméssigt och
arbetsmiljomassigt riktigt sitt.

2.5.  Beskrivning av befintlig vaganlaggning

Vagutformning och teknisk standard

Den studerade vagstriackan av E20 ar ca 8 km lang. Vigen ar i dagslaget en tvafaltsvag
med vigbredden 12-13 m inklusive vigrenar.
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Sakerhetsstandarden pa strackan ar 1ag. Vagavsnittet saknar motesseparering,
sidoomradena ar inte fullt sikrade med avseende pa oeftergivliga foremal och inom
sdkerhetszonen ar sldntlutningarna pa flera stillen branta.

Vagstrackan har ett flertal anslutande végar i plan samt fastighets- och dkeranslutningar
med l&g trafiksdkerhet. Det finns tva storre korsningspunkter med utbyggt
vanstersvangfilt; korsningen 2741/2736 vid Klippan samt korsningen 2755/2742 vid
Ledsjo, se 6versiktskarta i Figur 1. Ovriga korsningar och utfarter ér i plan och innebir
en 6kad olycksrisk.

Géende och cyKklister har déliga moéjligheter att utan linga omvagar fardas langs ett
parallellt vignit utan méste ta sig fram i blandtrafik pa E20.

Inga trafiksdkrade passager finns idag langs strickan. Vid Postgirden, just norr om
Skara, finns en dldre koport med fri hojd och bredd mindre &n 2 meter som kan nyttjas
till passage under E20.

Trafiksakerhetskameror, ATK, finns pa tre stéllen langs strackan, vid trafikplats Vilan,
samt vid plankorsningarna E20/2741 och E20/2740.

Trafikforhallanden

Biltrafiken pé strackan mittes ar 2014 till ca 8000 fordon per arsmedeldygn varav 20 %
ar tung trafik. Skyltad hastighet 4r 80 km/tim. I Tabell 1 nedan redovisas trafikmidngden
pa de storre anslutande vigarna:

Anslutande vig Trafikméingd [ADT] Tung trafik [%]
Vig 49 11 000 (2014) 10

Vag 2740 200 (2012) 12

Vag 2741 650 (2012) 9

Vag 2755 2 500 (2011) 10

Tabell 1 Trafikmangd pa de storre anslutande vagarna.

Kalla: Trafikverkets Vagtrafikflédeskarta

Striackan trafikeras av Vasttrafiks busslinje 202. Det finns fyra busshallplatser lings
strackan som trafikeras dagligen med ca 20 avgéngar per vardag och tre nattliga
avgéingar lordag och sondag.

Busshallplatserna finns vid Skaraberg, Marskaby, Kartegirden, Klippan och Ledsjo.
Busshéllplatsernas standard idag &r 14g, det ar enkla héllplatsfickor vid samtliga
busshéllplatser forutom vid héllplatsen Klippan dér det finns ett viderskydd pa viag 2741
i anslutning till korsningen med E2o0.

Skolbarn t o m hogstadiealder som bor utmed E20 i Skara kommun hiamtas med taxi
eftersom de inte far korsa E20 pa sin vag till skolan. I G6tene kommun stannar
skolskjutsen lings E2o0.

Funktion

Vig E20 utgor riksintresse for kommunikation enligt 3 kapitlet 8 § i miljobalken. Det
innebar att E20 har ett nationellt intresse. Grunden for utpekandet ar viagstrackningens
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funktion, i forsta hand for interregionala och andra langvéga transporter av personer
och varor.

E20 har en viktig funktion for gods- och persontransporter i ett regionalt, nationellt och
internationellt perspektiv. E20 ingér i det enhetliga transportnitet TEN-T
(transeuropeiska transportnitet) som ar ett stomtransportnit med flertalet
stomnétskorridorer i Europa (vigar, jirnvagar, flygplatser och kanaler).

Viktiga méalpunkter for fordonstrafikens ldngvaga pendling ar i huvudsak de storre
orterna Orebro, Skévde, Mariestad, Gotene, Vara, Vargarda Alingsas och Goteborg.
Viktiga mélpunkter for godstransporterna ar bl a Géteborgs hamn samt kopplingen till
Bergslagen, Milardalen och s6dra Norrland.

De lokala mélpunkterna for handel och ngje i Skara kommun nés framst fran korsningen
mellan E20 och vag 49 vid trafikplats Vilan.

Liangs E20 i Gotene kommun finns anslutning till vdg 44 som ar en viktig 1ank bade
lokalt till Lidkoping och Kallby men dven regionalt till Uddevalla, E6:an och 6vriga
vastkusten.

Viktiga mélpunkter for cykeltrafiken ar Skara och Lundsbrunn.

Trafiksakerhet

Den aktuella végstrackan har en 1ag sdkerhet pa grund av:

¢ Avsaknad av motesseparering

e Hoga hastigheter

e Minga korsningar och utfarter samt deras utformningstyp
e Olika trafikslag som blandas i vigrummet

e Viltstdngsel saknas pé stora delar av strackan

Det finns ett flertal plankorsningar langs vagen dar varje korsning medfor en
trafiksdkerhetsrisk. Det finns ett flertal punkter dar jordbrukssfordon maste korsa vigen
for att bruka jorden pa 6mse sidor om E20.

Det finns inga métningar pa antalet oskyddade trafikanter lings E20 for den aktuella
strackningen. I nulédget finns inga separata ging- och cykelbanor. D4 det forekommer
oskyddade trafikanter som cyklar och gér pé E20 tillsammans med 6vrig trafik med en
hog andel tung trafik och hoga hastigheter bedoms deras sikerhet vara 1ag.

For att f4 en O6vergripande bild av vilka trafikolyckor som skett langs strickan har
statistik frin Transportstyrelsens olycksdatabas, STRADA, inhdmtats. I STRADA samlas
uppgifter om skador och olyckor inom vigtransportsystemet och statistiken bygger pa
rapporter fran bade polis och sjukhus. Utdraget har gjorts for en tiodrsperiod (2005-01-
01 — 2014-12-31). Totalt intridffade 33 olyckor med personskador under den har
perioden. Av dessa var 2 dédsolyckor, 5 allvarliga olyckor, 1 méttlig olycka, 24 lindriga
olyckor samt 1 olycka som inte ledde till personskada. Den vanligaste olyckan ar
singelolyckor (21 stycken), foljt av motesolyckor (5 stycken) och avsvangandeolyckor (3
stycken).
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En av de tva olyckorna med dodlig utgéng var en moétesolycka pa E20, strax soder om
Tyskagérden. Vid tillfallet radde délig sikt pa grund av regn och morker. Den andra
olyckan var en avsviangandeolycka p& E20 strax séder om Ledsjo, i korsningen med vig
2755. Den forolyckade var pa vag att svinga vinster fran E20, in pa vig 2755 mot
Lundsbrunn dé bilen tréaffas frén sidan av tung lastbil som kom norrifrén. Olyckan
skedde dagtid under regniga forhéllanden med vat/fuktig vigbana.

Med hjélp av uppgifter i Trafikverkets effektsamband (Effektsamband for
transportsystemet, kapitel 6 Trafiksdkerhet, Trafikverket 2015-04-01) bedoms att en vig
av denna typ och langd kan antas drabbas av ca 3,3 olyckor per ar och 1 dédsolycka var
femte &r. Antalet olyckor ar alltsd ungefar detsamma pa denna viagstriacka som pé andra
liknande vagstrackor.

Byggnadstekniska forutsattningar

Viagen ar uppbyggd huvudsakligen pa sand, vid enstaka platser pa lera. De basta
geotekniska forutsiattningarna finns i séder och sdmst férhallanden &terfinns vid Dalaan.

Vigen ér till storsta delen uppbyggd av naturligt grusmaterial. Pa aktuell striacka sker
vagavvattningen fran E20 till vagdiken. Vigdagvattnet leds i vigdiken till befintliga
diken och backar i odlingslandskapet.

2.6.  Aktuella atgarder

Atgirderna finansieras genom nationell plan och medfinansiering fér utbyggnad pa fem
huvudetapper pa strackan Virgarda-Mariestad. Nar de fem huvudetapperna ar
fardigstillda ska hela E20 genom Vistra Gétalands ldn vara motesseparerad.

Atgirderna inom objektet ska samordnas med 6vriga huvudetapper si att man foljer de
intentioner som slagit fast gemensamma styrande dokument for utbyggnaden genom
Vistra Gotaland, bl.a. 6vergripande gestaltningsprogram och underlag for faunarorelser.

Projektet innebir en vasentlig ombyggnad, vilket bland annat medfor att
bullerskyddsatgarder vidtas dar de behovs for att klara géllande riktvarden.

Detta samradsunderlag omfattar (som omnamnts tidigare) tva vagplaner:

e Vigplan fran Trafikplats Vilan (korsning E20/vig 49) till korsningen vag E20/vig
2742, en stricka pa ca 8 km.

e Envigplan for ny trafikplats vid Ledsjo, korsning E20/2755/2743 inklusive
anslutning till ovanstéende stricka.

Arbetet med viagplanerna ska samordnas sé langt som mojligt, varfor detta
samradsunderlag inkluderar bagge vigplanerna.

Planskild trafikplats vid Ledsj6

Befintlig plankorsning vid Ledsjo ska byggas om till planskild trafikplats. Den befintliga
planskilda korsningen med bro 6ver E20 for viag 2743 ska byggas om till en fullstindig
trafikplats med av- och pafarter med motorvigsstandard i alla riktningar och med
anslutning av vag 2755 och 2711 till trafikplatsen. Detta ska goras med utgdngspunkt
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fran Alternativ C i "Forstudie E20 Trafiksakerhetsatgarder vid Ledsj6” kompletterat
med avfart frén norr och pafart mot séder, se Figur 2.

Figur 2 lllustration Alternativ C fran Forstudie E20 Trafiksakerhetsatgarder vid Ledsjo

Beslut om betydande miljopéaverkan kravs dock inte for denna vagplan da ett beslut
redan finns, se sida 7, Forstudie E20 trafiksdkerhetsatgarder vid Leds;jo,
forslagshandling maj 2013.

Vilan — Ledsjd, motesfri 2+2 och 1+1 vag

Aktuell strackning av E20 ska byggas om i befintlig strackning till mé6tesfri landsvag med
skyltad hastighet 100 km/tim pa strackor och 80 km/tim vid vagkorsningar i plan.
Motesfriheten ska uppnés genom omvéxlande 2+2 strackor och 1+1 striackor.
Principiella typsektioner redovisas i Figur 3 och Figur 4.

Figur 3 Typsektion for utformning av 1+1 vag med mittseparering pa befintlig vagbank

Figur 4 Typsektioner for utformning av 2+2 vag med mittseparering

2+2 strackorna utfors genom breddning av befintlig vag for att mojliggora omkorning pa
minst 40 % av striackan och 1+1 strackorna utfors i huvudsak inom befintlig vigbredd.
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Viagutformningen med omvéxlande 2+2 och 1+1 strackor syftar till att mojliggora en
framtida utbyggnad till 2+2 vég pa hela strackan. Detta tas hansyn till vid val mellan att
bredda till 2+2 vig enkelsidigt eller dubbelsidigt for att inte forsvara framtida
breddning.

Géng- och cykelpassager tvirs vigen ska utforas planskilt dar kostnad och intrang gar
att motivera i forhallande till forvintade méangder av oskyddade trafikanter. Ging- och
cykelbro 6ver E20 kan viljas av trygghetsskil i punkter som har relativt sett mycket
oskyddade trafikanter, vid l4gre gang- och cykelbelastning kan passage under viljas.

Lokalvagar ska byggas langs delar av striackan for att minska antalet plankorsningar och
for att majliggéra sammanhangande ging- och cykelvignat vid sidan av E20. Antal
korsningar och fastighetsanslutningar ska minskas, minst halveras till antalet jamf{ort
med nuliget.

Objektet omfattar dven bullerskyddsatgarder, hallplatser, pendelparkeringar, planskilda
gang- och cykelpassager, dtgirder for fauna och uppstillningsfickor mm.

Busshallplatser ska utforas dubbelsidigt vid planskilda gang- och cykelpassagerna. Vid
Klippan (korsningen 2741/2736) ska pendelparkering anliggas.

2.7.  Angransande planering

Inga kommunala planer som avser forandring av den aktuella strackan finns. Daremot
finns detaljplaner i angréansning till vigen i Skaraberg, se kap 4.2.
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3. Avgransningar

3.1.  Geografisk avgransning

Det studerade omrédet ligger i direkt anslutning till E20, foreslagen ombyggnad av
vagen kommer att ske i befintlig strackning. Det tillkommer atgarder for att samla
lokalanslutningar till gemensamma utfarter till E20, diar dessa sannolikt inte kommer
vara beldgna ldngre 4n ett par hundra meter fran vigen.

De atgirder som foreslas bedoms ge begransade effekter utanfor det fysiskt paverkade
omrédet. Ett ndgot storre influensomréde kan bli aktuellt att studera for paverkan som
sprids via dagvattnet. Aven barriireffekter for djur och miinniskor kan behéva studeras
inom med ett storre influensomréde.

3.2.  Effektavgransning

De atgiarder som foreslés ska ses som en visentlig ombyggnad, vilket bland annat
medfor att bullerskyddsatgarder vidtas dar de behovs for att klara géllande riktvarden.

Beskrivning och forutsittningar i omradet inriktas pa sddant som kan komma att
paverkas av projektet och som har betydelse for den fortsatta planlédggningen.
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4. FOrutsattningar

4.1. Omradets allméanna karaktar

Till storsta delen ar landskapet ett storskaligt jordbrukslandskap med obrutna vyer och
utspridda byggnader och bebyggelsegrupper. Omrédet &r en utpriaglad kulturbygd, som
sannolikt har varit bebodd dnda sedan isen drog sig undan for cirka tio tusen ar sedan.

Det 6ppna landskapet gor vigens strackning tydlig och gor sig pAmind pa stora avstand.

Mindre skogspartier forekommer med inslag av bade 16v och barr, huvudsakligen
knutna till de fa vattendragen och gérdsmiljoerna samt vid Skaraberg.

Lings den sodra delen av striackan ligger E20 relativt ndra samlad bostadsbebyggelse
och verksamheter i utkanten av centralorten Skara. Utmed strickan i 6vrigt finns
utspridd bebyggelse som ligger forhallandevis nira E20.

4.2.  Markanvandning och resurshushallning

E20 utgor riksintresse for kommunikation enligt 3 kapitlet 8 § i miljobalken. Det
innebar att E20 har ett nationellt intresse. Grunden for utpekandet ar vagstrackningens
funktion, i forsta hand for interregionala och andra langvéga transporter av personer
och varor.

Vistra Gotalandsregionen och de storre kommunerna samt flera stora privata
arbetsgivare dr beroende av E20 som transportvig. Forutom den regionala
arbetspendlingen forekommer Gvriga regionala gods- och persontransporter langs E20
som binder samman bland annat Milarregionen och Sveriges 6stkust med vastkusten.

Utmed hela den aktuella delen av E20 dominerar jordbruksmarken, bédde &krar och
betesmarker. Aven den bebyggelse som finns i anslutning till vigen har huvudsakligen
koppling till jordbruket.

I bade Skaras och Gotenes oversiktsplaner redovisas en majlig framtida strackning for
E20 vister om Skaras titort.

E20 korsar ménga diken och nagra vattendrag i det flacka landskapet varav flera ingér i
markavvattningsforetag. Vagstrackan mellan Kartegarden och Nattorp korsar en
grundvattenforekomst med mycket goda eller utmarkta uttagsmajligheter, se Figur 8.

Vagprojekt miste samordnas med oversiktsplaner, fordjupade 6versiktsplaner och
detaljplaner. I detaljplanelagda omraden kan ett vigprojekt medfora behov av dndringar
i gillande detaljplan eller upprittande av ny detaljplan.

Skara kommun

I Skaras Gversiktsplan utpekas omradet mellan Skaraberg och Mérskabdcken som ett
omréade med "bebyggelsetryck”, dar det i anslutning till befintlig bebyggelse finns
mojlighet att bygga nya hus, se Figur 6.

Narmast E20 i Skaraberg ar ett storre omrade detaljplanelagt. Nedan foljer en kort
beskrivning 6ver de gillande detaljplanerna i Skaraberg, se Figur 5 for en 6versikt.
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E20

Figur 5 Plandversikt 6ver gallande detaljplaner i Skara kommun, narmast tpl Vilan

Detaljplan B402, upprattad 2014-06-03

Detaljplanen ar framtagen for utokat verksamhetsomrade och dndrad lokalgata. Planens
syfte ar att planldgga utdkad industri- och kontorsmark for Svenska Lantagg AB for att
ge verksamheten 6kade utbyggnadsmajligheter. Samtidigt foreslés, som en atgard vid
sidan av planarbetet, att stinga forbindelsen till E20 strax norr om planomrédet, sa att
inte genomfartstrafik majliggors.

Eftersom transporter med farligt gods forekommer p& E20 fir byggnader som en
grundregel inte placeras nirmare vigen dn 30 meter. Skyddsavstand som anvants som
beddomningsgrund i detaljplanen dr angivna i Riktlinjer for riskhénsyn i
samhallsplaneringen, Rapport 2007:06, Lansstyrelsen i Skane Lén.

Detaljplanen ar dnnu inte genomford.

Detaljplan B398, upprattad 2010-10-11, reviderad 2011-0314

Detaljplanen ar framtagen for ombyggnad av Ostra delen av Storsvingen, ett obebyggt
naturomrade i vast samt ett verksamhetsomrade i 6st for industri-, kontors- och
handelsdndamal. Planens syfte ar att genom ombyggnad av Ostra delen av Storsviangen
ge expansionsmojligheter for verksamheter pé fastigheterna Ladan, 2, 3 och 6,
framforallt Svenska Lantagg AB.

Detaljplanen &r delvis upphéavd genom upprattandet av detaljplan B402. Detaljplanen &ar
dnnu inte genomford.

Detaljplan B394, upprattad 2010-03-01, reviderad 2010-04-16

Detaljplan for ombyggnad av Ostra delen av Brogardsviigen (vig 2616). Detaljplanen ger
de planmissiga forutsiattningarna for att bygga om tva korsningar pa Brogardsvigen
(vag 2616) och i samband darmed skapa nya tillfarter dels till kvarteret Ramaren dels till
Storsviangen. Planen samordnas med den forstudie som Trafikverket (tidigare
Vagverket) upprittat (Forstudie, forslagshandling, februari 2010, objektnummer 85

632490).
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Planen har samma syfte som Trafikverkets forstudie (enligt stycket ovan) och stimmer i
huvudsak 6verrens med den. Korsningen mot E20 planerar Trafikverket att borja bygga
véren 2016.

Detaljplan B248, upprattad 1974-10-24
Forslag till andring och utvidgning av stadsplanen for Kv Kramaren mm dar forslaget
omfattar fyra delar:

e Den planskilda korsningen mellan E20 och vig 49 Skara-Skovde.

e Del av Kv Kramaren.

e Villaomrade bestdende av den ildre bebyggelsen kring Mariestadsvéagen.

e Omradet soder om vaginfarten till Skara med camping- och parkeringsomrade.

Gotene kommun

I Gotene kommun finns inga detaljplaner i direkt eller nira anslutning till den aktuella
strackan av E20.

I Gotene kommuns 6versiktsplan anges oforandrad markanvandning for hela det
ber6érda omradet langs aktuell stracka av E20.

Figur 6 och Figur 7 visar en 6versikt av anvindningen av mark och vatten i Skara och
Gotene kommuner, badda hdmtade ur kommunernas oversiktplaner.

Figur 6 Anvandning av mark och vatten, Skara kommun
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Figur 7 Framtida mark- och vattenanvandning, Goétene kommun
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4.3. Miljbaspekter och dvriga intressen

Landskapet

Den visuella upplevelsen av landskapet piverkas bland annat av natur- och
kulturlandskapets utseende, topografin och samspelet mellan mark, vatten, bebyggelse
och vegetation. Forhéllandet mellan 6ppna landskapsrum och karaktaristiska element
som ger landskapet identitet uppfattas ofta positivt och ger betraktaren orienterbarhet.

Landskapet kring den aktuella strickan utgors av ett flackt jordbrukslandskap med gles
bebyggelse. Omrédet ar en utpriaglad kulturbygd, som sannolikt har varit bebodd dnda
sedan isen drog sig undan for cirka tio tusen ar sedan.

I soder gransar Skara tétort, idrottsanldggning och kopcenter till E20 och trafikplats
Vilan. E20 gar till storsta delen pa en 14g bank men i Skaraberg finns en skirning mot
oster. Mindre skogspartier finns i vigens naromrade av foretradesvis 16vtrad med inslag
av gran och tall.

For trafikanten framtrader jordbrukslandskapet och dess gardar tydligt. Trad- och
buskridén utmed Marskabacken (strax soder om korsningen med vig 2740) ar tydlig och
man kan f6lja vattendraget i landskapet. Vid Marbogarden ansluter en vig fran oster
med en allé som framtrader tydligt i det 6ppna landskapet. Strackan har gles bebyggelse,
men flera gardar ligger nira inpé vigen. Flera av bostadshusen narmast E20 har
bullerskirmar av varierande skick.

Naturmiljé

Underlag och inventering

Lansstyrelsen och Skogsstyrelsen har genomfort riktade inventeringar 6ver omréadet,

bl a en dngs- och betesmarksinventering samt en 16vskogsinventering. Detta underlag
har i detta samradsunderlag sammanstéllts och redovisas i kartform, se Figurerna 12, 14,
16 och 19.

Under det inledande arbetet med viagplanerna har dessutom EnviroPlanning AB pa
uppdrag av Trafikverket genomfort en naturviardesinventering (NVI) 6ver
utredningsomradet for den nya vagdragningen, Naturvardesinventering vag E20,
strackan Skara-Lundsbrunn, 2015-09-16. I inventeringen ingick dven att kartldgga
forekomster av generella biotopskydd samt genomfora en groddjursinventering, se Figur
16.

Riksintressen

I den sodra delen av utredningsstriackan, cirka 1 km fran trafikplats Vilan, gransar E20 i
oster till riksintressen (MB 3:6) for naturvard och kulturmiljovard, Brunsbo-
Jarnsysslaomradet (NRO-14-087). Omréadet kidnnetecknas av havdade slatterangar,
naturbetesmarker och en vacker ekhage. Omradet ingér i den mellansvenska
israndzonen.

Vid Visttorp, Jarnsyssla, finns en 6ppen naturbetesmark. Vanliga vegetationstyper ar

stagghed, rodvening, tuvtatelang, ortrik torrdng och sumpkarr. Vaxtsamhéllena ar art-
och individrika med arter som slattergubbe, darrgris, ormrot, svinrot och granspira.
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I samband med naturvirdesinventeringen 2015-09-16 inventerades i den sédra delen av
omradet artrik betesmark med torra och véta partier, stenrésen, enbuskar, vatmarker,
enstaka trad och dod ved. Figur 9 visar en torrang i den véstra delen av omradet narmast
E2o0.

Figur 8 Torrang i den vastra delen av omradet narmast E20. Foto ur NVI 2015-09-16.

I omradet strax soder om Skarabergsésen ar delar av omradet inhdgnad betesmark med
pagédende bete av kor. Den sodra delen har mer hogortsvegetation som inte betats pa ett
tag. Figur 10 visar godselpédverkad betesmark.

Figur 9 Godselpaverkad betesmark i den mellersta delen av Brunsbo-Jarnsysslaomradet.
Foto ur NVI 2015-09-16.

I omrédet mellan Postgdrden och Skarabergsésen Gster om E20 inventerades en liten
klibbalsumpskog omgiven av kalhygge och granplantering. Eftersom alsocklar bildas hos
dldre trad ar de ett tecken pa gammal, orord skog, se Figur 11.
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Figur 10 Liten sumpalskog séder om Postgérden. Foto ur NVI 2015-09-16.

Ca 5,5 km norr om tpl Vilan passeras 6ster om E20 ytterligare ett riksintresse for
naturvérd, Skinings-Asaka (NRO-14-071). Hojdryggen vid Skinings-Asaka tillhor de
nordligaste israndstrdken i den mellansvenska israndzonen. Viktiga landskapselement
med spar av idldre kulturlandskap marks sarskilt mellan E20 och Munstorp. Vid
Skanings-Asaka kyrka finns séder om och i direkt anslutning till Asakaryggen en ligre,
enbuskkladd moranrygg, som utnyttjas som betesmark.

Stora delar av Skinings-Asakaryggen ar uppodlade, 6vriga delar har ett rikt
Iovtradsinslag med 6vervagande ek. Torrdngsarter dominerar i faltskiktet. Terrdngen ar
relativt blockrik och ryggen med omgivande betesmarker halls 6ppen genom bete.
Omradet ar av stort geovetenskapligt varde och utgor ett tilltalande inslag i
landskapsbilden.

Natura 2000 omrade
Tva Natura 2000-omréaden enligt art- och habitatdirektivet finns 6ster om E20, pa 1-3
km avstand fran E2o0.

P4 Skarabergsryggens Ostra del 4r natura 2000-omradet Brunsbo dng (SE0540164)
beliget. Brunsbo dng &r del i riksintresseomradet Brunsbo-Jarnsyssla och ingér i
nationell bevarandeplan for odlingslandskapet samt dr ett naturreservat. Omradet ar ett
alderdomligt kulturlandskap som karakteriseras av dess ekhagar och slétterangar.

Storre delen utgors av trad- och buskbdrande dng och ekhage, men inslag av éker,
granskog och sumpskog finns. Ek och hassel ar karaktirsbildande i omradet.

Munstorp (SE0540254) ar ett Natura 2000-omrade som ar del i riksintresseomradet
Skanings-Asaka och karakteriseras av dess ekhage med méanga grova ekar och med stor
potential for att hysa sdllsynta kryptogamer och insekter. Hagen har ocksa en artrik

naturlig grasmark i kanterna som ar vilhdvdad med bete av nét.

Riksintresse- och natura 2000-omraden redovisas i Figur 12.
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Ovriga naturvarden

Som helhet har strickan laga naturvarden eftersom sa stor del ar dkermark. De
naturvirden som finns ar knutna till vattendragen, 16vskogsmiljoer vid Dalaan, en liten
alsumpskog, skyddsvirda trad och alléer samt betesmarkerna i den sédra delen vid
Vasttorp.

Figur 11 Akermark norr om Marskabécken

I den sodra delen av utredningsstrickan, inom naturvirdsomradet Brunsbo-Jarnsyssla
samt langs Marskabédcken vister om E20, finns omraden utpekade som 6ppen
betesmark.

Mirskabicken #r en del av Oredalsén och har nedstréms hotade livsmiljoer och
omraden med kianslig flora och fauna, och ar ekologiskt sarskilt kiansligt. Langs
dalgangen nedstroms finns vackra och artrika dngs- och hagmarker. Vegetationen ar
lokalt mycket frodig, och dven djurlivet hyser en del skyddsvirda arter. Fagellivet ar rikt
och baver finns i vattensystemet. Enligt vitmarksinventeringen fran 1984 har
Mairskabicken vid passagen av E20 hogt naturvirde.

Daladn som rinner genom klibbalskog klassas vid passagen av E20 som vatmark men
utan namnvart naturintresse (klass 4). I 6vrigt passerar E20 ytterligare 2 mindre

vattendrag, som inte har ndgra kinda naturvarden.

Mirskabicken och Daladn bedoms ha stor betydelse som spridningskorridorer f6r olika
faunagrupper.

Naturvirdesinventeringen som gjordes 2015-09-16 redovisar inga nya omraden. Alla
utpekade naturmiljoer redovisas i Figur 14.
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Figur 12 Marskabacken som passerar under en gammal stenvalvsbro, nedstroms E20

Skyddade och skyddsvarda omraden och arter

Strandskydd
Mairskabacken omfattas av strandskydd pa 100 m nedstréms passagen med E20.

Generella biotopskydd

I rapporten Naturvardesinventering Vag E20 strackan Skara-Lundsbrunn, 2015-09-
16, framgér att det finns ett antal biotoper langs striackan som ingar i det generella
biotopskyddet. Sex 6ppna diken, fem alléer och ett flertal stenrésen har registrerats.
Nedan fo6ljer en kort beskrivning av foljande generella biotopskydd langs strackan. Se
aven Figur 15 for en 6versikt.

A. Allé med dldre grova trad langs med grusvag intill fastighet.

B. Dubbelsidig allé med bjorkar lings med infartsvigen till fastighet.

C. Mairskabiacken som korsar E20 och rinner i akermark. Naturligt flode ca 1 m brett
med klibbalsbard, vass och &lggras langs kanterna.

D. Flera stenrosen pa Akerholmen. Akerholmen, dkermarken och betesmarken runtom

omfattas inte av det generella biotopskyddet.

Dubbelsidig allé med sju stycken trad langs vistra sidan av en grusvag.

Enkelsidig allé med &tta stycken bjorkar langs med grusvag och tomt.

Enkelsidig allé med sex trad langs med grusvag till fastighet.

Oppet dike pa vistra sidan om E20, delvis lings med grusvig. Akermark omger

diket.

Dubbelsidig allé med #ldre lindar lings med grusvag till fastighet. 16 trad pa sédra

sidan och 12 trdd pa den norra.

Langt 6ppet dike som korsar E20 i trumma. Vid viagen finns mycket vass.

Oppet dike pa viistra sidan av E20 med omgivningar bestiende av 4kermark.

L. Oppet dike pa viistra sidan av E20 bestiende av Akermark.
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M. Oppet vattenforande dike som korsar E20 i trumma. Spel frin en padda har
observerats pé vistra sidan E20 strax intill vigen.

Skogliga varden

Vid gamla Skaraberg i den sédra delen samt vid Dalaén i den norra delen finns
lovskogsomréaden som &r upptagna i l16vskogsinventeringen 2004. I 6vrigt berors inga
vardefulla skogsmiljoer.

Arter

Odlingslandskapet strax nordost om trafikplats Vilan ar representativt med lang
kontinuitet och férekomst av dngs- och naturbetesmarker och med bitvis art- och
individrika vaxtsamhéllen med arter som kattfot, darrgris, slattergubbe, ormrot,
svinrot, smorbollar, borsttag och granspira. Omradet kan bland annat paverkas negativt
av viagdragningar, schaktning borttagning av rosen och stengéardesgardar samt andra
ingrepp som skadar ytformerna. Naturvirdsprogrammet frdn 1984 anger att omradet
har mycket hoga naturviarden.

Under naturvirdesinventeringen 2015-09-16 hittades foljande rodlistade/fridlysta arter;
stor aspticka, ask, alm, gronvit nattviol, Jungfru Marie nycklar och slattergubbe.

Lings dalgdngen nedstroms Mirskabacken finns vackra och artrika dngs- och
hagmarker. Vegetationen ar lokalt mycket frodig, och dven djurlivet hyser en del
skyddsvirda arter. Fagellivet ar rikt och baver finns i vattensystemet.

For att undvika att ombyggd E20 blir en kraftfull fysisk barriir i landskapet har dagens
konnektivitet utmed strickan analyseras m h a ett 6vergripande underlag for hela E20 i
Vistra Gotaland, som gér under arbetsnamnet Overgripande planering av
faunaatgarder langs E20 i Vastra Gotalands l1an och som &versiktligt visar viktiga
ekologiska samband for skogslevande arter, vitmarker och grismarkshabitat. Aven utter
ingér. Studien visar pd en utzoomad landskaplig skala var de viktigaste storskaliga
straken i landskapet finns for att de tre utpekade malhabitaten och arterna ska kunna
sprida sig.

I Figur 16 redovisas viktiga passagebehov, sa kallade flodesstrak fér groddjur och arter i
grisdominerade marker langs strackan. Straken ligger pa en 6vergripande
landskapsskala och gar inte i detalj in i enskilda lokaliseringar.

Lings aktuell viagstracka finns inga tydliga flodesstrak for dlg enligt "PM dvergripande
planering av faunadtgarder langs E20 i Vastra Gotalands 1&an”. Landskapsmassigt ar
Skaraberg en miljo dar ilg kan forvintas, samt forbi Marskabicken och Dalaan.

Enligt Trafikverket viltolycksstatistik, som redovisar antal dlgolyckor per km under en 5

ars period, har det langs striackan intraffat 1-3 dlgolyckor vid Skaraberg, 1 olycka vid
korsningen med viagarna 2708/2736 och 1-3 olyckor vid Ledsjo.
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Rekreation och friluftsliv

Riksintressen
Nagra riksintressen for friluftslivet finns inte i ndiromradet av aktuell vagstracka.

Regionala och kommunala varden
Brunsboing ar dngs- och hagmarkerna omedelbart 6ster om E20, vilka ar tillgédngliga
fran Skaraberg via en koport, och intressanta for korta utflykter till fots.

Norr om titorten Skara, vister om E20, finns ett ssmmanhéingande och relativt
enhetligt skogsparti, Skarabergsskogen, som stracker sig tva kilometer upp mot
Mairskabickens dalging. Det ar ett narrekreationsomrade med motionsspar som ar
utpekat i Skaras 6versiktsplan, se Figur 17. Efterhand som stadsdelen byggts ut har
skogen blivit allt populédrare som strévomréade savil sommar som vinter. Kopplingen till
Mairskabickens dalging ger majlighet till 1anga sammanhéngande vandringar.

Figur 13 Utpekade narrekreationsomraden i Skara kommuns Oversiktsplan.

Kulturmiljo

Skarabergsomradet ar vastra Sveriges storsta och innehallsrikaste omrade vad giller det
fossila kulturlandskapet fran forhistorisk tid och medeltid, och ar ett representativt
kulturgeografiskt forsknings- och demonstrationsobjekt.

Riksintressen

Oster om E20 i den sodra delen av utredningsstrickan finns ett storre omrade som
inkluderar Brunsbo storéng och Jarnsyssla-Vésttorp med rika fornlimningsomraden
och fossila odlingsspar fran forhistorisk tid och medeltid, Brunsbo (KR26). Omrédet ar
ett av landets basta exempel pa fossilt odlingslandskap fran jarnilder och medeltid.
Inom omradet finns dven en fornlamningsmilj6é som tydligt pdvisar landskapets och
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bebyggelsens forandringar under jarnélder och medeltid, och som har haft stor
betydelse for tolkningen av bylandskapets framvéxt i 1anet och i andra delar av riket.

Omrédet ar rikt pa fossila dkrar, stenstrangar, figata, husgrunder, tva gravfalt och négra
utspridda gravar troligen fran dldre jarnélder. Ett flatmarksgravfalt frin forromersk
jarnalder. Brunsbo biskopsgird med manbyggnad fran 1700-talet men vars kéllare utgor
resterna efter det ursprungliga 1400-talshuset. Frin 1400-talets slut brukas omrédet
som dngsmark under biskopsgérden vilket skapat en slatterpraglad flora.

Ovriga fornlamningar

3 milstenar finns pé striackan, vid Hasthagen i den s6dra delen, vid korsningen med vag
2741/2736 och vid korsningen med vag 2742/2755. Strax norr om korsningen med vag
2736/2741 finns ett fyndomréde utpekat i vidgens niromride, dir man hittat en
eldslagningssten. Stenvalvbron 6éver Marskabacken ar utpekad som en vardefull
kulturmiljo. Samtliga kulturmiljéer redovisas i Figur 19.

Strackan mellan Vilan och Ledsjo byggdes ut under 1950-talet. P4 delen mellan
Skaraberg och Klippan f6ljde vigen i stort sett en dldre vagstrackning. Fran Klippan
norrut byggdes vigen daremot i helt ny strickning, likasa ar strackningen fran Vilan
over Skarabergsasen en ny vigstracka, som d& 1ag helt utanfor Skara titort.

Den éldre vagstrackningen norrut fran Skara ses fortfarande 6ver Skaraberg och pa
kortare striackor i anslutning till E20, bl a passeras Mirskabacken pé en stenvalvsbro
vaster om E20, se Figur 15. De milstenar som idag finns utmed E20 &r ocksa ett tecken
pa att strackningen ar dldre dn nuvarande vig. De 6vriga allmdnna vigarna
sammanfaller till stor del med det vignat som framgar av den haradsekonomiska kartan
fran cirka 1880, se Figur 18, diar nuvarande végar lagts in pa kartan.

Aven bebyggelsemdnstret avspeglar till stor del 1800-talets strukturer, bl a med mer
bebyggelse utmed E20 pa sodra delen dn norr om Klippan samt i 6vrigt med bebyggelse
utmed anslutande aldre vagar.

Skara kommun har genomfért en kulturhistorisk inventering som gavs ut 1983 och
reviderades 1989. I inventeringen valdes 338 fastigheter ut i kommunen, utom Skara
titort, med kulturhistoriskt virdefulla byggnader. Av dessa inventerades fyra stycken
fastigheter langs den aktuella vigstrackan. Dessa finns vid Nilsgarden, Tyskagarden,
Kartegérden och Botorp. Flera av byggnaderna har ett likartat utseende och ger ett
dlderdomligt intryck.

Klimat och energi

Det finns inga uppgifter om problem med 6versvimningar av E20 pé strackan Vilan —
Ledsjo. Med tanke pa forvantade storre nederbordsméangder i framtiden kan man inte
utesluta att passagerna av Miarskabédcken och Daladn behover studeras sarskilt. Vid bada
platserna behover trumdimensioner kontrolleras mot framtida floden. Dalaén ligger
dessutom i en ldgpunkt i landskapet och kan péaverkas av 6versvimningar orsakade av
ddmning nedstréms E20.
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Figur 14 Haradskarta med dagens vagnat inlagt

4.4. Miljobelastning

Fororenade omraden

Uppgifter om fororenade omraden finns pé tre platser liangs strackan; vid korsningen
2741/2736, strax norr om Nattorp och norr om Dalain, se Figur 8 i kapitel 4.2.

Tva nedlagda bensinmackar finns pé 6stra sidan om E20, en i Lilla Lunden och en vid
Klippans gamla affar. I Nattorp, pa viagens vastra sida, ligger en bilskrot. Pa dessa
platser kan marken vara fororenad. Omradena ligger mellan 20-40 meter frén E2o0.
Sannolikt kommer dessa omréden inte att paverkas av foreslagna atgérder.

Asfaltsbeldggningen langs vagstrackan innehéller sannoligt tjarasfalt (PAH-asfalt) da
vagen ar byggd innan 1973.

Luftféroreningar

Enligt Luftvardsférbundet i vist bedoms inga av de géllande miljokvalitetsnormerna for
luftkvalitet 6verskridas for aktuellt vagstracka, se dven avsnittet “miljokvalitetsnormer”.

Buller och vibrationer

Frén vigtrafiken beror bullernivaernas storlek till stor del pa trafikmingd, andel tung
trafik samt hastighet. Av betydelse ar ocksa topografin och marktypen mellan vag och
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mottagare. Bullernivierna anges i ekvivalentnivd och maximalnivéa. Ekvivalentnivén ar
ett medelvirde 6ver dygnet medan maximalnivan anger ett hogsta virde under ett
mycket kort tidsintervall.

Riksdagen antog 1997, vid beslut om Infrastrukturinriktning fér framtida transporter
(Prop 1996/97:53), foljande riktvarden for trafikbuller vid bostader. Riktvardena bor
normalt inte 6verskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation
eller viasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

o o Ekvivalent ljudnivd inomhus 30 dBA
e o Maximal ljudnivé inomhus nattetid 45 dBA
o o Ekvivalent ljudnivd utomhus (vid fasad) 55 dBA
o« o Maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad 70 dBA

Projektet innebéar en visentlig ombyggnad och malsattningen ar att bullerstérda
fastigheter atgirdas sé att riksdagens riktvirden pé 55 dB(A) nds utomhus vid fasad.
Detta kan nds med hjélp av bullerskdarmar eller vallar. Dessa bér om mdjligt placeras
néra ljudkillan dar de normalt dr effektivast. Om det inte ar tekniskt eller ekonomiskt
rimligt att né riktvirdet pa 55 dB(A) foreslés fasadéatgarder sé att riktvirdet pa 30 dB(A)
for inomhusmiljon nés.

I den sodra delen av utredningsstriackan ligger E20 relativt nara samlad
bostadsbebyggelse i utkanten av centralorten Skara. Utmed strickan i 6vrigt finns
utspridda bostadshus som ligger férhéllandevis ndara E20 och ménga av dessa ar
exponerade for buller som innebir storning 6ver 55 dBA vid fasad. Nagra av
bostadshusen utmed E20 har redan bullerskdrmar av varierande skick.

I Tabell 2 nedan redovisas en uppskattning av antal bullerstérda bostadshus i nulaget
for aktuell striacka. Sammanstéillningen har gjorts utifran studien Bulleranalys av
vardefulla naturmiljder, maj 2014 framtagen av Norconsult AB pa uppdrag av
Trafikverket. I denna har vagbuller i virdefulla miljoer berdknats, bl a for aktuell
utredningsstriacka. Berdkningsmodellen har tagit hansyn till vigar med trafikméngder,
andel tung trafik, hastigheter och vigbredd samt markytor. Berdkningsmodellen har
dock inte tagit hansyn till ndgra huskroppar eller bullerskdarmar varfor denna
sammanstdllning bara ger en indikation om hur stor bullerproblematiken ar i nulaget.
Langre fram i arbetet med vigplanen behover mer detaljerade och noggrannare
berdkningar tas fram, framforallt med hansyn tagen till de vagétgirder som planeras.

Ekvivalent ljudniva [dB(A)] Antal fastigheter
55-60 13
>60 15
Totalt 28
Tabell 2 Sammanstalining av bullerstérda fastigheter i nulaget

Barriarverkan

E20 har idag en viss barriarverkan. Det ar fraimst trafikmangden som utgor en barrir,
vagen gar annars att korsa i plan pé i stort sett hela strackan, dock inte pa ett
trafiksdkert satt. Langst i soder vid Skaraberg, samt langst i norr frén trafikplats vid
Ledsjo till vigen korsar Daladn finns viltstangsel langs vigen.
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Idag finns flera korsningspunkter, dir den storsta korsningspunkten ar diar vigarna
2741 och 2736 ansluter till E20. Dessa korsningspunkter anvénds ocksé av de oskyddade
trafikanterna. Det finns tva koportar langs vagstrackan; strax norr om trafikplats Vilan
och i h6jd med Postgarden, se Figur 1. Dessa tva mojligheter att passera E20 planskilt ar
inte anpassade, varken genom dess ldgen eller utformning, for oskyddade trafikanter. I
ovrigt finns ingen mojlighet att passera E20 planskilt utmed utredningsstrackan.

Viltstréken langs strackan gar sannolikt utmed vattendragen som passerar E20 samt i
den sodra delen dar landskapet dr mer bevuxet. Landskapet ar pa 6vriga delar 6ppet och
uppodlat vilket gor det mindre attraktivt for vilt att passera E20. Idag finns tre
trumpassager for smavilt, en passage i h6jd med Jarnsyssla/Brunsbo i den sodra delen,
en vid Skaraberg och en i den norra delen av utredningsstriackan.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer, MKN, finns faststillda for utomhusluft, fisk- och musselvatten
samt for omgivningsbuller. Dess syfte ar bland annat att medverka till att
miljokvalitetsmél antagna av riksdagen uppnas.

Forordningen om utomhusluft (SFS 2001:527) omfattar kvavedioxid, svaveldioxid,
kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon. Fér samtliga &mnen utom bensen och ozon
skall normerna redan vara uppfyllda. Fér &mnena arsenik, kadmium, nickel och
benso(a)pyren samt for mycket fina partiklar tradde normerna i kraft 11 december 2007.

Kommunerna ansvarar for tillsynen av efterlevnaden for samtliga &mnen utom f6r ozon,
som Naturvardsverket ansvarar for. Om normer inte klaras skall atgardsprogram tas
fram, och for Sveriges del ar det utmed genomfartslederna i de storre tatorterna som
normer i dagslédget inte uppnas for bland annat kvivedioxid och partiklar. I detta projekt
ar overskridanden av luftkvalitetsnormerna inte aktuella da det gar forhallandevis lite
trafik pa E20 och det &r ett ventilerat vagrum.

Forordning om omgivningsbuller (SFS 2004:675) ar en s kallad malséttningsnorm som
innebar en skyldighet for kommuner, Trafikverket och Luftfartsverket att striva efter att
omgivningsbuller fran trafik eller industriverksamhet inte medfor skadliga effekter pa
manniskors hilsa. Langs aktuell stricka av E20 finns i dagsliget ca 30 bostadshus med
ekvivalenta ljudnivéer 6verskridande riktvardet.

Nu pagar arbete med att genomféra EU:s ram direktiv for vatten. Forordningen
(2004:660) om forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon innebar bland annat att
kvalitetskrav ska faststillas i form av miljokvalitetsnormer for ytvatten och grundvatten.
Syftet med normerna ar att tillstdndet i vara vatten inte ska forsamras och att alla vatten
ska uppna en bestdimd miljokvalitet. Det dr vattenmyndigheten som faststiller
miljokvalitetsnormer for sina vatten. Bade Marskabédcken och Daladn har en mattlig
ekologisk status (2009) med kvalitetskravet god ekologisk status ar 2021.
Grundvattenmagasinet som vigen korsar har en god kemisk grundvattenstatus (2009)
med kvalitetskravet god kemisk grundvattenstatus ar 2015.

Farligt gods — risker fér boende

E20 ar primarled for farligt gods. Raddningsverkets kartlaggning av farligt gods under
september minad 2006 pa aktuell vigstracka redovisas i Tabell 3 nedan.
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Farligt gods Totalt flode [antal ton]

1  Explosiva &mnen 0-70

2  Komprimerade gaser 0 -6 225

3 Brandfarliga vatskor 16 500 — 33 000

4  Brandfarliga fasta &mnen 0 — 440

5 Oxiderande amnen 0 — 492

6  Giftiga @amnen m m 0 —230

8 Fratande amnen 11 600 — 23 200

9  Ovriga farliga &mnen 11 500 — 23 000

Tabell 3 Transporter av farligt gods under september ménad 2006, Raddningsverkets

kartlaggning

Viktiga skyddsobjekt kring E20 dr manniskor som bor eller vistas nira vigen. Lings hela
strackan finns bostider utspridda, dar de narmsta bostadshusen, ca 10 stycken, ligger
enbart 20-30 m fran vigen. Generellt anses det olampligt med bebyggelse inom 30-
meters avstand fran transportvag av farligt gods.

Inga kommunala vattentikter finns lings den studerade striackan, dock korsar viagen en
grundvattenforekomst mellan Kartegarden och Nattorp. Langs strackan finns dessutom
ett antal 6vriga brunnar nédra vigen. Brunnarna finns vid (se dven Figur 1 for
orientering):

e Frodngen

¢ I1ho6jd med korsningen med vag 2740

o Tyskagarden

e Kartegirden

¢ I1ho6jd med korsningen med vagarna 2736/2708 (hir finns dessutom en
energibrunn)

e Nattorp

e Strax norr om Dalaan.

4.5. Geologi

Utredningsstrackan ligger drygt 100 m 6 h vilket ar ungefar i nivd med hogsta kustlinjen
och i gransomradet till mellansvenska israndzonen. Striackan ligger inom
“Slattlandskap” sdsom begreppet definieras och avgransas i “Landskap i langsiktig
planering” (Trafikverket punl 2011:12299). Geologiskt innebar det mordnmarker men
ocksé inslag av lera.

Norr om vag 2740 bestdr undergrunden till storsta delen av sand i ytan.
Sandforekomsterna utgors bade av isdlvssediment men ar ocksa av postglacial ursprung.
Sanden underlagras i vissa partier av glacial lera. S6der om vag 2740 bestar
undergrunden av glacial lera samt morén. I s6dra samt norra dnden av strickan
passeras ett antal breda moranryggar (>125m) varav Skaraberg kan nidmnas.
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5. Effekter och deras tankbara betydelse

5.1. Allméant

I de inledande skedena av en viagplaneringsprocess ar det endast mgjligt att identifiera
vilka majliga effekter en vagutbyggnad inom det studerade omrédet skulle kunna fé. Det
fortsatta arbete kommer att visa vilka effekter som kan undvikas, vilka som verkligen
uppkommer och deras konsekvenser. D4 blir det ocksd mojligt att narmare bedéma vilka
nationella miljomal eller miljokvalitetsnormer som kan paverkas.

5.2.  Trafik och anvandargrupper

For anvandare av vigen bedoms en ombyggnad innebira att:
o Trafiksdkerheten for alla trafikanter utmed strackan forbattras.
e Framkomligheten for 1angviga trafik 6kar.

o Lokalt kan tillgdngligheten for boende och jordbrukare férsdmras genom att
antalet anslutningar reduceras kraftigt.

e Vigens barridreffekter fordndras. Faunastdngsel och mittracke forsvéarar for
oskyddade trafikanter som behover korsa E20 pa strackan, medan rorelser langs
vagen underlattas. P& de platser dar det byggs planskilda passager underlattas
aven korsande rorelser.

5.3.  Miljo, halsa och hushallning med naturresurser

Omfattning

Direkt fysisk paverkan
Den foreslagna utbyggnaden av ny trafikplats vid Ledsjo och métesfri vdg med mittracke
och omkoérningsstrackor bedoms medféra intrang som direkt kan paverka:

e  Aktivt brukad jordbruksmark.
e Omréden med identifierade naturvirden.
¢ Kinda fornlamningar.

Intrangen i vardefulla natur- och kulturmiljoer beror i allménhet liten del av omradena i
direkt anslutning till nuvarande vag. Eventuellt berors lekmiljoer for groddjur vid
Dalaén, vilket kan kréava dispens frén artskyddsbestimmelserna. Sannolikt paverkas en
eller flera generellt biotopskyddade miljoer av intréngen. I direkt anslutning till E20
finns bade tvirgdende diken samt dubbelsidiga och enkelsidiga alléer

Strackan forbi Marskabiacken ligger inom omrade med strandskydd. Forslaget kan
innebara att vigomradet behover utékas om en 2+2 striacka placeras pa den delstrackan
eller om en uppsamlingsvig hamnar nira vattendraget. Livsvillkoren for djur och vixter
paverkas i de omrdden som drabbas av intrang, men i detta skede ar det 4nnu inte
mojligt att bedoma hur detta paverkar berorda arter.
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Viégens barridreffekter for djur fordndras av ombyggnaden. Faunatingsel och mittracke
forsvérar passagen 6ver E20 och hindrar i ménga fall djuren frén att komma ut pa
vagbanan och skadas. Djuren ska istillet ledas till en 1amplig passagepunkt 6ver eller
under viagen, som forutsitts ingd i vigombyggnaden.

For jordbruket uppkommer negativa effekter genom att antalet anslutningar till E20
reduceras, vilket medfor omvéagar och langre transportstrackor. Detta paverkar
samtidigt trafiksdkerheten till det battre.

Den utokade vigytan medfor en liten, troligen forsumbar, 6kning av volymen ytvatten
som ska omhéndertas i vigens diken.

Om det blir aktuellt med bullerskdrmar eller bullervallar kan dessa komma att paverka
och forandra upplevelsen av landskapsbilden.

Paverkan fran trafiken

Trafikbullret frin E20 bedoms 6ka efter utbyggnad p g a hogre hastighetsgréans. Detta
leder sannolikt inte till ndgon omfattande 6kning av antalet berdrda bostéder. D& det ror
sig om en visentlig ombyggnad kommer dtgarder mot bullerstérningar foreslés.

Riskerna for att trafikolyckor paverkar manniskor eller miljovarden kring vigen bedoms
minska p g a att vigens trafiksdkerhetsstandard hojs.

Indirekt paverkan

Utbyggnad av trafikplatsen vid Ledsjo kan leda till en omfordelning av trafiken pé det
lokala vignatet mellan Skara och Lundsbrunn. Det ror sig dock om férhéllandevis sma
trafikmingder och darigenom liten omgivningspaverkan.

Betydelse och komplexitet

Intrang i miljoer med vissa eller patagliga naturvirden innebér en biotopforlust, men
eftersom det ar i de delar av omraden som redan dr paverkade av narheten till vagen och
eftersom intrangen inte 6kar fragmenteringen bedoms att férlusten &r av begransad
betydelse for omradenas naturviarden. Detta géller dven de intrdng som ligger inom
omrade med strandskydd.

Betydelsen av intréng i jordbruksmark bedoms ockséa vara begriansad eftersom de ar av
marginell omfattning och inte behdver paverka forutsattningarna for ett rationellt
brukande av marken. Daremot kan paverkan for det enskilda jordbruksforetaget bli
betydande, sirskilt i kombination med eventuellt foérsvarade transporter. De slutliga
konsekvenserna dr inte mgjliga att bedoma innan ett mer detaljerat forslag tagits fram.

Vid bedomning av foreslagna vagatgarder i forhallande till bestimmelserna om

strandskydd bedomer Trafikverket att hansyn bor tas till att dtgdrderna genomfors for
att tillgodose ett allmént intresse och innebér en utvidgning av en pagaende verksamhet.
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6. Fortsatt arbete

6.1. Planlaggning

Det fortsatta arbetet med att ta fram en viagplan for en utbyggnad av E20, etappen forbi
Skara, delen Vilan — Ledsj6 bedoms ta knappt 1,5 &r. Det nu framtagna
Samradsunderlaget kommer att anvindas fér inledande samrid med myndigheter
och de enskilda som sirskilt berors av projektet. Samréadsunderlaget och inkomna
synpunkter ligger ocksa till grund for lansstyrelsens beslut om betydande miljopdverkan.
Om lénsstyrelsen beslutar att vagplanen kan antas fa betydande miljopaverkan ska dven
en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram och fortsatta samrad ska genomforas i
en storre samradskrets.

Efter detta beslut fortsétter Trafikverkets arbete med foljande steg:

e Samradshandling for samréd med markégare m fl kring ett detaljerat forslag
till vagatgarder. Om det kravs en MKB tas den fram i detta skede.

¢ Granskningshandling med Trafikverkets fardiga forslag till vagplan.

Efter granskningen kan vigplanen faststillas av Trafikverkets enhet for planprovning,
under forutsattning att lansstyrelsen tillstyrker planforslaget.

Végplaneprocessen planeras pagé fram till viren 2017, enligt nedanstiende preliminéra
tidplan. Byggstart for atgiarderna ligger preliminért under 2019.

Samréd Samrad pa orten Faststéllelseprévning
(okt-nov, 2015) (april 2016) (mars 2017) |
Beslut om betydande Granskning
miljopaverkan (nov 2016)
(feb, 2016)
Figur 15 Oversiktlig tidplan, viktiga tidpunkter

Under hela processen med att ta fram véagplanen tar Trafikverket emot synpunkter pa
arbetet och de forslag som kommer att presenteras. Sarskilt viktiga tillfallen ar nar
samradsunderlaget och samradshandlingen presenteras.

Aven vid granskningen av det fiardiga planforslaget finns mojlighet att limna synpunkter
pa vagplanen.

De samrad som genomférs kommer att dokumenteras i en separat samradsredogorelse
som foljer vigplanen fram till faststillelse.

6.2.  Viktiga fragor och forutsattningar

Trafikverket bedomer att viktiga fragor for det fortsatta arbetet kommer att vara:

e Detaljutformning av strackan, omfattning och placering av omkorningsstrackor.
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e Behov och utformning av parallellvigar, utfarter och gang- och cykelvagar.
e Placering av busshéllplatser och eventuella pendelparkeringar.

e Behov, placering och utformning av storre faunapassager.

e Utformning av skyddsétgarder bl a bullerskydd, mindre faunapassager etc.

Med utgéngspunkt fran tidigare i samradsunderlaget redovisade forutsittningar bedéms
foljande vara av sirskild betydelse for utformningen av vigforslaget:

e Piagdende och planerad markanvindning, sarskilt jordbruket och dess
transportbehov, men dven verksamheter niara E20 i Skara.

¢ Nirliggande bostéder, delvis i byggnader med kulturhistoriskt virde.
e Rorelsemonster i landskapet, bade for djur och manniskor.

6.3. Preliminara behov av tillstand och dispenser

I samrédet kring vagplanen ar det viktigt att uppmérksamma effekterna av foreslagna
atgarder inom strandskyddsomréde och péverkan pa generella biotopskydd.

Eventuellt berors lekmiljoer for groddjur vid Daladn, vilket kan krava dispens fran
artskyddsbestammelserna.

I kommande véigplaneskede bor kontakt tas med lansstyrelsen angdende potentiellt
fororenade omraden.

Preliminart bedoms inte vigombygganden medfora ndgon tillstindspliktig
vattenverksamhet.

Berorda markavvattningsforetag kontaktas under det fortsatta arbetet med végplanen,
for en bedomning om det blir aktuellt med omproévning av foretaget.

Trafikverket har begirt att Lansstyrelsen beslutar om en arkeologisk utredning (11 §
KML) {or att klarldgga om négra okdnda fornlamningar berors av vagutbyggnaden. Det
kan &ven bli aktuellt med ansékan om ingrepp i fornlamning om nigon sddan berors av
vagforslaget.
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7. Kallor

Underlagsmaterial

Kalla

Allmanna intresseomraden, storre
inventeringar mm

Strandskyddsomrade

Fornlamningar

Naturvardesinventering

Trafikfloden

Uppgifter om busstrafik

Uppgifter om vattenforekomster och MKN

Vagdata

Uppgifter om pagéende planering

Uppgifter om faunastrék i Vastra
Gotalands lan

Uppgifter om trafikbuller

Uppgifter om luftkvalitet

Brunnsregister

Lansstyrelsernas gemensamma GIS-bas,
www.gis.Ist.se

Lansstyrelsen Vastra Goétaland, 2014.
Informationskartan Vastra Gotaland.

Riksantikvarieambetet (Fornsok), www.raa.se

Naturvardesinventering Vag E20, strackan Skara-
Lundsbrunn. EnviroPlanning, 2015.

Trafikverket

Vasttrafik, www.vasttrafik.se

VISS (Vattenmyndigheterna m fl)

Trafikverket (NVDB)

Skara och Gotene kommuner

PM, Overgripande planering av faunaatgarder langs
E20 i Vastra Goétalands l1an. Trafikverket 2014.

Bulleranalys av vardefulla naturmiljéer.
Norconsult 2014, for Trafikverket.

www. luftivast.se

Sveriges Geologiska undersdkningar

Allmant kartmaterial, ©Lantmateriverket, Geodatasamverkan
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