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1 Sammanfattning

Bakgrund

Vagprojektet E20, etapp forbi Skara, innehaller tva vagplaner. Aktuell plan, delen Vilan - Daladn omfattar
en utbyggnad av cirka 7 km métesfri landsvag. Utbyggnaden sker genom en breddning av befintlig vig till
fyra korfalt pa en langd av cirka 4 km. Utbyggnaden &r en del av planerad upprustning av E20 till motesfri
standard i Vastra Gotalands lan.

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har efter inledande samrad beslutat att vagutbyggnaden inte kan anses
medfora betydande miljopaverkan, vilket innebar forslagets paverkan pa miljon beskrivs i plan- och mil-
jobeskrivningen.

Forutsattningar

E20 ar en vag av riksintresse fér kommunikationer och har stor betydelse fér gods- och persontranspor-
ter. Den studerade delstrackan ligger huvudsakligen inom Skara kommun men cirka 0,7 km ligger inom
Gotene kommun. Strackan ar tvafaltig, 12-13 meter bred och tillaten hastighet ar 80 km/tim.

Utover anslutningarna till vagarna 2740 och 2736/2741 finns ett stort antal enskilda anslutningar, bl a till
omgivande jordbruksmark. Strackan trafikerades 2014 av cirka 8 000 fordon per drsmedeldygn, varav
cirka 20% tung trafik, vilket tydligt visar att E20 ar viktig for godstransporter.

Omradet kring vagen ar ett 6ppet jordbrukslandskap, utom i den sydligaste delen dar vagen passerar
moranryggen Skaraberg och delvis omges av skog. Hir finns dven sedan linge havdade betesmarker som
har hoga natur- och kulturvarden.

Nuvarande vag foljer till stora delar en &ldre vagstrackning med en relativt omfattande randbebyggelse
vilket medfor att cirka 30 bostadshus ar utsatta for hoga bullernivéer och andra storningar fran trafiken.
E20 utgor ocksa en barriar som begransar mojligheterna for manniskor och djur att réra sig i landskapet.

Foreslagna atgarder

E20 foreslas byggas om till motesfri landsvag med mittracke pa hela strackan och tva delstrackor med
fyrfaltig sektion for att erbjuda omkdrningsméjligheter. Korsningarna med allméanna vagarna 2740 och
2736/2741 byggs om till planskilda korsningar och kompletterande enskilda véagar byggs for att mojlig-
gora en stangning av ett stort antal mindre anslutningar. Inga korsningar i plan kvarstar efter ombyggnad
och hela strackan foreslas fa tillaten hastighet 100 km/tim. Se dven 6versiktskarta pa motstaende sida.

En storre passage for djur skapas pa strackan, dar E20 passerar 6ver Skaraberg, for att kompensera for att
hela strackan forses med viltstéangsel.

Vignira bullerskyddsatgirder i form av bullerskyddsskdrmar och bullerskyddsvallar foreslas vid flera
bullerutsatta bostader. Da det inte beddms vara tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt att géra vagnara
atgarder vid samtliga berorda bostader kommer det att bli aktuellt &ven med fastighetsnara atgarder, t ex
fonsteratgarder.

Samlad beddémning

Vagplanen beddms ge féljande konsekvenser:
e Trafiksdkerhet och tillginglighet for alla trafikanter utmed striackan forbattras.

» De foreslagna vagatgarderna ar positiva for den lokala och regionala utvecklingen da de underlattar
naringslivets transporter och invanarnas resor till arbete och utbildning.
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» Jordbruket i omradet kring E20 paverkas negativt av intrdng men det foreslagna vagnatet reducerar
risken for konflikter och trafikolyckor i samband med jordbrukets transporter.

e Vé&gplanen bedéms ge sma till mellanstora negativa konsekvenser for natur- och kulturmiljé genom
de fysiska intrdng som utbyggnaden medfér i omraden med naturvarden, biotopskyddade miljoer och

kanda fornldmningar.

Finansiering

Atgirderna finansieras genom nationell transportplan och medfinansiering for utbyggnad pa fem huvude-
tapper pa strickan Vargarda-Mariestad. Satsningen har mojliggjorts genom att flera lokala och regionala
intressenter inom och utanfoér Vastra Gétaland - kommuner, kommunalférbund, regioner, handelskam-
mare och banker - beslutat medverka till finansieringen.

Totalkostnaden for foreslagna atgarder pa etappen Forbi Skara beddms till cirka 255 miljoner kronor. |
totalkostnaden for etappen ingar dven delen Dalaan-Ledsjo.
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Bakgrund

Regeringen har i den nationella planen for transportsystemet 2014-2025 inrymt en satsning pa E20
genom Vastra Gétaland, med fem nya etapper utéver redan tidigare beslutade utbyggnader. Det betyder
att hela E20 genom Vastra Gotaland kommer att vara motesseparerad till &r 2025. Regeringens beslut
innebéar ocksa att hela E20 genom Véstra Gotaland pa sikt ska byggas ut till 2+2-vag.

Etappen Forbi Skara omfattar strackan Vilan-Ledsjo och &r uppdelat i tva vagplaner. Dessa ar ombyggnad
av striackan Vilan-Daladn (denna vagplan) respektive utbyggnad av ny trafikplats vid Ledsjo, korsning
E20/2755/2743. I slutet av 2015 presenterade Trafikverket ett gemensamt samradsunderlag for hela
projektet. Motivet till en uppdelning i tva vagplaner ar att inledande samrad och beslut om betydande
miljopaverkan for trafikplatsen vid Ledsjo genomforts tidigare.

Denna vigplan for delen Vilan-Daladn omfattar en striacka pa ca 7 km langs E20, fran Trafikplats Vilan i
norra delen av Skara till strax soder om Daladn i Gotene. Den aktuella strackan berér Skara och Gétene
kommuner i Vastra Gotalands lan. Strackan byggs om till en métesfri vag med mittréacke, omkornings-
strackor och skyltad hastighet 100 km/tim. I s6der ansluter strackan till trafikplats Vilan och i norr till
planerad utbyggnad av Trafikplats Ledsjo.

De atgérder som studeras i projektets tva vagplaner har aktualiserats av foljande brister i transportsyste-
met:

e Trafiksikerheten och framkomligheten lings aktuell striacka ar bristfallig.

» Strackan har ett stort antal anslutande végar i plan, samt fastighets- och akeranslutningar med lag
sékerhet.

» Inga trafiksdkra passager for gdng- och cykeltrafikanter finns idag langs strackan.
» Vé&gavsnittet saknar motesseparering och sidoomradena uppfyller inte gallande krav.
« Ett parallellt vagnit saknas for gdende, cyklister och lokal trafik.

« Liangs striackan finns bebyggelse i vigens naromrade som utsétts for ljudnivaer fran vigen 6verskri-
dande gallande riktvarden. Nagra hus ar dessutom belagna inom 30 meters avstand fran vagen och
utsétts for risker med avseende pa transporter av farligt gods.

Atgarderna inom projektet ska samordnas med 6vriga huvudetapper pé strackan Vargarda-Mariestad s
att man foljer de intentioner som slagit fast i gemensamma styrande dokument for utbyggnaden genom
Vastra Gotaland, bl.a. évergripande gestaltningsprogram och underlag for faunarérelser. Nar de fem hu-
vudetapperna ar fardigstallda ska hela E20 genom Véstra Gotalands lan vara motesseparerad.

2.2 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade 2016-02-22 att vagatgarderna inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Lansstyrelsen framforde vidare att vagplanens miljobeskrivning ska lagga sarskild vikt vid de nya intrang-
en i biotopskydd, strandskydd och artskydd, &ven om det ar dtgarder inom befintlig strackning. Biotop-
karteringar av vattendrag och inventeringar utmed den aktuella strackan bor genomforas.
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2.3 Atgirdsvalsstudie och tidigare utredningar

Atgérdsvalsstudie, E20 Genom Vastra Gotaland (slutrapport 2012-09-17)

Atgardsvalsstudien beskriver bl a situationen p& E20 samt redovisar en bristanalys och forslag pa atgards-
kombinationer utifran fyrstegsprincipen langs E20, strackan genom Véastra Gotaland.

Strakets funktioner och dess behov av kvalitetsforbéttringar har identifierats utifran nulédgesbeskrivning
och bedomd framtida transportefterfragan. I identifieringen har workshop med intressenter, naringsliv
och kommunalférbund varit en viktig del.

Genereringen av atgardskombinationer har skett utifran bristanalys vilket innebéar att atgérder som
framst syftar till att forbattra trafiksakerheten och tillgingligheten har analyserats. Sex dtgardskombina-
tioner togs fram, dar atgardskombination 3, motesfri vag med plankorsningar, ligger till grund vid framta-
gandet av vagplanerna i etappen E20 Forbi Skara.

Trafikverkets bedomning efter genomford atgiardsvalsstudie ar att:

For fyra av delstrdckorna ser TRV att en rimlig ambition dr métesseparering 1 huvudsak 1 befintlig
strackning med hog andel omkérbarhet (>40%) och begrdnsad utbyggnad av lokalvdgndt samt trafik-
sakrade korsningar.

Delen Vilan -Dalaan ligger inom en av de fyra delstrackor som asyftas i citatet ovan.

Ovriga tidigare utredningar
Utredningarna nedan utgor del av faktaunderlaget vid framtagande av det tidigare samradsunderlaget.

Naturvardesinventering Vag E20 strackan Skara-Lundsbrunn (september 2015)

I samband med framtagandet av samradsunderlaget har EnviroPlanning AB fétt i uppdrag av Trafikverket
att genomfdra en naturvardesinventering av utredningsomradet for den nya vagdragningen. Metodiken
for inventeringen har féljt beddmningsgrunderna for Svensk standard (ftSS 199000:2014 och ftSIS-TR
199001:2013). I inventeringen ingick aven att kartlagga forekomster av generella biotopskydd samt ge-
nomfdra en groddjursinventering.

I naturvardesinventeringen har tillgangligt underlagsmaterial fran Lansstyrelsen, Skogsstyrelsen och
Jordbruksverket sammanstéllts och analyserats. Artportalen har anvants som kalla for att inhamta even-
tuella uppgifter om rapporterade djur- och vixtarter. Inventeringen har kartlagt och beskrivit befintliga
naturvardsarter samt noterat forekomsten av generella biotopskydd. Inventeringen tacker inte in biotop-
kartering av eventuella vattendrag.

Forstudie Vag E20 Skara-Lilla Moholm, Motesseparering, samradshandling, juni 2009
Forstudien inkluderar tva etapper, Skara-Lundsbrunn och Holmestad-Lilla Moholm, vilka foreslas fa
motesseparerad landsvag med mittracke.

Den sodra etappen i forstudien berér Skara och Gotene kommuner och ar knappt 8 km och stracker sig
fran trafikplats Vilan till Lundsbrunn dar den ansluter till motorvigsstrackan. For sodra etappen foreslas
en 2+2 stracka norr om Skara samt ytterligare en stracka i vardera riktningen med 2+1 korfalt.
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2.4 Andamal och projektmal

Vagprojektet E20 etapp Forbi Skara omfattar bade vagplanen for strackan Vilan-Dalaan och véagplanen
for Daladn-Ledsjo. Andamaélet for projektet i sin helhet ir att hoja trafiksikerheten och dka framkomlig-
heten genom byggnation av ny trafikplats vid Ledsj6 och byggnation av métesfri vidg med mittracke och
omkorningsmajlighet pa minst 40 % av strackan. Trafikverket har dven satt upp gemensamma projektmal
for de bada véagplanerna.

Projektmal:

Okad trafiksikerhet fér person- och godstrafiken.

Okad tillginglighet for den regionala och nationella person- och godstrafiken.
Forbattrad framkomlighet l1angs strackan

Forbattrade forutsattningar for ging- och cykeltrafik parallellt och tvirs E20.

Forbattrad trafiksdakerhet vid viltstrdk, minskad barridreffekt for faunan och minskad risk for djur att
dodas i trafiken.

Forbattrad boendemiljo for boende narmast E20, framst med avseende pa buller och risk.

En vél gestaltad vag som ar anpassad till landskapet och en integrerad del av hela E20 genom Vastra
Gotaland i enlighet med Overgripande Gestaltningsprogram E20 genom Vastra Gotaland.

Projektet ska utféras med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlagg-
ningen utférs med malsattningen att minska energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscy-
kelperspektiv.

Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan utforas pa ett
effektivt, miljomaéssigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsattningen vid investering ska vara att
den sker pa ett effektivt, miljdmassigt och arbetsmiljomaéssigt riktigt satt.

E20 forbi Skara, delen Vilan-Daladn, plan- och miljébeskrivning, samradshandling



2.5 Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvéagen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. | s&
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jirnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskriv-
ning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berérs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sédtta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter
och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

Végplan/jarnvagsplan

0w -,

-
Samradsunderlag Samradshandling i Granskningshandling | Faststallelsehandling
. Cl
:  Framtagning av underlag v sl
: far 13nsstyrelsens beslutom ' on kl:gn'l'gb?:? e Kungdrande och granskning Faststillelse
E betydande miljépaverkan dhatittilib e it LY S E
: Lansstyrelsens beslut om ' Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljgpaverkan : {tillstyrkande)
: SAMRAD

Figur 2.5:1 Planlaggningsprocessen
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3 Milj6beskrivning

3.1 Redovisning

Redovisningen av atgardernas konsekvenser for manniskors halsa och miljén framgéar av féljande delar av
planbeskrivningen:

e Forutsattningar, avsnitt 4.4 och 4.5
e Effekter och konsekvenser, avsnitt 6.3
» Miljopaverkan under byggnadstiden, avsnitt 6.6

Véagplanens konsekvenser for berérda miljointressen beskrivs med en stigande skala som: inga, sma, mel-
lanstora eller stora.

3.2 Avgransning

Geografisk avgransning

Foreslagen utbyggnad av E20 till hogre standard innehaller dels atgarder pa det allmanna vagnétet, dels
foljdatgarder for enskilda vagar. Atgarderna pa det allmanna vagnétet ingar i det som faststélls i vagpla-
nen och ar darfor forhallandevis enkla att konsekvensbeskriva. For atgarderna i det enskilda vagnatet har
Trafikverket i samrdd med berorda enskilda tagit fram ett forslag som uppfyller grundldggande krav pa
tillganglighet och sékerhet utan oskéliga kostnader. Det ligger till grund fér konsekvensbeskrivningen,
men da utformningen inte faststalls kan det fardiga vagnéatet och konsekvenserna komma att avvika fran
nuvarande forslag.

Behandlade miljoaspekter

Da ett vagprojekt inte bedomts medfora betydande miljopaverkan kan beskrivningen av projektets mil-
jopaverkan koncenteras till de miljointressen som berors. | de samrad som foregatt beslutet om att detta
projekt inte kan antas medféra betydande miljopaverkan pekas pa foljande typer av paverkan:

« Direkt fysisk paverkan som ger intrang och barriareffekter.
e Péaverkan fran trafiken pa viagen genom trafikbuller och risker.

Lansstyrelsen framforde att vagplanens miljobeskrivning ska lagga sarskild vikt vid de nya intrdngen i
biotopskydd, strandskydd och artskydd, dven om det ar atgirder inom befintlig strickning.

Tillampning av bullerriktvarden

Trafikverket har bedomt att vigplanen innebar nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av E20, da vigen far
en langsiktigt godtagbar standard avseende trafiksdkerhet och framkomlighet, som ocksé mgjliggor hogre
tillaten hastighet. Saledes ska de av riksdagen beslutade riktvardena for buller vid bostader uppnas, sa
langt detta ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

E20 forbi Skara, delen Vilan-Dalaan, plan- och miljobeskrivning, samradshandling



4 FOrutsattningar

4.1 Nuvarande vag

Funktion

Véag E20 utgor riksintresse for kommunikation enligt 3 kapitlet 8 8 i miljobalken. Det innebar att E20 har
ett nationellt intresse. Grunden for utpekandet &ar vagstrackningens funktion, i forsta hand for interregio-
nala och andra langvéga transporter av personer och varor.

E20 har en viktig funktion fér gods- och persontransporter i ett regionalt, nationellt och internationellt
perspektiv. E20 ingdr i det enhetliga transportnatet TEN-T (transeuropeiska transportnatet) som ar ett
stomtransportnit med flertalet stomnétskorridorer i Europa (vigar, jairnvagar, flygplatser och kanaler).

Viktiga malpunkter for fordonstrafikens 1angviiga pendling ir i huvudsak de storre orterna Orebro, Skov-
de, Mariestad, Gotene, Vara, Vargarda, Alingsas och Goteborg. Viktiga malpunkter for godstransporterna
ar bl a Goteborgs hamn samt kopplingen till Bergslagen, Mélardalen och sédra Norrland.

De lokala malpunkterna for handel och noje i Skara kommun nas framst fran korsningen mellan E20 och
vag 49 vid trafikplats Vilan.

Liangs E20 i Gotene kommun finns anslutning till vdg 44 som ar en viktig 1ank bade lokalt till Lidképing
och Killby men dven regionalt till Uddevalla, E6:an och 6vriga vistkusten.

Viktiga mélpunkter for cykeltrafiken dr Skara och Lundsbrunn.

Véagstandard

Den studerade vagstrackan av E20 ar ca 7 km lang. Vagen &r i dagslaget en tvafaltsvag med vagbredden
12-13 m inklusive véagrenar.

Sakerhetsstandarden pa strackan ar lag. Vagavsnittet saknar métesseparering, sidoomradena ar inte fullt
sdkrade med avseende pé oeftergivliga foreméal och inom sikerhetszonen ar slantlutningarna pa flera stil-
len branta.

Vigstrackan har ett flertal anslutande vagar i plan samt fastighets- och dkeranslutningar med lag trafik-
siikerhet. Det finns en storre korsningspunkt med utbyggt vénstersvéangfalt; korsnmgen 2741/2736 vid
Klippan, se 6versiktskarta i figur 4.1:1. Aven 6vriga korsningar och utfarter ir i plan och innebir en 6kad
olycksrisk.

Géende och cyklister har dliga mojligheter att utan langa omvégar fardas langs ett parallellt vagnat, utan
maste ta sig fram i blandtrafik pa E20.

Inga trafiksdkrade passager finns idag langs strackan. Vid Postgirden, just norr om Skara, finns en éldre
koport med fri h6jd och bredd mindre dn 2 meter som kan nyttjas till passage under E20.

Trafiksikerhetskameror, ATK, finns pé tre stillen langs strackan, vid trafikplats Vilan, samt vid plankors-
ningarna E20/2741 och E20/2740.
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Trafiksakerhet
Viagstrackan E20 etapp Forbi Skara har en 1ag sdkerhet pa grund av:

e Avsaknad av métesseparering

e Hdga hastigheter

e Manga korsningar och utfarter samt deras utformningstyp
e Olika trafikslag som blandas i vigrummet

» Viltstangsel saknas pa stora delar av strackan

Det finns ett flertal plankorsningar langs vagen dar varje korsning medfor en trafiksdkerhetsrisk. Det
finns ett flertal punkter dar jordbruksfordon méste korsa vigen for att bruka jorden pé 6mse sidor om
E20. Sikerheten for oskyddade trafikanter som cyklar och gér pad E20 bedoms vara 14g, da 6vrig trafik
omfattar en hog andel tung trafik och hoga hastigheter.

For att fa en 6vergripande bild av vilka trafikolyckor som skett 1angs strackan har statistik frdn Transport-
styrelsens olycksdatabas, STRADA, inhdmtats. I STRADA samlas uppgifter om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet och statistiken bygger pa rapporter fran bade polis och sjukhus. Utdraget har gjorts
for en tioarsperiod (2005-01-01 — 2014-12-31) och omfattar den totala strackan for E20 Etapp forbi Skara,
dvs strackningen for denna véagplan och strackningen inom vagplan for Dalaédn-Ledsjo. Totalt intraffade
33 olyckor med personskador under den har perioden. Av dessa var 2 dodsolyckor, 5 allvarliga olyckor, 1
mattlig olycka, 24 lindriga olyckor samt 1 olycka som inte ledde till personskada. Den vanligaste olyckan
ar singelolyckor (21 stycken), foljt av métesolyckor (5 stycken) och avsvangandeolyckor (3 stycken).

En av de tva olyckorna med dédlig utgang intriaffade inom omrédet for aktuell vigplan, en motesolycka pa
E20 strax soder om Tyskagarden. Vid tillfallet rddde délig sikt pa grund av regn och morker.

Med hjilp av uppgifter i Trafikverkets effektsamband (Effektsamband for transportsystemet, kapitel 6
Trafiksdkerhet, Trafikverket 2015-04-01) bedoms att en vdg av denna typ och lingd kan antas drabbas av
ca 3,3 olyckor per ar och 1 dodsolycka var femte ar. Antalet olyckor &r alltsd ungefar detsamma pé vag-
strackan for etapp E20 Forbi Skara som pa andra liknande vagstrackor.

Byggnadstekniska forutsattningar

Befintlig vig E20 ir ca 12 meter bred med ett 4 meter brett korfalt i varje riktning och 2 m breda vigrenar.
Plan- och vertikalgeometri pa befintlig vag E20 ar relativt god och uppfyller de krav som kommer stillas
pa den nya viagen med avseende pa sikt. Darmed finns mdjlighet att anvinda den befintliga vigen utan att
behdva justera plan- och profilgeometrin.

Allm#nna vigar som ansluter pa strickan ir vig 2740 mot Skinings-Asaka. I Klippan ansluter vig 2736,
aven den mot Ské&nings-Asaka och véag 2741 mot Lundsbrunn. Anslutningar har vanstersvangskorfalt och
ar utrustade med fartkameror. P4 strickan finns dven manga anslutningar av enskilda vigar. Striackan
trafikeras frekvent av jordbruksfordon som i kombination med de manga anslutningarna utgor en bety-
dande olycksrisk.

For oskyddade trafikanter som inte viagar anvinda E20 finns ingen mojlighet att ta sig i nord-sydlig
riktning pa lokalvignitet utan att ta stora omvégar. Det finns inte heller nagra planskilda korsningar for
passage av E20.

Pé striackan finns fyra busshallplatser 1angs E20. Skaraberg, Marskaby, Kartegarden och Klippan.
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Genomf6rda undersckningar av den befintliga vigkroppen och dess undergrund visar att befintlig vig-
kropp kan anviandas. Bade befintliga korfalt och vigrenar dr anvindbara men maéste forstarkas med nya
lager asfalt for att fa tillracklig barighet for kommande trafikbelastning.

Avvattning

Vigen ér till storsta delen uppbyggd av naturligt grusmaterial. Vigdagvattnet leds i vigdiken till befintliga
diken, dagvattenledningar och backar i odlingslandskapet. Stora delar av strackans vagdiken avrinner till
diken och dagvattenledningar som ingar i markavvattningsforetag.

Geoteknik

Terrangen i omradet bestar av ett relativt plant akerlandskap forutom langst i soder dar en moranrygg fo-
rekommer vid Skaraberg. Befintlig vig dr uppbyggd huvudsakligen pa sand och silt, vid enstaka platser pa
lera. Soder om vag 2740 bestar undergrunden av glacial lera samt moréan. Dér friktionsjord forekommer
anses sattningar utgora en liten risk och atgarder behéver ej utforas forutsatt att all organiskt material
schaktas bort.

4.2 Trafik och anvandargrupper

Biltrafik

Biltrafiken pa strackan E20 Forbi Skara mittes ar 2014 till ca 8000 fordon per arsmedeldygn varav 20 %
ar tung trafik. Skyltad hastighet d4r 80 km/tim. I tabell 4.2:1 nedan redovisas trafikméngden pa de storre
anslutande viagarna inom aktuell vigplan:
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Anslutande vég Trafikméangd [ADT] Tung trafik [%]
Vég 49 11 000 (2014) 10

Vég 2740 200 (2012) 12

Vag 2741 650 (2012) 9

4.2:1 Trafikmangd pa de stérre anslutande vagarna inom aktuell vagplan. Kalla: Trafikverkets Véagtrafikflodeskarta

Kollektivtrafik

Striackan trafikeras av Visttrafiks busslinje 202. Det finns fyra busshéllplatser langs strackan som trafike-
ras dagligen med ca 20 avgangar per vardag och tre nattliga avgangar l6rdag och séndag.

Busshallplatserna finns vid Skaraberg, Marskaby, Kartegarden och Klippan. Busshallplatsernas standard
idag ar 1ag, det ar enkla hallplatsfickor vid samtliga busshallplatser forutom vid hallplatsen Klippan déar
det finns ett viderskydd pa vag 2741 i anslutning till korsningen med E20.

Skolskjuts

Skolbarn t o m hogstadiealder som bor utmed E20 i Skara kommun hamtas med skolskjuts eftersom de
inte far korsa E20 p4 sin vig till skolan. Det finns uppsamlingshéllplatser langs E20 och anslutande vigar
i upptagningsomradet. | Gotene kommun stannar skolskjutsen langs E20.

Gang- och cykeltrafik

Omfattningen av gang- och cykeltrafik har inte studerats pa den aktuella strackan langs E20. I nuldget
finns inga separata gang- och cykelbanor och sidkerheten for oskyddade trafikanter som cyklar och gar pa
E20 bedoms vara lag.
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4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Vistra Gotalandsregionen och de stérre kommunerna samt flera stora privata arbetsgivare ar beroende av
E20 som transportvag. Forutom den regionala arbetspendlingen forekommer 6vriga regionala gods- och
persontransporter langs E20 som binder samman bland annat Mélarregionen och Sveriges dstkust med
vastkusten.

Aven for lokala samband och resor till arbete eller utbildning utgor E20 den viktigaste forbindelsen i
berérda kommuner och deras grannkommuner. E20 genom Vastra Gotaland I6per genom Skovdes, Lid-
kopings och Goteborgs lokala arbetsmarknadsregioner. Férmagan att nd 6nskad regionforstoring till en
arbetsmarknadsregion i Skaraborg paverkas sdledes av E20:s framtida standard.

De kommunala planeringsforutsattningarna ar i hdg utstrackning beroende av infrastrukturens standard
och framtida utbyggnad. Vagar och jarnvagar bidrar till 6kad tillgdnglighet till en ort men kan samtidigt
utgora fysiska barridrer, begransningar for stadens expansion och killa till buller och miljoproblem.

Framforallt osdkerheten avseende E20:s framtida strackning och standard har bidragit till att forsvara de
kommunala planeringsforutsattningarna for kommunerna i Vastra Gotaland. Exempelvis har Skara kom-
mun péatalat att flera pdgdende detaljplaner dr avhiangig ett beslut om vigdragning.

Under de inledande samrédden med allmidnheten och enskilda som kan bli sdrskilt berérda behandlades
framst fragor kring vagens planerade utformning. Diskussioner har forts med sarskilt berorda fastighetsa-
gare om hur jordbrukare anviander marken pa bagge sidor om E20, samt hur den planerade ombyggna-
den péaverkar jordbruksarbete. Inkomna yttranden har dven berort fragor om det planerade lokalvagnitet,
samt hur korsningar och utfarter anvands och upplevs idag.
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4.4 Landskapet

Landskapstyp

I det 6vergripande gestaltningsprogram som tagits fram for hela E20 genom Vastra Gotaland karakterise-
ras landskapet kring etappen forbi Skara som ett slattlandskap, delvis 6ppet och delvis mosaikartat.

Vagstrackan gar fran soder forst igenom Skaraberg en skogsbekladd moranas som loper i Gstvastlig
riktning och sedan igenom bade det mosaikartade slattlandskapet och det mer storskaliga oppna slatt-
landskapet. | den sodra delen ar slatten svagt boljande och praglas av inslag av mindre skogsomraden,
tradbevuxna backraviner och girdsbebyggelse. Norr om Klippan ar topografin flack och landskapet
praglas av storskaliga 6ppna rum och langa siktlinjer.

4.4:1 I den s6dra delen av strdckan finns Skaraberg som &r en liten &s i ést-véstlig riktning.
Asen &r skogsbekladd och skogen bestar av blandskog.

Slattlandskap och kulturbygd

Slattlandskapet i Vastergotland ar ett kulturlandskap som praglats av mansklig paverkan i hundratals ar,
vilket ger den tydliga sldttlandskapskaraktiren. Omrédet har sannolikt varit bebott dnda sedan isen drog
sig undan for cirka tio tusen ar sedan. Till storsta delen ar landskapet ett storskaligt jordbrukslandskap
med obrutna vyer och utspridda byggnader och bebyggelsegrupper. Det 6ppna landskapet gor att vagens
strackning tydlig och att den gor sig pAmind pé stora avstind.

Langs den sodra delen av strackan ligger E20 relativt ndra samlad bostadsbebyggelse och verksamheter i
utkanten av centralorten Skara. Utmed strackan i 6vrigt finns utspridd bebyggelse som ligger forhéllande-
vis néara E20.

4.4:2 Langs den sodra delen av vagstrackan praglas slattlandskapet av gardar och uppvuxen vegetation.
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De viktigaste karaktéarsskapande elementen i land-
skapet ar skapade av manniskor sasom den 6ppna
odlade slatten, hagmarker, ratlinjiga diken och
vagar, och dkerholmar. Gardarna och bebyggelsen
har en framtréadande roll i landskapet. De har ofta
placerats pa de sma héjder som finns i det 6ppna
landskapet och de &r omgérdade av uppvuxna I6v- -
trad som gor att de syns pé ldngt hall. Topografin "r'«
i landskapet forstarks darmed av bade vegetation \

och bebyggelse. Ocksé vattendragen blir tydliga
karaktarsskapande element da traden som vaxer
i backravinerna syns mycket tydligt i det 6vrigt
Oppna landskapet.

P& senare ir har méanniskor dven bidragit med ett
nytt och mer storskaligt element: vindkraftverken.

Omradet ar kraftigt praglat av laga skifte och det
ratlinjiga systemet ar idag tydligt i landskapet. Det
syns i fastighetsgranser, i granser mellan olika
markanvandning, i diken och i lokala végar.

4.4:3 Léangs den norra delen av strackan ar slattlandskapet
flackt och storskaligt. Vindkraftverken har en stor
paverkan pa landskapsbilden.

De skogsomraden som finns i landskapet bestar av

bland- och barrskog. Annars ar aven vegetationen

kulturellt praglad med planterade l6vtrad i anslutning till gardarna, ofta som alléer, eller sa har trad
lyckats att etablera sig dar den ménskliga aktiviteten inte kommer &t, i backraviner, i vitmarker och pa
stenrgsen eller i nagra fall pa fore detta betesmark som anses for svaranvandbar.

Rumslighet och rytm

I soder pa Skaraberg s sluter sig skogen kring védgen tillsammans med enhedar. Rumsligheten ar darfor
smaskalig och siktlinjerna gar mest langs med vagen men ocksa lite &t 6ster mot Brunsbo. | den mosaikar-
tade slitten och framforallt i den mer storskaliga sldtten sa ar siktlinjerna mycket l&nga och rumsligheten
storskalig. Som trafikant pa slitten upplever du en rytm av omvéxlande 6ppet respektive slutet d& gar-
darna med omkringomraden ligger som ett parlband langs vagen.

4.4:4 Gardarna syns pa langt hall och bidrar till landskapets karaktar.
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4.5 Miljo, halsa och hushallning med naturresurser

Naturmiljé

Underlag och inventering
Underlag fran lansstyrelsen och Skogsstyrelsen redovisas pé karta i fig 4.5:1.

Under det inledande arbetet med vigplanerna har dessutom EnviroPlanning AB pa uppdrag av Trafikver-
ket genomfort en naturviardesinventering (NVI) 6ver utredningsomradet for den nya viagdragningen,
Naturvardesinventering vag E20, strackan Skara-Lundsbrunn, 2015-09-16. I inventeringen ingick dven
att kartlagga forekomster av generella biotopskydd samt genomféra en groddjursinventering.

Vidare har kompletterande naturvirdesinventeringar genomforts 2016, eftersom det under arbetet visade
sig att det kan bli aktuellt med atgarder utanfor tidigare inventerade omraden, framforallt for enskilda
vagar.

Riksintresseomraden och deras naturvarden

I den sodra delen av utredningsstrackan, cirka 1 km fran trafikplats Vilan, gransar E20 i oster till riks-
intressen (MB 3:6) for naturvard, Brunsbo-Jarnsysslaomradet (NRO-14-087). Omradet kinnetecknas
av havdade slatterangar, naturbetesmarker och en vacker ekhage. Omradet ingar i den mellansvenska
israndzonen.

Vid Visttorp, Jarnsyssla, finns en 6ppen naturbetesmark. Vanliga vegetationstyper ar stagghed, rodven-
&ng, tuvtatelang, ortrik torrang och sumpkarr. Vaxtsamhéllena &r art- och individrika med arter som slat-
tergubbe, darrgras, ormrot, svinrot och granspira.

I samband med naturvirdesinventeringen 2015-09-16 inventerades i den sodra delen av omradet artrik
betesmark med torra och vata partier, stenrésen, enbuskar, vatmarker, enstaka trad och déd ved. Bild
4.5:2 visar en torriang i den vistra delen av omradet narmast E20.

I omradet strax sdder om Skarabergsasen ar delar av omradet inhagnad betesmark med pagaende bete av
kor. Den sodra delen har mer hogortsvegetation som inte betats pé ett tag. Bild 4.5:3 visar godselpaverkad
betesmark.

I omradet mellan Postgérden och Skarabergsasen Oster om E20 inventerades en liten klibbalsumpskog
omgiven av kalhygge och granplantering. Eftersom alsocklar bildas hos dldre trad ar de ett tecken pa gam-
mal, orord skog, se bild 4.5:4.

Ca 5,5 km norr om tpl Vilan passeras 6ster om E20 ytterligare ett riksintresse for naturvard, Skanings-
Asaka (NRO-14-071). Hojdryggen vid Skénings-Asaka tillhor de nordligaste israndstriken i den mellan-
svenska israndzonen. Viktiga landskapselement med spar av aldre kulturlandskap mérks sarskilt mellan
E20 och Munstorp. Vid Skanings-Asaka kyrka

finns sdder om och i direkt anslutning till Asa-

karyggen en ldgre, enbuskkladd moranrygg, som

utnyttjas som betesmark.

Stora delar av Skinings-Asakaryggen 4r uppodlade,
ovriga delar har ett rikt Iévtradsinslag med over-
véagande ek. Torrangsarter dominerar i faltskiktet.
Terrangen ir relativt blockrik och ryggen med
omgivande betesmarker halls ppen genom bete.
Omradet ar av stort geovetenskapligt varde och
utgor ett tilltalande inslag i landskapsbilden.

4.5:2 Torrang i den vastra delen av omradet narmast E20. Foto ur
NVI 2015-09-16.
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Ovriga naturvarden

Som helhet beror strackan fa miljéer med forhojda naturvarden eftersom sa stor del av omgivningen ar
akermark. De naturviarden som finns ar knutna till vattendragen med l6vskogsmiljoer, en liten alsump-
skog, skyddsvirda trad och alléer samt betesmarkerna i den s6dra delen vid Visttorp.

I den sodra delen av utredningsstrackan, inom naturvirdsomradet Brunsbo-Jarnsyssla samt lings Mérs-
kabacken vaster om E20, finns omréden utpekade som 6ppen betesmark.

Mirskabicken ir en del av Oredalsén och har nedstréms hotade livsmiljéer och omraden med kinslig
flora och fauna, och &r ekologiskt sarskilt kdnsligt. Lings dalgdngen nedstroms finns vackra och artrika
angs- och hagmarker. Vegetationen ar lokalt mycket frodig, och dven djurlivet hyser en del skyddsvirda
arter. Fagellivet ar rikt och baver finns i vattensystemet. Enligt vitmarksinventeringen fran 1984 har
Marskabécken vid passagen av E20 hogt naturvarde.

Mairskabicken bedoms ha stor betydelse som spridningskorridor for olika faunagrupper.

Naturvirdesinventeringen som gjordes 2015-09-16 redovisar inga nya vardefulla omraden. Alla utpekade
naturmiljoer redovisas dven i tidigare inventeringar, se fig 4.5:1.

4.5:4 Liten alsumpskog séder om Postgarden. Foto ur NVI 2015-09-16.
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Strandskydd
Mairskabicken omfattas av strandskydd pa 100 m nedstroms passagen med E20, se fig 4.5:21.

Generella biotopskydd

I rapporten Naturvirdesinventering Vag E20 striackan Skara-Lundsbrunn, 2015-09-16, framgar att det
finns ett antal biotoper lings strickan som ingar i det generella biotopskyddet. Sex 6ppna diken, fem
alléer och ett flertal stenrdsen har registrerats. Nedan foljer en kort beskrivning av foljande generella bio-
topskydd langs strickan. Se karta i figur 4.5:6 for en 6versikt 6ver objektens lagen.

A: Allé med &ldre grova tréd langs med grusvég intill fastighet.
B: Dubbelsidig allé med bjorkar langs med infartsvéagen till fastighet.

C: Mairskabicken som korsar E20 och rinner i akermark. Naturligt flode ca 1 m brett med klibbalsbérd,
vass och alggras langs kanterna.

D: Dubbelsidig allé med sju stycken trad lings vistra sidan av en grusvag.

E: Flerastenrésen p& Akerholmen. Akerholmen, dkermarken och betesmarken runtom omfattas inte av
det generella biotopskyddet.

F: Enkelsidig allé med atta stycken bjorkar lings med grusvig och tomt.
G: Enkelsidig allé med sex trad langs med grusvég till fastighet.
H: Oppet dike pa vistra sidan om E20, delvis lings med grusvig. Akermark omger diket.

I: Dubbelsidig allé med aldre lindar langs med grusvig till fastighet. 16 trad pé sédra sidan och 12 trad
pa den norra.

J: Léngt 6ppet dike som korsar E20 i trumma. Vid vigen finns mycket vass.
K: Oppet dike pa vistra sidan av E20 med omgivningar bestdende av akermark.
L: Oppet dike pa vistra sidan av E20 bestdende av akermark.

M: Oppet vattenforande dike som korsar E20 i trumma. Spel frin en padda har observerats pa vistra
sidan E20 strax intill vagen.

4.5:8 Akermark som bryts av l6vskogsridan kring Marskabacken

21
E20 forbi Skara, delen Vilan-Daladn, plan- och miljébeskrivning, samradshandling



©Lantmateriverket ;

Hymningsslﬁnaﬁ

ar-E;iksgardanj." S E20 Forbi Skara, delen Tpl Vilan-Ledsjé
I - ! |

/ 0 500 1000 2000 M

/ " — | N TR DN M NN MR M M
Kollbogarden™ =

kala 1:40 000 Datum: 2015-11-18
iy b == i BreroT
{Svepa o I ==

T

B o i < N s
isglirdd - L
=A% T'7mm Qa St Enksiom 1

[ o
~ it D T e
3 = L it Py -

4.5:6 Biotopskydd mm

B Generella biotopskydd

O Flodesstrak for groddjur

Flodesstrak for arter
i grasdominerade marker




Skogliga varden
Vid gamla Skaraberg i den sodra delen samt vid Dalaén i den norra delen finns 16vskogsomraden som ar
upptagna i lévskogsinventeringen 2004. | dvrigt berérs inga vardefulla skogsmiljoer.

Arter

Odlingslandskapet strax nordost om trafikplats Vilan ar representativt med l&ng kontinuitet och fore-
komst av angs- och naturbetesmarker och med bitvis art- och individrika vaxtsamhéllen med arter som
kattfot, darrgras, slattergubbe, ormrot, svinrot, smorbollar, borsttag och granspira. Omradet kan bland
annat paverkas negativt av vagdragningar, schaktning borttagning av résen och stengardesgardar samt
andra ingrepp som skadar ytformerna. Naturvardsprogrammet frin 1984 anger att omradet har mycket
hdga naturvarden.

Under naturvirdesinventeringen 2015-09-16 hittades foljande rodlistade/fridlysta arter; stor aspticka,
ask, alm, gronvit nattviol, Jungfru Marie nycklar och slattergubbe, se naturvirdesinventeringen for redo-
visning av lokalernas lage.

Lings dalgdngen nedstroms Marskabidcken finns vackra och artrika dngs- och hagmarker. Vegetationen ar
lokalt mycket frodig, och dven djurlivet hyser en del skyddsvirda arter. Fagellivet ar rikt och baver finns i
vattensystemet.

Ekologiska samband

For att undvika att ombyggd E20 blir en kraftfull fysisk barriar i landskapet har dagens konnektivitet
utmed strackan analyseras med hjilp av ett 6vergripande underlag for hela E20 i Vastra Gotaland, PM
Overgripande planering av faunadtgirder lings E20 i Vistra Gotalands lin, som oversiktligt visar viktiga
ekologiska samband for skogslevande arter, vitmarker och grismarkshabitat. Aven utter ingér. Studien
visar pa en oversiktlig landskaplig skala var de viktigaste storskaliga stréken i landskapet finns for att de
tre utpekade malhabitaten och arterna ska kunna sprida sig.

Langs aktuell viagstracka finns inga tydliga flodesstrak for alg enligt "PM 6vergripande planering av fauna-
atgarder lings E20 i Vistra Gotalands 14n”. Landskapsmaissigt dr Skaraberg en miljo dar dlg kan forvantas,
samt forbi Marskabacken och Daladn. Avsaknaden av viltstingsel innebar att det framst ar trafikméngden
som orsakar barriareffekten for klévdjur idag, men denna &r inte s stor att den kan forvantas ha nagon
effekt pa populationsniva.

Underlag om medelstora daggdjur sdsom rav, gravling, hare m m i omradet saknas. Djuren ar vanliga i
landskapet och kan férvantas rora sig i omradet, d&ven 6ver viagen. P4 merparten av strackan saknas vilt-
stangsel, och dir det forekommer saknas finmaskigt nat for smavilt. Trafikmangden, som 2014 uppmittes
till ca 8 000 fordon per &rsmedeldygn, innebir en barridreffekt for medelstora daggdjur, men sannolikt
ar denna inte s stor att det sker ndgon paverkan pa populationsniva. Medelstora daggdjur ror sig garna i
kantzoner, langs vattendrag och andra landskapselement. Naturliga vandringsstrak for dessa djur i omra-
det ar Mirskabacken, skogsbryn vid Skaraberg samt diken och kantzoner i det 6ppna odlingslandskapet.

Pé en Gvergripande niva har sirskilt ett storre strak for arter i graisdominerade marker pekats ut. Straket
innefattar bl a betesmarkerna vid Skaraberg 6ster om E20 och Marskabéckens ravin vaster om végen.
Lingre Osterut striacker sig straket dven bort mot Brunsbo dng. Randmorénbildningen i riksintresset Ska-
nings-Asaka bildar ett mindre uttalat strék langre norrut. Det senare kan ségas ha sin vastliga begrans-
ning vid E20. Vister om vigen dr marken flack och bevuxen med yngre 16vskog, utan de naturvirden som
forknippas med randmoranen dster om vagen.

Utifran Trafikverkets 6vergripande planering och utford naturviardesinventering bedoms framfor allt
Marskabacken utgora ett viktigt strak for groddjur

Det 6vergripande arbetet har fordjupats i PM Faunapassager som ingar i underlaget till vagplanen. Dar
rekommenderas atgarder vid Skaraberg for klovdjur och mindre daggdjur samt vid Marskabécken for
mindre daggdjur och groddjur. I figur 4.5:7 redovisas befintliga och 6nskvarda passager. Utover dessa
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passager foreslés att befintliga koportar vid Postgarden och Skaraberg behalles som passager for mindre

diaggdjur, om detta inte moter nagot hinder frén viagteknisk synpunkt, och kan 16sas tillfredsstéllande
med hinsyn till planerat viltstingsel.
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4.5:7 Befintliga anordningar samt ldgen fér énskvérda faunapassager. Siffrorna hdnvisar till rekommenderade atgérder.
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Kulturmiljo

Omradet kring E20 péa den aktuella strackan ar framforallt praglat av det aktiva jordbruket. Kontinuiteten
och utvecklingen inom jordbruket kan skonjas i jairnalderns och medeltidens lamningar vidare till bebyg-
gelse fran 1850-talets lagaskiftesreform. De forhistoriska lamningarna i omradet visar pa lang kontinuitet,
boséattning i omradet fran sten- och bronsélder med en dominans inom jarnalderslamningar i form av
boplatser och gravfalt.

Oster om E20, vid Skaraberg, finns ett av Sveriges mest betydande omréde med fossilt 4kerlandskap. Om-
radet, Brunsbo Storidng &r ett representativt kulturgeografiskt forsknings- och demonstrationsobjekt.

Delar av vagstrackan dr mycket gammal och har utgjort en viktig transportled mellan Svealand och Gota
alvdalen vidare mot Vasterhavet och den har med allt att doma forhistoriska anor (Trafikverket 2016).

Utredningsomréadet bestar i huvudsak av ett fulldkerlandskap. Det flacka landskapet bryts upp av hojdryg-
gar, si kallade andmoraner. Dessa h6jdryggar rymmer méanga kulturhistoriska lamningar i forma av
gravfilt, fossil &kermark, gadrdsanldggningar och medeltida kyrkoplatser. Den tydligaste i omradets sodra
del ar Skaraberg, norr om strickan i hojd med Ledsjo aterfinns Ledsjévallen. Dessa ar tva tydliga hojdpa-
riter i det i 6vrigt flacka landskapet. Landskapsbilden priglas ocksé av den hojdrygg dir Skanings-Asaka
kyrka ligger, cirka tva kilometer 6ster om E20, bild 4.5:8. I 6vrigt ar landskapet svagt kuperat.

4.5.8. Utblick fran E20 i éstlig riktning. Skénings-Asaka kyrka &r vél synlig uppe pé héjdlaget. Kyrkoplatsen &r medeltida, flera géardar,
gravfélt och fossil akermark finns i ndra anslutning till kyrkobyggnaden.

Riksintressen

Oster om E20 i den sddra delen av utredningsstriickan finns ett stérre omréde som inkluderar Brunsbo
Stordng och byarna Jarnsyssla och Visttorp, bild 4.5.9, med rika fornlamningsomraden och fossila
odlingsspar fréan forhistorisk tid och medeltid, Brunsbo (KR26). Omradet ir ett av landets basta exempel
pé fossilt odlingslandskap fran jarnalder och medeltid. Inom omradet finns dven en fornlamningsmiljo
som tydligt pavisar landskapets och bebyggelsens forandringar under jairnalder och medeltid, och som
har haft stor betydelse for tolkningen av bylandskapets framvéxt i 1dnet och i andra delar av riket. Har
finns ocksa ett rikt fornlamningsomréade med gravfilt och spridda gravar.

4.5:9 Vésttorp by, ligger pa héjdpartiet pa &ndmorénen Skaraberg. Runt byn finns flera fornldmningsomraden med fossil aker.
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Omradet ar rikt pa fossila akrar, stenstrangar, fagata, husgrunder, tva gravfalt och ndgra utspridda gravar,
troligen fran dldre jarnalder. Brunsbo biskopsgérd aterfinns i omradet med manbyggnad fran 1700-talet
men vars kéllare utgor resterna efter det ursprungliga 1400-talshuset.

L . ik 2 -.:.J I - 4] : .
4.5:10 Fossil akermark beldgen éster om végstrdackans sédra del. Ytterligare omraden med fossil akermark har
upptéckts i den arkeologiska utredningen som nyligen gjorts.

Fornlamningar

Utredningsomréadet ar rikt pa fornldmningar,
boséattningar, jarnframstéaliningsplatser, gravfalt
och ensamliggande gravar finns pa flera hall langs
vagstrackan. Fornlamningar och fyndplatser ar
foretradesvis belagna pa eller i anslutning till
hojdlagen i terrangen och &r ofta beldgen i anslut-
ning till Iagena for de medeltida gardsbildningarna.
Som namnts ovan finns fossil akermark pa flertalet
stallen i riksintresseomradet Brunsbo Storang.

Fornlamningar fran historisk tid finns ocksa i
utredningsomrade, exempel pa detta ar milstenar
som dterfinns i direkt anslutning till vigomradet.
Den dldre vagstrackningen ar synlig pa ett antal
plats langs nuvarande E20. Milstenarna &r viktiga
inslag i vagmiljon och har ett pedagogiskt varde da
vagstrackningens hoga alder blir tydlig. Pa strack- g ; _
an finns tva milstenar, Skara 1:1 och Skdnings- - £ g, '_' e ¥
Asaka 14:1, vid Postgarden och Klippan. L e ST . IR
4.5:11 Milsten belégen oster om E20, vid Postgarden,
fornldmning RAA Skara 1:1.

Infor projekteringsarbetet med vagstrackan har en arkeologisk utredning steg 1 genomforts (Vaster-
gotlands museum 2016). Den visar bland annat pa att omfattningen av fossil dkermark pa Skaraberg ar
storre dn vad man tidigare trott. Omradet breder ut sig inom riksintresseomradet direkt nordvast om byn
Vasttorp.
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Flertalet platser i omradet bedéms som goda lagen for forhistoriska boplatser, gravar och medeltida be-
byggelselamningar. Detta giller framst hojdpartier i landskapet och i anslutning till befintlig bebyggelse.
Inom dessa omraden kan det bli aktuellt med arkeologisk utredning steg 2. Omfattande uppodlingsgrad
kan ha medfort att fornlamningar delvis odlats bort. Sannolikheten att patraffa fornlamningar under
mark bedoms emellertid som stor (Vistergotlands museum 2016). I utredningen bedémdes atta nyupp-
tackta lamningar som fornlamningar, dessa utgors alla av agrara lamningar som sdsom fossil &kermark,
hignad och fagata. Utredningen fann dven 6vriga kulturhistoriska lamningar som framst bestod av
bebyggelselamningar, platser for torplimningar, stenmurar och fossil akermark.

Utpekad och skyddad bebyggelse

I ndra anslutning till vigstrackningen finns ett antal gardsbildningar som ar utpekade i det kommunala
bevarandeprogrammet (Skara kommun 1983). Det finns fyra fastigheter 1angs den aktuella vagstrackan
som ar utpekade i det kommunala bevarandeprogrammet, tre gardsfastigheter och en backstuga. Dessa
finns vid Nilsagarden, Tyskagéarden, Kartegarden och Botorp/Klippan.

Nilsagarden och Tyskagarden ar tva gardar som ar uppforda vid tiden for laga skifte som har genomfor-
des 1854 (Skifteskarta Marene, Lantmateriet). Mangardarna ar relativt valbevarade och med tillhérande
ekonomibyggnader utgor gardarna ett hogt kulturhistoriskt virde, se bild 4.5:12. De ar ocksa tydliga
markorer for den historiska landskapsutvecklingen i omrédet. I 6vriga utredningsomradet finns ett flertal
gardsbyggnader som ocksé ar utpekade som kulturhistoriskt vardefulla (Skara kommun 1983). Flera av
dessa ar uppforda i samma utférande som Tyskagarden och Nilsagirden, gemensamt for de flesta ar att
de utgjort prostlonebostillen och har saledes tillhort eller tillhor Svenska kyrkan.

Sedan tidigare dokumenterade varden, kanda fornlamningar, riksintresseomraden och kulturmiljéer i
kommunerna visas pa bild 4.5:13. Ovan pé detta har de kinda lamningar som ligger nira vagomradet
markerats, s d&ven de kommunalt utpekade byggnaderna (Skara kommun 1983).
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Historiska vagar

Den aldre vagstrackningen norrut fran Skara ses fortfarande 6ver Skaraberg och pa kortare strackor i
anslutning till E20, bl. a. 6ver bron vid Miaskabicken, se nedan. De milstenar som idag finns utmed E20
ar ocksa ett tecken pa att strackningen &r aldre &n nuvarande vag. De 6vriga allmanna vagarna i omradet
sammanfaller till stor del med det vagnat som framgar av den haradsekonomiska kartan fran 1877-82, se
figur 4.5:14, dar nuvarande vigar lagts in pa kartan.

Strackan mellan Vilan och Ledsjo byggdes ut under 1950-talet. P4 delen mellan Skaraberg och Klippan
foljer vdgen i stort sett den dldre vagstrackningen. Fran Klippan norrut byggdes vagen daremot i helt ny
strackning, likasd ar strackningen fran Vilan 6ver Skarabergsasen en ny vagstracka, som kom att ligga
utanfor Skara tétort.

Den dldre vagstrackningen, dagens foregéngare, finns tydligt synlig i terrdngen vister om vigen i hojd
med Mérskabéacken. Véagen, som idag anvéands for jordbruksverksamhet leder éver en stenvalvsbro. Bron
har med all sikerhet haft tidigare foregdngarer da den finns markerad pa kartmaterial frén 1655. Broar
over mindre vattendrag var pa den tiden ofta anlagda som kavelbroar eller enklare stenbroar med flata
hallar. Nuvarande bro ar mer avancerat utformad med stenvalv och harstammar troligen frdn 1800-talets
andra hilft. Bron dr bedomd som 6vrig kulturhistorisk limning (RAA Skanings-Asaka 87:1). Bron med
tillhérande aldre vagstracka har ett hogt upplevelse- saval som pedagogiskt varde.

4.5:14. Haradsekonomisk karta med dagens vagnat inlagt.
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4 ERPE Th .
4.5:15. Stenvalvsbron som leder éver Marskabécken, Sk&nings-Asaka 87:1. Vagen som
leder éver bron &r en féregangare till E20, strax vdster om nuvarande vég.

Rekreation och friluftsliv

Brunsboéng ar dngs- och hagmarkerna omedelbart 6ster om E20, som &r tillgangliga fran Skaraberg via
en koport, och intressanta for korta utflykter till fots.

Norr om tatorten Skara, vaster om E20, finns ett ssmmanhingande och relativt enhetligt skogsparti,
Skarabergsskogen, som stracker sig tva kilometer upp mot Marskabéckens dalgang. Det ar ett narrekrea-
tionsomrade med motionsspar som dr utpekat i Skaras oversiktsplan, se 4.5:16. Efterhand som stadsdelen
byggts ut har skogen blivit allt populirare som strovomrade sévil sommar som vinter. Kopplingen till
Marskabéckens dalgang ger méjlighet till lAinga sammanhangande vandringar.

4.5:16 Utpekade narrekreationsomraden i Skara kommuns Oversiktsplan.
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Manniskors halsa

Trafikbuller

Fran vagtrafiken beror bullernivaernas storlek till stor del pa trafikméngd, andel tung trafik samt hastig-
het. Av betydelse ar ocksa topografin och marktypen mellan viag och mottagare. Bullernivaerna anges i
ekvivalentniva och maximalniva. Ekvivalentnivan ar ett medelviarde 6ver dygnet medan maximalnivan
anger ett hogsta viarde under ett mycket kort tidsintervall.

Riksdagen antog 1997, vid beslut om Infrastrukturinriktning for framtida transporter (Prop 1996/97:53),
foljande riktviarden for trafikbuller vid bostader. Riktviardena boér normalt inte 6verskridas vid nybyggna-
tion av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller viasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e Ekvivalent ljudniva inomhus 30dBA
e Maximal ljudniva inomhus nattetid 45 dBA
« Ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad) 55 dBA
« Maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad 70 dBA

Projektet innebir en visentlig ombyggnad, se kap 3, och malséttningen ar att bullerutsatta bostader at-
gardas s& att riksdagens riktvarden pa 55 dB(A) nas utomhus vid fasad.

Utmed strackan finns utspridda bostadshus som ligger férhallandevis nara E20 och méanga av dessa ar
exponerade for buller som innebar ekvivalenta bullernivaer dver 55 dBA vid fasad. Nagra av bostadshusen
utmed E20 har redan bullersk&rmar av varierande skick.

Som underlag till vigplanen har en bullerutredning gjorts, se bifogat PM Trafikbullerutredning, flik 12. I
PM redovisas narmare vilka forutsattningar som har anvénts i utredningen.

Resultatet av bullerutredningen ar bland annat en uppskattning av att antalet bullerstérda bostadshus i
nuldget for aktuell stracka uppgar till cirka 30 stycken. Eftersom nuvarande vag ar utgdngspunkt aven for
den framtida strackningen av E20 ger detta en god bild av problemets omfattning. For detaljer kring bul-
lernivaer vid berorda bostadshus hinvisas till PM Trafikbullerutredning.

Farligt gods — risker fér boende
E20 dr primirled for farligt gods. Radddningsverkets kartlaggning av farligt gods under september ménad
2006 pa aktuell vagstriacka redovisas PM Risk som bifogas viagplanen, se flik 13.

Viktiga skyddsobjekt kring E20 ar méanniskor som bor eller vistas nira vigen. Det finns inga storre bo-
stadsomréden utefter striackan. Dock finns flera friliggande gérdar utspridda langs hela vagstrackan. Total
finns 14 bostadshus inom 50 meter fran framtida kérbanekant varav g bostiader ligger inom 30 meter.
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Markanvandning och resurshushallning

Riksintressen

E20 utgdr riksintresse for kommunikation enligt 3 kapitlet 8 8 i miljébalken. Det innebér att E20 har ett
nationellt intresse. Grunden for utpekandet ar vagstrackningens funktion, i forsta hand for interregionala
och andra langvéga transporter av personer och varor.

Oster om E20 i den sodra delen av utredningsstrickan finns ett omrade av riksintresse for kulturmiljo-
varden, Brunsbo (KR26). Det inkluderar Brunsbo Stordng och byarna Jarnsyssla och Vésttorp med rika
fornlamningsomraden och fossila odlingsspar fran forhistorisk tid och medeltid.

I den sodra delen av utredningsstrackan, cirka 1 km fran trafikplats Vilan, gransar E20 i 6ster till riksin-
tressen (MB 3:6) for naturvard, Brunsbo-Jarnsysslaomradet (NRO-14-087).

Aktuella riksintresseomraden framgar av karta i figur 4.5:17.
Pagaende och planerad markanvandning

Utmed hela den aktuella delen av E20 dominerar jordbruksmarken, bade akrar och betesmarker. Aven
den bebyggelse som finns i anslutning till vigen har huvudsakligen koppling till jordbruket.

E20 korsar manga diken och nagra vattendrag i det flacka landskapet varav flera ingar i markavvattnings-
foretag.

Vagprojekt maste samordnas med oversiktsplaner, fordjupade 6versiktsplaner och detaljplaner. | detalj-
planelagda omraden kan ett vagprojekt medfora behov av andringar i gallande detaljplan eller upprét-
tande av ny detaljplan.

4.5:18 Oversiktsplan Skara kommun
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I bade Skaras och Gétenes 6versiktsplaner redovisas en moéjlig framtida strackning for E20 vaster om Ska-
ras titort, enligt en lokaliseringsplan frén 1995 och komplettering frén 1997. Figurerna 4.5:18 och 4.5:20
visar en 6versikt av anvandningen av mark och vatten i Skara och Gétene kommuner, bédda hamtade ur
kommunernas 6versiktsplaner.

Skara kommun
I Skaras oversiktsplan utpekas omrédet mellan Skaraberg och Miarskabédcken som ett omrade med “be-
byggelsetryck”, dar det i anslutning till befintlig bebyggelse finns moéjlighet att bygga nya hus.

Narmast E20 i Skaraberg &r ett stérre omrade detaljplanelagt. Nedan féljer en kort beskrivning 6ver de
gillande detaljplanerna i Skaraberg, se figur 4.5:19 for en 6versikt.

KB

- ot o "‘_Q"\
e ~aas
4.5:19 Planoversikt, gallande detaljplaner i Skara kommun, ndrmast tpl Vilan

Detaljplan B402, upprattad 2014-06-03

Detaljplanen ar framtagen for utokat verksamhetsomrade och dndrad lokalgata. Planens syfte dr att plan-
lagga utokad industri- och kontorsmark f6r Svenska Lantigg AB for att ge verksamheten 6kade utbygg-
nadsmajligheter. Samtidigt foreslas, som en atgard vid sidan av planarbetet, att stinga férbindelsen till
E20 strax norr om planomradet, si att inte genomfartstrafik mojliggors.

Eftersom transporter med farligt gods forekommer pa E20 far byggnader som en grundregel inte placeras
niarmare vagen an 30 meter. Skyddsavstand som anvints som bedémningsgrund i detaljplanen ar angiv-
na i Riktlinjer for riskhansyn i samhillsplaneringen, Rapport 2007:06, Lansstyrelsen i Skine Lan.

Detaljplanen &r &nnu inte genomfoérd, men den foreslagna stdngningen av den norra anslutningen till E20
har genomforts.

Detaljplan B398, upprattad 2010-10-11, reviderad 2011-0314

Detaljplanen ar framtagen for ombyggnad av 6stra delen av Storsvingen, ett obebyggt naturomrade i vast
samt ett verksamhetsomrade i st for industri-, kontors- och handelsandamal. Planens syfte ar att genom
ombyggnad av Ostra delen av Storsviangen ge expansionsmojligheter for verksamheter pé fastigheterna
Ladan, 2, 3 och 6, framforallt Svenska Lantigg AB.

Detaljplanen ar delvis upphavd genom upprattandet av detaljplan B402. Detaljplanen &r &nnu inte ge-
nomford.

Detaljplan B394, upprattad 2010-03-01, reviderad 2010-04-16
Detaljplan for ombyggnad av Ostra delen av Brogirdsvagen (viag 2616). Detaljplanen ger de planmassiga
forutsattningarna for att bygga om tva korsningar pa Brogérdsvigen (vdg 2616) och i samband darmed
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skapa nya tillfarter dels till kvarteret Rimaren dels till Storsviangen. Planen samordnas med den forstudie
som Trafikverket upprattat (Forstudie, forslagshandling, februari 2010, objektnummer 85 632490).

Planen har samma syfte som Trafikverkets forstudie (enligt stycket ovan) och staimmer i huvudsak 6ver-
ens med den. Korsningen mot E20 planerar Trafikverket att borja bygga varen 2016.

Detaljplan B248, upprattad 1974-10-24

Forslag till indring och utvidgning av stadsplanen for Kv Kramaren mm dar forslaget omfattar fyra delar:

Den planskilda korsningen mellan E20 och vag 49 Skara-Skovde

e Del av Kv Kramaren

» Villaomrade bestdende av den dldre bebyggelsen kring Mariestadsvigen

e Omradet séder om vaginfarten till Skara med camping- och parkeringsomréde

Gotene kommun
I G6tene kommuns dversiktsplan anges oférandrad markanvandning for hela det berérda omradet langs
aktuell stracka av E20, se figur 4.5:20.

I Gétene kommun finns inga detaljplaner i direkt eller néra anslutning till den aktuella strickan av E20.
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FRAMTIDSPLAN FOR
GOTENE KOMMUN

Oversiktsplan 2005

) HUVUDDRAGEN | FRAMTIDA
A i MARK- OCH VATTENANVANDNING

F

4.5:20 Oversiktsplan Gotene kommun, utdrag
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Infrastruktur

Inom influensomrédet finns ledningar for elférsorjning, telekommunikation, VA, bevattning och aker-
dranering. Ledningsagare inom omradet dr Skanova, Skara Energi, Skaraborgsvatten, Vattenfall samt
markégare. Ledningar som paverkas av vigutbyggnaden ar i huvudsak korsande och langsgdende el- och
teleledningar, trummor och dagvattenledningar samt dkerdréanering. Vattenfalls kraftledning och Skara-
borgsvattens vattenledning vid trafikplats Vilan berdrs inte av viagforslaget. Samrad om eventuella &tgar-
der sker I6pande med ledningségare.

Fororenade omraden

Uppgifter om férorenade omraden finns pa tva platser langs strackan, se karta i fig 4.5:2. Vid korsningen
2741/2736, Klippan, har legat en lanthandel med fotogenforsaljning och diesel pa fat, dock ingen bensin-
station, riskklass 2, stor risk. Strax norr om Nattorp ligger en bilskrot, riskklass 3, mattlig risk. Omradena
ligger mellan 20 och 40 meter fran E20, se lage i figur 4.5:21.

Asfaltsbeldggningen langs vigstrackan innehéller sannoligt tjarasfalt (PAH-asfalt) da viagen ar byggd
innan 1973. Prover kommer att tas under arbetet med vagplanen.

Grundvattenresurser

Inga kommunala vattentékter finns langs den studerade strackan. Vagstrackan mellan Kartegarden och
Nattorp korsar en grundvattenférekomst med mycket goda eller utmarkta uttagsmojligheter, se karta i fig
4.5:21. Langs strickan finns dessutom enligt SGU:s brunnsregister ett antal 6vriga brunnar néra vigen.
Brunnarna finns vid:

* Frdéangen

e 1 hdjd med korsningen med vég 2740.

e Tyskagarden

e Kartegarden

e Thojd med korsningen med vigarna 2736,/2708, hir finns dven en energibrunn.
e Nattorp

For narmare information om enskilda brunnars lage hianvisas till PM Avvattning.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning med
motiv

5.1 Val av lokalisering

Aktuellt forslag till viagplan innebér att E20 byggs om till motesfri vig i befintlig strackning. Detta ar i
linje med Trafikverkets inriktning och rekommendationer Atgirdsvalsstudie, E20 Genom Vistra Géta-
land (slutrapport 2012-09-17). I arbetet med vigplanen har ingen annan lokalisering studerats bland an-
nat eftersom atgardsvalsstudien visade att de tgardskombinationer dar E20 anldggs i ny strackning inte
ar samhallsekonomiskt l6nsamma enligt Trafikverkets modeller.

5.2 Val av utformning

Allménna vagar

Allménna vagar behandlas och faststills inom ramen for vagplanen. Vig E20 utformas som métesfri vig
med vixlande 2+2 och 1+1 korfilt, se typsektioner i figur 5.2:1 och 5.2:2 nedan. 2+2 korfalt foreslas pa
strackorna trafikplats Vilan-Méarskabéacken och 0,5 km norr om Klippan till 1 km s6der om Dalaan. Totalt
innebar detta att ca 40 % av vigen byggs ut med 2+2 korfilt. Vagen dimensioneras for en tilliten hastig-
het pd 100 km/h. Ny vig kommer att f6lja den befintliga strackningen i bade plan och profil.

Strackor med 2+2 korfilt byggs med tva 3,5 meter breda korfalt i varje riktning. Korriktningarna sepa-
reras med en 1,5 m bred mittremsa som forses med mittriacke. Pa var sida vigen byggs 0,5 meter breda

vagrenar. Total vagbredd blir 16,5 m. )
J VAGOMRADE J

[ |

. SAKERHETSZON 10 M 165 SAKERHETSZON 10 M
Q‘,B K 35 " K 35 TWB“\ K 35 “K 35 ON‘S

Figur 5.2:1 Typsektion 2+2 korfalt

Strackor med 1+1 korfalt byggs med ett 3,75 meter brett korfilt i respektive riktning. Korriktningarna se-
pareras med en 1,5 m bred mittremsa som forses med mittracke. Pa var sida vigen byggs 1,5 meter breda
vagrenar. Total vigbredd blir 12 m, vilket innebar att hela nuvarande vagbredd utnyttjas.

VAGOMRADE

| |

'SAKERHETSZON 10 M 120 SAKERHETSZON 10 M.
‘ 150 K 375 15 K 375 150 ‘

Figur 5.2:2 Typsektion 1+1 korfalt
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Langs hela strackan fran Vilan till Daladn kommer viltstangsel att sattas upp, med uppehall endast vid
foreslagna anslutningar. Detta och mittvigracke innebér att bide motorfordon, cyklister och gdende bara
kan korsa E20 vid anslutningen av vig 2740 och vid Klippan. Vid Postgérden foreslds en passage endast
for gdende och cyklister. Alla vagpassager foreslds som portar under E20.

Port vid anslutningen av vig 2740 byggs strax norr om den befintliga korsningen. Bredd pa port blir 7,5
meter med en fri h6jd pé 4,7 meter. Korfilt blir 3 meter breda och véagrenar 0,75 meter. Den befintliga
anslutningen med vig 2740 byggs om till "héger in hoger ut”. Genom att en “hoger in hoger ut” byggs
dven pa den vistra sidan E20 norr om ny port mojliggors pa- och avfart i alla riktningar. I ldget for porten
byggs nya fickor med plattformar f6r busshallplats Marskaby.

Samma typ av 16sning som vid anslutning av vig 2740 med dubbla "hoger in hoger ut” foreslas i Klippan.
Anslutningar till E20 forlaggs i samma ldge som befintliga. Port for att passera under E20 placeras strax
norr om anslutningar. Kérbanans bredd i porten blir 7 meter med en frih6jd pé 4,7 meter. Bredvid korba-
nan byggs en 3 meter bred ging och cykelbana som avdelas fran korbanan med kantsten. Nya fickor med
plattformar foreslas for hallplats Klippan strax nordost om Skinings-Asaka bygdegard lings vig 2741.

Busshallplatserna Skaraberg och Kartegarden foreslas utga beroende pa fa resande. Vid busshéllplats
Kartegirden kommer det inte heller vara mojligt att korsa E20 efter utbyggnad.

Genom skarningen i Skaraberg byggs en faunabro 6ver E20 for att knyta samman gronstraken som finns
pa respektive sida viagen. Detta for att minska risken att vilt forsoker korsa végen i intilliggande trafikplats
och att sidkerstilla viltets vandringsmojligheter.

Genom nya enskilda vigar som foreslas pé vastra sidan E20 fran Klippan fram till Siterivigen i Skaraberg
ges mojligheter for oskyddade trafikanter att sikert ta sig fram lings strackan. Gang- och cykeltrafik bor
darfor kunna undvikas pa E20.

Enskilda vagar

Enskilda vagar behandlas och fastslas genom lantmaéteriforrattning och faststélls alltsa inte genom vag-
planeprocessen. Enskilda vagar byggs 4,5 m breda med motesplatser. Vagar skall méjliggora transporter
for lastbil med slap.

P vastra sidan E20 foreslas en genomgaende enskild vig fran Siterivigen i Skaraberg upp till Klippan.
Detta gor att samtliga fastigheter pa vastra sidan mellan Skaraberg och Klippan bereds majlighet att
ansluta till E20 i Klippan eller vid viag 2740. For Postgarden foreslas ny anslutning till vag 2740. For fast-
igheter pé Gstra sidan E20 kring Marene foreslds anslutning at soder till vig 2740. Fastigheter i trakten
Nattorp péa ostra sidan E20 far anslutningsvag &t soder till vag 2736.

Geoteknik

Dar grundlaggningsforhallanden ar formanliga, sand samt silt, kravs ingen lastkompensation med avse-
ende pa sattningar. Vid leromraden kan det komma att krivas atgarder med avseende pa sdttningar men
dessa anses kunna utfoéras inom viagkroppen. Tva portar samt en bro anlidggs ut med strackan. Portarna
kan anlidggas med plattgrundlaggning direkt pd mark. Bron bedéms preliminirt krava palgrundlaggning.
Vid hog bank pa 16s lera kan mindre stabilitetshojande &tgarder komma att kravas. Dessa kan dock utfo-
ras inom vagkroppen och kommer €j ta ytterligare vigomrade i ansprak.

Avvattning

Végens avvattning ar utformad for att i storsta moéjliga mén rena, infiltrera och férdréja dagvatten ifran

korbanan genom att det avrinner 6ver grasbeklddda slianter och diken. Vid vagavsnitten i anslutning till
Mairskabicken och Dalaidn anordnas Gversilningsytor for att forhindra en snabb avrinning direkt till vat-
tendragen.

Dar befintlig vdg inte breddas kommer avvattningen ske via befintliga vagdiken. Befintliga diken rensas
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vid behov for att sdkerstalla funktionen.

Breddad vig avvattnas i huvudsak genom att dike i slantfot dar utrymme medger detta. Vid trdnga pas-
sager kan avvattningen lokalt anordnas via dagvattenbrunnar och ledning.

Befintliga trummor och dagvattenledningar som korsar vigen inventeras och bedoms med avseende pé
teknisk livslangd, kapacitet och funktion. Vid behov gors omliggning av trummor och ledningar som inte
uppfyller kraven.

Masshantering

For vagutbyggnad kravs byggnadsmaterial av god kvalitet. Oftast anvinds krossat berg, men dven natur-
ligt grusmaterial kan anvindas. Ambitionen &r alltid att i forsta hand utnyttja material som finns tillgéng-
ligt inom arbetsomréadet, t ex fran bergskirningar. Behovet av byggnadsmaterial ur naturen ar en viktig
fraga bade for miljon och ekonomin i ett vigprojekt. Den studeras med 6kande detaljeringsgrad under
hela planeringsprocessen. Slutligt planeras masshanteringen i direkt anslutning till att utbyggnaden
genomfors. Av detta foljer att redovisningen i vagplanen syftar till att redovisa principer och mgjligheter,
som konkretiseras i efterféljande arbetsskeden.

Utbyggnaden av aktuell vagplan bedoms kriva tillskott av byggnadsmaterial dd det inte finns tillgéng till
material av onskvird kvalitet inom projektet. De behov av fyllnadsmassor som finns bedoms kunna fyllas
med friktionsjordar fran schakt inom planomrédet.

Planerad vagutbyggnad bedoms ocksa generera ett 6verskott av jordmassor ej lampliga for vigbyggnad,
framforallt lera och vegetationsjord. De jordmassor som schaktas undan da de inte fyller de krav som
stills pa viagbyggnadsmaterial, kan anvidndas pa olika sitt:

« Beklddnad och titning av vagslidnter samt modellering inom vigomradet, t ex i trafikplatser.

e Uppbyggnad av eventuella bullerskyddsvallar, anslutande uppfyllnader eller terrénganpassningar
kring dessa.

 Aterstillning av tillfilliga upplag, arbetsviigar och efter rivning.

e Terrédnganpassningar for att underléatta markanvandningen kring E20 och for att battre ta hdnsyn
till vigens paverkan pa landskapsbilden. I princip héjs marknivan kring vigen och ytan aterstélls till
onskat markslag, i samrad med markagare.

Terranganpassningar utanfor vagomradet kraver frivilliga 6verenskommelser med berérda markagare
och ingar darfor inte i faststillelsebeslutet som reglerar 6vrig markitkomst. Kravet pd samréd, enligt MB
12 kap, 6 §, kan uppfyllas for omraden som redovisas i vigplanen genom de samrad med lansstyrelsen
som sker inom ramen for behandlingen av vigplanen.

For strackan Vilan-Dalaan foreslas en terranganpassning eller markmodellering éster om E20 norr om
Skaraberg, se illustrationsplan. En markmodellering far vigbanken att bli mindre pétaglig i landskapet.
Utover detta kan vagriacke pd banken undvikas genom att en terrass kan anldggas. Foreslagen yta for
modellering ar avverkad skog och har inga utpekade naturviarden. Den kan anpassas till skogsbruk. Pa
platsen bedoms samtliga 6verskotts massor, cirka 60 000 m?, kunna placeras.
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5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Atgarder som redovisas pa plankarta och faststalls

Utover den hénsyn till omgivande miljé och manniskors hélsa som tagits i arbetet med véagens lokali-
sering och utformning redovisas i vagplanen ett antal sirskilda skyddsatgérder. I tabell 5.3:1 beskrivs
dessa narmare for att fortydliga vad de praktiskt innebér, vad som ar syftet med atgéarden och hur de
i princip kommer att utformas. Dessa skyddsatgirder redovisas pé plankartan och omfattas av kom-
mande faststillelsebeslut.

Ytterligare atgarder

Utover de atgarder som beskrivs ovan har det i arbetet med viagplanen identifierats moéjliga atgarder
som inte bedéms kunna faststallas i vagplanen, men som ytterligare kan reducera miljopaverkan fran
E20 och trafiken pé strackan. Dessa kraver i vissa fall ytterligare detaljutformning eller sarskilda beslut
utover viagplanens faststillelsebeslut. Arbetet med dessa atgarder fortsitter, dels for dtgdrder som
Trafikverket avser att genomfora i samarbete eller samrdd med andra intressenter, dels for atgarder som
inbegriper detaljutformning och principer for den framtida driften av anldggningen.

Atgérder kring faunapassage

Den foreslagna faunapassagen 6ver E20 kommer att detaljutformas sa att den blir sa attraktiv som
mojligt for djurpassager. Passagen kan behova kompletteras med stodplanteringar, for att leda in djuren
i passagen. I den man onskvirda &tgarder ligger utanfor foreslaget vigomrade avser Trafikverket att s
langt mojligt 6verenskomma sddana med berérda markagare.

Artrika vagmiljoer

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer Trafikverket att arbeta for att utnyttja mojligheterna att
inom vagomrédet skapa mer artrika miljGer i det storskaliga jordbrukslandskapet. Preliminart ar
striackan forbi Skaraberg den som har bist forutsittningar for detta. Atgirden kommer dock att stude-
ras pé hela strackan.

Utformning av enskilda vdgar

Vagforslaget medfor relativt omfattande kompletteringar det enskilda vagnitet i omradet, se avsnitt 5.2.
Trafikverket kommer att initiera nédvandiga forandringar och arbeta for att vigarna lokaliseras och
utformas med hinsyn till omgivningens miljovarden.
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Atgard enligt vagplan

Beskrivning

Sk1

Faunastingsel anordnas langs
E20, pa hela strackan.

Faunastingsel foreslas langs hela strackan,
for att minska risken for trafikdédade djur.
P& delstrackor med bullerskyddsskirm av
motsvarande hojd som ett faunastangsel kan
skdrmen ersitta detta. Stangslet utformas
med finmaskigt nit i nedre delen for att vara
effektivt dven fér mindre djur och kom-
pletteras med passager fér mindre djur, se
atgard Sk 3.

Sk 2

Storre faunapassage 6ver E20.

Faunaanpassad bro 6ver E20, minsta bredd
15 meter och 6veryta med jordmaterial.

Sk 3

Mindre faunapassage under E20.

Torrtrumma eller motsvarande I6sning som
ger mindre djur mgjlighet att passera under
E20. Exakt lage och utformning anpassas till
lokala forhallanden.

Sk 4

Bullerskyddsvall eller —skiarm,
hojd enligt plankarta.

Vagnara bullerskarmande atgarder, minsta
hojd 6ver vagmitt anges pa plankarta. Ut-
formning i 6vrigt anpassas till lokala forhal-
landen.

Sk s

Skydd mot olyckor med farligt
gods.

Véagens avvattningssystem utformas sa
brannbara vatskor efter olyckor halls kvar
inom viagomradet.

Sk 6

Fastighet som erbjuds fastighets-
ndra bullerskyddsatgarder.

(I samradshandlingen preciseras
inte pa plankartor vilka fastig-
heter som kan bli aktuella. Detta
avgors efter samrad med direkt
berorda.)

Trafikverket har bedomt att fastighetsnéra
atgarder kan behova vidtas for att klara
riktviarden Leq 55 och Lmax 70 vid uteplats
samt riktvirden Leq 30 och Lmax 45 inom-
hus. Om bostaden redan har en uteplats som
klarar riktvardena genomférs ingen skydds-
atgird for uteplats. Om bostadens fasad har
tillracklig ljudreduktion i befintligt skick
genomfors inga skyddsatgirder pa fasaden.
Berorda fastigheter framgar dven av sarskild
tabell i bilaga 1.

5.3:1 Skyddsatgarder att faststalla
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

For anvéndare av vagen beddms en ombyggnad innebéra att:
e Trafiksdkerheten for alla trafikanter utmed strackan forbattras.
e Framkomligheten for langvaga trafik okar.

e Lokalt kan tillgéngligheten for boende och jordbrukare férsdmras genom att antalet anslutningar
reduceras kraftigt.

e Ett parallellt vagnit byggs ut med anledning av att antalet anslutningar reduceras. Det skapar forut-
sdttningar for gng- och cykeltrafik liangs lokalvagar istéllet for pa E20.

» Vagens barridreffekter forandras. Faunastiangsel och mittracke forsvérar for oskyddade trafikanter
som behover korsa E20 pé strickan, medan rorelser langs vigen underlattas. Pa de platser dar det
byggs planskilda passager underléttas dven korsande rorelser.

Generellt blir E20 en dnnu tydligare transportkorridor nir de dldre anslutande ritlinjiga anslutningsva-
garna till girdarna tas bort och ersitts med trafikplatser, portar och lokalvigar som ansluter till girdarna
“bakifran”. Detta gor att viagens koppling till det historiska landskapet blir mer svérlasbart. I den s6dra
delen, mellan Skaraberg och Klippan, passerar vigen tatt inpa bebyggelsen. Utbyggnaden av vigen gor
att vissa gardsmiljoer kommer sa nara att de naggas i kanten eller i sallsynta fall forsvinner helt vilket ar
negativt for trafikantens upplevelse av landskapet.

Dar lokalvagarna gar parallellt med E20 skapas ett bredare trafiklandskap &n tidigare med péfoljd att viss
odlingsmark férsvinner och fler restytor uppkommer. De obrukbara restytorna riskerar att bli bevixta
med sly vilket paverkar sikten pa slatten.

Det som ar unikt ar slatten ar dess 1dnga obrutna siktlinje. Darfor ar sekvensen av 6ppenhet och slutenhet
vid gardsmiljoerna otroligt viktig att bevara. Vagforslaget innebar anvindande av bullerskdrmar pa slatt-
ten och vallar endast i skarningar eller skogsmiljoer, vilket ar positivt ur landskapssynpunkt. Den nirmast
vigen liggande bebyggelsen kommer att skdrmas av fran trafikanterna med bullerskarmar vilket ar nega-
tivt for trafikantens upplevelse. Det dr dock fortfarande si att trafikanterna anar gardsmiljoerna bakom
skdarmarna eftersom trad mm sticker upp och att sekvensen av 6ppenhet och slutenhet bevaras.

Den nya faunapassagen gor dven att passagen av Skaraberg forstarks och gor orienterbarheten nagot
béttre ur trafikantsynpunkt. Eftersom en kortare variant pa faunapassage, plattramsbro, ar bra fér djuren
s riskeras 6ppenheten under bron for trafikanterna. Bullervallarna vid Skaraberg upplevs av trafikanten
som en forlangning av skarningen med liten paverkan pa upplevelsen av landskapet.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

En ombyggnad av E20 enligt forslaget i vagplanen, med de kompletteringar av det enskilda vagnatet som
ocksé foreslés, bedoms gynna den lokala och regionala utvecklingen. Risken for konflikter mellan trafi-
ken pé E20 och jordbrukets transporter reduceras kraftigt och E20 som transportled i regionen far hogre
standard, bade vad géller trafiksdkerhet och framkomlighet.

De konsekvenser som beror barn &r framforallt 6kad trafiksékerhet med mittrécke och planskilda passa-
ger, samt gang- och cykelbanor langs tillkommande lokalvagar. Overlag bedoms planen medf6ra positiva
konsekvenser ur ett barnperspektiv.
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6.3 Miljo, hdlsa och hushallning med naturresurser

Den foreslagna ombyggnaden av E20 och kompletterande enskilda vagar paverkar omgivningen pa flera
satt:

« genom de fysiska intrdng som utbyggnaden medfor, t ex i omraden med férhéjda naturviarden, kinda
fornlamningar och aktiv jordbruksmark

e genom att trafiken pa vigen ger upphov till stérande buller vid bostdder och genom att olyckor med
farligt gods kan medfora risker for narliggande bostader.

e genom att trafiken och vigens fysiska utformning innebar att E20 utgor en kraftig barriir, som bara
kan passeras av manniskor och djur i vissa punkter.

I de fall vagforslagets effekter ar knutna till platser utmed strackan redovisas dessa med hanvisning till
platserna I - Vi 6versiktskarta, figur 6.3:1.

Platser som anges med sektionsmatt, t ex 1/100, aterfinns pa plankarta eller illustrationsritning, som
bifogas under flik 1 resp 8.

Intrang

De intrang som uppkommer till f61jd av foreslagna atgirder i det allminna vignatet ar av flera slag. Pa
de strackor diar E20 breddas till fyra korfalt utokas det fysiska vigomradet med cirka tva meter pa var
sida av nuvarande vig, da viagen av praktiska skil huvudsakligen foreslés breddas dubbelsidigt. Direkta
fysiska intrdng uppkommer ocksd av omldggningar av anslutande allménna végar, 2740 och 2708/2736,
vid foreslagna planskilda korsningar med E20. Pa de strackor dar E20 byggs om till moétesfri vag, utan
att vagen breddas foreslas en utokad sikerhetszon kring vagen, se avsnitt 5.2. Inom sdkerhetszonen gors
begriansade fysiska intrang, framforallt kommer ett viltstingsel att placeras relativt nara vagen. De delar
av sikerhetszonen som ligger utanfor viltstingslet kommer att kunna anviandas av berérda markagare,
med vissa restriktioner.

De nya enskilda vagar som foreslas innebar liknande fysiska intrdng, men Trafikverket foreslar att de sa
ldngt majligt placeras i mindre viardefulla milj6er eller nara E20 for att reducera effekterna av intrangen.
Dessa vagar bedoms daremot inte utgora barridrer for djur eller manniskor.

Vérdefulla naturmiljéer
Breddningen av E20 medfor intrdng i vardefulla eller sarskilt utpekade naturmiljéer pa tva striackor.

Passagen av Skaraberg vid II, inom riksintresseomrade, medfor begransade intrang i omrade som enligt
naturvirdesinventering utgors av en Angs- och betesmark av naturvirdesklass 1, hogsta naturvirde. Till
storsta delen utgors intrangen av viagens siakerhetszon, som inte fysiskt paverkar omradet, men langst i
norr kravs intrdng utanfér nuvarande vigomrade. Betydelsen av detta ar liten for omrédets helhetsvarden.
Det ar dock dnda av intresse att dterstélla berorda ytor med lokalt jord- och vixtmaterial.

Strickan genom riksintresseomridet Skanings Asaka beror inga miljéer med forhéjda naturvirden.
Foreslagna omlédggningar av lokala allménna végar beror inga naturmiljéer med forhojda viarden.

Vérdefulla kulturmiljéer

Omradet som helhet ar kulturhistoriskt intressant och rikt pa fornlamningar, men endast ett mindre antal
fornlamningar berors av direkta intrang. I forsta hand ar det de tva milstenarna i anslutning till E20 som
berors, vid III och V. Milstenarna foreslas flyttas till kanten av den nya vigbanan. Dess kulturhistoriska
varde minskas i viss man d& stenarna flyttas fréan sitt ursprungliga lage. Samtidigt har milstenarna ett
hogt pedagogiskt virde som markorer for dldre vagstrackning. Detta viarde kan behallas och kanske i vissa
fall forstarks om milstenarnas placering blir tydlig i forhallande till den nya vigbanan.
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Ombygganden av E20 innebir att den dldre stenvalvsbron vid IV ska anvindas till en enskild lokal-

vag. Kontinuitet i brukandet ar positivt ur kulturmiljosynpunkt vilket ocksa kan fortydliga dess plats i
viagomradets nirhet. Att anvinda bron med tillhérande dldre vigstrackning fortydligar ocksa den dldre
vagstrackningen som finns bevarad pé ett fatal stéllen langs nuvarande vag. Det dr mycket viktigt hur
forstarkning av bron utfors. Eventuella dtgirder ska utforas pa ett antikvarisk riktigt sitt sa att brons kon-
struktion, material och utseende bevaras. Trafikverket har utfort liknande forstarkningsprojekt pa andra
platser och som ett gott exempel kan nimnas en bro i Broddetorp socken (RAA Broddetorp 13:1). Under
forutsattningar att forstarkning sker enligt ovan, bedoms konsekvenserna for stenvalvsbrons kulturhisto-
riska virde vara liten.

Den inledande arkeologiska utredning som genomforts visar att de delstriackor dar E20 foreslas breddas
till stora delar ligger inom omraden dar den arkeologiska utredningen bor fordjupas. Sannolikheten for
boplatslimningar har av Vastergotlands museum bedomts vara stor.

Skyddade miljoer
En del av de arbeten som foreslas paverkar skyddade miljoer, framforallt objekt som omfattas av generellt
biotopskydd.

Den s6dra strickanmed breddning av E20 medfor intrang i en bjorkallé vid infarten till Postgarden, plats
ITI, objekt B enligt redovisning pa sid 21-22. Intranget beror mellan 5 och 10 allétrad. Allén har vid inven-
tering sommaren 2015 inte bedémts ha férhojda naturvirden.

Den norra strickan med breddning av E20 medfor forlangning av trummor for 6ppna diken i jordbruks-
mark pa tre platser, objekt K, L. och M enligt redovisning péa sid 21-22. Dikena har vid inventering somma-
ren 2015 inte bedomts ha forhdjda naturvarden. De har dven mycket begransad vattenforing sommartid.

Enskild viag 6ver Marskabacken foreslés lokaliseras till befintlig stenvalvsbro vid IV, som idag endast
utgor forbindelse for fastighetsagaren. Vagen kommer att ligga inom strandskyddat omréde, men bed6ms
inte forsdmra allménhetens tillgang till omradet. Paverkan pé livsmiljéer for djur och vixter bedoms vara
marginell.

Markanvandning

Breddningen av E20 medfor intrang i jordbruksmark i anslutning till den norra breddningsstrackan och
pa en mindre del av den s6dra . Utdver att vagen breddas cirka tvd meter innebér sidkerhetszon och upp-
sattning av viltstangsel ytterligare nagra meters intrdng. Detta dr i ssmmanhanget ett marginellt intrang,
som i de flesta fall ber6r kanten av stérre ssmmanhidngande brukningsenheter och inte forsvarar ett
rationellt jordbruk.

Foreslagna omléggningar av allménna végar ger stérre intrang, som ocksd medfor att mindre omréden
med jordbruksmark blir avskurna och troligen inte kommer att brukas framover.

Med tanke pé att omrédet ar intensivt brukat kan dven marginella intrdng péverka enskilda jordbrukare
negativt, &ven om péverkan pé jordbruket som niringsgren ar marginell.

De lagt beldgna jordbruksmarkerna ingér i flera fall markavvattningsforetag, men vagforslaget bedoms
inte pdverka forutséttningarna for dessa.

Inga bostadshus berors av direkta intrang, men med héansyn till svirigheter att skydda mot trafikbuller
och risker vid farligt godsolyckor foreslés i vagplanen att sex bostadshus rivs. Samtliga ligger mycket néara
véagen och tomtmarken kring husen berdérs av intrang.

Nirmast norr om trafikplats Vilan i Skara kommer sikerhetszonen kring vig E20 efter breddning samt
omraden med tillfallig nyttjanderatt att sammanfalla med omrade som i detaljplan &r avsatt som skydd
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mellan verksamhetsomrade och vig, vid I. Praktiskt bedoms detta inte innebdra ndgon konflikt med de-
taljplanens syfte.

Naturresurser

Vigforslagets karaktar innebar att det ar forhallandevis smé schakt- och fyllningsvolymer. De vegetations-
jordar som banas av infor arbetena bedéms kunna dteranvindas som slantbekladnad. Massbalansen i
ovrigt for breddningen bedoms vara god, men foreslagna passager under E20 genererar ett 6verskott av
jordmassor, som i forsta hand kommer att anvindas inom projektet for att anldgga bullerskyddsvallar.
Material till uppbyggnad av nya vagar och breddade delar av E20 kommer att behdva tillforas frén nagon
extern materialtakt. Det forutsatts att detta ingar i &tagandet vid upphandling av entreprenadarbetena.

Vigforslaget kan komma att paverka den grundvattenforekomst som striacker sig at nordvast fran E20 vid
Klippan genom avsinkning, eftersom den lokala vigen 2736/2741 foreslds passera under E20 i en vagport.
Preliminért bedoms att paverkan blir lokal. Frigan kommer att utredas under samradsperioden.

Barriarverkan

Vigforslaget innebar att E20:s barridrverkan fordndras pa flera sitt, vilket paverkar manniskor, djurliv
och de verksamheter som bedrivs i vigens omgivningar. Fysiskt innebiar ombyggnaden en forstarkning
av E20 som barriar, den forses med mittracke och viltstangsel pa hela strackan och &r i princip inte
tillgianglig for annat 4n biltrafik. Ett stort antal mindre anslutningar till omgivande fastigheter stings.
For att reducera barridreffekterna foreslas dock atgarder av olika slag, framforallt planskilda passager
och enskilda vigar som samlar upp anslutningar till fastigheter och underlattar for gdende, cyklister och
jordbrukstransporter langs E20. Sarskilt viktig for fauna och i viss mén dven friluftsliv 4r den féreslagna
bron 6ver E20 som skapar en link mellan Skarabergsomradet vister om E20 och Brunnsbo/Jéarnsyssla
Oster om vagen.

Manniskor

Den visuella upplevelsen av vigen som barriar i landskapet forstirks av att vigomradet breddas, framfo-
rallt pa strackorna 1/500 - 2/000 och 3/000 - 3/800, dir den foreslagna enskilda viagen foljer E20 och
vigarna tillsammans skapar ett cirka 40 meter brett strak.

Aven fysiskt kar barriiren p& denna stricka d det hir finns flera gdrdsgrupper som idag har anslutning
till E20 och dven mgjlighet att till fots rora sig mellan narliggande gardar pa olika sidor av viagen. Sarskilt
pa Ostra sidan av E20 innebar de foreslagna uppsamlande enskilda vigarna betydande omvéagar.

For rorelser langs E20, t ex mellan Skara och Lundsbrunn, innebir de enskilda vigar som ingér i forsla-
get en pataglig forbattring for cyklister och gaende, eftersom det skapas ett sammanhangande vagnét vid
sidan av E20.

Sékra passager tvirs E20 foreslas i forsta hand dir de allmdnna véagarna ansluter, vid Klippan och Nilsa-
gérden. For friluftsliv finns ocksd mojlighet att korsa E20 via foreslagen faunapassage pa Skaraberg. Pa sa
satt forbattras tillgdngligheten till Brunnsbo/Jarnsyssla-omrédet fran Skara tétort.

Djurliv

Flera dtgirder samverkar och forstarker den fysiska barridr som redan dagens vag innebar. Viktigast ar att
hela strickan foreslas fa viltstangsel, for att minska risken for olyckor med djur. Aven breddning och héjd
hastighetsgrans bidrar till att forstiarka barriareffekten for de djur som inte paverkas lika mycket av stang-
sel. For att motverka detta foreslés dven sarskilda dtgirder, se avsnitt 5.3. Sammanfattningsvis forbattrar
nedanstdende dtgarder mojligheterna for utpekade maélarter att korsa E20 sékert:

» Faunapassage vid II 6ver E20 mellan Skarabergsomrédet vaster om E20 och Brunnsbo/Jarnsyssla
Oster om viagen. Malarter ar alla daggdjur.

» Passage i anslutning till korsningen av Mérskabiacken vid IV, sannolikt genom anpassning av befintlig
koport. Mélarter 4r mindre daggdjur och groddjur.
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» Passager for vagtrafik kan ocksd komma att utnyttjas av djur, sarskilt nattetid. For att underlatta detta
ar det viktig att se pa hur viltstiangslet ansluts till foreslagna vagportar.

Sammantaget bedoms att barridreffekterna for framforallt storre djur 6kar genom foreslaget viltstangsel,
men att passagerna skapar en tillracklig konnektivitet for att inte paverka populationernas livskraft.

Jord- och skogsbruk

Omrédet kring E20 utnyttjas framforallt till jordbruk, skogsbruket i anslutning till vigen ar begransat
till Skarabergsomrédet. De samrad som genomforts som en del av arbetet med vigplanen har visat att
behovet av att sikert kunna korsa E20 ar stort. De maskiner som anvénds i jordbruket dr ocksa i manga
fall langsamgaende och storre dn normala vigfordon. Darfor ar det fordelaktigt for jordbrukets transpor-
ter att det foreslagna vagnitet ger majligheter att undvika att utnyttja E20 vid transporter mellan olika
marker. Dessa fordelar far stillas mot att det uppkommer omvagar och att man i vissa fall inda maste
utnyttja allmdnna vigar med liten trafikbelastning.

Landskapspaverkan

Generellt blir E20 en dnnu tydligare transportkorridor nar de dldre anslutande ritlinjiga anslutningsva-
garna till gdrdarna tas bort och ersétts med trafikplatser, portar och lokalvigar som ansluter till gairdarna
“bakifran”. Detta gor att viagens koppling till det historiska landskapet blir mer svarlasbart. I den s6dra
delen, mellan Skaraberg och Klippan, passerar vigen titt inpa bebyggelsen. Utbyggnaden av vigen gor
att vissa gardsmiljéer kommer sa nara att de naggas i kanten eller i sallsynta fall forsvinner helt vilket ar
negativt for landskapet.

Dar lokalvagarna gar parallellt med E20 skapas ett bredare trafiklandskap &n tidigare med pafoljd att viss
odlingsmark forsvinner och fler restytor uppkommer. De obrukbara restytorna riskerar att bli bevixta
med sly vilket paverkar sikten pa slatten.

Den nya viagdragningen foljer i stort den gamla vigens planldge och dven landskapets topografi vilket ar
positivt ur landskapssynpunkt. Det fysiska vigomradet utokas pa de strackor dir vigen bre4ddas och vi-
gen forses med mittracke och viltstingsel pa hela striackan vilket gor att barridreffekten 6kar. Den plane-
rade faunapassagen mellan Skarabergsomradet och Brunnsbo/Jérnsyssla innebar att upplevelse av vigen
som en barriar minskar i denna del.

Faunapassagen kommer att anldggas pa en as, Skaraberg. Det ar landskapsmaissigt bra och utgor en
mindre visuell storning i landskapet, forutsatt att vegetationen teretableras pa bada sidor av passagen.
Bullervallarna vid Skaraberg upplevs som en forlingning av skdrningen, vilket ar positivt ur landskaps-
synpunkt.

Det gamla vigkorset i Klippan, dar E20 korsas av en storre lokalvag, ersitts av en trafikplats. Darmed
forsvinner en nod i det historiska lokalvignatet samt strukturen av en gammal bygata. Dessutom delar
trafikplatsen byn i tvd delar och forsvarar dirmed kontakten mellan invanarna vilket ger méttliga nega-
tiva konsekvenser framst ur dskaddarsynpunkt.

Ovan beskrivna effekter och konsekvenser ar béde positiva och negativa for landskapsbilden. Positivt
ur landskapssynpunkt ar att plan och profil i stort sett behélls, att sekvensen av 6ppenhet och slutenhet
behélls pa slatten, att bullervallar framst placeras i skarningar eller i skogsmiljo samt att faunapassagen
overbryggar lite av barriareffekten. Negativt for landskapsbilden ar lokalviagnatets utseende dar det gér
parallellt med E 20 och dér de inte foljer det ratlinjiga monstret i landskapet, de restytor som skapas och
att vagens koppling till det historiska landskapet blir mer svarlasbart da gardarna frankopplas den stora
vagen.
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Trafikbuller

En sarskild bullerutredning har genomforts, se bifogat PM Trafikbullerutredning, flik 12. Totalt har be-
domts att 36 bostadshus blir berérda av trafikbuller utomhus 6ver gillande riktvarde, 55 dBAekv, om inga
skyddsatgiarder genomfors. For att motverka detta foreslas atgiarder enligt avsnitt 5.3 och redovisning pa
plankartor.

Bullerskyddsatgérder foreslas for bostader som annars utsatts for bullernivéer 6ver géllande riktvarden,
fran trafiken pa den nya viagen. Malet ar att klara riktvirdena utomhus, 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70
dBA maximal ljudniva. Riktvardet for ekvivalent bullernivé dr dimensionerande for atgirderna. I forsta
hand foreslés vagnara atgarder som syftar till att sanka ekvivalent ljudniva vid fasad till 55 dBA och i bo-
stadsrum till 30 dBA. Vigplanen innehaéller forslag till vignara atgarder for 7 bostadshus.

Om det inte ar ekonomiskt rimligt eller tekniskt majligt att klara gallande riktvarden med vagnara atgar-
der studeras fastighetsnira atgiarder. Sidana kan exempelvis vara skiarmar i tomtgrins, skyddade uteplat-
ser eller fonsterdtgarder. Inriktningen ar da att uteplatser ska klara ekvivalent ljudniva 55 dBA. Om ljud-
nivan vid fasad utanfér bostadsrum med foreslagna vignara skyddsatgirder overstiger ekvivalent ljudniva
55 dBA respektive maximal ljudniva 70 dBA ska sdkerstéllas att bullernivierna inomhus inte 6verskrider
géllande riktvirden ekvivalent ljudniva 30 dBA respektive maximal ljudniva 45 dBA. Infor byggskedet
inventeras aktuella byggnader och om fasaden inte bedoms ge tillracklig bullerdimpning for detta erbjuds
fastighetsigaren fasadatgarder, t ex byte av fonster. Det kan noteras att manga byggnader normalt har
tillracklig fasaddampning om riktvardet utomhus inte 6verskrids med mer an 3-5 dBA. I sddana fall kravs
alltsa inga fasadétgarder.

Vagplanen innehéller dels fastighetsnara atgarder for bostader dar det inte bedoms vara ekonomiskt rim-
ligt eller tekniskt mojligt att klara gallande riktvarden med vagnara atgarder, dels fastighetsnara atgarder
for bostadsrum péa andra vaningen om inte foreslagna vignara atgarder ger tillracklig bullerreduktion.
Preliminart bedoms det kunna bli aktuellt med fastighetsnéra atgirder for 25-30 bostadshus.

I enstaka fall kan Trafikverket vilja att erbjuda fastighetsigare inlosen av bostadsfastigheter, om det inte
beddms vara mojligt att till en rimlig kostnad astadkomma en acceptabel boendemiljo, sett inte bara till
bullersituationen. D4 tas dven hinsyn till byggnaders skick och marknadsvirde. For denna vigplan fore-
slds att 6 bostadshus l6ses in.

Vilka bostadshus som berors av trafikbuller och eventuella dtgirder framgéar av tabell i PM Trafikbullerut-
redning, bilaga 1.

Sammantaget minskar siledes antalet bostdder dar de boende utsitts for trafikbuller 6ver gillande rikt-
varden. Dock ar det i flera fall endast en skyddad uteplats och inomhusmiljo som &stadkoms.

For mer detaljerade uppgifter om trafikbuller vid bostadshus hinvisas till PM Trafikbullerutredning, se
flik 12.

Risk och sakerhet

Eftersom omradet kring E20 inom végplanen karaktiriseras av enstaka utspridda mindre gardar och av-
saknad av storre verksamheter eller bostadsomrade i nérhet till vigen sa bedoms riskerna enbart utefter
individrisk.

Berdkningen av individrisken péa aktuell vagstriacka visar pa att risknivan ligger pa en tolerabel niva mel-
lan 0 och 30 meter fran vigen och darfor bor alla rimliga atgirder vidtas for att sdnka risknivan till en
acceptabel niva. Totalt berors 9 bostéder som ligger inom 30 meter fran vigen. Tva olika atgarder har
bedomts: tungt végracke och ett tgardspaket bestdende av dike eller hog kantsten i kombination med
bullerskydd utformat i brandklassat material, som syftar till att minska risken for spridning av eld till
bostadshusen efter en olycka med brandfarliga vatskor.
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Beridkningen av individrisk vid vidtagna skyddsétgirder visar att enbart ett tungt vagriacke inte far ner
individrisken till acceptabla nivaer. Med dike eller hog kantsten samt brandklassat bullerskydd kan dare-
mot individrisknivan reduceras till acceptabla nivier. Om atgirdspaketet och tungt vigracke kombineras
minskar individrisken ytterligare da dven risken for att tunga fordon lamnar vigbanan motverkas.

I vigplanen foreslas atgarder vid bostdder enligt principerna i riskutredningen, utom for de fall nir en
helhetsbedomning leder till att Trafikverket istillet foreslar inlosen av bostaden.

Beddmda miljokonsekvenser

Vagforslagets miljokonsekvenser presenteras jamfort med nuvarande situation, om inte annat anges.
Konsekvenserna ar antingen positiva eller negativa, de negativa graderas som sma, mellanstora eller stora
konsekvenser.

Miljo

Vigforslaget bedoms medfora positiva konsekvenser for naturmiljon genom att faunans mojlighet att
sprida sig i landskapet forbéttras. Kombinationen av faunapassager och utokad stangsling bedoms kombi-
nera okade rorelsemojligheter med minskad risk for trafikdod.

Vigforslaget bedoms i huvudsak medfora positiva konsekvenser for mojligheterna till rekreation och
friluftsliv i omradet genom att ett mer sammanhingande nat av lokala enskilda vagar och nya planskilda
passager underlattar for manniskor som ror sig i omréadet. Lokalt kring viagen kan dock tillgdngligheten
till fots vara sa begriansad att det ger sma negativa konsekvenser.

Vigforslaget bedoms medfora sma negativa konsekvenser for naturmiljon genom begrinsade intrang i
omréden av hogsta naturvardesklass inom riksintresseomradet Brunsbo-Jarnsyssla. Riksintresset be-
doms inte orsakas pataglig skada genom detta intring.

Vigforslaget bedoms medfora sma negativa konsekvenser for kulturmiljovarden genom att den historiska
kopplingen mellan bebyggelsen och viagen forsamras, bade fysiskt och visuellt, genom foreslagna buller-
skydd och rivning av vissa byggnader.

vagforslaget bedoms medféra liten negativ paverkan pa landskapet genom de forandringar som kravs av
anslutande vigar och vigens naromrade.

Halsa

Vagforslaget bedoms medféra positiva konsekvenser for manniskors halsa genom att farre ménniskor
utsétts for trafikbullernivaer 6ver gillande riktvarden i sin boendemiljo, att risken for skador for kringbo-
ende i samband med farligt godsolyckor reduceras och att gadende och cyklister far en sikrare trafikmiljo.

Hushallning med naturresurser

Vagforslaget bedoms i huvudsak medfora positiva konsekvenser for mojligheten att bedriva ett rationellt
jordbruk i omradet. Daremot innebér vigutbygganden intrdng pa jordbruksmark och diarigenom sma
negativa konsekvenser for jordbruket.

Att viagen sikerhetszon delvis ligger inom detaljplanelagt omréde i Skara kommun bed6ms inte motverka
syftet med detaljplanen.
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6.4 Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

Som en del av Trafikverkets atgiardsvalsstudie 2012 for E20 genom Vistra Gotaland gjordes dven en sam-
hallsekonomisk analys av studerade atgiarder for aktuella delstrackor. Sammanfattningsvis konstaterades:

"Den samhallsekonomiska analysen indikerar att ingen av atgardskombinationerna ar Ionsam for na-
gon av delstrackorna.”

6.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter av vigplanen uppkommer inom projektet framforallt till f6ljd av de enskilda vagar
som foreslas. Dessa effekter och deras konsekvenser presenteras tillsammans med effekter av foreslagna
allménna végar da de ar en viktig del av projektets helhetspaverkan.

Darutover bedoms inga namnvarda indirekta eller samverkande effekter uppkomma.

6.6 Paverkan under byggnadstiden

Trafik

Forslag pa ny vag E20 innebér att vigen kommer att breddas till 2+2 korfalt pa strackorna trafikplats
Vilan-Mirskabacken och 0,5 km norr om Klippan till 1 km s6der om Daladn. Breddningen av vigen gors
med ca 2 m pa bada sidor om befintlig vig. Arbetet med vigbreddning sker pa en sida at gangen och
avskidrmas med hjilp av barridrer som skall skydda arbetsplatsen. Avskdrmningen innebér att vigen blir
nagot smalare och hastigheten kommer sidnkas forbi arbetsplatsen. For att den befintliga vigkroppen skall
hélla for framtida belastning fran trafiken behdver E20 forstarkas med nya lager asfalt. Detta arbete sker
pé en sida at gdngen. For strackor som adven efter utbyggnad kommer att ha 1+1 korfalt innebar detta att
vagen under kortare perioder kommer att bli smal och hastighetsséankningar erfordras.

Trafiken pa striackan kommer dven att paverkas av byggnation av de tva portar under E20 som foreslés.
Hir behovs kortare omledningar med sankt hastighet runt arbetsplatserna. Varaktighet pa dessa arbeten
forvantas bli cirka 6 ménader pa vardera platsen. For utbyggnad av faunabro 6ver E20 i Skaraberg krévs
att vagen smalnas av och att hastigheten sianks. Varaktighet pé arbetet forvéntas bli 6-9 ménader.

Miljé och halsa
Foljande delarbeten eller arbetsmoment bedéms vara sérskilt viktiga att uppméarksamma med tanke pa
deras mojliga effekter pd miljo och halsa:

e Trafikomldggningar som paverkar oskyddade trafikanter.

e Arbeten eller trafikomliaggningar som kan stora jordbruket, t ex genom att forsvara transporter eller
paverka betande djur.

e Arbeten i anslutning till Marskabacken, som kan péaverkas t ex genom grumling i samband med regn.
 Aterstillning av omriden som tillfilligt tas i ansprak under byggnadstiden.
e Arbeten som beror kulturhistoriskt intressanta objekt t ex milstenar.

e Arbeten i anslutning till vardefulla eller skyddade naturmiljéer, t ex alléer, diken eller naturbetesmar-
ker.
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7 Samlad beddmning

7.1 Sammanstallning av konsekvenser

I korthet beddms végplanen ge foljande konsekvenser:
» Trafiksdkerhet och tillgdnglighet for alla trafikanter utmed strackan forbattras.

» De foreslagna viagatgiarderna dr positiva for den lokala och regionala utvecklingen da de underléttar
naringslivets transporter och invénarnas resor till arbete och utbildning.

» Jordbruket i omradet kring E20 paverkas negativt av intrang men det foreslagna viagnéatet reducerar
risken for konflikter och trafikolyckor i samband med jordbrukets transporter.

» Vagplanen bedoms ge sma till mellanstora negativa konsekvenser for natur- och kulturmiljo genom
de fysiska intrdng som utbyggnaden medfor i omraden med naturviarden, biotopskyddade miljéer och
kianda fornldmningar.

7.2 Bedomd maluppfyllelse

En samlad beddmning av projektets 6verensstammelse och bidrag till de transportpolitiska malen och
miljokvalitetsmélen kommer att ssmmanstillas efter genomférda samrad. Den kommer att redovisas i
vagplanens granskningshandling.
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8 Overensstammelse med miljobalkens regler

Vagutbyggnaden omfattas av miljobalkens hansynsregler enligt 2 kapitlet och hushallningsbestammelser
enligt 3 och 4 kapitlet. I miljobalkens kapitel 2 redovisas de allménna hansynsregler som ar grundléag-
gande for prévningen av tillatlighet, tillstand, godkannande och dispens, villkor (forutom ersattning) samt
tillsyn. De ska dven ligga till grund fér hur Trafikverket som verksamhetsutovare ska agera for att mini-
mera paverkan och framja en god hushallning.

I detta kapitel redovisas hur aktuella hansynsregler och hushallningsbestammelser tillampas i arbetet
med vagplanen och vilka miljokvalitetsnormer som kan berdras.

8.1 Allmanna hansynsregler, kap 2

2 § Kunskapskrav

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en &tgard skall skaffa sig den kun-
skap som behdvs med hansyn till verksamhetens eller atgardens art och omfattning for att skydda man-
niskors hélsa och miljon mot skada eller olégenhet.

Kravet uppfylls genom att Trafikverket genom tidigare utredningar, inventeringar i samband med pro-
jekteringen och samrad med berorda har skaffat sig kunskap om omgivningens forutsattningar. Denna
kunskap och hur den har anvants i arbetet framgar av samradshandlingen.

3 § Forsiktighetsmatt

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard skall utféra de skyddsat-
garder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmatt i 6vrigt som behévs for att forebygga,
hindra eller motverka att verksamheten eller atgarden medfor skada eller olagenhet for manniskors
halsa eller miljon.

Trafikverket kommer vid beslut om utformningen av foreslagna vigombyggnader att ta hansyn till omgiv-
ningens varden och kanslighet, som de framgar av vagplanen. | det fortsatta arbetet med sadana atgarder
som inte omfattas av Trafikverkets beslut kommer man att efterstriva samma hinsyn till omgivningen.
For genomforandet kommer Trafikverket dven att stélla krav pd nar och hur arbetena ska genomforas for
att minska risken for skada for miljon.

5 § Hushallningsprinciper
Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgard skall hushalla med ravaror och energi samt
utnyttja mojligheterna till ateranvandning och atervinning.

Trafikverket avser att sa 1angt mojligt genomfora utbyggnaden med material fran platsen och ateranvinda
jordmaterial vid aterstallning av berérda ytor. Férutsattningarna ar dock sadana att stor del av byggnads-
materialet kommer att behdva hamtas fran annan takt.

6 § Val av plats
For en verksambhet eller atgard ... ska det valjas en plats som &ar lamplig med hansyn till att &ndamalet
ska kunna uppnas med minsta intrdng och olagenhet for manniskors halsa och miljon.

De foreslagna atgarderna har lokaliserats i forsta hand med hansyn till att &ndamalet ska kunna uppnas.
Alla atgirder pa E20 utgar fran befintlig viagstrackning. Forslag till foljdatgiarder pa det enskilda vagna-
tet har tagits fram i samarbete med bertrda. Forslaget bedoms sammantaget uppfylla kravet pa minsta
intrang och olagenhet.
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8.2 Miljokvalitetsnormer

Allmant

Enligt 5 kap 1 § miljobalken far regeringen for vissa geografiska omréden eller for hela landet meddela
foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om det behovs for att varaktigt skydda
maéanniskors halsa eller miljon eller for att avhjalpa skador pa eller olagenheter for manniskors hélsa eller
miljon. Dessa kallas miljokvalitetsnormer.

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns hittills framtagna for f6roreningar i utomhusluft (SFS
2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554),
havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk status i vattenforekomster (SFS 2004:660).
Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller och havsmilj6 ar generella och kan inte tillampas pa projekt-
niva.

Bedodmning

Beddmningen &r att gallande miljokvalitetsnormer for luft erfarenhetsmaéssigt inte kommer att éverskri-
das vid de trafikfloden som ar aktuella, med tanke pé att det ocksé ar vilventilerade forhallanden.

Vattenforekomsterna Marskabacken och Daladn omfattas av miljokvalitetsnormerna for forvaltning av
kvaliteten pa vattenmiljon, med faststalld miljokvalitetsnorm. Detta géller aven den grundvattenfore-
komst som passeras pa strackan vid Klippan.

Bade Marskabacken och Daladn har en mattlig ekologisk status (2009) med kvalitetskravet god ekologisk
status ar 2021. Grundvattenmagasinet som véagen korsar har en god kemisk grundvattenstatus (2009)
med kvalitetskravet god kemisk grundvattenstatus ar 2015.

De atgarder som ingar i vagplanen bedoms inte paverka majligheterna att uppna eller uppréatthalla vat-
tenférekomsternas kvalitet och status.

8.3 Bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden

Grundlaggande hushallningsbestammelser kap 3

1 § Markens lamplighet

Mark- och vattenomraden skall anvandas for det eller de &ndamal for vilket omradena ar mest lam-
pade med hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade skall ges sddan anvand-
ning som medfor en fran allman synpunkt god hushallning.

Atgirderna innebir en forbittring och utékning av en befintlig viig. Omradet har alltsa redan tagits i an-
sprak och kan anses vara lampligt for vagandamal.

2-6 §§ Vérdefulla omraden och néringar

Stora opaverkade omraden och ekologiskt kansliga omraden ska skyddas mot skada. Vidare ar jord-
och skogsbruk naringar av nationellt intresse och ska sa langt mojligt skyddas. Brukningsvard jord-
bruksmark ska endast tas i ansprak om det saknas alternativ och mojligheterna till ett rationellt skogs-
bruk ska skyddas mot skada.

Enligt 3 kap 6 §, forsta stycket ska omraden med varden som har betydelse fran allman synpunkt pa
grund av deras natur- eller kulturvarden eller med hansyn till friluftslivet sa langt som majligt skyd-
das mot pataglig skada. Behovet av gronomraden i narheten av tatorter ska sarskilt beaktas. | andra
stycket behandlas sarskilt vardefulla omraden enligt ovanstadende upprakningar, de sa kallade riksin-
tresseomradena. For riksintressena skarps skyddskravet och omraden av riksintresse ska skyddas mot
pataglig skada.

Paverkan pa de riksintresseomraden som berérs beskrivs narmare i avsnitt 6.3. Paverkan bedoms inte
medfora pataglig skada pa riksintressena. Intranget i aktiv jordbruksmark bedéms vara s& begransat att
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det endast medfor sma skador for naringen. Dessa motverkas delvis av att det kompletterande enskilda
vagnatet ger battre mojlighet att undvika konflikter mellan trafiken pa E20 och jordbrukets transporter.

7-9 88 Resurser och anlaggningar

Omraden med vardefulla amnen eller material och omraden lampade for samhallsviktiga anlaggning-
ar, t ex for kommunikation eller energiproduktion ska skyddas mot atgarder som kan férsvara anvand-
ning for sddana &ndamal. Likasd omraden som har betydelse for totalférsvaret. Aven i detta fall har
riksintressen forstarkt skydd.

E20 ar av riksintresse for kommunikation. Inga andra omraden som omfattas av dessa bestammelser
beddms bli berdrda.

Sarskilda hushallningsbestammelser, kap 4
De omraden som anges 1 4 kap, 2-88§§, dr, med hdnsyn till de natur- och kulturvdrden som finns omra-

dena, i sin helhet av riksintresse. Exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon far komma till stand
endast om:

» det inte moter ndgot hinder enligt 4 kap 2-88§
» det kan ske pd ett satt som inte patagligt skadar omradenas natur- och kulturvarden.

Inga omraden som omfattas av dessa bestammelser berors.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

9.1 Vagomrade for allman vag

Principer

Vagomradet for allman vag i vagplanen omfattar forutom sjalva vagen med slanter och diken en kantrem-
sa pa 2 meter i skogsmark och 0,5 meter i jordbruksmark. Kantremsan ger vaghallaren mojlighet att skéta
och underhalla vaganlaggningen.

Péa plankartorna framgéar befintligt och nytt vigomrade. Det dr det tillkommande vigomradet som innan
granskning kommer att anges i fastighetsforteckningens arealberékning, det vill sdga det som ligger utan-
for det befintliga vigomradet for allmin vag.

Vagomrade med vagratt

Vagritt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig med stod av
en faststilld vigplan. Vagratten ger vighallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behdovs for
vagen. Viaghallaren far ratt att i fastighetségarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvéand-
ning under den tid vigratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nér vagen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat nigon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget ar den dag d& marken
togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rénta och index
tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Vagomrade med inskrankt vagratt

Den inskrankta vagratten innebar att vighallaren Gverlater at berord markégare att utnyttja omradet for
jord- eller skogsbruksandamal. Denna anvandning far dock inte hindra vagens funktion, drift och bru-
kande.

I samradshandlingen foreslas inskrankt vagratt for sakerhetszon pa jordbruksmark en till den del den lig-
ger utanfor viltstangslet. Berord markégare kan utnyttja marken men far inte placera oeftergivliga fore-
mal inom vigomradet. Inom detta omrade kan dven enskilda vigar byggas.

Vagomrade inom detaljplan
Ej aktuellt.

Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I viagplanen foreslés att Trafikverket under hela eller delar av byggnadstiden tillfalligt far nyttjanderatt till
markomraden enligt redovisning pa fastighetsférteckning och plankarta. Den tillfalliga nyttjanderitten ar
avsedd for arbetsvagar och massupplag och utgors av ett omrade i direkt anslutning till féreslaget vag-
omrade for att under byggtiden kunna genomfoéra masstransporter, tillfalligt placera schaktmassor och i
ovrigt genomféra arbetena.

Total area av omraden med tillfallig nyttjanderatt kommer att anges i fastighetsforteckningens arealbe-
rakning. De omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstillas i samrad med fastig-
hetsdgaren och i forekommande fall med hansyn till omradets naturviarden.
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Konsekvenser for pagaende markanvandning

Da utbyggnaden av E20 till hogre standard helt foljer nuvarande strackning har paverkan pa pagaende
markanvandning kunnat begrénsas. Trots detta innebar projektet i sin helhet ett bortfall av jordbruks-
mark, dels genom att vigen breddas, dels genom utbyggnaden av kompetterande enskilda végar.

Vagforslaget innebar ocksa att ett mindre antal bostadshus kommer att 16sas in och rivas. Detta kan bli
aktuellt for cirka sex bostadshus, beroende pa om det finns mdjlighet att istdllet for att riva huset dndra

dess anvandning.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Vagplan

Efter genomfort samrad kommer Trafikverket att sammanstélla och beméta inkomna yttranden i en sam-
radsredogorelse. Efter eventuella dndringar av planforslaget kungors detta for granskning innan faststal-
lelseprévning.

10.2 Genomforande

Nir vagplanen har faststillts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att ta fram en bygghandling och
handla upp en entreprendr for utbyggnaden. Innan arbetet paborjas kommer direkt berérda, narboende
och trafikanter att informeras. Preliminart kan utbyggnaden péborjas 2019.

Behovet av kompletterande tillstind infor genomforande framgar av avsnitt 11.2.

10.3 Uppfoljning och kontroll

Under byggnadstiden
Uppfoljning och kontroll under byggnadstiden kommer att samordnas med ordinarie byggkontroll. Vik-
tiga moment ar:

« Vattenprovtagning for att félja upp kraven pa att minimera grumling, féroreningsspridning och annan
paverkan fran arbetena.

e Planering av trafikomlaggningar som beror gdende och cyklister.

e Planering av bullrande arbeten och arbeten i vatten.

Efter fardigstallande

Efter fardigstillande kontrolleras att den byggda anlaggningen har den 6nskade funktionen, dven fran
miljosynpunkt. Detta sker i samband med slutbesiktning.

Beslutade och genomforda fastighetsnira bullerskyddsétgarder kontrolleras sé att de fétt avsedd effekt.

Trafikverket bedomer inte att det finns behov av att sarskilt f6lja upp de vagforslagets miljokonsekvenser
eller de skyddsatgirder som foreslas.
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11 Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

Handlaggning

Denna vagplan kommer att stallas ut for granskning och sedan genomga faststallelseprovning. Under
granskningstiden kan berdrda sakagare och dvriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kom-
mer in sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar
slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakigare som berdors
kommer da att kontaktas och far méjlighet att lamna synpunkter pa andringen. Ar revideringen omfat-
tande kan ny granskning behdva goras.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begir Trafikverket region vist att vigplanen skall faststillas, vilket provas av enheten for juridik och
planprévning pa Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pd vagplanen ges mojlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Nar beslut att faststilla vigplanen tas kommer beslutet att
kungoras. Vagplanen vinner laga kraft om ingen 6verklagar faststallelsebeslutet inom tiden for 6verkla-
gande. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras i 17-18 8§ vaglagen (1971:948) och 3
kap 15-27 §§ vagforordningen (2012:707).

Faststallelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och eventuella profilritningar eller
bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nar vagen byggs. Denna plan-
och miljébeskrivning ar ett underlag till planens plankartor.

Omrade for enskild vag ingr inte i faststallelsebeslutet. Forandringar av det enskilda vagnatet hanteras
via marklésenforhandlingar och anlaggningsfoérrattning i Lantmateriets forsorg.

Rattsverkningar av faststallelsebeslutet

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande och ger f6ljande
rattsverkningar:

» Véaghallaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor som
anges i beslutet.

e Véaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagréatt. For den mark eller ut-
rymme som tas i ansprak erhéaller berérda fastighetsagare ersattning.

» Véaghallaren erhaller ocksa en tidsbegransad nyttjanderatt (tillfallig nyttjanderétt) till mark eller
utrymme i samband med byggandet av véagen for t ex tillfalliga upplagsplatser. For den mark eller
utrymme som tas i ansprék erhaller berérda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgor allmén véag och véaganordning laggs fast.

Detta innebar bland annat att vighéallaren, i detta projekt Trafikverket, har riatt, men ocksa skyldighet, att
I6sa in mark som behdvs permanent for viagen. Vagplanen ger ocksa réatt att tillfalligt anvanda mark som

E20 forbi Skara, delen Vilan-Dalaan, plan- och miljébeskrivning, samradshandling



behovs for bygget av anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som
berors av permanenta eller tillfalliga markansprak, hur stora arealer som berdrs samt vilka som &r fast-
ighetsagare eller rattighetsinnehavare. For tillfallig nyttjanderéatt framgar dven vad marken ska anvandas
till och under hur lang tid den ska anvandas.

Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort jirnvagsplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsagare och rattighetsinnehavare nar tilltrade &r beréknat att ske.

Fastighetsdgare eller rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Kommunala planer
Intrangen inom detaljplanelagt omrade i Skara kommun beddms inte motverka syftet med planen.

11.2 Genomfdrande

Oversiktlig tidplan
Den formella handlaggningen av vagplanen planeras vara avslutad under varen 2017. Under férutsattning

att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att paborja utbyggnaden under 2019. Byggtiden
forvantas varaca 2 ar.

Tillstdnd och dispenser

Intrang i fornlamningar kraver tillstand enligt kulturmiljolagen. For aktuell vagplan bedéms detta vara
aktuellt for flyttning av milstenar. Eventuellt kan ytterligare fornlamningar komma att identifieras genom
en mer fordjupad sérskild arkeologisk utredning for delstrackor dar véagen breddas.

For passagen 6ver Méarskabéacken kan det dels bli aktuellt med anméalningspliktig vattenverksamhet, dels
dispens fran strandskyddsbestammelser for enskild vag.

Genom faststallelsebeslutet regleras fragorna om intrang i generellt biotopskydd for allé och diken i
jordbruksmark som berors breddning av E20. Trafikverket bedomer att dessa avsteg fran miljobalkens
skyddsbestammelser dr motiverade da atgiarderna i vigplanen avser en utvidgning av en befintlig anlagg-
ning och da de tillgodoser ett angeldget allméant intresse.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ej kan faststallas

Allmant
Utover allméan miljohédnsyn kommer Trafikverket att foreskriva sérskilda forsiktighetsmaétt i form av de-
taljutformning och krav pa arbetets genomforande.

Aterstélining av tillfélligt utnyttiade omraden

I den man ytor som utnyttjas till transportvagar, arbetsytor eller tillfalliga upplag idag hyser miljoer med
forhojda varden, t ex vid passagerna av Skaraberg och Méarskabécken, ska de behandlas sa att de inte
langsiktigt skadas. Det ar t ex viktigt att undvika korskador och inblandning av material fran tillfalliga va-
gar som kan paverka den framtida vaxtmiljon.

11.3 Finansiering

Atgirderna finansieras genom nationell transportplan och medfinansiering for utbyggnad pa fem huvud-
etapper pa strackan Vargarda-Mariestad. Satsningen har majliggjorts genom att flera lokala och regionala
intressenter inom och utanfor Vastra Gétaland - kommuner, kommunalférbund, regioner, handelskam-
mare och banker - beslutat medverka till finansieringen.

Totalkostnaden for foreslagna atgarder pa etappen Forbi Skara bedéms till cirka 255 miljoner kronor. |
totalkostnaden for etappen ingar strackan inom denna vagplan, samt strackan inom vagplan for Daladn-
Ledsjo.
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12 Underlagsmaterial och kallor

Som underlag till arbetet med véagplanen har offentligt planeringsunderlag fran lansstyrelsen anvénts, se
nedan. Som framgar tidigare i plan- och miljobeskrivning har kompletterande inventeringar av naturvar-
den genomforts for det omrade som bedémts kunna bli berort av atgarderna. Geotekniska undersékning-

ar har genomforts under projekteringen.

Sarskilda utredningar som bifogas vagplanen avser trafikbuller och riskfragor. Darut6ver har utredningar
gjorts bl a av geotekniska forhallanden, behov av faunapassager, kulturarvsanalys och trafiksikerhet.

I samrédsskedet finns material som inte bifogas viagplanen tillgdngligt via Trafikverkets projektledare.
Nar vagplanen kungors for granskning kommer detta material att antingen bifogas vagplanen eller till-

handahaéllas via Trafikverkets projektledare.

Underlagsmaterial

Kalla

Allmanna intresseomraden, storre inventeringar
mm

Lansstyrelsernas gemensamma GIS-bas, www.gis.
Ist.se

Strandskyddsomrade

Lansstyrelsen Vastra Gotaland, 2014. Informat-
ionskartan Vastra Gétaland.

Fornlamningar

Riksantikvarieambetet (Fornsok), www.raa.se

Naturvardesinventering

Naturvardesinventering Vag E20, strackan Skara-
Lundsbrunn. EnviroPlanning, 2015.

Trafikfloden

Trafikverket

Uppgifter om busstrafik

Vasttrafik, www.vasttrafik.se

Uppgifter om vattenférekomster och MKN

VISS (Vattenmyndigheterna m fl)

Vagdata

Trafikverket (NVDB)

Uppgifter om pagaende planering

Skara och Goétene kommuner

Uppgifter om faunastrak i Vastra Gotalands lan

PM, Overgripande planering av faunadtgarder
langs E20 i Vistra Gotalands lan. Trafikverket
2014.

Allmant kartmaterial, ©Lantmateriverket, dnr 109-2010/2667
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