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1. Inledning

1.1. Vad ar gestaltningsavsikter

PM gestaltningsavsikter beskriver vilka fragor och aspekter som ar viktiga att arbeta
vidare med i projektet och vad som ska uppnas i projektet ur gestaltningssynpunkt. | detta
PM formuleras ocksa de malbilder som ska styra gestaltningsarbetet genom projektet.

Gestaltningsavsikterna har forankrats i hela projektgruppen, dels genom kontinuerlig
dialog och dels genom ett gemensamt malbildsseminarium. De ansvariga for respektive
teknikomréde har sjalva fatt komma fram till vad de anser vara viktiga aspekter for den
vidare gestaltningen. Till grund for gestaltningsavsikterna ligger projektets 6vergripande
mal, den 6vergripande landskapsanalysen samt de gemensamma gestaltningsmal som
togs fram vid méalbildsseminariet.

De gestaltningsavsikter som presenteras i detta PM ska vidareutvecklas och konkretiseras
i ett gestaltningsprogram. | gestaltningsprogrammet kommer ocksa konflikter mellan
olika intressen och olika gestaltningsmal att vagas samman.

PM Gestaltningsavsikter levereras i samband med fasen samradshandling.

1.2. Objektsbeskrivning

Objektet som ska byggas om ar beléget i Skara och Gotene kommuner i Vastra Gotalands
lan och stracker sig mellan trafikplats Vilan i séder och trafikplats Ledsjo i norr. Vid
Ledsjo ansluter objektet till befintlig motorvag och vid trafikplats Vilan till befintlig 1+1
vag. Strackan ar ca 8 km lang.
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Objektet stracker sig fran trafikplats Vilan i soder och trafikplats Ledsjo i norr.
Vag E20 &r en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvégnatet och ar
ett riksintresse. Védgen ar idag en tvafiltsvag med hastighetsbegransning 80 km/h med
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en vagbredd pa 12-13 m. Bristerna med nuvarande vag ar knutna till framkomlighet,
trafiksakerhet och miljopaverkan, framforallt bullerstorningar pa bostadsbebyggelse
langs vagen. Ett parallellt vagnat saknas ocksa for gaende, cyklister och lokal trafik.
Trafiksdkerhetsriskerna &r stora, vilket orsakas av ett stort antal direktanslutande vagar
och fastighetsanslutningar till E20.

V&g E20 ska byggas om i befintlig strackning till motesfri landsvag med skyltad
hastighet 100 km/h pa strackor och 80 km/h vid vagkorsningar i plan. Vagen kommer
efter ombyggnad att besta av omvaxlande 2+2-strackor och 1+1 strackor. Mittracke satts
pa hela strackan sa motesfrihet skapas. Befintlig plankorsning vid Ledsjo ska byggas om
till planskild trafikplats. Parallellvégar ska byggas langs med stora delar av strackan for
att minska antalet korsningar och fastighetsanslutningar och for att méjliggora
sammanhangande gang- och cykelvagnat vid sidan av vag E20.

Objektet omfattar dven bullerskyddsatgarder, hallplatser, pendelparkeringar, planskilda
gang- och cykelpassager, atgarder for fauna, uppstallningsfickor mm.

1.3. Projektmal
Mal fran Trafikverkets uppdragsbeskrivning, Vag E20 forbi Skara, delen Vilan - Ledsjo.

Projektmal
e Okad trafiksdkerhet fér person- och godstrafiken.

e Okad tillginglighet foér den regionala och nationella person- och
godstrafiken.

e Forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik parallellt och tvérs
E20.

e Forbattrad trafiksakerhet vid viltstrak, minskad barriareffekt for faunan och
minskad risk for djur att dodas i trafiken.

e En val gestaltad vag som ar anpassad till landskapet och en integrerad del
av hela E20 genom Vistra Gotaland i enlighet med Overgripande
Gestaltningsprogram E20 genom Vastra Gotaland

e Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa vag- och
jarnvagsanlaggningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt
samt kostnadseffektivt vag- och jarnvagssystem. Alla forandringar, ny- och
reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC perspektiv med malsattning
att minimera livscykelkostnaderna. Alla férandringar i anlaggningen utfors
dven med malsattningen att minska energianvandning och utsldapp av
koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och
felavhjalpning kan utféras pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsattningen vid investering ska vara att
den sker pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Enkla och standardiserade l6sningar kan valjas nar de uppfyller efterfragad
funktion.
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1.4. Overgripande gestaltningsmal for E20 genom Vastra
Goétaland

Trafikverket har tagit fram ett dvergripande gestaltningsprogram fér E20 genom Vastra
Gotaland (TRV publikations nr: 2013:088). | det arbetet har tre vergripande mal tagits
fram.

Overgripande Gestaltningsmal for E20 genom Vistra Gotaland

e E20 ska samspela med eller underordna sig landskapet for att starka
identiteten i orter och bygder som passeras.

e Korsande strak, broar och passager ska vara enkla, rena Iosningar som
pa ett naturligt satt binder ihop det lokala vagnatet.

e Linjeféringen ska ansluta till terrangen och utblickar mot plataberg,
sjoar och samhallen ska ges sarskild omsorg.

e Parallella vagar ska i mojligaste man undvikas.

E20 ska samspela med det omgivande landskapet och utblickar ska bevaras.

1.5. Projektspecifika utformningsmal

Hela projektgruppen har i samband med ett malbildsseminarium tagit fram
projektspecifika gestaltningsmal. Som grund till detta Iag en éversiktlig landskapsanalys
dar varje teknik har fatt identifiera vilka mojligheter och vilka risker som finns i
projektet. P4 samma seminarium identifierades ett antal viktiga aspekter som det ar
viktigt att ta hansyn till i det vidare arbetet.
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Utformningsmal:

e Skapa vélfungerande dagvattenlosningar som bidrar till omradets karaktar. Vid
planering for avvattning och dagvattenhantering ar det viktigt att lyfta blicken och ta
ett helhetsgrepp. Samarbeta med markagare och andra intressenter for att fa till
gemensamma l6sningar, exempelvis storre vatmarksanlaggningar.

e Dra nytta av de nivaskillnader som finns i omradet vid dagvattenhantering och
gestaltning, t.ex. vid utformning av eventuell faunapassage eller bro.

e Vagen ska aven i framtiden, sa langt som maijligt, folja landskapets topografi. Undvika
djupa skarningar och héga vagbankar samt vagracken.

e Bevara, sa langt som mojligt, vagens linjeféring i plan. Detta ar sarskilt viktigt i den
sodra delen dar vagens dragning ar en del av det kulturhistoriska landskapet.

e Skapa bullerskydd som bade skyddar fastigheter samt bevarar deras plats i landskapet
och deras anknytning till vdgen. Bevarandevarda fastigheter som man vill att vagen
ska ha fortsatt kontakt med ar ofta samma fastigheter som har svar bullerproblematik.
Noggrann och genomtankt placering och utformning av bullerskydd ar viktigt. Kanske
bor man 6vervaga fastighetsnara bullerskydd eller en kombination av bullerskydd néra
bullerkallan och nara fastigheten.

e Ta tillvara det ratlinjiga systemet som finns i omradet och som ar ett arv efter laga
skifte.

e Framtida trafiklosning i anknytning till korsningen vid Klippans affar tar hansyn till de
lokala rorelserna i omradet och den kulturhistoriska féorankringen da vagen vasterut,
mot Lundsbrunn, ar huvudvagens ursprungliga strackning.

e Placeringen av viltstangsel utmed strackan gors med hansyn till djurens och
manniskornas rorelser, trafiksdkerhet och gestaltning mm.

e Bevara stora solitdra lovtrad och alléers men ocksa tradvegetationen utmed backar da
dessa har stor pragel pa landskapet.

e Bevara och eventuellt framhava den gamla stenvalvsbron.

* Undvika att skapa impedimentomraden som inte gar att bruka och som ar svarskotta.
e Bevara och om méjligt framhava de tva historiska vagmarken som finns.

e Det kulturhistoriska landskapet ska vara avlasbart daven efter utbyggnaden.

e Utformningen av slanter och massupplag ska ske pa ett sadant satt att de upplevs som
en naturlig del av landskapet.
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Viktiga aspekter att ta hdnsyn till i det fortsatta arbetet:

e Omradet vaster om vagen genom Skaraberg ar detaljplanelagt aven om det
inte ar utbyggt. Framtida bebyggelse kan komma.

e | omradet finns mycket ledningar som kommer att paverkas av
vagutbyggnaden.

e Fastigheter med kulturhistoriskt varde blir mer riskutsatta i och med en
storre vag.

e Den sodra delen av vagen genom Skaraberg ar idag en kraftig barriar bade
for manniskor och for djur. Vad hander om denna barridreffekt kraftigt
minskar i och med en eventuell faunapassage?

e Viktigt att ta hansyn till jordbrukarnas markanvandning och
rorelsemonster.

e Viktigt att ta hansyn till det lokala rorelsemonstret i omradet.

e Vindkraftverken har stor paverkan pa landskapsbilden

Det ar viktigt att i det vidare arbetet ta hansyn till de manniskor som bor och verkar i
vagens narmiljo.
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2. Forutsattningar

2.1.  Aktuellt vagavsnitt

Vag E20 ligger i en historisk jordbruks- och kommunikationsbygd och &r en del av det
mycket gamla kommunikationsstraket fran vastkusten upp mot den bordiga
Vastgotaslatten och vidare norrut. Vagstrackningen har ocksa skapats av vagen mellan
kyrkorna med Skara domkyrka, med anor fran 1000-talet, som ett nav. Vag E20 har sedan
under arens lopp vuxit fram och breddats vilket gor att gardarna idag ligger mycket néra
denna stora vag.

Vag E20 ar nu en av tva pulsddror mellan Goteborgsregionen och
Stockholm/Maélardalsregionen. Vagen har aven stor betydelse for kontakten mellan
Goteborgsregionen och Orebroregionen. Vag E20 utgdor ocks& riksintresse for
kommunikation samt ingar i det rekommenderade vagnétet for transport av farligt gods.
Ombyggnaden av delar av vag E20 gors for att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten.
Den nuvarande vagens brister ar ocksd knutna till miljopéaverkan som i huvudsak utgors
av bullerstdrningar och barriareffekter for boende, brukare och djurliv.

Langs med vagen finns en rad pafarter, dels anslutande véagar och dels fastigheter som har
pa- och avfart direkt pa védgen. Dessutom anvands véagen som transportled, for
jordbruksfordon mellan olika jordbruksmarker, av lokala jordbrukare och som cykelvég.
Utmed végen finns en rad boendefastigheter dar bulleratgarder kommer att kravas vid en
utbyggnad. Vagens barriareffekt kommer att 6ka och darfor planeras det for viltstangsel
och en faunapassage.

Naturforutsattningarna, framst jordartsfoérdelningen av mestadels sand med inslag av
lera och tva ost-vastliga moranryggar: Skaraberg och Ledsj6, och markanvandningen har
gett upphov till variationer av landskapstyper. Variationen bestar dels av en mosaik av
betesmarker, skogsdungar och akrar och dels av slatternas plana leror med vida vyer.
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2.2. Landskapskaraktar

Vvagstrackan gar fran soder forst genom Skaraberg, en skogbekladd mordnas som loper i
ostvastlig riktning, och sedan genom bade det mosaikartade slattlandskapet och det mer
storskaliga 6ppna slattlandskapet. | den sddra delen &r slétten svagt boljande och préglas
av inslag av mindre skogsomraden, tradbevuxna backraviner och gardsbebyggelse. | den
norra delen &r topografin flack och landskapet praglas av storskaliga 6ppna rum och langa
siktlinjer.

Langs den sodra delen av vagstrackan praglas slattlandskapet av gardar och
uppvuxen vegetation.

Langs den norra delen av strackan ar sltlandskapet flackt och storskaligt.
Vindkraftverken har en stor paverkan pa landskapsbilden.
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I den sodra delen av strackan finns Skaraberg som ar en liten as i 6st-vastlig riktning.
Asen &r skogbekladd och skogen bestar av blandskog.

Slattlandskapet i Vastergotland ar ett kulturlandskap som praglats av méansklig paverkan
i hundratals ar vilket ger den tydliga slattlandskapskaraktaren. De viktigaste
karaktédrsskapande elementen i landskapet ar skapade av manniskor sdsom den éppna
odlade slatten, hagmarker, ratlinjiga diken och vagar samt akerholmar. Gardarna och
bebyggelsen har en framtradande roll i landskapet. De har ofta placerats pa de sma hojder
som finns i det 6ppna landskapet och de &r omgardade av uppvuxna lévtrad som gor att
de syns pa langt hall. Topografin i landskapet forstarks darmed av bade vegetation och
bebyggelse. Ocksa vattendragen blir tydliga karaktarskapande element d& traden som
véxer i backravinerna syns mycket tydligt i det i dvrigt 6ppna landskapet.

P& senare ar har manniskor bidragit med ett nytt och mer storskaligt element:
vindkraftverken.

Omréadet ar kraftigt praglat av laga skifte och det ratlinjiga systemet ar idag tydligt i
landskapet. De rata vinklarna forhaller sig till den ursprungliga vagen, dagens E20. Det
syns i fastighetsgranser, i granser mellan olika markanvandning, i diken och i lokala vagar.

Den flacka topografin i landskapet forstarks av vegetation och bebyggelse.

11

E20 forbi Skara, PM gestaltningsavsikter, Samradshandling



Gardarna syns pa langt hall och bidrar till landskapets karaktar.

De skogsomraden som finns i landskapet bestar av bland- och barrskog. Annars &ar dven
vegetationen kulturellt praglad med planterade l6vtrad i anslutning till gardarna, ofta som
alléer, eller sa har trad lyckats att etablera sig dar den manskliga aktiviteten inte kommer
at, i backraviner, i vatmarker och pa stenrésen eller i ndgra fall pa fore detta betesmark
som anses for svaranvandbar.

Strackan ligger mellan Vilans trafikplats och Ledsjo trafikplats som &r tva véldigt moderna
och storskaliga vaglandskap dar vagen och trafiken totalt dominerar upplevelsen. Detta
beror pa att Ianga limpliknande bullervallar lagts i ett mycket flackt slattlandskap samt att
det skapats hoga skarningar genom tvargdende moranryggar.

Bade i norr och soder ansluter strackan till storskaliga, moderna vaglandskap.
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2.4. Trafikantperspektiv

| soder pa Skaraberg sa sluter sig skogen kring vagen tillsammans med enhedar.
Rumsligheten &ar darfor smaskalig och siktlinjerna gar mest langs med vagen men ocksa
lite at 6ster mot Brunsbo. | den mosaikartade slatten och framfdorallt i den mer storskaliga
slatten sa ar siktlinjerna mycket langa och rumsligheten storskalig. Som trafikant pa
slatten upplever du en rytm av omvaxlande Oppet respektive slutet da gardarna med
kringomraden ligger som ett parlband langs vagen.

Den sodra delen av vagstrackan, fram till Klippans affar, féljer i stort en gammal
vagstrackning som funnits i flera hundra ar. Vagens dragning har skapats for att ga mellan
kyrkorna och har ligger gardarna i direkt anslutning till och vander sig mot végen.
Siktlinjerna ar langa aven nar vi befinner oss pa den mosaikartade slatten. Sikten skyms
endast av kron, vegetation eller gardshus. Aven rumsligheten &r relativt storskalig.
Rummen begransas langs med strackan av de kron som bildas da landskapet boljar. Utat
i landskapet skapas gransen av skogsvegetation som ses i horisonten.

Den norra delen av strackan fick en ny dragning nar vagen byggdes om pa 1950-talet och

har har bebyggelsen inte alls samma koppling till vagen. Vagrummet ar till storsta delen
Oppet och vidstrackt med langa utblickar. P4 nagra stallen sluter sig vegetationen och
avgransar vagrummet. | den har delen av strackan &r ocksa vindkraftverken en pataglig
del av landskapet, ndgot som ocksa bidrar till storskaligheten och moderniteten. Det har
ger de tva vagdelarna olika upplevelsevarden.

Trots av vagstrackan gar igenom ett relativt storskaligt slattlandskap finns det utefter
vagen en variation mellan éppenhet och slutenhet som skapar en tydlig rytmik nér man
fardas utmed strackan. Orienteringspunkter bestar framst av bebyggelse eller variation i
vegetation och topografi. Vissa av byggnaderna utmed vagen utmarker sig, framst
Nilsagarden och Tyskagarden som har en egen och kulturhistoriskt viktig utformning.
Gamla Klippans affar syns pa langt hall pa grund av sin placering vid en korsning och att
byggnaden ar vand mot vagen. Andra gardsbebyggelser syns tydligt i landskapet som en
struktur dar dess omgardande trad och alléer hojer sig dver den omgardande slatten. |
slattlandskapet lagger man ocksa marke till nar topografin vaxlar eller vegetationen sluter
sig kring vagen, detta &r extra tydligt vid Skaraberg, Marskabécken och vid Ledsjo.

Viktiga punkter att ta hansyn till ur trafikantperspektiv:
« Bevara siktlinjer och utblickar i slattlandskapet

e Anvand trad for att uppmarksamma trafikanterna pd korsande vagar och andra
strukturer.

e Undvik bullervallar som skapar "tunnelkansla” l1angs vagen 6ver den Oppna slatten.
Anvand istéllet bullerskarmar i anslutning till tomtgrans.

14

E20 forbi Skara, PM gestaltningsavsikter, Samradshandling



Som trafikant upplever man en tydlig koppling till det omgivande slattlandskapet med
sina karaktarsskapande element s& som alléer, gardar och vindkraftverk.

2.5. Askadarperspektivet

Vagen foljer i stort landskapets
topografi och blir darfor inte ett
allt for dominerande inslag i
landskapet. Sarskilt géller det i
den aldre strackningen dar vagens
stréackning upplevs som en del av
kulturlandskapet. Det flacka
landskapet gor dock att vagen
upplevs fran ett relativt stort
omrade, man bade hor och ser
trafiken pa langt hall.

Det finns flera gardar med boende i direkt anslutning till vagen. Vid manga av dessa har
det placerats staket och vegetation for att avskdrma trafiken.

Viktiga punkter att ta hansyn till ur dskadarperspektiv:

» Anvand bullervallar med terrdnganpassad modellering. Undvik "limpor™”.

« Véagprofilen bor anpassas till terrdangen genom att folja dess geometri.
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« Det aldre vagnatets karaktar bor behallas och kunna kompletteras samt bindas samman
till fungerande strak.

Tva exempel dar traplank anvands for att skarma av bostader fran vagen.
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3. Gestaltningsavsikter

Vag- och landskapsrummet langs den aktuella vagstrackan kommer att férandras som
foljd av utbyggnad av E20. Utbyggnadsforslaget kommer dels innebéra en breddning av
befintligt vagrum pa vissa strackor och dels nya element i landskapet i form av ett
lokalvagnat, nya konstbyggnader, en faunapassage och en ny bro vid Ledsjo.
Forandringarna kommer att paverka landskapsbilden och upplevelsen av végstrackan
bade for trafikanter och for personer som vistas i vagens néarhet. Nedan ges en beskrivning
av de gestaltningsavsikter och mal som gestaltningsarbetet for vagstrackan syftar till att
uppna. Gestaltningsprogrammet som tas fram i ett senare skede ska svara pa fragan hur
dessa mal kan uppnas. Ibland star olika gestaltningsmal emot varandra, hur dessa ska
vagas samman till en valfungerande helhet tas stéllning till i gestaltningsprogrammet.

3.1. Trafikantperspektiv respektive askadarperspektiv

Trafikantperspektiv respektive askadarperspektiv handlar om trafikantens narmiljo
respektive vagens relation till omgivande landskap. Malen for en vags utformning och
gestaltning kan skilja sig at beroende pa om man ser till trafikantperspektivet eller
askadarperspektivet. Gestaltningen for E20 norr om Skara, delen Vilan-Ledsjo, har som
avsikt att tydligt hantera bada dessa perspektiv. Men ibland motsatter sig dessa perspektiv
och da ar det viktigt att vardera vilket av perspektiven som &r viktigast vid aktuell plats.

Gestaltning for att skapa en god miljé sedd ur trafikantperspektivet efterstravar en
konsekvent och tydlig utformning som underlattar trafikantens orienterbarhet och
samspelar med aspekter géllande trafiksakerhet. Trafikantperspektivet préglas bland
annat av den utrustning som ar nédvandig for den aktuella vagstrackan; racken,
belysning, stddmurar, skyltar, bullerskydd och konstbyggnader. Trafikantperspektivet
kan ocksa praglas av en medveten anvandning av vegetation for att inrama, skapa
utblickar eller skdrma av vdgrummet mot omgivande landskap.

Det 6vergripande malet for gestaltningen av en vag, om man ser fran askadarperspektivet,
ar att anpassa ombyggnaden av vagen till varden och strukturer i det omgivande
landskapet. Avsikten med gestaltningen ar att skapa en sa tilltalande miljo som mojligt
for betraktaren vid sidan av vagen. For den aktuella vagstrackan maste man ta hansyn till
ett stort landskapsrum da det flacka 6ppna landskapet gor att vagen upplevs fran langt
hall. Gestaltningen sedd ur askadaperspektivet ska ocksa skapa en god miljo for boende i
direkt anslutning till véagen.

Utifran dessa tvd perspektiv har ett antal Overgripande gestaltningsavsikter eller

gestaltningsmal formulerats for den aktuella vagstrackan som ska folja med over till
ovriga faser av projekteringen.

17

E20 forbi Skara, PM gestaltningsavsikter, Samradshandling



3.2.  Overgripande gestaltningsidéer

Som trafikant pa strackan idag upplever man att vagen har en bra och tydlig forankring i
det omgivande landskapet. Det ar viktigt i det vidare arbetet att bevara denna koppling.
Véagen foljer i stort det omgivande landskapets topografi vilket gor att det inte finns nagra
broar eller djupa skérningar. Det gor att man som trafikant hela tiden har visuell kontakt
med det omgivande slattlandskapet och pd ett bra och tydligt satt kan uppleva dess
karaktar med det flacka, 6ppna landskapet och langa utblickar. Kopplingen mellan vagen
och landskapet &r sarskilt stark i den sdédra delen av strackan, fram till Klippans affar, dar
E20 foljer strackningen av en gammal vag. Langs denna stracka ansluter de gamla
gardarna och bebyggelse nara intill vagen och ar tydligt riktade mot vagen. Det har ger
trafikanten en tydlig upplevelse av det gamla kulturlandskapet. Att bevara och utveckla
kopplingen mellan véagen och landskapet ska vara en barande idé i det fortsatta
gestaltningsarbetet. FoOr att sékerstélla att denna koppling bestar ska det vidare arbetet
fokusera pa att bevara den visuella kontakten med landskapet fran vagen samt aven i
fortsattningen lata vagen, och parallella vagar, ha en mjuk strackning och félja topografin.
Aven ur ett dskadarperspektiv har vagen en tydlig forankring i landskapet med sin gamla
strackning och koppling till omgivande gardar. Ur ett askadarperspektiv ar det mycket
viktigt att bevara detta men ocksa att lata nya kompletterande lokalvagar fa en tydlig
forankring i landskapet.

Att bevara vagens samspel med det omgivande slattlandskapet ar ett viktigt mal for
det vidare gestaltningsarbetet.

En annan, ur kulturhistorisk synvinkel och fér upplevelsen av landskapet, viktig och
overgripande princip for vidare arbete ar att bevara sd mycket som mojligt av den
odlingsbara marken. Marken runt E20 har stort varde for odling och jordbruk och det ar
darfor viktigt att sdkerstalla att jordbrukarna kan fortsatta att bruka det mesta av jorden.
Det gors genom att inte skapa s sma markytor att de inte blir Ionsamma att bruka, genom
att undvika kraftiga slanter och genom att lamna s& mycket som majligt av marken orord.
Genom att bevara s& mycket som majligt av marken som odlingsbar sikerstaller man att
landskapet halls 6ppet utan att sarskild vagdrift for detta kravs.
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En annan viktig princip ar att bevara sa mycket som mojligt av den vardefulla
jordbruksmarken.

3.3.  Végen ilandskapet

Vagstrackan foljer idag i stort landskapets topografi. Det finns endast ett fatal mindre
skarningar och bankarna ar laga. Aven linjeféringen i horisontalled svanger mjukt fram
och tillbaka runt landskapselement vilket ger védgen en underordnad plats i landskapet.
Bada dessa aspekter ar mycket viktiga att behalla. Speciellt viktigt 4r det att bevara s&
mycket som mdjligt av vagens nuvarande linjeféring séder om Klippans affar eftersom det
ar har vagen svanger fram och tillbaka. Norr om Klippans affar, dar véagen fick en ny
strackning pé& 1950-talet, &r kopplingen till kulturlandskapet svagare eftersom végen i
princip ar helt rak. Nar E20 byggs ut kommer flera tillfarter till vagen att stangas. E20
kommer dérfor att behéva kompletteras med ett nybyggt lokalvagnéat. Det ar viktigt att
dragningen av dessa lokala vagar gors pa ett sddant satt att aven de forankras i landskapet
genom att de foljer det ratvinkliga systemet sd mycket som mojligt.

Den nuvarande vagen slingrar sig mjukt genom landskapet, det ar viktigt att bevara
den linjeféringen dar den svanger.

Landskapet ar ett slattlandskap med manga och langa utblickar. Denna upplevelse ska
bevaras. Det ar darfor viktigt att inte placera och utforma vertikala element sasom
bullerskydd, viltstangsel, racken och utrustning s& att de skymmer utblickarna.
Exempelvis Skanings-Asakas kyrka med dess dsformation &r en for vagen historiskt viktig
orienteringspunkt och det &r viktigt att bevara den visuella kontakten med sa stora delar
av vagstrackan som mojligt. Aven ur dskadarperspektiv ar det viktigt att minimera de
vertikala elementen sa att vagen smalter in battre i det horisontella landskapet. Ett satt
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att gora detta ar att lata korsande vagar ga under befintlig vag. 1 de fall dar broar maste
utforas ska dessa forankras i landskapet genom att placeras i samband med nagra av
landskapets naturliga hdjder och vegetation.

Langs med vagen finns manga utblickar dar kontakten med omgivningen ar god.

Utmed strackningen idag finns ett antal tvargdende vegetationselement i form av
skogskladda asar, tradbevuxna backraviner och anslutande alléer. Dessa element sluter
tillfalligt vagrummet och forandrar darmed trafikantens upplevelse. Dessa element bidrar
till att 6ka orienterbarheten och skapa en rytm i vagen. Det ar darfor viktigt att s& langt
som mojligt bevara dessa element och &ven i fortsattningen lata tradvegetationen ga nara
vagen.

De tvargaende naturliga elementen i landskapet skapar rytm och ékar
orienterbarheten.

Eftersom landskapet ar sa tydligt kulturpraglat och har odlats under hundratals ar ar det
viktigt att bevara och synliggdra denna historia genom att:

 Bevara och synliggdra historiska och naturpraglade lamningar som t.ex. milstenar och
alléer.

« Bevara de gamla gardsformationerna och det ratlinjiga systemet fran laga skifte.

« Bevara sekvensen av 6ppet och slutet.
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Ett exempel pa detalj (milsten) som speglar landskapets och vagens historia och som bor
bevaras och om det ar mdgjligt synliggoras.

Ur trafikantperspektiv handlar det om att bevara upplevelsen av slatten. Ur ett
askadarperspektiv ar det viktigt att inte ge den nya végen ett alltfér modernt och
storskaligt uttryck.

Langs med vagen finns nagra sarskilt viktiga kulturhistoriska landméarken: Brunsbo
riksintresseomrade for kulturmiljo, Nilsagarden, Tyskagarden, Botorp och backstugorna
vid Vra, den gamla bygatan vid Klippans affar samt tva stycken historiska landmarken.
Det &r viktigt att ta hansyn till dessa objekt i vidare planering men ocksa att synliggora
dem.

Tyskagarden och Nilsagarden ar tva kulturhistoriskt viktiga byggnader.

Brunsbo riksintresseomrade for kulturmiljévard ligger strax norr om Skara pa stra sidan
av denna vég. Fran vagen ser man omradets enhedar som ar en sarpraglad karaktar i
landskapet. Vid utvecklingen av E20 och det intilliggande lokalvagnatet ar det viktigt att
ta tillvara miljon och de fornlamningar som finns i omradet och gynna kontakten mellan
Brunsbo riksintresse och Skara tatort.

3.4. Lokalvagar och GC-strak

Av trafiksakerhetsskal maste manga av de befintliga av- och pafarterna stangas. For att
ersatta dessa ska ett lokalvagnat skapas. Soder om Klippans affar ska det ocksa finnas ett
cykelvagnat som knyts ihop med det befintliga i Skara.

E20 anvands idag inte bara som en motorled utan ocksa av de boende och verkande i

omradet som en lokalgata, cykelvag och inte minst som en transportvag for jordbrukarna
och deras maskiner mellan olika dkrar och betesmarker. Vid anlaggandet av ett
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kompletterande lokalvagnat ar det viktigt att sdkerstdlla att dessa rorelser aven i
framtiden kan ske pa ett enkelt och trafiksékert satt.

De nya vagarna bor om majligt bygga pa det existerande lokalvagnéatet och pa ett bra satt
binda samman detta. P& det sattet minimerar man ingreppen i landskapet och i
odlingsmarken och knyter an de nya vagarna i det existerande kulturlandskapet. Vid
Klippans affar korsas E20 av en lokalvag. Denna korsning ar idag en nod for de néarboende
och ménga manniskor korsar E20 bade i fordon och som oskyddade trafikanter. Har finns
ocksa historisk forankring da detta ar den gamla vagstrackningen som gick mellan
kyrkorna och d& strukturen av en gammal bygata finns kvar. Har maste det skapas en
valfungerande trafikldsning aven for de som ror sig i dst-vastlig riktning.

I korsningen vid Klippans Affar rér sig manga manniskor. Har en bild in mot dster och
den gamla bygatan.

Vaster om végen, vid Frodngen, finns en gammal stenvalvsbro. Bron skulle eventuellt
kunna bli en del av cykelvagnatet. Innan man planerar for en sddan losning ar det viktigt
att man gor en ordentlig kulturhistorisk vardering sa en eventuell broférstarkning inte
skadar bron. Bron behover d& renoveras med aldre metoder for att behalla sitt
kulturhistoriska varde.
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Vaster om vagen vid Fréangen finns en fin gammal Stenvalvsbro.

Langs med tillfartsvégarna till E20 finns ett antal uppvéxta och valbevarade alléer. Det &r
viktigt att i det vidare arbetet forsoka att s& langt som mojligt bevara dessa. For att bevara
alléernas kulturhistoriska véarde och landskapets historiska funktion ar det bra om aven
véagarna som de omgéardar kan bevaras som lokalvagar sé att alléerna anvinds.

En av flera fina alléer intill E20.

| omradet idag finns det som ett arv ifrdn laga skifte ett tydligt ratlinjigt system i
landskapet, det syns i granser mellan akrar och betesmarker, i dikesdragningen och i hur
vdgarna gar. Det ratlinjiga systemet bér man bygga vidare pa vid anlaggandet av nya
lokalgator och cykelvagar. Det ar att foredra att man gor nagot langre vagar som speglar
detta an att dra de kortaste vagarna mellan gardar och andra malpunkter. P& detta satt
kan man forstarka den kulturhistoriska lasbarheten.

I samma anda s& ar det mycket viktigt att undvika att skapa sma och svaranvanda
odlingsmarker nar nya parallella lokalvégar byggs. Parallella védgar bor darfér antingen
placeras sa nara den nya vagen som mojligt utan att riskera trafikséakerheten eller hellre
sa pass langt ifran huvudvagen att mellanrummet blir méjligt att bruka aven i ett modernt
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jordbruk. Smaytor riskerar i manga fall att vaxa igen och da forsvinner de pa slatten sa
viktiga siktlinjerna. Dessa ytor maste till viss del ocksa skotas av Trafikverket vilket inte
ar onskvart.
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Nya lokalvagar dras pa ett sddant satt att det inte bildas sma ytor som blir svara att
bruka.

Vid utformningen av det intilliggande lokalvagnatet ar det ocksa viktigt att placeringen av
vdgarna gors sa att blandningseffekter undviks. Skulle detta inte ga att undvika ar det
viktigt att man i ett tidigt skede har med blandningsdampande atgarder for att undvika
I6sningar som kommer till i efterhand och darfér inte stammer 6verens med Ovrig
gestaltning av vagen. Ett sammanhéngande lagt plank eller valplacerad vegetation ar en
battre 16sning &n blandningsskydd.

Blandningspaddlar och dubbla balkracken. Nagot som inte &r att foredra da sikten 6ver
omgivande landskap gar forlorad for trafikanten p& den stora vagen och pa den lilla
vagen, fast at motsatt hall.

3.5. Sektion och sidoomraden

I Overgripande gestaltningsprogram fér E20 genom Vistra Gotaland star om
sidoomraden:

"Utformningen av sidoomradena &r en nyckelfrdga vad galler véagens

landskapsanpassning ur bade visuella, ekologiska och kulturhistoriska aspekter.
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Sidoomradena ska utformas sa att skarningar, bankar och 6vergangar mellan dessa sa
lAngt som mojligt anpassas efter det omgivande landskapets former.” (Overgripande
gestaltningsprogram fér E20 genom Vastra Gotaland, TRV Publikations nr: 2013:088)

En av de viktigaste fragorna i arbetet med E20 &r att bevara sa mycket jordbruksmark som
mojligt. Det gbr man bland annat genom att minimera impedimentytor och vagsektionens
bredd. Det ska dock inte goras genom att utforma for kraftigt lutande slanter da dessa
kraver racken och &r svarskotta.

Genom att anpassa vagens hdjd till sin omgivning och lata véagen ligga ca 1,5 meter éver
omgivande mark vinner man manga goda gestaltningsaspekter: Vagen smalter in i
landskapet och syns inte utifran lika bra och de for slatten karaktarsfulla langa
utblickarna behalls. Svarskotta diken undviks och racken behovs inte, vilket underlattar
skotselmassigt. Flacka slanter och graskladda diken bidrar ocksa till reningen av
dagvattnet.

Om profilen ligger lagre 4an omgivande terrang uppstar bakslanter mm som kraver
skotsel och minskar mojligheterna till utblickar och kontakt med det omgivande
landskapet.

Vagen bor fdlja topografin, Vigslanterna ska vara flacka
pa det sattet kan man und- och z3s med grés. Flacka slnter
vika bade skirningar och och grasklddda diken bidrar till
racken. l.. reningen av dagvattnet
']
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Bullerplanken bdr i forsta Vagen bdr falja Den brukningsbara marken
hand placeras i ett fastig- topografin, pa det bevaras 52 nara vigen som
hetsnara lage fir att bibe- sdttet kan man majligt, undvik =3 langt
hallz trafikantens utblickar undvika bade skir- som mdjligt impediments-
mot landskapet. ningar och récken. ytor som inte kan brukas.

Schematisk bild dver hur vagsektionen bor se ut.

Vagslanter och eventuella impedimentytor som trots ovan beskrivna insatser inte kan
anvandas i jordbruket ska anldggas och skotas pa ett sadant satt att de uppfattas som
valskotta och att igenvéxning av sly undviks. Ytorna ska klas med jordmaterial som gynnar
utveckling av en naturlig flora. Overblivna jordmassor far garna anvandas till detta men
det ar da viktigt var i landskapet man placerar dem. Tunga lerjordar far inte placeras i
omraden som har naturliga sandjordar eller vice versa. Krav pa jordhanteringen behover
preciseras i tekniska handlingar. Anvands &tervunna jordmassor bor den naturliga floran
ges basta mojliga utvecklingsmojlighet och sadd eller plantering bor da inte ske. | andra
fall ar grassadd att foredra d& det ger en snabb etablering av gréset vilket forhindrar
uppslag av sly.
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Bild som visar hur vagen smalter in bra i omgivande jordbrukslandskap. Inga récken
behovs pa grund av lga slanter vilket ocksa gor att den brukbara jordbruksmarken gar
nara vagen och slattens 6ppenhet behalls.

Hantering av 6verskottsmassor bor i évrigt ske enligt Overgripande gestaltningsprogram
for E20 genom Vastra Gotaland.(TRV Publikations nr: 2013:088). Dar anvisas att
permanenta modelleringar vid uppléaggning av dverskottsmassor, tryckbankar/avschakt-
ningar, bullervallar etcetera ska utformas s att de till form och funktion anpassas till
landskapets karaktar och trafikantens mojlighet att uppleva landskapet.
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3.6. Konstbyggnader

Placering och utformning av broar och trafikplatser bor placeras sa att landskapets
naturliga forutsattningar tas tillvara. Aven vagen ska samspela med det omgivande
landskapet. Detta innebéar att planskilda passager i forsta hand ska laggas under
huvudvégen i flacka landskap. Detta for att bron och anslutande vagbankar inte ska
hindra utblickar fran vagen och i landskapet. Undantag ar aldre och hogt belagna
asvégar, vilka ska korsa E20 och darmed behalla sitt historiska lage i landskapet. |
mosaiklandskapet ska om mdjligt broar ansluta till héjder i omgivande terréng for att
begrénsa behovet av hoga bankar eller djupa skarningar. S& mycket som mojligt av
jordbruksmarken ska aven efter utbyggnaden vara brukningsbar.

Broar bor placeras dar de kan fa stod av den omgivande terrangen.

Utformningen av konstbyggnader ska anpassas till funktion, landskapstyp och laget i
forhallande till tatorter. Det ar ocksa 6nskvart att de nya broarna éver E20 ska ha ett
slaktskap i utformningen. Enligt det 6évergripande gestaltningsprogrammet ska broarna
over E20 upplevas s& 6ppna som mojligt, ha uppdragna landfasten med sa lite synliga
betongytor som majligt, ha parallella vingmurar, ha en lutande underyta pa brons
farbana, ha cirkulara bropelare och brokonens slantlutning ska vara kontinuerlig fran
vingspets till dikesbotten. Stodmurar som doljer landfasten ocksa ska undvikas, Se
principforslag i det 6vergripande gestaltningsforslaget.

Den nya bron vid trafikplats Ledsjo bor vara likadan som den befintliga bron for att

erhalla ett enhetligt intryck. Den befintliga brons obearbetade brokoner ska tackas med
jord och besas.
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Den befintliga bron vid Ledsjo, av typen plattramsbro.

Den nya bron vid Skaraberg har funktionen av faunabro och foreslas bli 15 m bred. Den
foreslas att fa stod pa bada sidor av vagen da den ligger i en moranas. Forutsattningarna
for en brokonstruktion med mittpelare och uppdragna landfésten ger en 4,5 m bredare
végsektion och férsamrad faunapassagefunktion eftersom det fér faunan ar bra med sa
kort bro som majligt. Istallet foreslas en konstruktion i form av plattramsbro med
spannvidd pa ca 36-37 m dar det ar viktigt att markmodellera kring brofastena sa att sa
lite betong som méjligt blir synlig. Bron ska dven upplevas ligga horisontell som mojligt.
Slanter under broar ska klas med ordnad spréangsten lagd i grus. Aven koner vid
befintliga broar ska vid behov atgardas. Lutningen pa brokoner foreslas fa en lutning pa
1:2, s& slanterna kan klias med grasbesadd jord utan att jorden eroderar bort. Aven
befintliga slanter, med stenkross i 6verytan, ska tackas med jord och besas.

Det skulle ocksa vara ett alternativ att bygga en snedbening for att behalla Gppenheten.
Nackdelen med denna brotyp ar att den blir ndgot langre samt svarare att konstruera
och bygga.

Ovan: Exempel pa hur den nya faunapassagen vid Skaraberg kan se ut. Denna
faunapassage ligger i dock berg, ar dubbelt s& bred (30 m) som tankt bro i Skaraberg
samt har ett nagot kortare spann (34,5 m).

Nedan: Annat exempel pa hur den nya bron vid Skaraberg kan se ut i form av en
snedbening. Det ar en 6ppen och slank brotyp men langden pa bron missgynnar
faunapassagen nagot. Bropelarna bor vara nagot avrundade.
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Faunapassagen ska utformas for att ge stérsta mojliga spridningseffekt bade for stora
och sméa organismer. En faunapassage 6ver E20 kan ocksa fungera som ett
rekreationsstrak for manniskor. Det viktigt att tinka pa att faunapassage ar passagens
primara funktion och att méanniskors behov far sta tillbaka for djurens och véxternas.
P& faunabroar brukar det vara lampligt med blandningsskydd i form av plank. Dessa
maste studeras noga for att det ska bli symmetri och balans. Alternativet till plank ar en
vall av jord dar vegetation blir det avgransande elementet. | anslutning till
vall/vegetation satts ocksa viltstangsel.

Trafikplatser ska utformas sa de underléattar orienteringen for trafikanterna. Det ar
darfor viktigt att de utformas enkelt och tydligt samt integreras med det omgivande
landskapet bade betraffande ytmaterial och utrustning. Skyltning, belysning och annan
utrustning bér samordnas for att minska mangden intryck samt garna integreras med
landmarken och andra tydliga former med forankring i landskapets karaktar. Brokoner
och slanter i trafikplatser ska ges en omsorgsfull gestaltning och utformas pa ett sadant
satt att skotseln minimeras. Grova 6ppna makadamytor bor undvikas da dessa efter
nagra ar ofta far kraftiga uppslag av sly. Ytor dar sol och regn kommer &t bor istallet klas
med jord och besas.

Portar under vagen ska anpassas efter dess anvandningsomraden och i samspela med
omgivningen. Ska portarna anvandas av gaende eller cyklande ska de utformas pa ett
sadant satt att de upplevs som trygga och inbjudande, med god genomsikt och bra
ljusforhallanden. Det &r viktigt att kartlagga det lokala rérelsemonstret i omradet.
Passager som i forsta hand &r for jordbruksfordon kanske ocksa kommer att anvandas
for rekreation. | sddana fall bor de utformas ocksa for detta andamal.
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3.7. Vattendrag och dagvatten

P Tvars den aktuella vagstrackan gar ett

x,\ o II | gt antal vattendrag. Det ror sig om
R - 0 o S || R naturliga ~ backar  och  diken.
J \ A4, “M:J ~~——< .. Vattendragen i omradet rinner i
T A H i ol x\t huvudsak fran oster till vaster med
— ﬁ\\*-._d_wa___;—____- Janatadn = slutgiltigt utlopp i Vanern.
o k= J,—f__ i ) By ~ Daladns och Marskabackens
i D_ g S __j' o backfaror ar tradbevuxna. Dessa
= __"'_d’t';_.-l; :%5}?"' — Ea=y I,"'"' 1 tradridaer ar i slattlandskapet valdigt
o \.\ s P = [ \ framtradande och
o et oS, "‘? J;’"-x‘ ey karaktérsskapande. De fungerar som
f e N 3 orienteringspunkter och skapar en
¥ - " wew rytm for trafikanten. Vid utbyggnad
= S - L £ av vagen bdr man arbeta for att gora
By xi?'é‘s*ff'-?:;:{:'.:'-:'. T S T sa sma ingrepp och avbrott i dessa
— et A tradridder som méjligt. For att
R e L .~ bibehalla orienteringen bor
v . G “  vegetationen aven i framtiden sluta
NASLE ) { sig runt vagen.

Dalaans och Marskabackens faror ar tradbevuxna och dessa tradridaer gor
vattendragen tydliga i landskapet.
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Backarna har ocksa en viktig ekologisk funktion aven for landlevande organismer. Marken
kring den aktuella vagen bestar till allra storsta delen av jordbruksmark som brukas pa ett
storskaligt och rationellt vis. Den typen av jordbruksmark &r ofta artfattig och den
biologiska variationen ar liten. Den obrukade marken langs med béackarna blir darfor
viktiga biotoper dar andra arter an de odlade far utrymme. Backarna fungerar ocksa som
biologiska korridorer dar flora och fauna kan sprida sig. Det galler aven stérre djur som
kan riskera trafiksékerheten. Det ar darfor valdigt viktigt var och hur man anléagger
viltskydd intill vattendragen.

For att minska mangden och till viss del rena dagvattnet ska den nya vagen anlaggas nagot
Over sin omgivning och anslutas med flacka slanter som leder ned till graskladda diken.

Dagvattnet bor férdrojas i dammar for 6kad rening och jamnare flode. Vid utredning av
och planering for omhéandertagandet av dagvatten bér man undersdka mojligheten till
storre gemensamma losningar tillsammans med markagare och dikesforetag i omradet.
Det flacka 6ppna landskapet ger goda mdjligheter till bra férdréjande och renande
dagvattensystem.

Dagvattendammar bor utformas pa ett sddant satt att de ger stort utrymme for biologisk
mangfald. Genom att skapa dammar och vatmarksomraden med olika djup och varierade
strandzoner ger man goda livsmiljoer bade for vatten och landlevande organismer.
Etablering av vedartade véxter bor ske naturligt snarare &n genom plantering.
Dagvattendammar kan med fordel anlaggas pa impedimentytor. P& det sattet ger man
impedimentytorna ett innehall och man minimerar jordbruksmarken som behéver tas i
ansprak.

"‘:.\' ; i = f ‘ I

Mjukt boljande dagvattendamm med vatvaxter som renar vagdagvattnet.
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3.8. Vegetation och ekologi

Marken i omradet ar till allra storsta delen jordbruksmark som brukas pa ett modernt och
storskaligt vis. Den typen av jordbruksmark &r ofta artfattig och den biologiska
variationen ar liten. Den variation som finns i dessa omraden i form av smabiotoper ar
darfor sarskilt viktig att bevara och utveckla. Smabiotoperna som bidrar till att 6ka den
biologiska mangfalden i omradet ar stenrosen, backar och diken, alléer, stora och
uppvuxna trad och privattradgardar. Dessa smabiotoper fungerar ocksd som
spridningskorridorer for olika arter. Vid anldggande av nya biologiska element i
landskapet ar det darfor viktigt att tdnka sig dessa som en del av en helhet. Vid placeringen
av dagvattendammar eller tradplanteringar bér man darfor ta hansyn till hur de ligger i
forhallande till andra smabiotoper.

Uppvuxna trad och alléer &r inte bara viktiga for den biologiska mangfalden utan har
ocksa stort varde for orienteringen i omradet och for att bevara kontakten med det
kulturhistoriska landskapet och for att géra det lasbart. Hé&r bér man arbeta med att
bevara och utveckla. Alléerna bor fa behalla sin funktion som rorelsestrak. Alla storre trad
och delar av alléer som tas ned bor ersattas med nya. Antingen pa samma plats eller vid
en ny lokalisering. Lokaliseringen bor da folja riktlinjerna for smabiotoper enligt ovan.

Vid Marbogarden finns en imponerande allé.
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Solitartrad mot det 6ppna landskapet.

Om man ska tillfora ny vegetation i omradet ska det goras i samspel med det omgivande
landskapet. De arter som valjs ska garna vara av arter som redan finns etablerade i
omradet dels for att smalta in men ocksa for att gynna inhemsk flora och fauna. | nagra
fall dar snabb etablering av vegetationen inte ar nddvandig kan det vara lampligt att inte
sa eller plantera utan att l1ata vaxtligheten sjalvsa sig.
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3.9. Bullerskyddsatgarder

Utformning av och utplacering av bullerskydd ar en for strackan svér och viktig fraga dar
flera olika gestaltningsprinciper stalls emot varandra. Detaljerad utformning och
placering av bullerskydden maste ske enskilt for varje fastighet for att sakerstalla att den
basta l6sningen som ar majlig nas pa varje plats. Nedan radas ett antal aspekter och
principer upp som ska beaktas i det vidare arbetet med bullerskydd.

Kontakten mellan vagen och de intilliggande fastigheterna ar karaktarsskapande bade for
végen och for det omgivande landskapet. Den kontakten gor det kulturhistoriska
landskapet lasbart. Att behdlla den kontakten och samtidigt skydda fastigheterna mot
bullerstérningar blir en svar och viktig utmaning i projektet.

I slattlandskapet ska vallar och plank intill vagen undvikas da de gor att trafikanterna
forlorar den visuella kontakten med det omgivande slattlandskapet. Bullervallar tar ocksa
mycket odlingsbar mark i ansprak och kraver mycket skotsel. Om bullerskyddande
atgarder ska goras invid vagen ar plank darfor att foredra framfor vallar.

Att gora bullerskyddande atgarder i och nara befintliga fastigheter kan vara en mojlig
I6sning pa problemet. Det &r viktigt att man da tanker pa att nagra av fastigheterna ar
utpekade som kulturhistoriskt vardefulla. Man bor ocksa beakta att det inte bara &r husen
som har ett varde for landskapet och kulturhistorien. De gardsstrukturer som finns med
uppvuxna trad och tradgardar intill fastigheterna ar en viktig del av landskapets karaktér.

Det formsprak som bor anvandas pa eventuella bullerplank ska knyta an till det rurala
landskapet. Bullerplanken bor vara i tré, eventuellt med inslag av glaspartier. Vid
utformningen av bullerplanken &r proportionerna mellan de olika materialen valdigt
viktiga. Det galler att skapa bullerplank som bade samspelar med sin omgivning och
skapar rytm i rérelsen langs med végen. Se dven det 6vergripande gestaltnings-
programmet for E20.

Fint bullerplank med lantlig karaktar. Uppstickande hattar pa varje stolpe ar dock inte
att foredra utan det ar battre med rak 6verkant och ndgon uppstickande hatt med jamna
mellanrum.
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3.10. Vagutrustning

Den utrustning som maste finnas utmed vagen ska véljas for att passa in i det rurala
landskapet. Ett allt for modernt formsprak bor darfor undvikas.

Slattlandskapet &r véaldigt kansligt for vertikala element. Redan idag ar E20 ett tydligt
element i landskapet som syns pa langt hall. Allt for mycket utrustning som sticker upp
ovanfor vagen kommer att géra vagen mer dominant i landskapet. Utrustning som bygger
pa héjden som skyltar och belysningsstolpar mm, bor darfor placeras ut varsamt i
landskapet. Man bor om mojligt placera sadan utrustning i anslutning till hogre
vegetation eller de tva dsarna i omradet. | den norra delen av strackan finns de valdigt
storskaliga vindkraftverken, dessa kan ocksa utnyttjas for att forankra utrustningen i
landskapet. Man bor ocksa tanka pd att inte anvanda belysningsstolpar och skyltar som
ar onddigt hoga eller for kraftigt byggda.

Racken invid vagen bor sa 1angt som mojligt undvikas. Dar racken blir nodvandiga, ex vid
passage av Daladn, ska man vélja racken som ar genomsiktliga, exempelvis rérracken.
Detsamma géller viltstangsel. De bor goras i ett utférande som &r genomsiktligt och
samspelar med det omgivande landskapet.

Belysningen av vagen ska fungera bade ur trafikantperspektiv och ur askadarperspektiv.

Det ar darfor viktigt att belysningen inte blandar eller stor boende eller vistande i omradet.
Se dven det 6vergripande gestaltningsprogrammet for E20.
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@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Skovde. Bestksadress: Tradgardsgatan 15D.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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