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1 Sammanfattning

Bakgrund

Vagprojektet E20, etapp forbi Skara, innehaller tva vagplaner. Aktuell vagplan delen Dalaan-Ledsj6
omfattar en utbyggnad av cirka 1 km moétesfri landsvag och en komplettering av befintlgi motorvag med
en trafikplats vid Ledsjo. Utbyggnaden ar en del av planerad upprustning av E20 till métesfri standard i
Vastra Gotalands lan.

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har efter inledande samrad beslutat att att vagutbyggnaden inte kan
anses medfora betydande miljopaverkan, vilket innebér forslagets paverkan pa miljon beskrivs i plan- och
miljébeskrivningen.

Forutsattningar

E20 ar en vag av riksintresse fér kommunikationer och har stor betydelse fér gods- och persontranspor-
ter. Den studerade delstrackan ligger inom Gotene kommun. Den ar delvis tvafaltig, 12-13 meter bred och
tillaten hastighet 4r 80 km/tim. Pa striackan finns dven anslutning i plan av vigarna 2742 och 2755, har ar
hastigheten sinkt till 70 km/tim. Slutligen ar strickan vid Ledsj6 utbyggd tlll motorvig, med en korsande
bro for viag 2743.

Utover anslutningar till vigarna 2742 och 2755 finns ett par enskilda anslutningar till omgivande jord-
bruksmark. Strickan trafikerades 2014 av cirka 8 000 fordon per arsmedeldygn, vara cirka 20% tung tra-
fik, vilket tydligt visar att E20 ar viktig for godstransporter. Norr om anslutningen till viag 2755 fordelar
sig trafiken mellan E20 och vig 2755, med ungefir en tredjedel pa vag 2755.

Omradet kring vagen ar ett 6ppet jordbrukslandskap, utom i den sydligaste delen dar vagen passerar
Daladn och delvis omges av skog. E20 utgdr ocksa en barriar som begransar mojligheterna for manniskor
och djur att rora sig i landskapet.

Foreslagna atgarder

E20 foreslas byggas om till motesfri landsvag med mittracke pa hela strackan, men utan omkoérningsmoj-
lighet pa delen soder om motorvigen. Befintlig bro 6ver E20 vid Ledsjo kompletteras med en ytterligare
bro och av-/péafarter till E20. Korsningarna med allminna vigarna 2742 och 2755 stings och vigarna
kopplas till trafikplats Ledsjo, vilket kraver en omlaggning av vig 2742. Inga korsningar i plan kvarstar
efter ombyggnad och hela strackan foreslas fa tillaten hastighet 100 km/tim. Se &ven Oversiktskarta pa
motstaende sida.

En mindre passage for djur skapas pa strackan i anslutning till Dalaan, med utformning anpassad till
groddjur och mindre daggdjur.

Da det inte bedoms vara tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt att géra vagnara atgiarder mot trafikbul-
ler vid berdrda bostader kommer det for dessa tva att bli aktuellt med fastighetsnara atgarder, t ex fons-
teratgarder.

Samlad bedémning

Vagplanen beddms ge féljande konsekvenser:
e Trafiksikerhet och tillginglighet for alla trafikanter utmed striackan forbattras.

» De foreslagna vagatgarderna ar positiva for den lokala och regionala utvecklingen da de underlattar
naringslivets transporter och invanarnas resor till arbete och utbildning.
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» Jordbruket i omradet kring E20 paverkas negativt av intrdng men det foreslagna vagnatet reducerar
risken for konflikter och trafikolyckor i samband med jordbrukets transporter.

e Vé&gplanen bedéms ge sma till mellanstora negativa konsekvenser for natur- och kulturmiljé genom de
fysiska intrdng som utbyggnaden medfor i omraden med naturvarden och kéanda fornlamningar.

Finansiering

Atgirderna finansieras genom nationell transportplan och medfinansiering for utbyggnad pa fem huvude-
tapper pa strickan Vargarda-Mariestad. Satsningen har mojliggjorts genom att flera lokala och regionala
intressenter inom och utanfoér Vastra Gétaland - kommuner, kommunalférbund, regioner, handelskam-

mare och banker - beslutat medverka till finansieringen.

Totalkostnaden for foreslagna atgirder pa etappen Forbi Skara bedoms till cirka 255 miljoner kronor. I

totalkostnaden for etappen ingar dven delen Vilan-Dalaan.

GRANS FOR VAGPLAN

Norconsult +%

E20 Vdrgdrda-Norr Mariestad
etapp Ftrbi Skara
delen Vilan-Daladn-Ledsjd

METER
[ | | I

|
[TrTTTT] [
0 0,5 1KM 2KM

TECKENFORKLARING
=== Ny VAG E20 2+2
=== NY VAG E20 11
——  NY ALLMANN VAG
———  NY ENSKILD VAG
———  BEF. ALLMAN VAG
BUSSHALLPLATS
Sll=  PorT UNDER E20
—=——  BRO OVER E20

5

E20 forbi Skara, delen Daladn-Ledsjo, plan- och miljobeskrivning, samradshandling



6

2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Bakgrund

Regeringen har i den nationella planen for transportsystemet 2014-2025 inrymt en satsning pa E20
genom Vastra Gétaland, med fem nya etapper utéver redan tidigare beslutade utbyggnader. Det betyder
att hela E20 genom Vastra Gotaland kommer att vara motesseparerad till &r 2025. Regeringens beslut
innebéar ocksa att hela E20 genom Véstra Gotaland pa sikt ska byggas ut till 2+2-vag.

Etappen Forbi Skara omfattar strackan Vilan-Ledsjo och &r uppdelad i tva vagplaner. Dessa ar utbyggnad
av ny trafikplats vid Ledsjo, korsning E20/2755/2743 (denna véagplan), respektive ombyggnad av strackan
Vilan-Dalaén. I slutet av 2015 presenterade Trafikverket ett gemensamt samrédsunderlag for hela projek-
tet. Motivet till en uppdelning i tvd vagplaner &r att inledande samrad och beslut om betydande miljopa-
verkan for trafikplatsen vid Ledsjo genomforts tidigare.

Denna vigplan omfattar ombyggnad av Trafikplats Ledsjo. Den aktuella strackan langs E20 ar ca 2 km
lang och beror Gotene kommun i Vastra Gotalands lan. | séder ansluter strackan till planerad utbyggnad
av E20 och i norr till befintlig motorvag.

De atgérder som studeras i projektets tva vagplaner har aktualiserats av foljande brister i transportsyste-
met:

e Trafiksikerheten och framkomligheten ldngs aktuell striacka ar bristfallig.

» Strackan har ett stort antal anslutande végar i plan, samt fastighets- och akeranslutningar med lag
sékerhet.

» Inga trafiksdkra passager for gdng- och cykeltrafikanter finns idag langs strackan.
= Vé&gavsnittet saknar motesseparering och sidoomradena uppfyller inte gallande krav.
« Ett parallellt vagnit saknas for gdende, cyklister och lokal trafik.

e Lings striackan finns bebyggelse i vigens naromrade som utsétts for ljudnivaer fran vigen 6verskri-
dande gillande riktviarden. Nagra hus ar dessutom beldgna inom 30 meters avstand fran vigen och
utsatts for risker m a p transporter av farligt gods.

Atgarderna inom projektet ska samordnas med 6vriga huvudetapper pa strackan Vargarda-Mariestad s&
att man foljer de intentioner som slagit fast gemensamma styrande dokument for utbyggnaden genom
Vastra Gotaland, bl.a. évergripande gestaltningsprogram och underlag for faunarérelser. Nar de fem hu-
vudetapperna ar fardigstallda ska hela E20 genom Véstra Gotalands lan vara motesseparerad.

2.2 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade 2013-09-26 att projektet med ombyggnationen av trafikplatsen vid Ledsjo inte
kan antas medfdra betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen yttrade aven att analysen av miljokonsekven-
serna bor intriktas pa landskapsbilden, fornlamningar, MKN for vatten och masshantering.
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2.3 Atgirdsvalsstudie och tidigare utredningar

Atgérdsvalsstudie, E20 Genom Vastra Gotaland (slutrapport 2012-09-17)

Atgardsvalsstudien beskriver bl a situationen p& E20 samt redovisar en bristanalys och forslag pa atgards-
kombinationer utifran fyrstegsprincipen langs E20, strackan mellan Géteborg och Stockholm, genom
Vastra Gotaland.

Strakets funktioner och dess behov av kvalitetsforbéttringar har identifierats utifran nulédgesbeskrivning
och bedomd framtida transportefterfragan. I identifieringen har workshop med intressenter, naringsliv
och kommunalférbund varit en viktig del.

Genereringen av atgardskombinationer har skett utifran bristanalys vilket innebéar att atgérder som
framst syftar till att forbattra trafiksakerheten och tillgingligheten har analyserats. Sex dtgardskombina-
tioner togs fram, dir atgardskombination 3, métesfri vig med plankorsningar, ligger till grund vid framta-
gandet av vagplanerna i etappen E20 Forbi Skara.

Forstudie E20 trafiksakerhetsatgarder vid Ledsjo, Gétene kommun, Vastra Gétalands lan,
forslagshandling maj 2013

Tre alternativa ombyggnadsatgéarder har studerats i den forskjutna treviagskorsningen med vag 2742 och
vag 2755. Gemensamt i samtliga alternativ ar att endast hogersving tillats pa E20 i anslutning till kors-
ningen med vag 2755 och en avfartsramp foreslas for norrgiende trafik pd E20. Den foreslagna avfarts-
rampen forbattrar framkomligheten och trafiksikerheten for trafiken pa E20 forbi Ledsjo i och med att
konfliktsituationen med vanstersvingande fordon i korsningen med vig 2755 forsvinner.

I den nu aktuella viagplanen for ny trafikplats vid Ledsjo ska den befintliga planskilda passagen med bro
over vag E20 for vag 2743 byggas om till en fullstindig trafikplats med utgangspunkt fran Alternativ C i
forstudien.

Ovriga utredningar
Utredningarna nedan utgor del av faktaunderlaget vid framtagande av det tidigare samradsunderlaget.

Naturvardesinventering Vag E20 strackan Skara-Lundsbrunn (september 2015)

I samband med framtagandet av samradsunderlaget har EnviroPlanning AB fétt i uppdrag av Trafikverket
att genomfora en naturvardesinventering av utredningsomradet for den nya vagdragningen. Metodiken
for inventeringen har f6ljt bedomningsgrunderna f6r Svensk standard (ftSS 199000:2014 och ftSIS-TR
199001:2013). I inventeringen ingick dven att kartligga forekomster av generella biotopskydd samt ge-
nomfdra en groddjursinventering.

I naturvardesinventeringen har tillgangligt underlagsmaterial fran Lansstyrelsen, Skogsstyrelsen och
Jordbruksverket har sammanstillts och analyserats. Artportalen har anvants som killa for att inhamta
eventuella uppgifter om rapporterade djur- och vixtarter. Inventeringen har kartlagt och beskrivit be-
fintliga naturvardsarter samt noterat forekomsten av generella biotopskydd. Inventeringen tacker inte in
biotopkartering av eventuella vattendrag.

Forstudie Vag E20 Skara-Lilla Moholm, Métesseparering, samradshandling, juni 2009
Forstudien inkluderar tva etapper, Skara-Lundsbrunn och Holmestad-Lilla Moholm, vilka foreslas fa
motesseparerad landsvag med mittracke.

Den sodra etappen i forstudien berér Skara och Gotene kommuner och ar knappt 8 km och strécker sig
fran trafikplats Vilan till Lundsbrunn déar den ansluter till motorvigsstrackan. For sodra etappen foreslés
en 2+2 stréacka norr om Skara samt ytterligare en stracka i vardera riktningen med 2+1 korfalt.
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Miljokonsekvensbeskrivning, E20 Lundsbrunn-Holmestad, arbetsplan, Gétene kommun, 2002
Denna MKB omfattar delvis samma omraden som aktuell vigplan och har ingétt i underlaget f6r miljcbe-
skrivningen.

2.4 Andamal och projektmal

Vagprojektet E20 etapp Forbi Skara omfattar bade vagplanen for strackan Vilan-Dalaan och vagplanen
for Daladn-Ledsjo. Andamaélet for projektet i sin helhet ir att hoja trafiksikerheten och 6ka framkomlig-
heten genom byggnation av ny trafikplats vid Ledsj6 och byggnation av métesfri vidg med mittricke och
omkorningsmajlighet pa minst 40 % av strackan. Trafikverket har dven satt upp gemensamma projektmal
for de bada véagplanerna.

Projektmal:

Okad trafiksikerhet fér person- och godstrafiken.

Okad tillgiinglighet for den regionala och nationella person- och godstrafiken.
Forbattrad framkomlighet l1angs strackan

Forbattrade forutsattningar for ging- och cykeltrafik parallellt och tvirs E20.

Forbattrad trafiksdakerhet vid viltstrdk, minskad barridreffekt for faunan och minskad risk for djur att
dodas i trafiken.

Forbattrad boendemiljo for boende narmast E20, framst med avseende pa buller och risk.

En vél gestaltad vag som ar anpassad till landskapet och en integrerad del av hela E20 genom Vastra
Gotaland i enlighet med Overgripande Gestaltningsprogram E20 genom Vastra Gotaland.

Projektet ska utforas med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlagg-
ningen utfors med mélsidttningen att minska energianviandning och utslapp av koldioxid i ett livscy-
kelperspektiv.

Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan utforas pa ett
effektivt, miljomaéssigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsattningen vid investering ska vara att
den sker pa ett effektivt, miljdmassigt och arbetsmiljomaéssigt riktigt satt.
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2.5 Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

Vdgplan/jarnvagsplan

= IR - - R R

Samradsunderlag Samradshandling

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag :
fér l3nsstyrelsens beclut om Framtagning av planfrslog

betydande milipaverkan inkl miljgbeskrivning

t

Lansstyrelsens beclut om
betydande miljopaverkan

Kungdrande och granskning Fastetillalsa

LRI
smsiasi i AR

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

: SAMRAD

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvéagen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. | s&
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till viag- eller jirnvagsplanen, dir Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskriv-
ning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berérs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sédtta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter
och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

Figur 2.5:1 Planlaggningsprocessen
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3 Milj6beskrivning

3.1 Redovisning

Redovisningen av atgardernas konsekvenser for manniskors halsa och miljén framgéar av féljande delar av
planbeskrivningen:

e Forutsattningar, avsnitt 4.4 och 4.5
e Effekter och konsekvenser, avsnitt 6.3
» Miljopaverkan under byggnadstiden, avsnitt 6.6

Véagplanens konsekvenser for berérda miljointressen beskrivs med en stigande skala som: inga, sma, mel-
lanstora eller stora.

3.2 Avgransning

Geografisk avgransning

Foreslagen utbyggnad av trafikplats Ledsjo innehaller dels atgirder pa det allmédnna vagnatet, dels foljd-
atgarder for enskilda vagar. Atgarderna pa det allmanna vagnétet ingar i det som faststélls i vagplanen
och &r darfor forhallandevis enkla att konsekvensbeskriva. For atgarderna i det enskilda vagnéatet har
Trafikverket i samrdd med berorda enskilda tagit fram ett forslag som uppfyller grundldggande krav pa
tillganglighet och sékerhet utan oskéliga kostnader. Det ligger till grund fér konsekvensbeskrivningen,
men da utformningen inte faststalls kan det fardiga vagnéatet och konsekvenserna komma att avvika fran
nuvarande forslag.

Behandlade miljoaspekter

Da ett vagprojekt inte bedomts medfora betydande miljopaverkan kan beskrivningen av projektets mil-
jopaverkan koncenteras till de miljointressen som berors. | de samrad som foregatt beslutet om att detta
projekt inte kan antas medféra betydande miljopaverkan pekas pa foljande typer av paverkan:

« Direkt fysisk paverkan som ger intrang.
e Péaverkan fran trafiken pa viagen genom trafikbuller och risker.

Tillampning av bullerriktvarden

Trafikverket har bedomt att vigplanen innebar nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av E20, da vigen far
en langsiktigt godtagbar standard avseende trafiksikerhet och framkomlighet, som ocksa majliggor hogre
tillaten hastighet. Saledes ska de av riksdagen beslutade riktvardena for buller vid bostader uppnas, sa
langt detta ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.
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4 FOrutsattningar

4.1 Nuvarande vag

Funktion

Véag E20 utgor riksintresse for kommunikation enligt 3 kapitlet 8 8 i miljobalken. Det innebar att E20 har
ett nationellt intresse. Grunden for utpekandet &ar vagstrackningens funktion, i forsta hand for interregio-
nala och andra langvéga transporter av personer och varor.

E20 har en viktig funktion fér gods- och persontransporter i ett regionalt, nationellt och internationellt
perspektiv. E20 ingdr i det enhetliga transportnatet TEN-T (transeuropeiska transportnatet) som ar ett
stomtransportnit med flertalet stomnétskorridorer i Europa (vigar, jairnvagar, flygplatser och kanaler).

Viktiga malpunkter for fordonstrafikens 1angviiga pendling ir i huvudsak de storre orterna Orebro, Skov-
de, Mariestad, Gotene, Vara, Vargarda, Alingsas och Goteborg. Viktiga malpunkter for godstransporterna
ar bl a Goteborgs hamn samt kopplingen till Bergslagen, Mélardalen och sédra Norrland.

Liangs E20 i Gotene kommun finns anslutning till vdg 44 som ar en viktig 1ank bade lokalt till Lidképing
och Killby men dven regionalt till Uddevalla, E6:an och 6vriga vistkusten.

Viktiga mélpunkter for cykeltrafiken dr Skara och Lundsbrunn.

Véagstandard

Vigplanen omfattar en stricka pa ca 2 km. Korsningen 2755/2742 vid Ledsjo har idag ett utbyggt vinster-
svangfalt, se 6versiktskarta i figur 4.1:1. S6der om korsningen har viagen tva korfalt med viagbredden 12-13
m inklusive vigrenar. Strax soder om Dalaén finns en utfart i plan, vilket innebar 6kad olycksrisk. Strack-
an norr om korsningen har byggts ut till moétesseparerad motorviag med 2+2 korfilt och invigdes 2009.

Sékerhetsstandarden pa strackan soder om korsningen 2755/2742 ar ldg. Vagavsnittet saknar motessepa-
rering, sidoomradena ar inte fullt sdkrade med avseende pé oeftergivliga foremal och inom sikerhetszo-
nen ir slantlutningarna p4 flera stillen branta. Inga trafiksdkrade passager finns idag langs strackan.

Trafiksakerhet
Vigstrackan E20 etapp Forbi Skara har en 1ag sdkerhet pa grund av:

. Avsaknad av moétesseparering

. Hoga hastigheter

. Maénga korsningar och utfarter samt deras utformningstyp
. Olika trafikslag som blandas i vigrummet

. Viltstangsel saknas pa stora delar av strackan

Det finns ett flertal plankorsningar langs vigen déir varje korsning medfor en trafiksikerhetsrisk. Det
finns ett flertal punkter dir jordbruksfordon maste korsa vigen for att bruka jorden pa 6mse sidor om
E20. Sakerheten for oskyddade trafikanter som cyklar och gér p&d E20 bedoms vara 1ag, da 6vrig trafik
omfattar en hog andel tung trafik och hoga hastigheter.

For att fa en 6vergripande bild av vilka trafikolyckor som skett langs strackan har statistik frén Transport-
styrelsens olycksdatabas, STRADA, inhdmtats. I STRADA samlas uppgifter om skador och olyckor inom
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vagtransportsystemet och statistiken bygger pa rapporter fran bade polis och sjukhus. Utdraget har gjorts
for en tiodrsperiod (2005-01-01 — 2014-12-31) och omfattar den totala strackan for E20 Etapp forbi Skara,
dvs strackningen for denna vagplan och strackningen inom végplan for Vilan-Dalaén. Totalt intraffade

33 olyckor med personskador under den har perioden. Av dessa var 2 dodsolyckor, 5 allvarliga olyckor, 1
méttlig olycka, 24 lindriga olyckor samt 1 olycka som inte ledde till personskada. Den vanligaste olyckan
ar singelolyckor (21 stycken), foljt av métesolyckor (5 stycken) och avsvangandeolyckor (3 stycken).

En av de tva olyckorna med dédlig utgang intriaffade inom omrédet for aktuell vigplan. Det var en av-
svangandeolycka pa E20 strax soder om Ledsjo, i korsningen med vig 2755. Den forolyckade var pa vig
att svdnga vanster frdn E20, in pa vag 2755 mot Lundsbrunn da bilen traffas fran sidan av tung lastbil
som kom norrifran. Olyckan skedde dagtid under regniga forhallanden med vat/fuktig vagbana.

Med hjilp av uppgifter i Trafikverkets effektsamband (Effektsamband for transportsystemet, kapitel 6
Trafiksdkerhet, Trafikverket 2015-04-01) bedoms att en vég av denna typ och lingd kan antas drabbas av
ca 3,3 olyckor per ar och 1 dodsolycka var femte &r. Antalet olyckor ar alltsd ungefiar detsamma pa vag-
strickan for etapp E20 Forbi Skara som pa andra liknande vagstrackor.

Byggnadstekniska forutsattningar

Befintlig vag E20 dr ca 12 meter bred fram till utbyggd motorvig i Ledsjo dar vigen ar 18,5 meter bred.
Dar befintlig vag ar 12 meter bred ar det ett 4 meter brett korfalt i varje riktning med 2 meter breda vig-
renar. P4 delen som ar utbyggd motorvig ar det tva 3,25 meter breda korfilt i varje rikining med en 1,5
meter bred mittremsa forsedd med mittracke. Pa respektive sida vigen finns en 2 meter bred végren.

Plan- och vertikalgeometri pa befintlig vag E20 ar relativt god och uppfyller de krav som kommer stillas
pa den nya viagen med avseende pa sikt. Darmed finns mdjlighet att anvinda den befintliga vigen utan att
behova justera plan- och profilgeometrin.

Pa strackan ansluter tva allmanna vagar till E20. P4 den vastra sidan E20 ansluter vdg 2755 mot Lunds-
brunn och Gétene. Frin dster ansluter vig 2742 frin Skinings-Asaka. Dessa viigar ligger nere i en svacka
med relativt dalig sikt och utgor en olycksrisk. Pa strackan finns dven en enskild viganslutning till gdrden
Vistermark strax sdder om Daladn. Aven hir #r sikten begrinsad och utgor en olycksrisk.

For oskyddade trafikanter som vill undvika att anvinda E20 finns ingen mdjlighet att ta sig i nord-sydlig
riktning pa lokalvignitet utan att ta stora omvégar. Det finns inte heller nagra planskilda korsningar for
passage av E20.

Inom omradet for vigplanen finns ldngs befintlig vig 2755 busshéllplatsen Ledsjo Kyrka. Busshéllplatsen
ar av enkel standard.

Genomf6rda undersokningar av den befintliga vigkroppen och dess undergrund visar att befintlig vag-
kropp kan anviandas. Bade befintliga korfélt och vigrenar dr anvindbara men maéste forstarkas med nya
lager asfalt for att fa tillriacklig barighet for kommande trafikbelastning.

Geoteknik

Terrangen i omradet bestar av ett relativt plant dkerlandskap forutom i norr dar en moranrygg korsar
landskapet. Befintlig viag ar uppbyggd huvudsakligen pa sand och silt, vid enstaka platser pa lera. Vid
Dalaan forekommer lera. Dar friktionsjord forekommer anses sattningar utgéra en liten risk och atgarder
behdver ej utforas forutsatt att all organiskt material schaktas bort.

Dagvatten

Vigdagvattnet leds i vigdiken till befintliga diken, dagvattenledningar och backar i odlingslandskapet.
Stora delar av strackans viagdiken avrinner till diken och dagvattenledningar som ingar i markavvatt-
ningsforetag.
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4.2 Trafik och anvandargrupper

Biltrafik

Biltrafiken pé strickan E20 Forbi Skara mittes ar 2014 till ca 8000 fordon per drsmedeldygn varav 20 %
ar tung trafik. Skyltad hastighet dr 80 km/tim. P4 anslutande vdg 2755 mattes d&rsmedeldygnstrafiken till
2 500 fordon under ar 2011, varav 10% ar tung trafik.

Kollektivtrafik

Strackan trafikeras av vissa turer pa Vasttrafiks busslinje 202. I planomradet finns en busshéllplats, Led-
sjo kyrka. Héllplatsen trafikeras av direktbussar Skara-Gotene och omvént, 3-5 turer per vardag. Buss-
héllplatsens ar utformad med enkla héllplatsfickor och vaderskydd.

Skolskjuts

Skolbarn t o m hogstadiealder som bor utmed E20 i Gotene kommun hiamtas med skolskjuts, som stannar
langs E20.

Gang- och cykeltrafik

Omfattningen av gang- och cykeltrafik har inte studerats pa den aktuella strackan langs E20. I nuldget
finns inga separata ging- och cykelbanor och sidkerheten for oskyddade trafikanter som cyklar och gar pa
E20 bedoms vara lag. Vid busshéllplatsen Ledsjo kyrka finns en planskild passage under vag 2755.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Markanvandning och kommunal planering

Vistra Gotalandsregionen och de storre kommunerna samt flera stora privata arbetsgivare ar beroende av
E20 som transportvag. Forutom den regionala arbetspendlingen forekommer 6évriga regionala gods- och
persontransporter ldngs E20 som binder samman bland annat Milarregionen och Sveriges 6stkust med
vastkusten.

Aven for lokala samband och resor till arbete eller utbildning utgor E20 den viktigaste forbindelsen i
berérda kommuner och deras grannkommuner. E20 genom Vistra Gotaland 16per genom Skévdes, Lid-
kopings och Goteborgs lokala arbetsmarknadsregioner. Férmagan att na 6nskad regionforstoring till en
arbetsmarknadsregion i Skaraborg paverkas siledes av E20:s framtida standard.

De kommunala planeringsforutsattningarna ar i hdg utstrackning beroende av infrastrukturens standard
och framtida utbyggnad. Vagar och jarnvagar bidrar till 6kad tillgédnglighet till en ort men kan samtidigt
utgora fysiska barridrer, begransningar for stadens expansion och killa till buller och miljoproblem.

Under de inledande samraden med allmédnheten och enskilda som kan bli sarskilt berérda behandlades
framst fragor kring vagens planerade utformning. Diskussioner har forts med sarskilt berérda fastighetsa-
gare om hur jordbrukare anvinder marken pa biagge sidor om E20, samt hur den planerade ombyggna-
den paverkar jordbruksarbete. Inkomna yttranden har dven berort fragor om det planerade lokalvagnatet,
samt hur korsningar och utfarter anvands och upplevs idag.

4.4 Landskapet

Landskapstyp

I det Gvergripande gestaltningsprogram som tagits fram for hela E20 genom Vistra Gotaland karakterise-
ras landskapet kring etappen forbi Skara som ett slattlandskap, delvis 6ppet och delvis mosaikartat.

Vagstrackan gar igenom en smakuperad mosaikslatt. Det 6ppna landskapsrummet och hojdformationer-
na gar i ost-vastlig riktning, med vagen som skar igenom. Vagens utformning idag gor att du som trafikant
inte upplever landskapet. Vid Ledsjo kyrka finns en bebyggelsegrupp med vegetation runt om.

E20 f6rbi Skara, delen Daladn-Ledsj6, plan- och miljébeskrivning, samrddshandling



4.4:1 Vy norrut fran bro 6ver E20 vid Ledsjo

Slattlandskap och kulturbygd

Slattlandskapet i Vistergotland ar ett kulturlandskap som préglats av méansklig padverkan i hundratals ar,
vilket ger den tydliga sldttlandskapskaraktiren. Omrédet har sannolikt varit bebott dnda sedan isen drog
sig undan for cirka tio tusen ar sedan. Till storsta delen ar landskapet ett storskaligt jordbrukslandskap
med obrutna vyer och utspridda byggnader och bebyggelsegrupper som ligger féorhallandevis nidra E20.
Det 6ppna landskapet gor viagens strackning tydlig och gor sig pamind pa stora avstand.

De viktigaste karaktarsskapande elementen i landskapet ar skapade av méanniskor sdsom den 6ppna
odlade slatten, hagmarker, ratlinjiga diken och vigar, och dkerholmar. Gardarna och bebyggelsen har en
framtradande roll i landskapet. De har ofta placerats pa de smé hojder som finns i det 6ppna landskapet
och de dr omgérdade av uppvuxna lovtrad som gor att de syns pé langt héll. Topografin i landskapet
forstarks diarmed av bade vegetation och bebyggelse. Ocksé vattendragen blir tydliga karaktarsskapande
element da traden som vixer i bickravinerna syns mycket tydligt i det 6vrigt 6ppna landskapet.

P& senare ir har méanniskor dven bidragit med ett nytt och mer storskaligt element: vindkraftverken.

4.4:2 Den flacka topografin i landskapet férstérks av vegetation och bebyggelse.

Omrédet ar kraftigt praglat av laga skifte och det ratlinjiga systemet ar idag tydligt i landskapet. Det syns i
fastighetsgranser, i granser mellan olika markanvandning, i diken och i lokala vagar.

De skogsomraden som finns i landskapet bestar av bland- och barrskog. Annars ar &ven vegetationen kul-
turellt praglad med planterade 16vtrad i anslutning till gdrdarna, ofta som alléer, eller sa har trad lyckats
att etablera sig dar den manskliga aktiviteten inte kommer at, i backraviner, i vatmarker och pa stenrésen
eller i nagra fall pa fore detta betesmark som anses for svaranvandbar.
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4.5 Miljo, halsa och hushallning med naturresurser

Naturmiljé

Underlag och inventering
Underlag fran lansstyrelsen och Skogsstyrelsen redovisas pé karta i fig 4.5:1.

Under det inledande arbetet med vagplanerna har dessutom EnviroPlanning AB pé uppdrag av Trafikver-
ket genomfort en naturvardesinventering (NVI) 6ver utredningsomradet for den nya vagdragningen,
Naturvardesinventering viag E20, strackan Skara-Lundsbrunn, 2015-09-16. I inventeringen ingick dven
att kartlagga forekomster av generella biotopskydd samt genomféra en groddjursinventering. Vidare har
kompletterande naturviardesinventeringar genomforts 2016, eftersom det under arbetet visade sig att det
kan bli aktuellt med atgarder utanfor tidigare inventerade omraden, framforallt enskilda vagar, men dven
trafikplats Leds;jo.

Naturvérden

Som helhet beror striackan fa miljoer med forhéjda naturviarden eftersom sa stor del av omgivningen ar
dkermark. De hogsta naturvardena &terfinns i och kring Daladn. Som framgér av kartan i fig 4.5:1 4r mil-
jon i detta omrade uppmarksammat som vatmark, I6vskog och betesmark i tidigare inventeringar.

Miljon narmast Dalaén beskrivs i inventeringen frén 2015 enligt nedan:

"Objektet ligger langs Dalan pa bada sidor om E20. Samma biotop stracker sig langs an bade at oster
och at vaster utanfor granserna for inventeringsomradet.

Tradskiktet utgdrs framforallt av klen till medelgrov klibbal och enstaka salgar. Framforallt i kanterna
finns dven fagelbdr, asp, klen lonn, bjork, ronn och gran. Trddens rétter silas over da Dalan stiger.
Markvegetationen utgors framst av vasstarr, kaveldun, skogsfrdken och svdrdslilja. Ndrmast E20 bre-
der jattebalsamin ut sig. En del av alarna ndrmast E20 ser sjuka ut med glest I6vverk. Sparsamt med
dod ved.

Groddjurslokal narmast stangsel p& véastra sidan. Akergroda och padda hérdes spela i april 2015. P&
ostra sidan vdgen finns en damm ndra an. Dock ligger dammen ndra granskogen och beskuggas. ...
Naturvdrdesklass 3. Patagliga biotopkvaliteter med oversilad strandzon, sparsamt med dod ved och
visst artvarde med avseende pa groddijur.”

Vattendraget som sadant klassas vid inventeringen som naturviardesklass 4. P4 den aktuella strickan gil-
ler inte strandskydd vid Daladn. Vid kompletterande inventering 2016 klassas naturbetesmarken i anslut-
ning till Dalaan, 6ster om vag som naturvardesklass 2.

Den groddjurslokal som identifierats vaster om E20 vid Daladn beskrivs i inventeringen 2015 enligt
nedan:

En groddjurslokal observerades langs vagstrackan vilket var pa den vastra sidan E20 vid Dalaan. Fynd
av ett 10-tal romklumpar fran vanlig groda eller Gkergroda i 6versvdmningsomradet gjordes. Nat-
tetid hordes spel fran dkergroda och vanlig padda i samma omrade. Ett antal paddor observerades pa
vagen i sina forsok att passera till den dstra sidan. Dock hérdes inget grodspel eller observerades inga
romklumpar pd den éstra sidan vdgen. Omradet pa dstra sidan dr i stort sett likvdrdigt, dock ndgot
skuggigare. Ett antal gaddor observerades i det 6versvammade omradet i anslutning till grodlokalen
pd vdstra sidan E20, vilket gér den mindre ldmplig som reproduktionslokal for groddjur. E20 utgor
dessutom en barridr for groddjur som forsoker passera och manga dor pd den hart trafikerade vdgen.

Utover miljoerna kring Daladn har Ledsjovallens mordnhdjd, en israndsbildning, uppméarksammats tidi-
gare pga av sina geovetenskapliga varden. Den redan utbyggda motorviagen skir igenom héjden och detta
ingrepp bedomdes infor utbyggnad av vigen medfora stora negativa konsekvenser.
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Ekologiska samband

Den nu aktuella delstrackan ar forsedd med viltstingsel, som uppfordes niar E20 byggdes ut till motorvag
pa delen Lundsbrunn-Holmestad. Viltsangslet avslutas i princip vid vagplanens sodra avgransning. Ett
par kilometer langre norrut finns en passage under E20 anpassad dven for storre djur.

For att undvika att ombyggd E20 blir en kraftfull fysisk barriér i landskapet har dagens konnektivitet
utmed strackan analyseras med hjilp av ett 6vergripande underlag for hela E20 i Vastra Gétaland, PM
Overgripande planering av faunadtgirder lings E20 i Viistra Gotalands lin, som oversiktligt visar viktiga
ekologiska samband for skogslevande arter, vitmarker och grismarkshabitat. Aven utter ingar. Studien
visar pa en 6versiktlig landskaplig skala var de viktigaste storskaliga straken i landskapet finns for att de
tre utpekade malhabitaten och arterna ska kunna sprida sig.

Langs aktuell vagstracka finns inga tydliga flodesstrak for alg enligt "PM overgripande planering av fau-
nadtgirder langs E20 i Vastra Gotalands 14n”. Landskapsmassigt 4r Daladn en miljo dar dlg kan forvintas.
Avslutningen av viltstingslet dr darfor en kritisk punkt. av viltstiangsel innebar att det frimst ar trafik-
méangden som orsakar barriareffekten for klovdjur idag, men denna ar inte sé stor att den kan forvantas
ha nagon effekt pa populationsniva.

Det 6vergripande arbetet har fordjupats i PM Faunapassager som ingar i underlaget till vagplanen. Dar
rekommenderas atgarder vid Dalaan, i forsta hand ombyggnad av E2o0 till landskapsbro 6ver Dalaan och
den omgivande sankan, for att erbjuda goda passagemajligheter for i stort sett alla djurgrupper. Om en sa
omfattande ombyggnad av E20 inte kommer till stdnd foreslas sérskilda passager under viagen for mindre
daggdjur respektive groddjur, eventuellt genom att utnyttja befintlig koport.
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Kulturmiljo

Den mest tydliga kulturmiljoaspekten i utredningsomradet ar det aktiva jordbruket. Kontinuiteten och
utvecklingen inom jordbruket kan skonjas i jairnalderns och medeltidens ldamningar vidare till bebyg-
gelse fran 1850-talets lagaskiftesreform. De forhistoriska lamningarna i omréadet visar pa 1ang kontinuitet,
boséattning i omradet fran sten- och bronsélder med en dominans inom jarnalderslamningar i form av
boplatser och gravfalt.

Delar av vagstrackan dr mycket gammal och har utgjort en viktig transportled mellan Svealand och Gota
alvdalen vidare mot Vasterhavet och den har med allt att doma forhistoriska anor (Trafikverket 2016).

Utredningsomréadet i stort bestér i huvudsak av ett fullakerlandskap. Det flacka landskapet bryts upp av
hojdryggar, sa kallade andmoréner. Dessa héjdryggar rymmer ménga kulturhistoriska lamningar i forma
av gravfalt, fossil akermark, gardsanlaggningar och medeltida kyrkoplatser. I vigomradets i norra delen, i
ho6jd med Ledsjo aterfinns Ledsjovallen.

Utredningsomréadet ar rikt pa fornldmningar, bosattningar, jarnframstéllningsplatser, gravfalt och en-
samliggande gravar finns pa flera hall lings vagstrackan. Fornlamningar och fyndplatser ar foretradesvis
belagna pa eller i anslutning till hojdlagen i terrangen och &r ofta belagen i anslutning till lagena for de
medeltida gardsbildningarna.
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Fornlamningar fran historisk tid finns ocksa i utredningsomrade, exempel pa detta dr milstenar som
aterfinns i direkt anslutning till vigomradet. En dldre vagstrackning, vigen mellan Ledsj6 och Skénings-
Asaka finns tydligt synlig som enskild viig vister om E20 vid Ledsjo och fortsitter ster om E20 som vig
2742. Milstenarna och andra aldre vigmarken dr viktiga inslag i vigmiljon och har ett pedagogiskt viarde
da vagstrackningens hoga dlder blir tydlig. Vid korsningen med vig 2742 finns en milsten eller vigvis-
ningssten.

Infor projekteringsarbetet med vigstrackan har en arkeologisk utredning steg 1 genomforts av Véstergot-
lands museum. Flertalet platser i omradet bedéms som goda lagen for forhistoriska boplatser, gravar och
medeltida bebyggelseldimningar. Detta géller fraimst hojdpartier i landskapet och i anslutning till befintlig
bebyggelse. Inom dessa omraden kan det bli aktuellt med arkeologisk utredning steg 2. Bdde norr och so-
der om Dalaén, samt pé bada sidor av befintlig E20 genom Ledsjovallen redovisas omrdden som bedoms
vara goda lagen for forhistoriska boplatser.

Omfattande uppodlingsgrad kan ha medfort att fornlamningar delvis odlats bort. Sannolikheten att
patraffa fornlamningar under mark bedéms emellertid som stor (Vastergotlands museum 2016). Utred-
ningen fann dven 6vriga kulturhistoriska lamningar som framst bestod av bebyggelselamningar, platser
for torplamningar, stenmurar och fossil kermark.

I samband med utbyggnad av nuvarande E20 genomfordes slutundersokningar av boplatser inom vagom-
radet, dessa lamningar ar inte avgransade och kan formodas fortsatta utanfér vagomradet. De undersokta
fornldmningarna Ledsjo 148:1, 149:1 och 150:1 redovisas idag under nuvarande E20 som boplatser med
okand utstrackning som sannolikt fortsitter Gster om vagen. Boplatserna innehaller lamningar av bygg-
nader och jarnhantering.

Den medeltida kyrkan i Ledsjo ar grundlagd under 11-1200-talen och kyrkobyggnaden ar skyddad som
kyrkligt kulturminne enligt kulturmiljolagen (KML kap 4). Kyrkan brann 2004 och aterinvigdes 2009
efter renovering.

Manniskors hélsa

Trafikbuller

Fran vigtrafiken beror bullernivaernas storlek till stor del pa trafikméngd, andel tung trafik samt hastig-
het. Av betydelse ar ocksa topografin och marktypen mellan vag och mottagare. Bullernivierna anges i
ekvivalentnivé och maximalniva. Ekvivalentnivan ar ett medelvirde 6ver dygnet medan maximalnivan
anger ett hogsta varde under ett mycket kort tidsintervall.

4.5:5 Ledsjo kyrka fran soder, vag 2755 i forgrunden och E20 i bildens hogra kant.
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Riksdagen antog 1997, vid beslut om Infrastrukturinriktning for framtida transporter (Prop 1996/97:53),
foljande riktviarden for trafikbuller vid bostdder. Riktvardena bor normalt inte 6verskridas vid nybyggna-
tion av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller viasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

» Ekvivalent ljudniva inomhus
e Maximal ljudnivd inomhus nattetid

e Ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad)

e Maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

30 dBA
45 dBA
55 dBA

70 dBA

Projektet innebir en visentlig ombyggnad, se kap 3, och malsattningen ar att bullerutsatta bostader at-
gardas sa att riksdagens riktvarden pa 55 dB(A) nas utomhus vid fasad.

Utmed strackan finns endast enstaka bostadshus som ligger forhéllandevis ndra E20 eller annan allmén
vag och ar exponerade for buller som innebar ekvivalenta bullerniver 6ver 55 dBA vid fasad.
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Som underlag till vigplanen har en bullerutredning gjorts, se bifogat PM Trafikbullerutredning, flik 12. I
PM redovisas narmare vilka forutsattningar som har anvénts i utredningen. Resultatet av bullerutred-
ningen ar bland annat en uppskattning av att ett bostadshus i nuléget ar utsatt for buller éver aktuella
riktvarden. Eftersom nuvarande vag ar utgangspunkt dven for den framtida strackningen av E20 ger detta
en god bild av problemets omfattning. For detaljer kring bullernivaer vid beroérda bostadshus hanvisas till
PM Trafikbullerutredning.

Markanvandning och resurshushallning

E20 utgdr riksintresse for kommunikation enligt 3 kapitlet 8 § i miljébalken. Det innebar att E20 har ett
nationellt intresse. Grunden for utpekandet ar vagstrackningens funktion, i forsta hand for interregionala
och andra langvéga transporter av personer och varor.

Vistra Gotalandsregionen och de storre kommunerna samt flera stora privata arbetsgivare ar beroende av
E20 som transportvdg. Férutom den regionala arbetspendlingen férekommer 6vriga regionala gods- och
persontransporter lings E20 som binder samman bland annat Milarregionen och Sveriges 6stkust med
vastkusten.

Utmed hela den aktuella delen av E20 dominerar jordbruksmarken, bade akrar och betesmarker. Aven
den bebyggelse som finns i anslutning till vigen har huvudsakligen koppling till jordbruket.

Skogshund ‘ 2=

FRAMTIDSPLAN FOR
GOTENE KOMMUN

Oversiktsplan 2005

T HUVUDDRAGEN | FRAMTIDA
I seen@ue: . e MARK- OCH VATTENANVANDNING

4.5:7 Oversikt av framtida mark- och vattenanvandning i Gétene kommun, hamtad ur kommunens
oversiktsplan.
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E20 korsar manga diken och nagra vattendrag i det flacka landskapet varav flera ingar i markavvattnings-
foretag.

Vagprojekt maste samordnas med 6versiktsplaner, fordjupade 6versiktsplaner och detaljplaner. I detalj-
planelagda omréaden kan ett vagprojekt medfora behov av andringar i gallande detaljplan eller upprét-
tande av ny detaljplan.

I Gotene kommuns 6versiktsplan anges oférandrad markanvindning for hela det berérda omradet langs
aktuell stracka av E20. I bdde Skaras och Gétenes Gversiktsplaner redovisas en mojlig framtida strackning
for E20 vaster om Skaras tatort.

Infrastruktur

Inom influensomrédet finns ledningar for elférsorjning, telekommunikation, VA, bevattning och akerdra-
nering. Ledningsdgare inom omradet dr Skanova, Gétene Elforening, samt markagare. Ledningar som
paverkas av vigutbyggnaden ar i huvudsak korsande och ldngsgdende el- och teleledningar, trummor
och dagvattenledningar samt dkerdranering. Samrad om eventuella atgarder sker 16pande med berérda
ledningségare.

Grundvattenresurser
Inga kommunala vattentikter finns ldngs den studerade strickan. Langs strackan finns dock enligt SGU:s
brunnsregister en 6vrig brunn néira vagen, strax norr om Dalaén.

Fororenade omraden

Uppgifter om férorenade omraden finns pa en platslangs striackan, se karta i fig 4.5:5. Vid korsningen
med vig 2742 har legat en bensinstation. I linsstyrelsens register angiven med riskklass 2, stor risk.
Byggnaderna revs i samband med utbyggnaden av nuvarande E20 till motorvig da vagen 2742 lades om
over fastigheten. Gotene kommun beslutade innan detta att det inte fanns behov av ytterligare sanering
av omradet.

Asfaltsbelaggningen langs de aldre delarna av vagstrackan innehdller sannoligt tjarasfalt (PAH-asfalt) da
vagen ar byggd innan 1973. Prover kommer att tas under arbetet med vigplanen.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning med
motiv

5.1 Val av lokalisering

Aktuellt forslag till vagplan innebar att E20 byggs om till motesfri vég i befintlig strackning. Detta &r i lin-
je med Trafikverkets inriktning och rekommendationer Atgirdsvalsstudie, E20 Genom Vistra Gétaland
(slutrapport 2012-09-17). I arbetet med vagplanen har ingen annan lokalisering studerats bl a eftersom
atgardsvalsstudien visade att de &tgardskombinationer dar E20 anlaggs i ny strackning inte ar samhalls-
ekonomiskt lonsamma enligt Trafikverkets modeller.

5.2 Val av utformning

Allménna vagar
Allménna vagar behandlas och faststills inom ramen for vagplanen.

E20

Vig E20 utformas som motesfri vag med 1+1 korfalt, se typsektion i figur 5.2:1, fram till redan utbyggd
motorvag i Ledsjo. Vagen byggs med ett 3,75 meter brett korfalt i respektive riktning. Korriktningarna
separeras med en 1,5 m bred mittremsa som forses med mittracke. Pa var sida vigen byggs 1,5 meter
breda végrenar. Total vagbredd blir 12 m. Vigen dimensioneras for en tillditen hastighet pd 100 km/h. Ny
viag kommer att folja den befintliga strackningen i bade plan och profil. Samtliga anslutningar pa strackan
stangs.

Viltstangsel kommer att sittas upp pa hela strackan med uppehaéll bara vid trafikplatsens anslutningar till
E20. Detta och mittvigriacke innebar att bAde motorfordon, cyklister och giende bara kan korsa E20 vid
trafikplats Leds;jo.

Vg 2742

Vig 2742 leds om och ansluts istillet for till E2o0 till vig 2743 langre norr ut. Anslutningar till E20 ordnas
istillet i foreslagen trafikplats i Ledsjo. Vag 2742 foreslas bli 6 meter bred. Den omlagda striackan ar cirka
800 meter lang.

Trafikplats Ledsj6

En ny trafikplats med anslutningar &t bade s6der och norr byggs i Ledsjo. Befintlig bro 6ver E20 blir en-
kelriktad for trafik som korsar E20 frén 6st till vdst. Bron dr 7 meter bred och delas upp i en 5 meter bred
korbana och en 2 meter bred gang och cykelbana. Bron kompletteras med en ny bro pa sédra sidan den
befintliga for motorfordon som korsar E20 fran vist till 6st.

VAGOMRADE

! |

'SHKERHETSZON 10 M 120 SAKERHETSZON 10 M.
\ 150 K 375 15 K 375 150 \

) S

——— M/\j‘\/ // i

5.2:1 Typsektion 1+1 kérfélt
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5.2:2 Oversikt dver vagforslaget

Ficka for busshéllplats Ledsjo Kyrka i riktning mot Lundsbrunn flyttas till strax norr om befintlig bro. I
anslutning till busshallplats Ledsjo Kyrka byggs dven pendelparkering for bil och cykel.

Enskilda vagar

Enskilda vagar behandlas och fastslas genom lantmateriforrattning och faststéalls alltsd inte genom vag-
planeprocessen.

For att ersitta den indragna anslutningen av viag 2755 till E20 for fastigheter norr om Dalaidn pé den vis-
tra sidan E20 foreslés en upprustning av befintlig enskild vig lings griansen mellan trakterna Kyrkebo och
Lilla Lunden. Vigen byggs 4,5 m bred och forses med moétesplatser. Vagen skall mojliggora transporter
for lastbil med slap.

Geoteknik

Dar grundliaggningsforhallanden ar formanliga, sand samt silt, kravs ingen lastkompensation. Vid ler-
omraden kan det komma att krava atgarder med avseende pa sattningar men dessa anses kunna utforas
inom projekterad viagkroppen. En ny bro anlédggs bredvid befintlig bro vid Ledsjé. Bron bedéms prelimi-
nart krava palgrundlaggning. Vid hog bank pa 16s lera kan mindre stabilitetshéjande atgdrder komma att
kravas. Dessa kan dock utforas inom viagkroppen och kommer ej ta ytterligare vigomrade i ansprak.

Avvattning

Vigens avvattning ar utformad for att i storsta méjliga man rena, infiltrera och fordréja dagvatten ifran
korbanan genom att det avrinner 6ver grasbeklddda slénter och diken. Vid vagavsnitten i anslutning till
Dalain anordnas oversilningsytor for att forhindra en snabb avrinning till direkt till vattendragen.
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Dar befintlig vag inte breddas kommer avvattningen ske via befintliga vigdiken. Befintliga diken rensas
vid behov for att sdkerstélla funktionen.

Breddad vig avvattnas i huvudsak genom att dike i slantfot dar utrymme medger detta. Vid trdnga pas-
sager kan avvattningen lokalt anordnas via dagvattenbrunnar och ledning.

Befintliga trummor och dagvattenledningar som korsar vigen inventeras och bedoms med avseende pé
teknisk livslangd, kapacitet och funktion. Vid behov gors omlaggning av trummor och ledningar som inte
uppfyller kraven.

Masshantering

For vagutbyggnad kravs byggnadsmaterial av god kvalitet. Oftast anvinds krossat berg, men dven natur-
ligt grusmaterial kan anvindas. Ambitionen &r alltid att i férsta hand utnyttja material som finns tillgéng-
ligt inom arbetsomréadet, t ex fran bergskirningar. Behovet av byggnadsmaterial ur naturen ar en viktig
fraga bade for miljon och ekonomin i ett vigprojekt. Den studeras med 6kande detaljeringsgrad under
hela planeringsprocessen. Slutligt planeras masshanteringen i direkt anslutning till att utbyggnaden
genomfors. Av detta foljer att redovisningen i vagplanen syftar till att redovisa principer och mgjligheter,
som konkretiseras i efterféljande arbetsskeden.

Utbyggnaden av aktuell vigplan bedoms kriva tillskott av byggnadsmaterial dd det inte finns tillgéng till
material av onskvird kvalitet inom projektet. De behov av fyllnadsmassor som finns bedoms kunna fyllas
med friktionsjordar fran schakt inom planomréadet. Detta géller dven aterfyllning efter urgravning vid
Dalaén.

Planerad vagutbyggnad bedoms ocksa generera ett Gverskott av jordmassor ej lampliga for vigbyggnad,
framforallt lera och vegetationsjord. De jordmassor som schaktas undan da de inte fyller de krav som
stills pa viagbyggnadsmaterial, kan anvindas pa olika sitt:

« Beklddnad och titning av vagslidnter samt modellering inom vigomradet, t ex i trafikplatser.

e Uppbyggnad av eventuella bullerskyddsvallar, anslutande uppfyllnader eller terrénganpassningar
kring dessa.

 Aterstillning av tillfilliga upplag, arbetsviigar och efter rivning av vig 2755.

e Terrédnganpassningar for att underlatta markanvandningen kring E20 och for att battre ta hdnsyn
till vigens paverkan pa landskapsbilden. I princip héjs marknivan kring vigen och ytan aterstélls till
onskat markslag, i samrad med markagare.

Terranganpassningar utanfor vagomradet kraver frivilliga 6verenskommelser med berérda markagare
och ingar darfor inte i faststillelsebeslutet som reglerar 6vrig markétkomst. Kravet pd samrad, enligt MB
12 kap, 6 §, kan uppfyllas for omraden som redovisas i vigplanen genom de samrad med lénsstyrelsen
som sker inom ramen for behandlingen av vigplanen.

For strackan Daladn-Ledsjo foreslas markmodelleringar genom férlangningar av befintliga bullervallar
vid anslutningar av viag 2755 och 2742 som stiangs. Har finns ett behov for att dterstilla terrangen efter
rivningar av anslutande vagar. Bullervallarna kan forlangas at norr och f& mer naturliga avslut mot ter-
rangen an vad som ar fallet idag. Ut6kning av vallarna at norr kan komma att ta del av mark i ansprak
som annars kunde nyttjas som jordbruksmark. Ett utforande med flack baksida som kan brukas kan dock
minska markintridngen. Pa platsen bedoms samtliga 6verblivna massor, cirka 6000 m3, kunna placeras.

E20 forbi Skara, delen Daladn-Ledsjo, plan- och miljobeskrivning, samrédshandling



5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Atgarder som redovisas pa plankarta och faststalls

Utdver den hansyn till omgivande miljo och ménniskors héalsa som tagits i arbetet med végens lokalisering
och utformning redovisas i vigplanen ett antal siarskilda skyddsétgarder. I tabell 5.3:1 beskrivs dessa
narmare for att fortydliga vad de praktiskt innebér, vad som ar syftet med atgarden och hur de i princip
kommer att utformas. Dessa skyddsatgarder redovisas pé plankartan och omfattas av kommande
faststillelsebeslut.

Atgard enligt vagplan Beskrivning

Sk 1 Faunastangsel anordnas Faunastéangsel foreslas langs hela strackan, for att
lings E20, pé hela strackan. | minska risken for trafikdodade djur. Pa delstrackor

med bullerskyddsskarm av motsvarande héjd som ett
faunastiangsel kan skdrmen ersitta detta. Stangslet
utformas med finmaskigt nit i nedre delen for att vara
effektivt dven fér mindre djur och kompletteras med
passager for mindre djur, se atgird Sk 2.

Sk 2 Mindre faunapassage under | Torrtrumma eller motsvarande 16sning som ger min-
E20. dre djur mojlighet att passera under E20. Exakt lage

och utformning anpassas till lokala férhallanden.

Sk 3 Omréde for fordrojning av Utover att vagarna foreslas avvattnas med 6ppna
dagvatten dér infiltration diken foreslas sarskilda atgarder for fordréjning och
och fordrgjning inte uppnas | sedimentation innan vigdagvattnet sldapps till Dalaén.
i diken. Syftet ar att skydda det vardefulla vattendraget mot

fororeningar som sprids med vigdagvatten, t ex vid
farligt gods-olyckor.

Sk 4 Fastighet som erbjuds fastig- | Trafikverket har bedomt att fastighetsnira atgarder
hetsnéara bullerskyddsatgar- | kan behova vidtas for att klara riktviarden Leq 55 och
der. Lmax 70 vid uteplats samt riktvirden Leq 30 och Lmax

45 inomhus. Om bostaden redan har en uteplats som
(I samrédshandlingen pre- klarar riktvardena genomfors ingen skyddsatgéard for
ciseras inte pa plankartor uteplats. Om bostadens fasad har tillracklig ljudreduk-
vilka fastigheter som kan bli | tion i befintligt skick genomfors inga skyddsatgérder
aktuella. Detta avgors efter pé fasaden. Berorda fastigheter framgar aven av sir-
samrad med direkt berorda.) | skild tabell i bilaga 1.

5.3:1 Skyddsatgarder

Ytterligare atgarder

Utover de atgirder som beskrivs ovan har det i arbetet med végplanen identifierats majliga atgarder som
inte bedoms kunna faststallas i vagplanen, men som ytterligare kan reducera miljopaverkan fran E20 och
trafiken pa striackan. Dessa kraver i vissa fall ytterligare detaljutformning eller sarskilda beslut utéver
vagplanens faststillelsebeslut. Arbetet med dessa atgarder fortsitter, dels for atgirder som Trafikverket
avser att genomfora i samarbete eller samrad med andra intressenter, dels for atgarder som inbegriper
detaljutformning och principer f6r den framtida driften av anldggningen.

Enskilda vagar

Vagforslaget medfor kompletteringar det enskilda viagnitet i omradet, se avsnitt 5.2. Trafikverket kommer
att initiera nodvandiga forandringar och arbeta for att vdgarna lokaliseras och utformas med hansyn till
omgivningens miljoévarden.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

For anvéndare av vagen beddms en ombyggnad innebéra att:

» Trafiksikerheten for alla trafikanter utmed strackan forbattras. Sarskilt viktigt ar att plankorsningen
med vigarna 2742 och 2755 kan stdngas.

» Framkomligheten for ldngvaga trafik 6kar.

e Lokalt kan tillgdngligheten for boende och jordbrukare forsdmras genom att trafikanterna hianvisas
till trafikplats Ledsjo vilket kan ge omvagar.

e  Ett parallellt vignit byggs ut med anledning av att antalet anslutningar reduceras. Det skapar forut-
sdttningar for gng- och cykeltrafik lings lokalvagar istéllet for pa E20.

» Vagens barridreffekter forandras realtivt lite pa strackan. Faunastangsel och mittracke forsvérar for
oskyddade trafikanter som behover korsa E20 pé strdckan, medan rorelser langs vagen underlittas.
Pé de platser dar det byggs planskilda passager underlattas dven korsande rorelser.

Vid Ledsjo passeras en ostvastlig moranas dar det 2009 byggdes en bro samt en hog, brant skarning dar
E20 passerar dsen. Vid anldggande av en ny trafikplats med ytterligare en bro och ramper upp till dessa
skapas en storre trafikapparat. For landskapet bedoms dock detta vara positivt dd massorna kommer att
omfordelas i etager istéllet for en 1ang brant slant upp till brokonerna. Helhetsintrycket kommer att bli
luftigare och béttre dn i nulaget.

Strax séder om bron vid Ledsjo, pa den véstra sidan, kommer nuvarande vag att aterstéllas till jord-
bruksmark och en 1ag vall av 6verskottsmassor kommer att tas bort. Detta 6ppnar upp for utblickar 6ver
landskapet vilket dr positivt.

Det finns ytterligare en bullervall strax norr om Daladn som totalt skymmer sikten for trafikanten in till
det vackra landskapsrummet strax norr om &n och som ser onaturlig i detta flacka landskap. Denna kom-
mer att ligga kvar av ekonomiska och bullermassiga skil men preliminart kommer den att kunna model-
leras sa att den upplevs mer naturlig.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

En ombyggnad av E20 enligt forslaget i vagplanen, med de kompletteringar av det enskilda vagnatet som
ocksé foreslés, bedoms gynna den lokala och regionala utvecklingen. Risken for konflikter mellan trafi-
ken pé E20 och jordbrukets transporter reduceras kraftigt och E20 som transportled i regionen far hogre
standard, bade vad géller trafiksdkerhet och framkomlighet.

De konsekvenser som berdr barn &r framforallt 6kad trafiksékerhet med mittrécke och planskilda passa-
ger, samt gang- och cykelbanor langs tillkommande lokalvagar. Overlag bedoms planen medféra positiva
konsekvenser ur ett barnperspektiv.

6.3 Miljo och halsa

Den foreslagna ombyggnaden av E20 och kompletterande enskilda véagar paverkar omgivningen pa flera
satt:

« genom de fysiska intrdng som utbyggnaden medfor, t ex i omrdden med férhéjda naturviarden, kinda
fornldmningar och aktiv jordbruksmark
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GRANS FOR VAGPLAN

6.3:1 Oversikt 6ver vagforslagets miljopéverkan

e genom att trafiken pa vigen ger upphov till storande buller vid bostdder och genom att olyckor med
farligt gods kan medfora risker for narliggande bostéader.

e genom att trafiken och vigens fysiska utformning innebar att E20 utgor en kraftig barriar, som bara
kan passeras av manniskor och djur i vissa punkter.

I de fall vagforslagets effekter ar knutna till platser utmed strackan redovisas dessa med hanvisning till
platserna A-D i 6versiktskarta, figur 6.3:1.

Platser som anges med sektionsmatt, t ex 1/100, aterfinns pa plankarta eller illustrationsritning, som
bifogas under flik 1 resp 8.

Intrang

De intrdng som uppkommer till f61jd av foreslagna atgirder i det allminna vignitet ar av flera slag. Di-
rekta fysiska intrang uppkommer vid foreslagen omlidggningav den anslutande allménna vigen 2742 samt
for av och pafartsramper vid trafikplats Ledsjo, 6ster om E20. Ramperna vaster om E20 inryms i befint-
ligt vigomrade och medfor inga tillkommande intrang.

Péa de strackor dar E20 byggs om till motesfri vag, utan att vagen breddas foresléas en utokad sakerhetszon
kring végen, se avsnitt 5.2. Inom sidkerhetszonen gors begransade fysiska intrdng, framforallt kommer ett
viltstdngsel att placeras relativt nara viagen. De delar av sdkerhetszonen som ligger utanfor viltstangslet
kommer att kunna anviandas av berérda markégare, med vissa restriktioner.

Den nya enskilda vag som foresléas korsa Daladn vaster om E20, vid A, innebar liknande fysiska intrang
som de allmanna viagarna.

Vardefulla naturmiljéer
Foreslagna omléggningar av lokala allminna végar beror inga naturmiljoer med forhojda virden, inte hel-
ler utbyggnaden av trafikplats Ledsjo.
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Vagplanens forslag till enskilt vagnagt medfor intrang i vardefulla eller sarskilt utpekade naturmiljéer vid
Dalaén, plats A. Har berors ett vatmarksomréde med alsumpskog och groddjurslokal. I princip hela grod-
djurslokalen bedoms forsvinna, medan intranget i vaitmarksomradet endast beror en mindre del av ett
sammanhingande omréde utmed Dalaan. Miljon bedoms ha pétagliga naturviarden, naturviardesklass 3.

Vardefulla kulturmiljéer

Omrédet som helhet 4r kulturhistoriskt intressant och rikt pa fornlamningar. Ett mindre antal fornlam-
ningar som berors av direkta intrang. I forsta hand ar det den sannolika utbredningen utanfor befintligt
viagomrade av fornlamningarna Ledsjo 148:1, 149:1 och 150:1 som kan komma att paverkas av trafikplats
Ledsjo, vid D.

Foreslagen enskild vig parallellt med E20 pa vastra sidan innebér att en aldre vagstrackning, vid C, rustas
upp och kommer till anvindning. Kontinuitet i brukandet ar positivt ur kulturmiljésynpunkt och fortydli-
gar ocksa den dldre vigstrackningen.

Den inledande arkeologiska utredning som genomforts visar att omlaggningen av vag 2742 till stora delar
ligger inom omréden dir den arkeologiska utredningen bor fordjupas, plats B. Sannolikheten for boplats-
lamningar har av Vistergotlands museum bedomts vara stor.

Markanvandning

Ombyggnaden av E20 medfér marginella intrang i jordbruksmark genom utokad sékerhetszon och upp-
sattning av viltstangsel ytterligare som i jaimforelse med nuvarande viag soder om Daladn ger nagra meters
intrang. Detta dr i ssmmanhanget ett marginellt intrang, som beror kanten av stérre ssmmanhiangande
brukningsenheter och inte forsvérar ett rationellt jordbruk.

Foreslagen omlaggning av allméan lokalvag 2742 ger storre intrang, som ocksd medfor att mindre omra-
den med jordbruksmark blir avskurna, vid B. Aven om lokalvigen inte medfor nigon pataglig barriéiref-
fekt finns det risk att den avskurna marken inte kommer att brukas framéver. Med tanke pé att omradet
ar intensivt brukat kan dven marginella intrang paverka enskilda jordbrukare negativt, 4ven om paverkan
pa jordbruket som niringsgren ar marginell.

De lagt beldgna jordbruksmarkerna ingér i nagot fall i markavvattningsforetag, men vagforslaget bedoms
inte paverka forutséttningarnas for dessa.

Inga bostadshus berors av direkta intrang.

Vig 2755 kommer pa delen séder om trafikplats Ledsjo att dras in frin allmént underhall och rivas. Avsik-
ten &r att aterstalla marken till jordbruksmark, vilket ar till fordel for jordbruket.

Naturresurser

Viagforslagets karaktir innebar att det ar forhéllandevis smé schakt- och fyllningsvolymer. De vegetations-
jordar som banas av infor arbetena bedéms kunna dteranvindas som sldantbeklddnad. Massbalansen i
ovrigt for breddningen bedoms vara god, men foreslagna av- och pafartsramper i trafikplats Ledsjo gene-
rerar ett dverskott av jordmassor, som i forsta hand kommer att anvandas inom projektet for att anldgga
bullerskyddsvallar och for &terstallnig efter rivning av vag 2755.

Material till uppbyggnad av nya viagar kommer att behova tillféras frin ndgon extern materialtakt. Det
forutsatts att detta ingér i atagandet vid upphandling av entreprenadarbetena.

Barriarverkan

Viagforslaget innebar att E20:s barridrverkan fordndras pa flera sitt, vilket pdverkar manniskor, djurliv
och de verksamheter som bedrivs i vigens omgivningar. Fysiskt innebar ombyggnaden en forstarkning av
E20 som barriar, den forses med mittracke och viltstangsel pa hela stréackan och ar i princip inte tillgang-
lig for annat an biltrafik. Ett par mindre viganslutningar, bide allmadnna och enskilda, stings.
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For att reducera barridreffekterna foreslas atgiarder. Utbyggnaden av trafikplats Ledsjo utformas s att
den skapar en bittre passage 6ver E20 for oskyddade trafikanter. Enskilda vagar samlar upp anslutningar
till fastigheter och underlattar for gdende, cyklister och jordbrukstransporter lings E20. En faunapassage
foreslas i anslutning till korsningen av Daladn, sannolikt genom anpassning av befintlig koport och/eller
separata torrtrummor. Mélarter ar mindre daggdjur och groddjur.

De samrad som genomforts som en del av arbetet med vigplanen har visat att behovet av att sikert kunna
korsa med jordbrukstransporter E20 &r stort. De maskiner som anvénds i jordbruket dr ocksa i ménga fall
langsamgdiende och storre dn normala vagfordon. Darfor ar det fordelaktigt for jordbrukets transporter
att det foreslagna vignitet ger mojligheter att undvika att utnyttja E20 vid transporter mellan olika mar-
ker. Dessa fordelar far stillas mot att det uppkommer omvigar och att man i vissa fall &nd& maéste utnyttja
allménna viagar med liten trafikbelastning.

Landskapspaverkan

Vid Ledsjo finns en 6stvistlig moranas dar det 2009 byggdes en bro samt en hog, brant skiarning dar E20
passerar asen. Vid anldggande av en ny trafikplats med ytterligare en bro och ramper upp till dessa skapas
en storre trafikapparat. For landskapet bedoms dock detta vara positivt dd massorna kommer att omfor-
delas i etager istillet for en 1ang brant sldnt upp till brokonerna. Helhetsintrycket kommer att bli luftigare
och battre dn i nuldget.

Strax s6der om bron vid Ledsjo, pa den vistra sidan, kommer nuvarande vig att aterstillas till jordbruks-
mark och en 1ag vall av 6verskottsmassor kommer att tas bort. Detta reducerar det upplevda vigomradets
storlek vilket ar positivt.

Det finns ytterligare en bullervall strax norr om Daladn som totalt skymmer sikten for trafikanten in till
det vackra landskapsrummet strax norr om &n och som ser onaturlig i detta flacka landskap. Denna kom-
mer att ligga kvar av ekonomiska och bullermissiga skil men preliminért kommer den att kunna model-
leras sa att den upplevs mer naturlig.

Trafikbuller

En sarskild bullerutredning har genomforts, se bifogat PM Buller, flik 12. Totalt har bedomts att tva bo-
stadshus blir berdrda av trafikbuller utomhus 6ver gillande riktvarde, 55 dBAekv, om inga skyddsatgérder
genomfors. For att motverka detta foreslds inga viagnara atgarder.

Bullerskyddséatgirder foreslas for bostader som annars utsitts for bullernivaer 6ver géllande riktviarden,
fran trafiken p& den nya vagen. Malet ar att klara riktvirdena utomhus, 55 dBA ekvivalent ljudnivé och 70
dBA maximal ljudniva. Riktvardet for ekvivalent bullernivd dr dimensionerande for atgirderna.

Eftersom det i detta fall inte &r ekonomiskt rimligt eller tekniskt mojligt att klara gallande riktvarden med
vagnira atgarder studeras fastighetsnara atgarder. Inriktningen ar d4 att uteplatser ska klara ekvivalent
ljudnivé 55 dBA. Om ljudnivan vid fasad utanfoér bostadsrum med foreslagna vignira skyddsatgiarder
overstiger ekvivalent ljudniva 55 dBA respektive maximal ljudniva 70 dBA ska sikerstéllas att inomhus-
nivierna inte 6verskrider géllande riktvirden ekvivalent ljudniva 30 dBA respektive maximal ljudniva

45 dBA inomhus. Infor byggskedet inventeras byggnaderna och om fasaden inte bedoms ge tillracklig
bullerdampning for detta erbjuds fastighetsigaren fasadatgirder, t ex byte av fonster. Det kan noteras att
manga byggnader normalt har tillrdcklig fasaddampning om riktvardet utomhus inte 6verskrids med mer
in 3-5 dBA. I sddana fall krévs alltsé inga fasadatgérder.

Vigplanen innehéller sdledes fastighetsnira bullerskyddsatgirder for bostader da det inte bedoms vara
ekonomiskt rimligt eller tekniskt mojligt att att genomfora vagnara atgarder for att klara géallande riktvar-
den. Sammantaget bedoms det kunna bli aktuellt med fastighetsnira atgérder for 2-3 bostadshus.

Vilka bostadshus som berors av trafikbuller och eventuella dtgirder framgéar av tabell i PM Trafikbullerut-
rednin, bilaga 1.

31

E20 forbi Skara, delen Daladn-Ledsjd, plan- och miljébeskrivning, samradshandling



32

Sammantaget minskar siledes antalet bostdder dar de boende utsitts for trafikbuller 6ver gillande rikt-
varden. Dock ar det i dessa fall endast en skyddad uteplats och inomhusmiljo som &stadkoms.

For mer detaljerade uppgifter om trafikbuller vid bostadshus hinvisas till PM Trafikbullerutredning, se
flik 12.

Beddmda miljokonsekvenser

Vagforslagets miljokonsekvenser presenteras jamfort med nuvarande situation, om inte annat anges.
Konsekvenserna ar antingen positiva eller negativa, de negativa graderas som smé, mellanstora eller stora
konsekvenser.

Miljo

Vigforslaget bedoms i huvudsak medfora positiva konsekvenser for naturmiljon och faunans mojlighet att
sprida sig i landskapet, med minskad risk for trafikdod, genom kombinationen av faunapassager och for-
battrad stangsling. Detta géller inte for storre djur dé det inom aktuell vigplan inte foreslds nigon storre
faunapassage.

Vigforslaget bedoms i huvudsak medfora positiva konsekvenser for mojligheterna till rekreation och
friluftsliv i omradet genom att ett mer sammanhingande nit av lokala enskilda vagar och nya planskilda
passager underlattar for manniskor som ror sig i omradet. Lokalt kring viagen kan dock tillgangligheten
till fots vara sa begriansad att det ger sma negativa konsekvenser.

Vigforslaget bedoms medfora mellanstora negativa konsekvenser for naturmiljon genom biotopforluster i
anslutning till Dalaén pga intréng i miljéer av naturviardesklass 3, patagligt naturvirde.

Vigforslaget bedoms medfora smaé till mellanstora negativa konsekvenser for kulturmiljévarden genom
intrang i troliga fornlamningar pa Ledsjovallen.

Viagforslaget bedoms medfora liten paverkan pa landskapet genom de férandringar som kréavs av anslu-
tande vigar och viagens naromrade.

Halsa

Vagforslaget beddoms medféra positiva konsekvenser for manniskors halsa genom att farre méanniskor
utsétts for trafikbullernivaer 6ver gillande riktvarden i sin boendemiljo och att gdende och cyklister fir en
sdkrare trafikmiljo. Padverkan ar dock narmast marginell.

Hushallning med naturresurser

Vagforslaget bedoms i huvudsak medfora positiva konsekvenser for mojligheten att bedriva ett rationellt
jordbruk i omrédet. Daremot innebér vigutbyggnaden intrdng pa jordbruksmark och diarigenom sma
negativa konsekvenser for jordbruket.

6.4 Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)
Som en del av Trafikverkets atgardsvalsstudie 2012 for E20 genom Vistra Gotaland gjordes dven en sam-
hillsekonomisk analys av studerade &tgarder for aktuella delstrackor. Sammanfattningsvis konstaterades:

"Den samhallsekonomiska analysen indikerar att ingen av atgardskombinationerna Iénsam for nagon
av delstrackorna.”
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6.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter av vigplanen uppkommer inom projektet framforallt till f6ljd av de enskilda vagar
som foreslas. Dessa effekter och deras konsekvenser presenteras tillsammans med effekter av foreslagna
allménna vagar da de dr en viktig del av projektets helhetspaverkan.

Darutover bedoms inga namnvirda indirekta eller samverkande effekter uppkomma.

6.6 Paverkan under byggnadstiden

Trafik

Forslag till ny E20 innebir att vigen breddas med parallella av- och péfartsfallt for trafikplats Ledsjo pa
delar av striackan. Detta innebér att hastigheten kommer behéva sinkas under padgiende arbeten. For
att mojliggora utbyggnad av bro 6ver E20 i trafikplatsen leds trafiken pa E20 forbi arbetsplatsen pa de
nybyggda ramperna i trafikplatsen. Aven detta arbete innebir att hastigheten behover siinkas.

Trafiken pa vag 2755 och 2743 kommer paverkas av utbyggnaden av trafikplatsen med mindre trafikom-
laggningar och sankt hastighet som foljd.

For att den befintliga vigkroppen skall hélla for framtida belastning frén trafiken behéver E20 forstarkas
med nya lager asfalt. Detta arbete sker pa en sida dt gdngen. For strackan langst i soder 6ver Dalaan inne-
bér detta att vigen under kortare perioder kommer att bli smal och hastighetssankningar erfordras.

Miljé och hélsa
Foljande delarbeten eller arbetsmoment bedoms vara sarskilt viktiga att uppmarksamma med tanke pa
deras mojliga effekter pd milj6 och halsa:

e Trafikomlidggningar som paverkar oskyddade trafikanter.

e Arbeten eller trafikomlidggningar som kan stora jordbruket, t ex genom att forsvara transporter eller
paverka betande djur.

e Arbeten i anslutning till Daladn, som kan péverkas t ex genom grumling i samband med regn.

« Aterstillning av omraden som tillfilligt tasi ansprak under byggnadstiden.
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7 Samlad beddmning

7.1 Bedomd maluppfyllelse

En sammanstéallning av végplanens konsekvenser och en samlad beddmning av projektets dverensstam-

melse och bidrag till de transportpolitiska malen och miljokvalitetsmalen kommer att sammanstallas efter
genomforda samrad. Den kommer att redovisas i vagplanens granskningshandling.
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8 Overensstammelse med miljobalkens regler

Vagutbyggnaden omfattas av miljobalkens hansynsregler enligt 2 kapitlet och hushallningsbestammelser
enligt 3 och 4 kapitlet. I miljébalkens kapitel 2 redovisas de allménna hansynsregler som ar grundlag-
gande for provningen av tillatlighet, tillstdnd, godkannande och dispens, villkor (forutom ersattning) samt
tillsyn. De ska dven ligga till grund for hur Trafikverket som verksamhetsutovare ska agera for att mini-
mera paverkan och framja en god hushallning.

I detta kapitel redovisas hur aktuella hansynsregler och hushéallningsbestammelser tillampas i arbetet
med vagplanen och vilka miljokvalitetsnormer som kan berdoras.

8.1 Allmanna hansynsregler, kap 2

2 § Kunskapskrav

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en &tgard skall skaffa sig den kun-
skap som behdvs med hansyn till verksamhetens eller atgardens art och omfattning for att skydda man-
niskors hélsa och miljon mot skada eller oldgenhet.

Kravet uppfylls genom att Trafikverket genom tidigare utredningar, inventeringar i samband med pro-
jekteringen och samrad med berorda har skaffat sig kunskap om omgivningens forutsattningar. Denna
kunskap och hur den har anvants i arbetet framgar av samradshandlingen.

3 § Forsiktighetsmatt

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard skall utféra de skyddsat-
gdrder, iaktta de begrdnsningar och vidta de forsiktighetsmdtt i 6urigt som behous for att forebygga,
hindra eller motverka att verksamheten eller atgarden medfor skada eller olagenhet for manniskors
halsa eller miljon.

Trafikverket kommer vid beslut om utformningen av foreslagna vigombyggnader att ta hansyn till omgiv-
ningens varden och kanslighet, som de framgar av vagplanen. | det fortsatta arbetet med sadana atgarder
som inte omfattas av Trafikverkets beslut kommer man att efterstriva samma hinsyn till omgivningen.
For genomforandet kommer Trafikverket dven att stélla krav p& nar och hur arbetena ska genomforas for
att minska risken for skada fér miljon.

5 § Hushallningsprinciper
Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgard skall hushalla med ravaror och energi samt
utnyttja mojligheterna till ateranvandning och atervinning.

Trafikverket avser att sd langt mojligt genomfora utbyggnaden med material fran platsen och ateranvinda
jordmaterial vid aterstallning av berérda ytor. Forutsattningarna ar dock sddana att stor del av byggnads-
materialet kommer att behdva hamtas fran annan takt.

6 § Val av plats
For en verksambhet eller atgard ... ska det valjas en plats som &ar lamplig med hansyn till att &ndamalet
ska kunna uppnas med minsta intrdng och olagenhet for manniskors halsa och miljon.

De foreslagna atgarderna har lokaliserats i forsta hand med hansyn till att andamalet ska kunna upp-

nas. Foreslagen trafikplats utgar fran befintlig viganlaggning. De 6vriga fordndringarna av det allménna
vagnatet innebar bade nya intrang och ett aterlamnande av vagomrade sa att det kan anvandas till jord-
bruksandamal. Forslag till foljdatgarder pa det enskilda vagnétet har tagits fram i samarbete med berérda.
Vagforslaget bedéms sammantaget uppfylla kravet pa minsta intrang och oléagenhet.
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8.2 Miljokvalitetsnormer

Allmant

Enligt 5 kap 1 § miljobalken far regeringen for vissa geografiska omréden eller for hela landet meddela
foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om det behovs for att varaktigt skydda
maéanniskors halsa eller miljon eller for att avhjalpa skador pa eller olagenheter for manniskors héalsa eller
miljon. Dessa kallas miljokvalitetsnormer.

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns hittills framtagna for f6roreningar i utomhusluft (SFS
2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554),
havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk status i vattenforekomster (SFS 2004:660).
Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller och havsmilj6 ar generella och kan inte tillampas pa projekt-
niva.

BedOdmning

Beddmningen &r att gallande miljokvalitetsnormer for luft erfarenhetsmaéssigt inte kommer att éverskri-
das vid de trafikfloden som ar aktuella, med tanke pa att det ocksa ar vilventilerade férhéllanden.

Vattenforekomsten Daladn omfattas av miljokvalitetsnormerna for forvaltning av kvaliteten pa vattenmil-
jon, med faststalld miljokvalitetsnorm. Daladn har en mattlig ekologisk status (2009) med kvalitetskravet
god ekologisk status ar 2021.

De atgarder som ingar i vagplanen bedéms inte paverka mojligheterna att uppna eller uppratthalla vat-
tenférekomstens kvalitet och status.

8.3 Bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden

Grundlaggande hushallningsbestammelser kap 3

1 § Markens lamplighet

Mark- och vattenomraden skall anvandas for det eller de &ndamal for vilket omradena ar mest lam-
pade med hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade skall ges sddan anvand-
ning som medfor en fran allman synpunkt god hushéllning.

Atgirderna innebir en forbittring och utékning av en befintlig viig. Omradet har alltsa redan tagits i an-
sprak och kan anses vara lampligt for vagandamal.

2-6 88 Vardefulla omraden och néringar

Stora opaverkade omraden och ekologiskt kansliga omraden ska skyddas mot skada. Vidare ar jord-
och skogsbruk naringar av nationellt intresse och ska sa langt mojligt skyddas. Brukningsvard jord-
bruksmark ska endast tas i ansprak om det saknas alternativ och mojligheterna till ett rationellt skogs-
bruk ska skyddas mot skada.

Enligt 3 kap 6 §, forsta stycket ska omraden med virden som har betydelse frdn allmdn synpunkt pa
grund av deras natur- eller kulturvarden eller med hansyn till friluftslivet s& l1angt som mojligt skyd-
das mot pataglig skada. Behovet av gronomréaden i narheten av tatorter ska sarskilt beaktas. | andra
stycket behandlas sdrskilt virdefulla omrdaden enligt ovanstdende upprdakningar, de sa kallade riksin-
tresseomradena. FOr riksintressena skarps skyddskravet och omraden av riksintresse ska skyddas mot
pataglig skada.

Inga riksintresseomraden berdrs. Intrdnget i aktiv jordbruksmark bedéms vara s& begransat att det en-
dast medfor smé skador for naringen. Dessa motverkas delvis av att trafikplatsen och det kompletterande
enskilda vagnatet ger battre majlighet att undvika konflikter mellan trafiken pa E20 och jordbrukets
transporter.

E20 forbi Skara, delen Daladn-Ledsj6, plan- och miljébeskrivning, samradshandling



7-9 88 Resurser och anlaggningar

Omréaden med vardefulla Amnen eller material och omraden lampade for samhallsviktiga anlaggning-
ar, t ex for kommunikation eller energiproduktion ska skyddas mot atgdrder som kan forsvara anvdand-
ning for sddana &ndamal. Likas& omraden som har betydelse for totalférsvaret. Aven i detta fall har
riksintressen férstarkt skydd.

E20 &r av riksintresse for kommunikation. Inga andra omraden som omfattas av dessa bestammelser
beddms bli berdrda.

Sarskilda hushallningsbestammelser, kap 4
De omraden som anges i 4 kap, 2-8§§, dr, med hdansyn till de natur- och kulturvdrden som finns omra-

dena, i sin helhet av riksintresse. Exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon far komma till stdnd
endast om:

e det inte moter ndgot hinder enligt 4 kap 2-8§§
« det kan ske pa ett satt som inte patagligt skadar omradenas natur- och kulturvarden.

Inga omraden som omfattas av dessa bestammelser berors.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

9.1 Vagomrade for allman vag

Principer

Vagomradet for allman vag i vagplanen omfattar forutom sjalva vagen med slanter och diken en kantrem-
sa pa 2 meter i skogsmark och 0,5 meter i jordbruksmark. Kantremsan ger vaghallaren mojlighet att skéta
och underhélla vaganlaggningen.

Péa plankartorna framgéar befintligt och nytt vigomrade. Det dr det tillkommande vigomradet som innan
granskning kommer att anges i fastighetsforteckningens arealberékning, det vill sdga det som ligger utan-
for det befintliga vigomradet for allmin vag.

Vagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig med stod av
en faststilld vigplan. Vagratten ger vighéallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behdovs for
vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvand-
ning under den tid vigratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nér vagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nar vighéallaren har fatt vagratt, Aven om man inte har traffat ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget ar den dag d& marken
togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med réanta och index
tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Vagomrade med inskrankt vagratt

Den inskrankta vigratten innebar att vighallaren Gverlater at berord markégare att utnyttja omradet for
jord- eller skogsbruksandamal. Denna anvandning far dock inte hindra vagens funktion, drift och bru-
kande.

I samradshandlingen foreslas inskrankt vagratt for sakerhetszon pa jordbruksmark en till den del den lig-
ger utanfor viltstangslet. Berord markégare kan utnyttja marken men far inte placera oeftergivliga fore-
mal inom vigomradet. Inom detta omrade kan dven enskilda vigar byggas.

Vagomrade inom detaljplan
Ej aktuellt.

Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslés att Trafikverket under hela eller delar av byggnadstiden tillfalligt far nyttjanderatt till
markomraden enligt redovisning pa fastighetsforteckning och plankarta. Den tillfdlliga nyttjanderitten ar
avsedd for arbetsvagar och massupplag och utgérs av ett omrade i direkt anslutning till foreslaget vag-
omrade for att under byggtiden kunna genomfora masstransporter, tillfalligt placera schaktmassor och i
ovrigt genomféra arbetena.

Total area av omraden med tillfillig nyttjanderatt kommer att anges i fastighetsforteckningens arealbe-
rakning. De omraden som tillfilligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstillas i samrad med fastig-
hetsdgaren och i forekommande fall med héansyn till omradets naturviarden.
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Konsekvenser for pagaende markanvandning

Da utbyggnaden av E20 till hogre standard helt féljer nuvarande strackning har paverkan pa pagaende
markanvandning kunnat begrénsas. Trots detta innebar projektet i sin helhet ett bortfall av jordbruks-
mark, dels genom utbyggnad av trafikplats Ledsjo, dels genom utbyggnaden av kompetterande enskilda

vagar.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Vagplan

Efter genomfort samrad kommer Trafikverket att sammanstélla och bemé6ta inkomna yttranden i en sam-
radsredogorelse. Efter eventuella dndringar av planforslaget kungors detta for granskning innan faststal-
lelseprévning.

10.2 Genomforande

Nir vagplanen har faststéllts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att ta fram en bygghandling och
handla upp en entreprendr for utbyggnaden. Innan arbetet paborjas kommer direkt berérda, narboende
och trafikanter att informeras. Preliminért kan utbyggnaden paborjas 2019.

Behovet av kompletterande tillstdnd infor genomforande framgar av avsnitt 11.2.

10.3 Uppfoljning och kontroll

Under byggnadstiden
Uppfoljning och kontroll under byggnadstiden kommer att samordnas med ordinarie byggkontroll. Vik-
tiga moment ar:

» Vattenprovtagning for att folja upp kraven pa att minimera grumling, féroreningsspridning och annan
paverkan fran arbetena.

e Planering av trafikomldggningar som beror gdende och cyklister.

e Planering av bullrande arbeten och arbeten i vatten.

Efter fardigstallande

Efter fardigstillande kontrolleras att den byggda anlaggningen har den 6nskade funktionen, dven fran
miljosynpunkt. Detta sker i samband med slutbesiktning.

Beslutade och genomforda fastighetsnira bullerskyddsétgarder kontrolleras sa att de fatt avsedd effekt.

Trafikverket bedomer inte att det finns behov av att sarskilt f6lja upp de vigforslagets miljokonsekvenser
eller de skyddsatgirder som foreslas.
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11 Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

Handlaggning

Denna vagplan kommer att stallas ut for granskning och sedan genomga faststéllelseprovning. Under
granskningstiden kan berdrda sakagare och dvriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kom-
mer in sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar
slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakdgare som berors
kommer dé att kontaktas och far méjlighet att lamna synpunkter pa andringen. Ar revideringen omfat-
tande kan ny granskning behdva goras.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begir Trafikverket region vist att vigplanen skall faststillas, vilket provas av enheten for juridik och
planprovning pé Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé vigplanen ges mgjlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Nir beslut att faststilla vigplanen tas kommer beslutet att
kungoras. Vagplanen vinner laga kraft om ingen 6verklagar faststallelsebeslutet inom tiden for 6verkla-
gande. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras i 17-18 8§ vaglagen (1971:948) och 3
kap 15-27 §§ vagforordningen (2012:707).

Faststallelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och eventuella profilritningar eller
bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nar vagen byggs. Denna plan-
och miljébeskrivning &r ett underlag till planens plankartor.

Omrade for enskild vag ingdr inte i faststallelsebeslutet. Forandringar av det enskilda vagnatet hanteras
via marklésenforhandlingar och anlaggningsfoérrattning i Lantmateriets forsorg.

Rattsverkningar av faststallelsebeslutet

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande och ger f6ljande
rattsverkningar:

» Véaghallaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor som
anges i beslutet.

e Véaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagréatt. For den mark eller ut-
rymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsagare ersattning.

» Vé&ghallaren erhaller ocksa en tidsbegransad nyttjanderatt (tillfallig nyttjanderétt) till mark eller
utrymme i samband med byggandet av véagen for t ex tillfalliga upplagsplatser. For den mark eller
utrymme som tas i ansprék erhaller berdrda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgor allmén véag och véaganordning laggs fast.

Detta innebar bland annat att vighéallaren, i detta projekt Trafikverket, har ratt, men ocksa skyldighet, att
I6sa in mark som behdvs permanent for vagen. Vagplanen ger ocksa réatt att tillfalligt anvanda mark som
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behovs for bygget av anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som
berors av permanenta eller tillfalliga markansprak, hur stora arealer som berdrs samt vilka som &r fast-
ighetsagare eller rattighetsinnehavare. For tillfallig nyttjanderéatt framgar dven vad marken ska anvandas
till och under hur lang tid den ska anvandas.

Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort jirnvagsplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsagare och rattighetsinnehavare nar tilltréde &r beréknat att ske.

Fastighetsagare eller rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Kommunala planer
Inga kommunala detaljplaner berdrs av aktuell vagplan.

11.2 Genomfdrande

Oversiktlig tidplan

Den formella handlaggningen av vagplanen planeras vara avslutad under viren 2017. Nar vagplanen

har faststéllts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att ta fram en bygghandling och handla upp en
entreprenor for utbyggnaden. Innan arbetet pdborjas kommer direkt berérda, narboende och trafikanter
att informeras.

Under forutsittning att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att paborja utbyggnaden under
2019. Byggtiden forvantas vara cirka 2 ar forutsatt att utbyggnaden samordnas med delen Vilan - Dalaan.

Tillstand och dispenser

Kulturmiljélagen
Intrang i fornlamningar kraver tillstdnd enligt kulturmiljélagen. For aktuell vagplan bedéms detta vara
aktuellt for utbyggnad av trafikplats Ledsjo, som beror kinda men ej avgransade fornldimningar.

Vattenverksamhet
Passagen av Daladan med foreslagen enskild vag bedoms vara anméalningspliktig vattenverksamhet.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ej kan faststallas

Allméant
Utover de allmin miljohansyn kommer Trafikverket att foreskriva sarskilda forsiktighetsmatt i form av
detaljutformning och krav pa arbetets genomforande.

Aterstallning av tillfalligt utnyttjade omraden

I den man ytor som utnyttjas till transportvagar, arbetsytor eller tillfalliga upplag idag hyser miljoer med
forhojda varden ska de behandlas sa att de inte langsiktigt skadas. Det ar t ex viktigt att undvika korska-
dor och inblandning av material fran tillfalliga vagar som kan paverka den framtida vaxtmiljon.

11.3 Finansiering

Atgirderna finansieras genom nationell transportplan och medfinansiering for utbyggnad pa fem huvude-
tapper pé strickan Vargarda-Mariestad. Satsningen har mojliggjorts genom att flera lokala och regionala
intressenter inom och utanfor Vastra Gétaland - kommuner, kommunalférbund, regioner, handelskam-
mare och banker - beslutat medverka till finansieringen.

Totalkostnaden for féreslagna atgarder pa etappen Forbi Skara bedéms till cirka 255 miljoner kronor. |
totalkostnaden for etappen ingar strackan inom denna detaljplan, samt strackan inom detaljplan for
Dalaan-Leds;jo.
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12 Underlagsmaterial och kallor

Som underlag till arbetet med vagplanen har offentligt planeringsunderlag fran lansstyrelsen anvéants, se
nedan. Som framgar tidigare i plan- och miljobeskrivning har kompletterande inventeringar av naturvar-
den genomforts for det omrade som bedémts kunna bli berort av atgarderna. Geotekniska undersékning-

ar har genomforts under projekteringen.

Sarskilda utredningar som bifogas vigplanen avser trafikbuller och riskfragor. Darut6ver har utredningar
gjorts bl a av geotekniska forhallanden, behov av faunapassager, kulturarvsanalys och trafiksikerhet.

I samrédsskedet finns material som inte bifogas viagplanen tillgdngligt via Trafikverkets projektledare.
Nar vagplanen kungors for granskning kommer detta material att antingen bifogas vagplanen eller till-

handahallas via Trafikverkets projektledare.

Underlagsmaterial

Kalla

Allmanna intresseomraden, storre inventeringar
mm

Lansstyrelsernas gemensamma GIS-bas, www.gis.
Ist.se

Strandskyddsomrade

Lansstyrelsen Vastra Gotaland, 2014. Informat-
ionskartan Vastra Gétaland.

Fornlamningar

Riksantikvarieambetet (Fornsok), www.raa.se

Naturvardesinventering

Naturvardesinventering Vag E20, strackan Skara-
Lundsbrunn. EnviroPlanning, 2015.

Trafikfloden

Trafikverket

Uppgifter om busstrafik

Vasttrafik, www.vasttrafik.se

Uppgifter om vattenférekomster och MKN

VISS (Vattenmyndigheterna m fl)

Vagdata

Trafikverket (NVDB)

Uppgifter om pagaende planering

Skara och Gétene kommuner

Uppgifter om faunastrak i Vastra Gotalands lan

PM, Overgripande planering av faunaétgarder
langs E20 i Vistra Gotalands lan. Trafikverket
2014.

Allmant kartmaterial, ©Lantmateriverket, dnr 109-2010/2667
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