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FOrord

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser
for alla trafikslag inom savil persontransport- som godstransportsektorn. Syftet med
dessa sa kallade basprognoser ar bland annat att utgora underlag for
samhallsekonomiska analyser av atgarder som paverkar transportsystemet. De utgor
aven grunden for de nationella och regionala transportplanerna. P4 regional och lokal
niva anvands trafikprognoser for bland annat kapacitetsanalyser och dimensionering
av infrastrukturprojekt.

I denna rapport redovisas Trafikverkets senaste basprognoser for persontrafik, vilka
har tagits fram for anvandning for analyser inom Trafikverket frdn och med 2 april
2024.

Prognoserna for persontrafiken har validerats och kvalitetsgranskats av Trafikverket,
enhet Trafikprognoser, samt av Trafikverkets regioner.



Sammanfattning

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser
for alla trafikslag inom savil persontransport- som godstransportsektorn. Syftet med
prognoserna ar varken att beskriva en onskvard framtid eller en ideal transport- och
klimatpolitik, utan att beskriva en trolig utveckling givet de forutsattningar och beslut
som vi kan se idag. I den man som en prognos inte nar de mal man vill n4, tjanar den
darfor som utgdngspunkt for att identifiera atgarder som ger battre maluppfyllelse.

Trafikverkets basprognoser tillhandahéaller darmed en referensutveckling f6r bland
annat infrastrukturplaneringen, mot vilken olika atgiarder kan utvarderas. De utgor
aven grunden for de nationella och regionala transportplanerna. Pa regional och lokal
niva anviands basprognoserna dven for kapacitetsanalyser och dimensionering av
infrastruktur.

I denna rapport redovisas Trafikverkets senaste basprognoser for persontrafik, som
har tagits fram for att utgora underlag for analyser inom Trafikverket fran och med
2 april 2024. Modellberdknade prognoser har tagits fram for tvd scenarion: Ett
nuldgesscenario baserat pa indata for ar 2019 och ett framtidsscenario baserat pa
indata for ar 2045. De viktigaste forutsiattningarna och resultaten sammanfattas i
tabellerna som foljer nedan.

Realinkomsterna viantas 6ka med cirka 1,45 procent arligen mellan 2019 och 2045,
vilket innebar en total utveckling om 45 procent, enligt underlag fran
Konjunkturinstitutet (2022). Samtidigt viantas korkostnaden for bil minska med
cirka 22 procent, vilket till stor del beror pd antaganden om elektrifiering av
fordonsflottan. Totalbefolkningen i riket viantas 6ka med cirka 12 procent mellan
2019 och 2045. Den forviarvsarbetande delen av befolkningen 6kar nagot snabbare i
antal an befolkningen i 6vrigt.

Tabell 1. Overgripande prognosforutsattningar.

Total Arlig
Forutsattningar, riket 2019 2045 | utveckling | utveckling
Realinkomster - - 45% 1,45%
Kdrkostnad bil kr/km 2,19 1,70 -22% -0,97%
Befolkning 10 312 000 11 599 000 12% 0,45%
Antal forvarvsarbetande 5 059 000 5 799 000 15% 0,53%




Den nya versionen av persontransportmodell som anvints i detta arbete (Sampers 4)
berdknar antalet personer i befolkningen som har korkort, periodkort respektive
tillgang till bil. Tidigare behandlades detta som indata till modellen. Resultaten visar
att tillgangen till periodkort och korkort 6kar nagot under perioden, samtidigt som

andelen med tillgang till bil ar i princip oférandrad.

Tabell 2. Prognosresultat, modellberdknat korkorts- periodkorts- och

bilinnehav.
Periodkort, korkort, tillgang till bil 2019 2045
Andel av befolkningen med periodkort 19 % 22 %
Andel av befolkningen med korkort 70 % 72 %
Andel av befolkningen med tillgang till bil 84 % 84 %

Det sammanlagda persontransportarbetet forvantas 6ka med knappt en procent per
ar mellan 2019 och 2045. Storst relativ 0kning star tdg och ovriga spar for.

Tabell 3. Prognosresultat, transportarbete, miljoner personkilometer per ar.

Total Arlig
Persontransportarbete, riket 2019 2045 | utveckling utveckling
Personbil 90 200 114 100 26% 0,9%
Tag 16 100 23 500 47% 1,5%
Buss 11 200 12 100 8% 0,3%
Ovriga spar 2900 4100 42% 1,3%
Flyg 3400 3700 10% 0,4%
Transportarbete, totalt 123 800 157 500 27% 0,9%

Persontransportarbetets fordelning mellan olika firdmedel ar ungefar densamma i
prognosaret som i basdret. Personbil star fortsatt for nistan tre fjardedelar av det
totala persontransportarbetet. Tagets andel okar med ett par procentenheter, pa
bekostnad av andra firdmedel. Ovriga spar, dit tunnelbana och sparvig riknas, okar
men star fortsatt for en liten andel av persontransportarbetet.

Tabell 4. Prognosresultat, persontransportarbete uppdelat pa fardmedel.

Persontransportarbetets fordelning 2019 2045
Personbll 73% 72%
Tag 13% 15%
Buss 9% 8%
Ovriga spar 2% 3%
Flyg 3% 2%

Trafikarbetet pa vig forviantas oka med totalt knappt en procent per ar. Tung trafik
vantas 0ka nagot snabbare an latt trafik. Observera att den tunga trafikens utveckling
hamtas pa lansniva fran Trafikverkets basprognos for gods, se Prognos for



godstransporter 2045 — Trafikverkets basprognoser 2024 (Trafikverket 2024).
Observera dven att trafikarbete for buss inte ingér i denna sammanstéllning.

Tabell 5. Prognosresultat, trafikarbete pa vag, miljoner fordonskilometer per

ar. Anmarkning: | tung trafik ingar har inte trafikarbete med buss.

Trafikarbete, miljoner Total Arlig
fordonskilometer per ar 2019 2045 | utveckling utveckling
Trafikarbete Iatt trafik 72 140 91 230 26% 0,9%
Trafikarbete tung trafik 5530 7 680 39% 1,3%
Trafikarbete pa vag, totalt 77 670 98 910 27% 0,9%
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1 Inledning

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser
for alla trafikslag inom savil persontransport- som godstransportsektorn. Syftet med
prognoserna ar varken att beskriva en onskvard framtid eller en ideal transport- och
klimatpolitik, utan att beskriva en trolig utveckling givet de forutsattningar och beslut
som vi kan se idag. I den man som en prognos inte nar de mal man vill n4, tjanar den
darfor som utgdngspunkt for att identifiera atgarder som ger battre maluppfyllelse.

Trafikverkets basprognoser tillhandahéaller darmed en referensutveckling f6r bland
annat infrastrukturplaneringen, mot vilken olika atgiarder kan utvarderas. De utgor
aven grunden for de nationella och regionala transportplanerna. Pa regional och lokal
niva anviands basprognoserna dven for kapacitetsanalyser och dimensionering av
infrastruktur.

I Trafikverkets basprognoser 2024 forutsitts att klimatmalet till 2045 nas genom att
transportsektorn nar nollutslapp. For vagtransporter antas att nollutslapp nas genom
att andelen fossilfria drivmedel successivt hojs fram till 2045 samtidigt som
elektrifieringstakten okar. Aven for bantrafik antas att nollutslipp nis 2045 genom
en successiv infasning av fossilfria drivmedel. Sjofart och flyg antas inte uppna
nollutslapp 2045. Istillet antas att utslippsminskningen foljer den genomsnittliga
reduktionsbanan inom EU ETS, som antas na nollutslipp 2050. Bakgrunden till
dessa antaganden beskrivs utforligt i PM Nollutsldpp for inrikes transporter 2045
(Trafikverket 2024) respektive PM Forutsdttningar fordon, drivmedel och
korkostnader (Trafikverket 2024).

Trafikverkets basprognoser for persontrafik har tagits fram for anvindning for
analyser inom, och pa uppdrag av, Trafikverket frdn och med 2 april 2024.
Persontrafikprognoserna bestar av tva olika modellberdknade prognosscenarier; ett
nuldgesscenario for ar 2019, och det huvudsakliga prognosscenariot for ar 2045.
Fokus ligger pa prognosen for ar 2045 eftersom det dr den som normalt anvinds som
jamforelsealternativ for Trafikverkets samhallsekonomiska nyttokostnadsanalyser.
Prognosen for 2019 ar ett viktigt underlag for att kunna validera och kalibrera
prognoserna. For att ta fram trafikutvecklingstal for vag- och jarnvigstrafiken gors
dessutom en enklare framskrivning for perioden 2045—-2065, men nagra resultat for
framskrivningen till 2065 redovisas inte i denna rapport.

For att gora en trafikprognos kriavs antaganden om bland annat den framtida
infrastrukturen, fordonens egenskaper och kostnader samt utbudet av kollektiva
fairdmedel och taxor med mera. Det kravs ocksd antaganden om framtida
omvarldsforutsiattningar, till exempel befolknings- och naringslivsstruktur. Dessa
forutsattningar  hamtar  Trafikverket fran andra myndigheter som
Statistikmyndigheten SCB, Konjunkturinstitutet och Energimyndigheten.

Tillforlitligheten i en trafikprognos ar starkt beroende av tillforlitligheten i de indata
som prognosen bygger pa. Dessa prognosforutsiattningar ar alltid behiftade med
osakerheter. Trafikverket har darfor genomfort osikerhetsanalyser dar vi uppdaterar
en viktig prognosforutsattning i taget for att se hur det paverkar resultatet.



Rapporten ar uppbyggd pa sa vis att i kapitel 2 beskrivs de storsta nyheterna i 2024
ars prognoser gentemot 2023 ars dito. I kapitel 3 redogors oversiktligt for de
forutsattningar som legat till grund for prognoserna, medan resultat fran
prognoserna redovisas i kapitel 4. I kapitel 5 behandlas osdkerheter i
personprognoserna.

2 Nyheter gentemot féregaende
basprognoser

Trafikverkets foregdende basprognoser publicerades 1 april 2023, och har anvants i
olika typer av analyser fran tillfdllet da de publicerades fram t o m 31 mars 2024.

De storsta forandringarna jamfort med foregdende basprognoser vad giller nya
forutsattningar med relevans for persontrafikprognoserna ar foljande:

« Nytt nuldagesar (2019) och nytt prognosar (2045) med tillhorande nya
socioekonomiska indata.

« Nyttt ekonomiskt scenario for ar 2045 fran Konjunkturinstitutet.

« Ny version av ASEK, Analysmetod och samhaillsekonomiska kalkylvarden for
transportsektorn.

« Uppdaterat vag-och kollektivtrafikniat samt uppdaterad tagtrafikering for att
representera nya nuldgesar och prognosar.

« Nya lastbilsmatriser framtagna for att motsvara nytt nuldgesér. Pa grund av
en forandrad klassificering av lastbilar utan sldp ar dessa betydligt farre i
basprognos 2024 jamfort med foregdende basprognos.

« Ombkalibrerade matriser for personbilar i yrkestrafik.

« Ny modellversion, Sampers 4. Jimfort med tidigare version innebar detta en
storre uppdatering, men for sjilva prognosresultaten har bytet av version
begransad betydelse. En utforlig beskrivning av skillnaderna mellan Sampers
3 och Sampers 4 finns att ldsa i kapitel 3.1 i dokumentet
Anvdndarhandledning och riggningsbeskrivning Sampers/Samkalk 4
(Trafikverket 2024).



3 FOrutsattningar

I detta avsnitt beskrivs de mest betydelsefulla forutsattningarna pa en 6vergripande
niva. En kompletterande forteckning 6ver de forutsiattningar som har legat till grund
for framtagande av personprognosen beskrivs pa Trafikverkets hemsida samt i Bilaga
2. Forutsittningar och indata.

3.1 Prognosmodell

Den persontransportmodell som anvants for att ta fram prognoserna ar Sampers 4.
Sampers 4 berdknar efterfragan pa resor for invanare i Sverige som utfors pa svenskt
trafiknit och med bade start- och malpunkter i Sverige. Dessutom modelleras resor
over Oresund. Sampers 4 prognostiserar resande med firdmedlen personbil, flyg,
tag, buss, tunnelbana, sparvagn, gang och cykel. Nar det giller bat- och farjetrafik
finns Trafikverkets vagfirjor med, samt firjetrafiken till Gotland. Moped- och
motorcykeltrafik prognostiseras inte.

Resor till och fran utlandet berdknas inte i Sampers, med undantag for regionala
resor over Oresund som nimnts ovan. Inrikes och utrikes flygpassagerares
anslutningsresor till/fran flygplatserna Arlanda, Landvetter, Kastrup och Skavsta
modelleras inte i Sampers men finns med i prognoserna i form av fasta
tillaggsmatriser.

Resultat i form av trafik- och transportarbete for personbilsresandet kan med
anledning av ovan vara nagot underskattade jamfort med verkligt resande eftersom
utlinningars resor pa svenskt vignit liksom svenskars inrikesdel av
gransoverskridande resor inte finns med i prognoserna. Denna underskattning
kompenseras delvis for genom kalibrering mot trafikrakningar.

For jarnvagstrafiken finns en tidigare prognos o6ver utrikesresande som tagits fram
utanfor Samperssystemet och inkluderas i prognosresultaten genom anviandandet av
en tilldggsmatris. Dar hanteras ldngviaga tagresor till/frin Norge och Danmark samt
ovriga Europa via Danmark. I den regionala modellen for Skane finns dessa resor
over Oresund med som tilliggsmatriser, det #r viktigt att undvika dubbelrikning nir
modellen tillampas.

Aven lastbilstransporter och personbilar i yrkestrafik beriknas utanfér Sampers och
hanteras som fasta matriser. Utvecklingen av lastbilstrafiken fran 2019 till 2045
hamtas fran Prognos for godstransporter 2045 — Trafikverkets basprognoser 2024
(Trafikverket 2024).

Sampers delmodell for prognostisering av langvdga resande ger inte en
flygresandeutveckling som motsvarar den forviantade, utan bedoms oOverskatta
densamma. Darfor justeras flygrestiderna i Sampers for att kalibrera in de
resandenivaer som anges av Trafikverkets officiella flygprogos vilken finns beskriven
i rapporten Trafikverkets flygprognos 2045/2065 (Trafikverket 2024). Andringen
av restiderna ar modellteknisk och péaverkar inte de samhillsekonomiska
berakningarna. For mer information om denna kalibreringsprocess, se Bilaga 2.
Forutsattningar och indata.

10



3.2 Socioekonomi

Socioekonomi ar den enskilt viktigaste forutsattningen for en trafikprognos. I Tabell
6 beskrivs de forutsattningar som anvants i Trafikverkets persontrafikprognoser, och
hur dessa skiljer sig mellan nuldgesar och prognosar.

Tabell 6: Socioekonomiska férutsattningar som anvéants som indata i
basprognoserna.

Total Arlig
Forutsattningar, riket 2019 2045 utveckling utveckling
Realinkomster - - 45% 1,45%
Befolkning 10312000 | 11599 000 12% 0,45%
Antal férvarvsarbetande 5 059 000 5 799 000 15% 0,53%

3.2.1 Inkomstutveckling

Den anvinda inkomstutvecklingen baseras pa underlag fran Konjunkturinstitutet.
Under perioden 2019—2045 beridknas forvarvsinkomsten per capita i riket 6ka med
cirka 1,45 procent per ar, se Regionalisering socioekonomisk data 2045 och 2065,
dnr 2024/20598(#3) (WSP 2023). Det innebir att forvarvsinkomsterna per capita
ar 2045 ar cirka 45 procent hogre an ar 2019.

3.2.2 Befolkning

De befolkningsframskrivningar pa riksnivd, och &aven regional nivd, som varit
utgadngspunkt vid framtagandet av basprognoser har tagits fram av SCB.
Riksprognosen redovisas i SCB-rapporten Sveriges framtida befolkning 2022-2070,
Demografiska rapporter 2022:4 (SCB 2022). Som framgar av Tabell 6 forvantas
befolkningen 6ka med ca 0,4 procent per ar fram till &r 2045. Det askadliggors ocksa
av diagrammet i Figur 1 dar den historiska befolkningsutvecklingen frén &r 19770 visas
tillsammans med den prognostiserade utvecklingstakten enligt forutsiattningarna i
basprognos 2024.
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Figur 1. Total befolkning i riket. SCB-statistik for aren 1970-2022 samt
prognostiserad befolkningsutveckling i Trafikverkets basprognoser.

Befolkningsutvecklingen pa riksniva har regionaliserats till lan och kommun med
hjalp av modellsystemet Raps, se Regionalisering socioekonomisk data 2045 och
2065, dnr 2024/20598(#3) (WSP, 2023). For anviandning i Sampers 4 har
befolkningen brutits ner ytterligare till sa kallade Sampers-omréden, vilket beskrivs
i Socioekonomiska indata pa Sampersomraden — avseende ar 2019 och 2045 for
Basprognos 2024, dnr 2024/20598(#1) (Trafikverket 2024).

Generellt berdaknas folkmangden vara oforandrad eller minska i de norra delarna av
riket (undantaget Visterbottens kustnira omrade som okar markant). Detta giller
aven till viss del de sydostra delarna av landet medan folkmangden okar i ovriga
regioner och da framst i och néra storstiaderna, se Figur 2 och Figur 3.
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3.2.3 Forvarvsarbetande

Prognosen for forvarvsarbetande har tagits fram baserat pd samma underlag som for
befolkningen och ytterligare underlag frain Konjunkturinstitutet'. Gillande antalet
forvarvsarbetande sd berdknas den arliga utvecklingstakten till ca 0,5 procent per ar
under perioden 2019-2045 (se Figur 4).
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Figur 4. Totalt antal forvarvsarbetande (6ver 16 ar) i riket. SCB-statistik for
aren 1993-2021 samt prognostiserad forvarvarsarbetande befolkning i
Trafikverkets basprognoser 2024.

3.3 Korkostnad for bil

I basprognos 2024 antas att skiarpningar av de sa kallade CO2-kraven pa EU-niva
innebar en snabb och omfattande elektrifiering av viagfordonsflottan framéver. Detta
omfattar bade latta och tunga vagfordon och innebar en hog forvantad
elektrifieringsgrad (drygt 9o procent for litta fordon och 80 procent for tunga fordon
ar 2045). Behovet av fossilfria/fornybara drivmedel blir darfor begransat 2045.

For latta fordon ger denna utveckling, i kombination med de drivmedelspriser som
antas, en drivmedelsrelaterad korkostnad som ar liagre 2045 jamfort med bade
nuliage (2019) och jamfort med korkostnaden for prognosaret i basprognos 2023. I
och med den hoga andelen el kommer kérkostnaden domineras av kostnaden att kora
elbil. Samtidigt justeras ovrig avstandsberoende kostnad ("6vrig korkostnad”) upp

1 Konjunkturinstitutet (2022) Rapport - Ekonomiska forutsdttningar till
Energimyndighetens langsiktsscenarier
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nagot vilket innebéar att den totala korkostnaden for latta fordon inte blir markant
lagre an i basprognos 2023.2

Uttryckt i siffror innebar detta att kérkostnaden for bil forvantas sjunka med cirka 22
procent fram till 2045, fran 2,19 kr per km till 1,70 kr per km. For ytterligare
information om bakgrunden till detta, se PM Forutsdttningar for fordon, drivimedel
och korkostnader i Basprognos 2024 (Trafikverket 2024).

Tabell 7. Kérkostnad for bil som anvénts som indata i basprognoserna.

Total Arlig
Forutsattningar, riket 2019 2045 | utveckling utveckling
Koérkostnad bil, kr/km 2,19 1,70 -22% -0,97%

3.4 Kollektivtrafiktaxor

Kollektivtrafiktaxorna antas vara realt oférandrade under hela perioden 2019-2045.
Detta giller regional kollektivtrafik, ldngviaga buss och tag. I regel har en enkel
uppskrivning utifran KPI gjorts for att skriva upp taxematriserna fran 2017 till 2019
ars niva. I nagra lan har dock storre forandringar av kollektivirafiktaxesystemet
inforts, och taxematriserna har da uppdaterats for att spegla dessa forandringar.
Detta beskrivs narmare i Bilaga 2. Forutsattningar och indata till Trafikverkets
prognoser for persontrafiken 2024.

3.5 Infrastruktur och trafikering

I Sampers beriknas restider mellan modellens cirka 11 000 prognosomraden genom
natutldggning med sa kallad anvandarjamvikt for vagtrafik och optimal strategi for
kollektivtrafik. For berakning av dessa restider behovs utbudsdata i form av ett i
princip komplett vag- respektive kollektivtrafikniat (med undantag for de mest lokala
vaglankarna). Det behOvs dven metadata for niaten, exempelvis samband mellan
vagtrafikfloden och kapacitet hos vaglinkar samt avgangsfrekvenser och restid
mellan stationer/héllplatser for kollektivtrafiklinjer.

3.5.1 Nulagesar 2019

Prognosscenariot 6ver nulidgesdret 2019 innehaller i grunden ett vignat hamtat ur
NVDBs {or ar 2014, vilket har uppdaterats till att motsvara ett 2019-nit. For detaljer
om vilka vigobjekt som tillkommit i vignitet, se respektive regionalt validerings-PM
som finns att hitta pa Trafikverkets hemsida.4

Betriaffande jarnviag sa ar savil nit- som linjekodning framtaget for att motsvara
trafikeringen for nulageséret 2019.

2”Qvrig korkostnad” inkluderar avstandsberoende vardeminskning, forslitning av dack och
andra komponenter samt arbetskostnad for reparationer. Se ASEK-rapporten for mer
information.

3 Nationell vagdatabas
4 Basprognoser - Bransch (trafikverket.se)
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Kodningen for flyglinjer i Sampers nationella modell 4r baserad pa ett 2017-nit. Den
har inte uppdaterats jamfort med basprognos 2023.

Den langviga busstrafiken utgoérs av 2012 ars trafikering enligt Samtrafikens
tidtabeller for det aret. Ett arbete med att ta fram ett nytt langviga bussnit gjordes
under hosten 2023 och detta uppdaterade niat kommer tillimpas i basprognos 2026.

Vad giller regional buss- och spartrafik har kodningen setts 6ver och anpassats for
att representera ar 2019. I respektive regionalt validerings-PM beskrivs vilka
forandringar som gjorts i det regionala kollektivtrafiknitet mellan ar 2017 och 2019.

3.5.2 Prognosar 2045

I prognosscenariot for 2045 ingdr en utbyggnad av infrastrukturen enligt av
regeringen beslutad nationell plan for transportsystemet 2022-20335. De regionala
infrastrukturplanerna for transportsystemet 2022-2033 har ocksé varit underlag for
prognosarets infrastruktur. Utover det har vissa kommunala projekt tagits med.

Jarnvagstrafikeringen ar anpassad till prognosaret 2045. Tagens tidtabellstider har
beriaknats med hjilp av matematiska modellsamband mellan trafikering och
kapacitet, vilka beskrivs i rapporten Jdrnvdgskapacitet i samhdllsekonomisk analys
— En metodbeskrivning for framtagande av underlag till samhdllsekonomiska
berdkningar inom jarnvdagskapacitet (Trafikverket 2024).

En komplett beskrivning av den jarnvagstrafikering som anviands i prognosaret 2045,
se PM Tagtrafik 2045 med faststdlld plan 2022-2033.

For flyg respektive regional kollektivtrafik ar kodningen i prognosscenariot for 2045
i huvudsak densamma som for nuldgesscenariot 2019, med nigra undantag.
Undantagen ar Stockholms lan dar det finns politiskt fattade beslut om utbyggnad av
spartrafiken (tunnelbanelinjer, Roslagsbanan och Sparviag Syd). I Géteborg har ett
antal sparvagslinjer lagts till som en f6ljd av nya forbindelser 6ver Gota dlv, och i
Lund har ny sparvag lagts till.

De forandringar i trafikutbudet som ligger i prognosen utgors huvudsakligen av en
okning av tdg (motsvarande cirka 50 procent okat utbud, sett till antalet
fordonskilometer) samt en utbyggd tunnelbana i Stockholm (cirka 30 procent okat
utbud). Vagnatet ar moget och i relativa termer ar utbudsforandringen mattlig aven
om den utgors av stora projekt som fardigstills under perioden (Forbifart Stockholm
samt Tvarforbindelse S6dertorn).

3.6 Samhallsekonomiska kalkylvarden

For varden och metoder for de samhallsekonomiska berakningarna anvands ASEK 8.
I huvudsak paverkar ASEK-viardena just varderingen av effekter, vilket innebér att de
ar relevanta forst vid atgardsanalyser och inte har inverkan pa de prognosresultat

5 Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033, bilaga 1
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som redovisas i denna rapport. Undantaget ar restidsviarden, som péaverkar
efterfragan pa resor och ruttval.
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4 Resultat persontrafikprognoser

I detta avsnitt redovisas resultat frdn 2024 4&rs basprognoser for
persontrafikresandet. Resultat, fraimst i form av prognostiserat trafikarbete och
transportarbete, redovisas for de tva modellberiaknade scenarierna 2019 och 2045.
Resultaten ar baserade pa arbetsversioner av prognoserna®, men pa den nivd som
resultaten i denna rapport redovisas bedoms skillnaderna mot de slutgiltiga
versionerna vara forsumbara.

Forst redovisas modellberdknat transportarbete for nuldgesscenariot 2019 samt hur
dessa resultat forhéller sig till tillganglig statistik. Darefter foljer ett avsnitt med
motsvarande resultat for prognosen for 2045.

For mer omfattande validering av personprognoserna pa regional niva hanvisas till
Trafikverkets regioners egna valideringsrapporter som finns tillgingliga pa
Trafikverkets hemsida.”

4.1 Basar 2019

I detta avsnitt redovisas modellresultat for basaret 2019. Detta jamfors i tillampliga
fall mot statistik for ar 2019, samt mot motsvarande data for det basiret som
anvandes i basprognos 2023.

Den nya versionen av persontransportmodell som anvints i detta arbete (Sampers 4)
beraknar hur stor del av befolkningen som har korkort, periodkort respektive tillgdng
till bil hushallet. I tidigare version av modellen behandlades detta som indata.
Innehavet av periodkort ar svart att folja upp mot statistik, da detta inte samlas in
nationellt. Korkortsinnehav, som ar den indikator som ar enklast att folja upp mot
statistik, ligger i modellresultatet nira, om dn nagot Gver, statistiken for 2019.8 For
de tva andra indikatorerna ar det svarare att hitta bra statistik att jamféra mot pa
nationell nivd. Som referens kan ndmnas att hushéllen i riket dger i snitt 0,91 bilar
(Trafikanalys 2020:4).

Tabell 8. Andel av befolkningen med tillgang till periodkort, kérkort samt bil.

Periodkort, korkort, tillgang till bil 2019, modellberdknat | 2019, statistik
Andel av befolkningen med periodkort 19 % -
Andel av befolkningen med korkort 70 % 65 %
Andel av befolkningen med tillgang till bil 85 % -

I Figur 5 och Figur 6 redovisas det modellberdknade transportarbetet per fardsatt for
nuldgesscenariot 2019. I figurerna redovisas dessutom transportarbetet enligt

6 Arbetsversionerna som anvants for att ta fram resultaten i denna rapport ar
Person2019 231106 _v02 respektive Person2045 240115 v02.

7 Basprognoser - Bransch (trafikverket.se)

8 Enligt statistik frAn Transportstyrelsen, Statistik dver kérkortsinnehavare efter kon -
Transportstyrelsen
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myndigheten Trafikanalys officiella statistik for ar 20199. Statistiken bor behandlas
med viss forsiktighet da olika statistikkillor kan visa pa delvis olika resultat. For
jamforbarheten redovisas dven statistik och modellberaknat transportarbetet for ar
2017, som var nuldgesar i basprognos 2023. Observera att det ar olika skalor i
figurerna.
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Figur 5. Modellberaknat transportarbete (miljoner personkilometer per ar)
jamfort med statistik (tag, buss, 6vriga spar och flyg).
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Figur 6. Modellberaknat transportarbete (miljoner personkilometer per ar)
jamfort med statistik (personbil).
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Prognosen for ar 2019 6verskattar persontransportarbetet med tag, buss och 6vriga
spar med cirka 7—11 procent. Den Overskattningen ar nagot mindre &n motsvarande
overskattning i basprognos 2023. Flygresande kalibreras for att motsvara statistiken,
darfor stimmer modellberdknat persontransportarbete och statistik val 6verens.

Persontransportarbetet med personbil underskattas med cirka 6 procent i
basprognos 2024. Persontransportarbetet med personbil ar lagre i prognosen for
2019 jamfort med resultatet for ar 2017 i basprognos 2023, dar prognosen istillet
overskattade persontransportarbetet med personbil med cirka 11 procent.
Minskningen bedéms bero pa att den nya prognosmodellen Sampers 4 genererar
nagot farre personbilsresor dn Sampers 3. Det kan tilliggas att statistiken for
transportarbete med personbil dr behaftad med vissa osdkerheter, fraimst med
avseende pa beldggningsgrad i fordonen.

4.2 Prognosar 2045

I detta avsnitt redovisas resultat for prognosar 2045.

Tillgéng till periodkort och korkort 6kar nagot ar 2045 jamfort med ar 2019. Andelen
med tillgang till bil 4r approximativt oférandrad mellan aren.

Tabell 9. Tillgang till periodkort, korkort och bil i prognosaret 2045 jamfort
med basaret 20109.

Periodkort, kérkort, tillgang till bil (modellberaknat) 2019 2045
Andel av befolkningen med periodkort 19% 22%
Andel av befolkningen med korkort 70% 72%
Andel av befolkningen med tillgang till bil 84% 84%

Persontransportarbetet viantas oka for alla firdmedel mellan 2019 och 2045.
Persontransportarbetet med tag forvintas sta for den storsta relativa 6kningen, 46
procent over hela perioden. Persontransportarbetet pd 6vriga spar, dit tunnelbana
och sparvig raknas, viantas 6ka med cirka 42 procent. Bade for tdg och ovriga spar
speglar foriandringen av persontransportarbetet den utbudsokning som ligger i
infrastrukturplanerna. Persontransportarbetet med buss och flyg viantas ocksa oka,
men i mindre omfattning.
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Figur 7. Persontransportarbete i miljoner personkilometer per ar, uppdelat pa
tag, buss, dvriga spar och flyg.

Aven for personbil viintas persontransportarbetet 6ka, med cirka 26 procent totalt
under perioden 2019—2045. Det motsvarar knappt en procents 6kning arligen. Vart
att notera Ar att i absoluta tal sa #r det bilresandet som 6kar mest. Okningen beror
framfor allt pa 6kande befolkning, samt pa minskade korkostnader och ekonomisk

tillvaxt.

Personbil

120 000

100 000

80 000

60 000

40 000

20000

M Statistik 2019 W Prognos 2019 M Prognos 2045

Figur 8. Persontransportarbete i miljoner personkilometer per ar, personbil.
Personbilar i yrkestrafik inkluderade.
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4.3 Jamforelse mot historiska data

I detta avsnitt jamfors basprognosens resultat mot statistik som samlats in av
myndigheten Trafikanalys. Bdde for personbil och tag visar statistiken en tydlig
nedgéng i transportarbetet under dren 2020 och 2021, men nedgangen ar relativt sett
mer betydande for tag. Orsaken till det minskade transportarbetet under de aren var
pandemin.

Vad giller det totala tagresandet (langvaga och regionala resor summerat) ligger den
prognosticerade utvecklingen av persontransportarbetet mycket nira den linjara

trenden baserad pa statistik for dren 2000-2019, se Figur 9.
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Statistik inkl pandemin Statistik Basprognos 2024 Linjar (Statistik)

Figur 9. Persontransportarbete med tag, statistik for aren 2000-2022
respektive prognosticerad utveckling 2019-2045.%°

Pa  personbilssidan  ligger @ den  prognosticerade  utvecklingen  av
persontransportarbetet nagot hogre dn den linjira trenden baserad pa statistik, se
Figur 10. Det beror delvis pa att Trafikanalys i sin skattning av transportarbetet antar
en sjunkande belidggningsgrad i bilarna over tid. Ndgot sidant antagande gors inte i
basprognosen, utan dir antas beldggningsgraden vara oférandrad mellan baséar och
prognosar. Om man istéllet jamfor vagtrafikarbetet for latt trafik i basprognos 2024
mot Trafikanalys statistik sa ligger basprognos 2024 mycket nira trenden, se Figur
11.

10 For Figur 9 till Figur 11 har tillvaxten mellan 2019 och 2045 frn basprognos 2024
applicerats pa faktiskt utfall 2019.
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Figur 10. Persontransportarbete med personbil i riket, statistik for aren 2000-
2022 respektive prognosticerad utveckling 2019-2045.
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Figur 11. Latt trafikarbete i riket, statistik for aren 2000-2022 respektive
prognosticerad utveckling 2019-2045.
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4.4 Andra resultatunderlag

Ur Trafikverkets basprognoser kan en mingd olika resultat berdknas och anviandas i
diverse olika sammanhang. I detta avsnitt redogors for nagra resultatunderlag som
vanligen efterfragas. Dessa finns publicerade pa Trafikverkets hemsida.

4.4.1 Utveckling vagtrafikarbete

Trafikarbetet pa vag forviantas 6ka med totalt cirka en procent per ar, vilket motsvarar
27 procent 6ver hela prognosperioden. Tung trafik vintas 6ka nagot snabbare an litt
trafik. Observera att den tunga trafikens utveckling hamtas pd ldnsnivd fran
Trafikverkets basprognos for gods, se Prognos for godstransporter 2045 —
Trafikverkets Basprognoser 2024 (Trafikverket 2024). Observera dven att
trafikarbete for buss inte ingar i denna sammanstallning.

Tabell 10. Prognosresultat, trafikarbete pa vag, miljoner fordonskilometer per
ar. Anmarkning: | tung trafik ingar har inte trafikarbete med buss.

Trafikarbete, miljoner Total Arlig
fordonskilometer per ar 2019 2045 | utveckling | utveckling
Trafikarbete latt trafik 72 140 91 230 26% 0,9%
Trafikarbete tung trafik 5530 7 680 39% 1,3%
Trafikarbete pa vag, totalt 77 670 98 910 27% 0,9%

I Figur 12 redovisas modellberdknat litt trafikarbete per lan for nuldgeséaret 2019
respektive prognosaret 2045. Siffrorna avser personbilstrafik, inklusive personbilar i
yrkestrafik. I absoluta tal sticker de tre storstadslanen Stockholm, Vastra Gotaland
och Skéne ut vad giller det ldtta trafikarbetets storlek. Enligt modellresultaten star
de tre storstadslinen tillsammans for nastan hilften av det latta trafikarbetet i
Sverige.
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Figur 12. Latt trafikarbete per 1an, 2019 respektive 2045 (miljoner
fordonskilometer per ar).

Den prognosticerade utvecklingen hos det latta trafikarbetet varierar mellan lanen.
De lan dar det latta trafikarbetet 6kar mest mellan 2019 och 2045 (Stockholms,
Uppsala, Skdne och Hallands 14dn) adr ocksd de lidn som har storst relativ
befolkningsutveckling (jamfor med Figur 2). I Norrbottens och Visternorrlands lan,
dar det latta trafikarbetet 6kar minst, prognosticeras en befolkningsminskning fram
till 2045. I hela riket véintas det ldtta trafikarbetet 6ka med 26 procent fram till ar

2045.
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Figur 13. Total prognosticerad utveckling av latt trafikarbete per l[an under
perioden 2019-2045.
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4.4.2  Pastigande och avstigande pa tag

Det kan i olika utredningssammanhang vara av intresse att veta hur maénga
passagerare som forvantas stiga pa och av vid olika jarnvégsstationer. Av den
anledningen tillhandahaller Trafikverket tabeller dar denna information kan sokas
utifrdn resultaten i basprognoserna. Betonas bor att siffrorna ar baserade pa
prognosresultat och darmed bor beaktas med den forsiktighet som sddana kréver.
Excelfilerna finns pa Trafikverkets hemsida.n

4.4.3 Fardmedelsandelar

Enligt prognosen vintas persontransportarbetets fordelning pa olika fardmedel vara
stabil mellan nuldgesar och prognosar. Personbil star i prognosen for 2045 for nastan
tre fjardedelar av det totala persontransportarbetet. Tdg vinner nagra procentenheter
av persontransportarbetet, pd bekostnad av andra firdmedel. Ovriga spar, dit
tunnelbana och sparvdg rdknas, okar men star fortsatt for en liten andel av
persontransportarbetet.

Tabell 11. Prognosresultat, persontransportarbetets fordelning 6ver olika
fardmedel.

Persontransportarbetets férdelning 2019 2045
Personbil 73% 2%
Tag 13% 15%
Buss 9% 8%
Ovriga spar 2% 3%
Flyg 3% 2%

11 Basprognoser - Bransch (trafikverket.se)
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5 Osakerheter | prognoserna

Utvecklingen av inrikes resande under de senaste decennierna, fram till Covid 19-
pandemin, har till stor del praglats av stabilitet. Reslingderna per fairdmedel och
person har legat relativt stabilt liksom bilinnehavet. Det innebar dock inte att vi kan
bortse fran osakerheter i prognosen. Vi har ett forandringstryck till f6ljd av atgarder
for klimatet och vi har péagiende teknikskiften sdsom elektrifiering och nya
forutsattningar for distansarbete. Trafikverkets basprognoser har begransningar i sin
hantering av osidkerhet (distansarbete beaktas exempelvis inte) men inom sina
begransningar kdnner vi dess osdkerheter relativt val.

Osikerheten i Trafikverkets basprognoser beror pa:

- Prognosmodellens statistiska osidkerhet

- Osikerhet i prognosindata

- Osidkerhet om framtida (politiska) beslut

- Respektive prognosforutsattnings inverkan pa prognosen

Osidkerhet i prognoser ar vil studerade inom forskningen och den dominerande
kallan till osdkerhet ar osdkerheten i prognosindata. Olika delar av prognosindata har
varierande paverkan pa prognosresultaten och vad vi soker om vi vill adressera
osakerhet ar prognosindata som har stor paverkan pa prognosutfallet.

I samband med att persontrafikprognoserna togs fram gjordes relativt omfattande
osdkerhetsananalyser av modellen. Tillvigagangssattet var att justera en
forutsattning i taget och studera utfallet frdin modellen. Pa sa vis blir det tydligt vad
som paverkar modellutfallet och hur stor paverkan ar. De fOrutsidttningar som

justerades var i tur och ordning:

1. Markanviandning: befolkningens och sysselsattningens utveckling och
lokalisering.

2. Inkomsternas utveckling
3. Korkostnad for bil
4. Vagnatets utveckling
5. Kollektivtrafiknatets utveckling
6. Tillaggs- och yrkesmatriser
Varje atgard ger effekt pa antalet resor, val av firdmedel och reslangd.

Antalet resor foljer befolkningsutvecklingen. Den framtida befolkningen kommer
enligt prognosen att gora samma antal resor per capita som dagens befolkning, allt
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annat lika. Inkomstutvecklingen ger utéver befolkningsutvecklingen ett tillskott pa
cirka tre procent. Ovriga komponenter (steg 3-6) ger endast tillskott av antal resor
som mats i promille. Resultaten av analyserna beskrivs i detalj i Bilaga 1.
Osikerhetsanalyser.

Slutsatsen av osidkerhetsanalysen ar att det som har storst paverkan pa
trafikutvecklingen ar  befolkningsokningen och dess lokalisering.
Befolkningsokningen ger en generell okning av resandet medan befolkningens
koncentration till storre stader ger en overflyttning till kollektivtrafik. Inkomster och
korkostnader har stor betydelse for samtliga fardsitt. For biltrafikens utveckling har
investeringar i vaginfrastruktur och kollektivtrafik mycket liten betydelse. Utbudet
av kollektivtrafik har betydelse for resandet med kollektivirafik aven om
overflyttningen fran bil 4r mattlig i relativa termer. Vi kan ddrmed peka ut vad som
kan forandra en prognos. En alternativ befolkningsprognos kommer att framst skala
upp eller ner trafiken dar befolkningen tillkommer. Inkomsternas utveckling varierar
over tid och hir har vi anviant oss av en utveckling som utgors av ett historiskt
medelviarde. I modellen driver inkomster pa eller héller tillbaka utvecklingen.
Korkostnaden for bil har stor betydelse och den har potential att forandras.
Korkostnaden for bil bestar av drivmedel samt 6vrig kostnad. Vi har dn sa lange
mattlig erfarenhet av de samlade kostnaderna for elbilar vilket utgor en osikerhet. I
sparen av pandemin och okat hemarbete forekommer finansieringsproblem for
kollektivtrafiken och om det ar bestdende kan det utgora en osidkerhetsfaktor i
prognosen. Framtida beslut beror ménga dimensioner av transportsystemet vilket ar
en osdkerhet. Det giller beskattning, subventioner och investeringar.
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Trivector och Mg4Traffic (2019), PM - Taxematriser till de regionala
Sampersmodellerna — Metodbeskrivning

WSP (2023) Rapport — Regionalisering socioekonomisk data 2045 och 2065, dnr
2024/20598(#3)
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Bilaga 1. Osékerhetsanalyser

I samband med framtagandet av basir 2019 och prognosar 2045 for basprognos 2024
har osidkerhetsanalyser genomforts, dar man stegvis har byggt prognosar fran basar
och analyserat resultatet steg for steg. De olika stegen beskrivs i Figur 14.

Osikerhetsanalyserna har genomforts baserat pa Sampersprojektet for en preliminiar
version av basaret, Person2019_230515_vo01, vilket innebar att alla uppdateringar
till den slutliga versionen finns inte med, bland annat:

e Nytt ruttval med tidspaslag for ej primart vagnat
e Nya omkalibrerade PBY matriser

e Nya flygfaktorer (i arbetet med osidkerhetsanalyserna anviandes for 2019
flygfaktorn for 2017 i basprognos 2023 och for 2045 anvindes flygfaktorn for
2040 i basprognos 2023)

e Befolkning for 2045 har syntetiserats om

Bedomningen ar att de hiar uppdateringarna inte paverkar osidkerhetsanalysernas
slutsatser och storleksordningar i resultat, med undantag for antalet resor i Arendena
grundskola, gymnasium och vuxenutbildning pd grund av att en ny syntetisk

befolkning skapats for 2045.

Tillaggs- och yrkesmatriser 2045

A

Kollektivtrafiknat 2045

Vagnat 2045

Korkostnad (ca -22%) och tidsvarde 2045

Inkomst 2045 (inkl. uppdaterat flygfaktor)

Markanvandning 2045

Figur 14. Steg i osakerhetsanalysen.

Resultat har tagits fram for hela riket samt nigra resultat per lan och redovisas for
alla steg per indikator:

e Bil-, korkort- och periodkortinnehav
e Resegenerering

e Firdmedelsval

e Trafik- och transportarbete
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Bil-, kdrkort- och periodkortinnehav

Befolkningen vintas 0ka med ca 12 procent i riket mellan 2019 och 2045. Antalet
korkort, bilar och periodkort utvecklas pa ungefar samma sitt som befolkningen i det
forsta steget. Antalet periodkort okar lite snabbare, med 16 procent, vilket kan
forklaras av att den tillkommande befolkningen i storre utstriackning lokaliseras i
goda kollektivtrafiklagen.

Nir forvantad inkomstutveckling till 2045 beaktas (steg 2) ar det tillgang till bil i
hushéll (+5 procent mot steg 1) och antal korkort (+2,5 procent) som 6kar, medan
antalet periodkort minskar marginellt.

En minskad korkostnad (steg 3) bidrar till ett hogre bil- och korkortsinnehav samt
ett lagre periodkortinnehav.

Viagnat for 2045 (steg 4) ger ett marginellt hogre bil- och korkortsinnehav samt ett
marginellt lagre periodkortsinnehav. Kollektivtrafiknat for 2045 (steg 5) ger motsatt
effekt med ett marginellt liagre bil- och korkortsinnehav samt ett hogre
periodkortsinnehav. Steg 6, diar yrkes- och tilliggsmatriser uppdateras, ger en
forsumbar effekt.

Bil, korkort och periodkortinnehav

9 000 000 14% 2.5% 0.6% 0.1% -0.2% -0.1%
8 000 000
7 000 000
59 1.19 0.29 0.4 -0.2

6 000 000 119 &
5000 000
4000 000
3000000 6% 0.4% 1.5% 0.6% 3% 3%
2 000 000
1 000 000

0

2019 stegl MA steg2 Ink steg3 stegd vag steg5 koll  steg6 yrke
korkostnad

B Antal bil B Korkort M Periodkort

Figur 15. Utveckling av bil-, kérkort-, och periodkortinnehav

Resegenerering

Regionalaresor

Antalet regionala resor okar i samma takt som befolkningen niar man uppdaterar
markanvandningen. Inkomstutvecklingen till 2045 (ca 45 procents utveckling) ger ca

33



tre procent fler resor an i steg 1. En minskad koérkostnad ger 0,3 procent fler resor
medan Ovriga steg ger marginell paverkan (mindre dn 0,02 procents effekt).

Antal resor (regional)

12 000 000 9 0.3%

12.0% 3.4% 3%
10 000 000
8 000 000
6 000 000
4 000 000
2 000 000
0

2019 Steg 1 MA Steg 2 Ink Steg 3 korkostnad

Figur 16. Utveckling av antalet regionala resor mellan 2019 och 2045.

Om man tittar pa resegenerering per drende ser man en del spridning mellan ett par
procent (vuxenutbildning och grundskola) till 24 procent for skolresor till
gymnasium pa grund av prognosmarkanviandningen. Antalet gymnasieelever,
definierat som individer mellan 17 och 19 &r som &r ej forvarvsarbetande, okar
snabbare an oOvrig befolkning, medan resor i drendet vuxenutbildning mest
genomfors av unga vuxna som ar ej forvarvsarbetande. I den gruppen minskar antalet
individer mellan 20 och 29 ar med 10 procent till prognosaret i den syntetiska
befolkningen. Det ar inte i linje befolkningsprognosen, vilket ar en orsak till att
metoden kommer uppdateras till ndsta basprognos (basprognos 2026).

For de andra arendena ar utvecklingen mer samlad och ligger mellan 11 procent
(besoksresor) och 17 procent (service/vard).

Med inkomstutveckling (steg 2) ser man en 6kning av arbets- och tjansteresor medan
gymnasie- och vuxenutbildningsresor minskar med ca 6-7 procent. Att antal
skolresor minskar forklaras av ny syntetisering nar hogre inkomster beaktas. I
randvillkoren for syntetiseringen ar aldersgrupperna storre dn vad som anvands i
genereringen av skolresor. Det ar olyckligt och kommer ses 6ver till framtida
basprognoser.

Minskad korkostnad ger endast en liten paverkan pa antal resor per drende. Ovrigt,
inkop, skjutsa och rekreation ar de med storst 0kning (ca en procent).
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Utveckling per arende

Ovrigt

Ink6p sdllanvaror

Ink6ép dagligvaror
Service, vard

Skjutsa

Rekreation

Besodka slakt och vdanner
Vuxenutbildning
Gymnasium

Grundskola
Tjansteresa, arbetsplatsbaserad

Tjansteresa, bostadsbaserad

Arbete

-10% -5% 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

B Steg 3 korkostnad Steg 2 Ink ®Steg 1 MA

Figur 17. Utveckling av antalet regionala resor mellan 2019 och 2045,
uppdelat per arende.

Langvaga resor

P& samma sétt som for regionala resor, foljer antalet resor i langviga modellen
befolkningsutvecklingen med uppdatering av markanvindning till 2045. Daremot
okar antalet ldngviaga resor snabbare dn regionala resor (+12 procent mot +3 procent)
med hansyn till inkomstutveckling, speciellt arbetsresor som 6kar med ytterligare 20
procent. Korkostnad har en positiv effekt, precis som for regionala resor. Vig- och
kollektivtrafikinfrastrukturen for ar 2045 har ocksa en positiv effekt (0,2 respektive
0,5 procent) for antalet resor, dven om effekten som forvantat ar relativt 1ag.



Antal resor (langvaga)
250 000 12.1% 0.7% 0.2% 0.5% 0.0%

12.9%
200 000
150 000
100 000
50000
0

2019 stegl MA steg2 Ink steg3 stegd vag steg5 koll steg6 yrke
korkostnad

Figur 18. Utveckling av antalet langvaga resor mellan 2019 och 2045

Fardmedelsval

Regionala resor

De tre foljande figurerna redovisar fiardmedelsandel (bil, kollektivtrafik och
gang/cykel) for modellerade regionala resor.

Byte av markanvindning (steg 1) paverkar bilandelen negativti med ca en
procentenhet medan kollektivtrafik, gang och cykel 6kar sin marknadsandel.

Med inkomstutvecklingen (steg 2) kommer bilandelen tillbaka till 2019 &rs niva
medan kollektivtrafikandel fortsatter 6ka, pa bekostnad av gang och cykel som ar de
storsta forlorarna med 1,2 procentenhet ldgre andel av de regionala resorna.

Minskad korkostnad (steg 3) ger en tydligt hogre bilandel (+0,9 procentenheter)
medan 6vriga fairdmedel minskar sin marknadsandel.

Vagnit 2045 (steg 4) och kollektivtrafiknat 2045 (steg 5) paverkar fardmedelsandel i

forvantat riktning, dock med enbart 0.1-0.4 procentenheter for respektive fardmedel
pa riksniva. Paverkan dr dock storre lokalt dar tillkommande objekt finns.
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Figur 19. Utveckling av bil (férare och passagerare) andel av regionala resor
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Tillaggs- och
yrkesmatriser 2045
(+0.07)

Kollektivtrafiknat
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Figur 20. Utveckling av kollektivtrafik andel av regionala resor
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26.2% —

Markanvandning
2045

26.0% (+0.19)

25.8%

25.6%

25.4%

25.2%

25.0%

24.8%

24.6%

24.4%

24.2%

24.0%

2019 =————————

Inkomst 2045
(-1.16)

Korkostnad

2045
- (-0.56)
Kollektivtrafiknat

I = 2045 Tillaggs- och
Vagnat 2045 (0.1 yrkesmatriser 2045

4+ (-0.05) (+0.05)

Figur 21. Utveckling av gang och cykel andel av regionala resor

Langvaga resor

De fyra foljande figurerna redovisar firdmedelsandel (bil, tag, flyg, buss) for langviga
resor. Foljande observationer kan goras:

Byte av markanviandning (steg 1) paverkar bilandelen negativt med ca 0,5
procentenheter som gar till flyg. Andelarna for tag och buss ar relativt
konstanta.

Med inkomstutvecklingen samt okad flygfaktor (steg 2) beriknas tag vinna
marknadsandelar (ca 1,5 procentenheter) mot flyg.

Minskad korkostnad (steg 3) ger en markant hogre bilandel (+2,5
procentenheter) medan 6vriga fairdmedel minskar sin marknadsandel.

Vagnat for ar 2045 (steg 4) ger en relativ liten paverkan pa
fairdmedelsandelarna, dar bil oOkar med 0,4 procentenheter.
Kollektivtrafiknatet for 2045 (steg 5) paverkar mer dn vagnitet, med +1.6
procentenheter hogre fardmedelsandel for tag.
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Figur 22. Utveckling av bil andel av langvéaga resor
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Figur 23. Utveckling av tag andel av langvaga resor
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Figur 24. Utveckling av flyg andel av langvéaga resor
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Figur 25. Utveckling av buss andel av langvéaga resor

Trafik och transportarbete

Figur 26 visar utveckling av trafikarbete for 1dtt trafik (personbil och personbilar i
yrkestrafik) samt transportarbete for kollektivtrafik for bade regionala och ldngvaga
resor. De tva indikatorerna foljer monstret fran tidigare redovisade indikatorer —
antal resor och firdmedelsandel — med en extra parameter som ar medelreslangd.

Medelreslangden for bil varierar fran 38,5 km per resa i nulége till 41 km per resa vid
steg 4: inkomst, lagre korkostnad och vagnat 2045 bidrar alla tre till langre bilresor.

Medelreslangden for kollektivtrafikresor ar ca 68 km per resa i nuldge, okar till ca 71

km vid steg 2 (inkomst) for att stabilisera sig runt 70 km i efterféljande steg.
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Trafik/transportarbete (regional och langvaga)
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B Trafikarbete bil W Transportarbete koll
fkm/dag (AMD) pkm/dag (AMD)

Figur 26. Trafik/transportarbete utveckling for bil och kollektivtrafik

Resultat per lan

Steg 1 — befolkning, antal bil och kollektivtrafikresor

Befolkningsutvecklingen per lan varierar mellan -7 procent och +23 procent till 2045.
Antalet bil- och kollektivirafikresor foljer befolkningsutvecklingen relativt val i
manga fall men skiljer mer i exempelvis Uppsala ldan, dir en stor del av befolkningen
tillkommer i Uppsala kommuns centrala tatort, dar tillgdngligheten till kollektivtrafik
ar god.
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Utveckling pa grund av befolkningsutveckling (steg 1)
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Figur 27. Utveckling av bil och kollektivtrafikresor pa grund av
markanvéandning, per lan

Antal regionala bilresor 6ver alla steg

Antalet bilresor forandras beroende pa befolkningsutveckling i analysens forsta steg
och fortsitter fordandras tydligt i de tva efterfoljande stegen, generellt Gver alla lan.
Man kan notera en fortsatt 6kning till f6ljd av vignatet for 2045 enbart i nagra lan:
Stockholm (forbifart Stockholm och Tvarforbindelse Sodertorn) och nirliggande 1an
(Uppsala, Sodermanland och Vastmanland).

Utveckling av antal bilresor
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Figur 28. Utveckling av antal regionala bilresor per l&an.
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Antal regionala kollektivtrafikresor dver alla steg

Antalet kollektivtrafikresor okar i ndgot snabbare takt dn befolkningsutvecklingen i
analysens forsta steg. Inkomstutvecklingen (steg 2) bidrar generellt med en okning
av antalet kollektivtrafikresor, diar Gotland ar ett undantag. Analyssteget dar
korkostnaden for bil sianks (steg 3) ger en generell minskning av antalet
kollektivtrafikresor. Uppdaterat vagnat (steg 4) ger sma effekter pa antalet regionala
kollektivtrafikresor.

Forandringar av antalet Kkollektivtrafikresor till foljd av uppdateringar i
kollektivtrafiknitet for 2045 (steg 5) noteras i nagra lan:

e Okning i Stockholm, Uppsala, Ostergétland, Sodermanland och
Viastmanland, till foljd av Ostlanken och en del kapacitetsh6jningsatgarder i
Mailardalen.

e Okning i Skine, Jonkoping, Halland, Vistra Gotland och Viarmland med en
del kapacitetshgjningsatgarder och nya dubbelspar.

Justeringen av yrkematriser och tilldiggsmatriser till 2045 (steg 6) paverkar mest lan
med trangsel (Stockholm) eller flygplatssatsningar (Skavsta, Landvetter).

Utveckling av antal kollektivtrafikresor
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Figur 29. Utveckling av antal regionala kollektivtrafikresor per lan
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Bilaga 2. Forutsattningar och indata till
Trafikverkets prognoser for
persontrafiken 2024

Denna bilaga redogor for de indata och forutsattningar som anvands i Trafikverkets
prognoser for persontrafiken 2024. Fokus ligger pa det som har forandrats fran
basprognos 2023.

Sampersomradesdata och prognosomradesindelning
Prognosomradesindelningen i basprognos 2024 ir oférandrad gentemot basprognos
2023.

Markanvandningsdata Danmark
Markanviandningsdatan for Danmark i basprognos 2024 ir oférdndrad gentemot
basprognos 2023.

Kodning av vag- och kollektivtrafiknat
Vagnat och kollektivirafikndt har kodats enligt rapporten Indata och
kodningsprinciper for Sampers/Samkalk 4 (Trafikverket 2024).

Bilinnehav, kdrkortsinnehav och periodkortsinnehav
Bilinnehav, korkortsinnehav och periodkortsinnehav beraknas av Sampers 4. Detta
ar en skillnad mot foregaende versioner av Sampers.

Prognostidtabeller jarnvag

Prognostidtabellen for jarnvdg ar framtagen med hjalp av en ny version av
tidtabellsapplikationen TTA, med uppdaterade kapacitetssamband. Dessa
matematiska samband som nyttjas i TTA for att berdkna tidtabellstider och
kapacitetspaslag  finns  beskrivna i  rapporten  Jdrnvdagskapacitet i
samhdllsekonomisk analys — En metodbeskrivning for framtagande av underlag
till samhdllsekonomiska berdkningar inom jdarnvdagskapacitet (Trafikverket 2024).

Tillaggsmatriser — utrikesresor jarnvag
Ingen forandring jamfort mot basprognos 2023.

Tillaggsmatriser — anslutningsresor till och fran flygplatser

I basprognos 2024 anvands nya tilliggsmatriser for resor till Skavsta i Samm och
Sydost (basaret). Sedan tidigare fanns dessa tilliggsmatriser framtagna for det
foregdende prognosaret 2040, vilka anvandes utan vidare justeringar i prognosen for

2045.

Tilliggsmatriserna for anslutningsresor till Landvetter visade sig vara for hog, darfor
har dessa skalats ner med en faktor 0,73 jamfort med de tilliggsmatriser som
anvandes i prognosaret 2040 i basprognos 2023.

44



I ovrigt har inga forandringar gjorts avseende tilliggsmatriser for anslutningsresor
till flygplatser.

Yrkesmatriser for basaret

Lastbilsmatriser for lastbilar med- respektive utan sliap togs fram pa nytt for det nya
basaret 2019 — metoden finns beskriven i PM Yrkesmatriser, Rapport 1 —
Konstruktion av lastbilsmatriser (Sweco, 2022). Ny klassificering av lastbil utan slap
innebar att dessa minskar mycket jamfort med basprognos 2023.

Yrkesmatriserna for personbilar utgick fran motsvarande matriser fran basprognos
2023, men dessa har kalibrerats om mot uppmatta personbilsfloden. Darefter
konstaterades att pby utgjorde en for stor del av det totala latta trafikarbetet. Darfor
har en del av den kalibrerade matrisen flyttats till en sarskild tillaggsmatris for
ovrigtresor, for att enkelt kunna skiljas fran andra tilliggsmatriser. Béade
kalibreringen och Overflyttningen finns redovisad i PM Kalibrering av
personbilstrafik i Sampers for Basprognos 2024.

Upprakning av yrkesmatriser till prognosaret 2045

Lastbilsmatriserna har raknats upp lansvis fran basaret 2019 till prognosaret 2045
utifrain resultat fran Prognos for godstransporter 2045 - Trafikverkets
Basprognoser 2024, se Tabell 12.
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Tabell 12. Utvecklingstal for lastbil 2019 — 2045 fran Prognos for
godstransporter 2045 — Trafikverkets Basprognoser 2024.

Lan Relativ utveckling trafikarbete lastbil 2019-2045
Stockholms lan 28%
Uppsala lan 39%
Sodermanlands lan 35%
Ostergoétlands lan 37%
Jonkdpings lan 39%
Kronobergs léan 37%
Kalmar lan 36%
Gotlands lan 31%
Blekinge lan 31%
Skane lan 41%
Hallands I&n 32%
Vastra Gétalands lan 39%
Varmlands lan 28%
Orebro lan 40%
Vastmanlands lan 43%
Dalarnas lan 35%
Géavleborgs lan 53%
Vésternorrlands lan 70%
Jamtlands lan 41%
Vasterbottens lan 43%
Norrbottens lan 34%

Personbilar i yrkestrafik har raknats upp sa att de pd kommunniva okar i samma takt
som den Ovriga personbilstrafiken (utifrdn en av de preliminidra versionerna av
basprognosen). For Stockholm och Goteborg har denna uppriakning gjorts pa
kommundelsniva.

Kalibrering av flygresandet

Flygfaktorn ar en kalibreringsparameter som sétts for att transportarbetet for flyg ska
stimma med Trafikverkets flygprognos. Denna faktor har satts till 1.44 i basaret 2019
respektive 1.76 i prognosaret 2045.

Taxematriser kollektivtrafik

En systematisk uppdatering av alla regionala kollektivtrafiktaxor i Sampers
regionala modeller gjordes infor basprognos 2020. I PM Taxematriser till de
regionala Sampersmodellerna — Metodbeskrivning (Trivector och M4Traffic, 2019)
beskrivs hur kollektivtrafiktaxematriserna togs fram.

I arbetet med basprognos 2023 uppdaterade taxematriserna for Stockholms lan, da
det upptackts vissa fel i dessa.

For att uppdatera taxematriserna fran ar 2017 till &r 2019 ars niva har i regel endast
en uppskrivning med KPI gjorts. I nigra ldn har dock stoérre fordndringar av
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taxesystemet inforts, och taxematriserna har da uppdaterats for att spegla dessa
forandringar.

Taxematriserna for Ostergotland har uppdaterats utifrn ett nytt zonsystem som
inforts av Ostgotatrafiken.

Aven taxematriserna for Skine har uppdaterats for att bittre motsvara
kollektivtrafiktaxorna ar 2019.
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