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Forord

Prognoser utgor en forenkling av verkligheten och ar av naturen férknippade med osiker-
heter. Detta eftersom de férutsiattningar och antaganden som ligger som grund f6r en prognos
kan forandras fran dess framtagandetidpunkt till dess att méaltidpunkten fér prognosen in-
traffar. Nar det giller prognoser inom transportomradet sé ar de starkt kopplade till utveckl-
ingen av samhillet i stort, t ex till ekonomisk utveckling och befolkningstillvixt. Detta medfor
att tillforlitligheten i en trafikprognos ar beroende av tillforlitligheten i andra prognosun-
derlag.

Vissa typer av indata och forutsattningar som anviands i prognoserna tar tid att fa fram. Fram-
forallt galler detta viss typ av statistik samt prognoser 6ver framtida befolkning, sysselséttning
mm pi den detaljerade nivd som Trafikverkets prognosmodell kriver. Aven arbetet med att
ta fram och validera sjilva prognosen och dess resultat tar tid.

De grundantaganden som gjordes infér Basprognosen som Trafikverket publicerade 2020-
06-15 utgor forutsittningar dven i denna basprognos. Det vill siga man utgar fran hur om-
varlden sag ut ar 2017 och de forutsittningar i form av framtida utveckling av ekonomi, be-
folkning mm som prognostiserades dd. Det som har uppdaterats i denna version ar istallet
infrastrukturen, detta utifran det som fastslogs varen 2022 i Ny nationell plan for transport-
infrastrukturen 2022-2033, samt vissa rattningar av fel som har upptickts sedan foregdende
prognos.

Sedan publicering av Basprognosen juni 2020 har virlden fortsatt att drabbas av Corona-
pandemin. Konsekvenserna av detta var att granser stingdes, resande inom Sverige avraddes,
samt att social distansering tillimpades, dven en stor varselvdg drabbade Sverige. Under va-
ren 2022 drabbades Europa av ett krig nir den Ryska federationen invaderade Ukraina. Detta
i sin tur har haft konsekvenser pa kostnader i Sverige i form av dyrare drivmedelspriser men
dven hogre elkostnader.

Bada dessa tva stora handelser i niartid medfér dnnu storre osidkerheter ur ett prognos-
perspektiv. Pandemin hade en omfattande paverkan pa resandet pa kort sikt. Huruvida pan-
demin har lett till bestdende beteendeforandringar och pa det sittet betydande paverkan pa
resandet pa 1ang sikt ir vid denna prognos publicering fortfarande for tidigt att sia om. Aven
foljderna av kriget i Ukraina ar det for tidigt att ha en uppfattning om da kriget vid publicering
av denna prognos fortfarande pégar.
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Sammanfattning

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser for alla
trafikslag inom savil persontransport- som godstransportsektorn. Syftet med dessa s.k. Bas-
prognoser ir bland annat att utgora underlag for samhillsekonomiska analyser av atgiarder
som péaverkar transportsystemet. De utgor dven grunden for de nationella och regionala trans-
portplanerna. Pa regional och lokal niva anvands trafikprognoser for exempelvis kapacitetsa-
nalyser och dimensionering av infrastrukturprojekt.

I denna rapport redovisas Trafikverkets senaste Basprognoser for persontrafik, vilka har ta-
gits fram for anvindning for analyser inom Trafikverket frdn och med 1 april 2023.

Persontrafikprognoserna bestar av tre olika modellberdknade prognosscenarier; ett nuliages-
scenario for ar 2017, det huvudsakliga prognosscenariot for ar 2040 samt ytterligare ett pro-
gnosscenario for ar 2065.

2023 ars Basprognoser utgor en mindre revidering gentemot motsvarande prognoser frén
2020-06-15, dir skillnaderna fraimst bestar av de infrastrukturobjekt som tillkommit eller fal-
lit ur Nationell Plan fér Transportinfrastrukturen 2022-2033. Det innebir att grundldggande
indata sédsom befolkning, sysselsittning, ekonomisk utveckling, transportkostnader mm &r
samma som i Basprognos 2020 som publicerades 2020-06-15.

Enligt Trafikverkets nya Basprognoser for persontrafiken beriknas persontransportarbetet i
Sverige O0ka arligen med 1.1 % under perioden 2017-2040, vilket motsvarar en total 6kning pé
28 %. Transportarbetet med personbil, som i absoluta tal star for den klart storsta andelen,
beridknas 6ka med 1.0 % arligen vilket motsvarar en 6kning med 25 % under prognosperioden.
Persontransportarbetet pa jarnvag berdknas 6ka med 1.8 % arligen och 51 % totalt under pe-
rioden.



1 Inledning, syfte och bakgrund

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser for alla
trafikslag inom sévél persontrafik- som godstransportsektorn. Syftet med dessa s.k. Baspro-
gnoser ar bland annat att utgora underlag fér samhallsekonomiska analyser av atgarder som
paverkar transportsystemet. De utgor dven grunden for de nationella och regionala transport-
planerna. P4 regional och lokal niva anvinds trafikprognoser for exempelvis kapacitetsana-
lyser och dimensionering av infrastrukturprojekt.

I denna rapport redovisas Trafikverkets senaste Basprognoser for persontrafik, vilka har ta-
gits fram for anviandning for analyser inom Trafikverket frdn och med 1 april 2023. Person-
trafikprognoserna bestar av tre olika modellberdknade prognosscenarier; ett nuldges-scena-
rio for ar 2017, det huvudsakliga prognosscenariot for ar 2040 samt ytterligare ett prognos-
scenario for ar 2065. Fokus ligger pa prognosen for ar 2040 eftersom det ar den som anviands
som jamforelsealternativ (JA) for Trafikverkets samhillsekonomiska kalkyler. De modellbe-
raknade trafikprognoserna for 2017 och 2065 utgor bada viktiga underlag for berikning av
trafiktillvaxt, men nuldgesscenariot ar dven viktigt for att kunna validera och kalibrera pro-
gnoserna.

For att gora en trafikprognos kravs antaganden om bland annat den framtida infrastrukturen,
fordonens egenskaper och kostnader samt utbudet av kollektiva firdmedel och taxor med
mera. Det krivs ocksd antaganden om framtida omvarldsforutsittningar, till exempel befolk-
nings- och naringslivsstruktur. Flera av de indata som krévs for att gora trafikprognoser ar i
sig prognoser. Det innebdr att tillforlitligheten i en trafikprognos-berikning ar starkt bero-
ende av tillforlitligheten i de data som prognosen bygger pa.

I regeringens infrastrukturproposition finns beskrivet att Trafikverkets Basprognoser ska
”Utga fran nu beslutade forutsattningar, styrmedel och planer for infrastrukturen” samt “Be-
akta arbetet hos andra statliga aktorer”. Infor beslut om forutsiattningarna for Basprognoser
2020 bedomde Trafikverket att det Klimatpolitiska ramverket skulle betraktas som “beslutad
politik”. Detta eftersom ramverket formodas bli betydligt mer styrande fér kommande poli-
tiska beslut #in andra mal. Atgirder i gillande Nationella och Regionala infrastrukturplaner
tillsammans med beslutade skatter och avgifter leder dock inte till att klimatmalet nas. Det
innebdr att ett scenario som uppnar malet maste innehalla antaganden om ytterligare styr-
medel och atgarder. Sddana antaganden har gjorts for denna Basprognos. Trafikverket ar
medvetet om att detta innebir ett avsteg/annan tolkning fran beslut om tidigare Basprogno-
ser.

Nir det giller omvarldsforutsiattningar sdsom befolkning, ekonomisk utveckling, branslekost-
nader m fl hamtar Trafikverket om majligt information om prognostiserad utveckling av dessa
fran andra valetablerade killor — till exempel SCB nir det giller befolkningsprognoser och
Konjunkturinstitutet nar det giller ekonomisk utveckling.

Trafikverkets Basprognoser bygger som ovan namnts pa en rad olika forutsattningar. Poang-
teras bor att resultaten fran prognoserna for de framtida aren ska ses som vilken resandeut-
veckling som kan forvintas givet att de forutsiattningar som antagits intraffar. Manga av for-
utsattningarna ar dock behiftade med betydande osékerheter. Trafikverket genomfor darfor
kanslighetsanalyser dér vissa prognosforutsattningar varieras.



Rapporten ar uppbyggd sé att i kapitel 2 beskrivs de storsta nyheterna i 2023 ars prognoser
gentemot 2020 irs dito. I kapitel 3 redogors 6versiktligt for de forutsidttningar som legat till
grund for prognoserna medan resultat frin prognoserna redovisas i kapitel 4.

2 Nyheter gentemot féregaende
prognosomgang

Trafikverkets senaste Basprognoser publicerades 15 juni 2020, och har anvénts i olika typer
av analyser frén tillfallet d& de publicerades fram t o m 31 mars 2023.

Basprognoserna 2023 utgor en revidering gentemot motsvarande prognoser frén 2020, dir
de storsta skillnaderna bestar av de infrastrukturobjekt som tillkommit eller fallit ur Nationell
planering for infrastrukturen 2022-2033. Detta innebér att grundldggande indata sdsom be-
folkning, sysselsiattning, ekonomisk utveckling, transportkostnader mm inte har uppdaterats
gentemot Basprognosen 2020.

De storsta fordndringarna vad géller nya forutsattningar med relevans for person-trafikpro-
gnoserna ar:

« Jarnvagsutbudet f6r 2040 och 2065 har fatt uppdaterad trafikering da objekt har till-
kommit/utgétt frén Nationell plan for infrastrukturen 2022-2033. Dessa forand-
ringar finns beskrivna i PM Tdgtrafik 2040 med fastdlld plan 2022-2033.

Ovriga prognosforutsittningar for Basprognos 2023 ir desamma som for Basprognos 2020
och finns beskrivna pa Trafikverkets hemsidaz under Modellanpassade indata- och omvérlds-
forutsattningar och PM Metoder for framtagande av indata och forutsdttningar - Sampers
Basprognoser.

I samband med framtagandet av de nya prognoserna har diverse fel upptickts, dessa har rat-
tats i den riggning som géller frén och med 1 april 2023. Dessa dndringar finns beskrivna i
Sampers riggningsbeskrivning. Trafikverkets regioners riattningar och forslag till handha-
vande av modellen finns beskrivna i respektive regions valideringsrapport pa Trafikverkets
hemsida under Trafik — och transportprognoser.

1 Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033, bilaga 1
2 Trafikverkets hemsida



https://bransch.trafikverket.se/contentassets/3ee0d3b16cfa41c0be2323951ec26793/bilaga1-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen-2022-2033.pdf
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-forutsattningar-och-indata/

3 FOrutsattningar

3.1 Prognosmodell

Sampers version 3.4.6 har anvints for framtagandet av Trafikverkets Basprognoser for per-
sontrafikresandet. P4 Trafikverkets hemsida finns en sida dar Samperssystemet beskriv bade
oversiktligt och mer detaljerat (Sampers - Bransch (trafikverket.se)).

Avgransningar i Sampers

Sampers efterfrigemodeller for personresor berdknar resor for invénare i Sverige som utfors
pé svenskt trafiknédt och med béde start- och mélpunkter i Sverige.

Sampers prognostiserar resande med fardmedlen personbil, flyg, tig, buss, tunnelbana, spar-
vagn, ging och cykel. Aven den regionala, kortviiga trafiken 6ver Oresund finns med i modell-
berdkningarna. Nar det giller bat- och farjetrafik finns skirgardstrafiken med i Stockholm,
Trafikverkets farjor samt biltrafik med farjor till Gotland. Moped- och motorcykeltrafik pro-
gnostiseras inte.

Resor till och fréan utlandet berdknas inte i Sampers, med undantag for regionala resor 6ver
Oresund som namnts ovan. Inrikes och utrikes flygpassagerares anslutningsresor till/fran
flygplatserna Arlanda, Landvetter, Kastrup och Skavsta (endast 2040/2065) modelleras inte
i Sampers men finns med i prognoserna i form av exogent framtagna s.k tilldiggsmatriser.
Dessa ar framtagna utifrdn resvaneundersokningar genomforda av Swedavia. Dessa riknas
for prognosaret upp med 6kningen av antal flygresenérer for Arlanda respektive Landvetter
enligt Trafikverkets flygprognos.

Resultat i form av trafik- och transportarbete for personbilsresandet kan med anledning av
ovan vara nagot underskattade jaimfort med verkligt resande eftersom utlanningars resor pa
svenskt vagnat liksom svenskars inrikesdel av gransoverskridande resor inte finns med i pro-
gnoserna.

For jarnvagstrafiken finns en tidigare prognos over utrikesresande som tagits fram utanfor
Samperssystemet och inkluderas i prognosresultaten genom anviandandet av en tillaggs-ma-
tris. Dar hanteras langvaga tégresor till/frdn Norge och Danmark samt 6vriga Europa via Dan-
mark. I den regionala modellen for Skine finns dessa resor éver Oresund med som till:iggs-
matriser, det ar viktigt att undvika dubbelrikning niar modellen tillimpas.

Aven efterfrigan pé lastbilstransporter och personbilar i yrkestrafik beriiknas utanfor Sam-
pers och hanteras darvid genom tillaggsmatriser.

Sampers delmodell for prognostisering av 1angvaga resande ger inte en flygresandeutveckling
som motsvarar den forvintade, utan bedoms 6verskatta densamma. Darfor justeras flygres-
tiderna i Sampers for att kalibrera in de resandenivder som anges av Trafikverkets officiella
flygprogos vilken finns beskriven i rapporten Resandeprognos for flygtrafiken 2040 - Trafik-
verkets Basprognoser 2020-06-15. Andringen av restiderna #r modellteknisk och p&verkar
inte de samhillsekonomiska berdkningarna. For mer information om denna kalibreringspro-
cess, se PM Metoder for framtagande av indata och forutsdttningar - Sampers Basprogno-
ser-.


https://bransch.trafikverket.se/sampers

3.2 Overgripande prognosforutsattningar

Basprognosen 2023 utgor en revidering gentemot motsvarande prognoser fran 2020-06-15,
dir den storsta skillnaden ar att de av regeringen beslutade infrastrukturatgirderna som fast-
slagits i Nationell trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen fér perioden
2022-20333 har kodats in.

Det innebar att grundldggande indata sdsom befolkning, sysselsattning, ekonomisk utveckl-
ing, transportkostnader, inte har uppdaterats jamfort med Basprognos 2020-06-15.

Alla forutsattningar som har legat till grund f6r Sampers berdkningar beskrivs pa Trafikver-
kets hemsida under Modellanpassade indata- och omvirldsforutsattningar samt i PM Meto-
der for framtagande av indata och forutsdttningar - Sampers Basprognoser.

I Tabell 1 beskrivs négra forutsattningar som har betydande inverkan p& prognosresultaten
och hur de forandras mellan de olika prognoséren. I tabellen visas dven i vilken riktning re-
sandet under prognosperioden 2017-2040 péaverkas av respektive forutsiattnings férandring
under motsvarande period.

Géllande kollektivtrafiktaxor antas alla taxor for resor med buss, tig och flyg vara realt ofor-
dndrade under hela perioden 2017—2065.

Tabell 1: Forutsattningar som har stor paverkan pa trafiktillvaxten, och darmed pa prognos-
resultaten for Trafikverkets Basprognoser 2020-06-15.

. e Rel utv 2017-2040 Rel utv 2040-2065
Forutsattning 2017 2040 2065 N N Effekt**
Perioden  Arligen| Perioden  Arligen

Realinkomstutv 1 1,41 2,04 41% 1,5% 45% 1,5%  Okning
Korkostnad bil kr/km 2,03 kr 1,87 kr 1,87 kr -8% -0,4% 0% 0,0%  Okning
Befolkning* 9978422 11593995 12611256 16% 0,6% 9% 0,3%  Okning
Forvarvsarbetande* 4833280 5476 300 5898 082 13% 0,5% 8% 0,3%  Okning
.Bilar/capita 0,41 0,40 0,40 -2% -0,1% 0% 0,0% Minskning

* Siffrorna for 2017 drs Befolkning respektive Férvdrvsarbetande motsvarar ér 2016 drs data som dr det ut-
gdngsdr som befolknings- och férvdrvsarbetandedata fanns tillgdngligt fér nér nedbrutna indata till progno-
serna togs fram. De angivna siffrorna dr fran Sampers och skiljer sig minimalt frén SCB:s prognos som vi utgdr
frén. Detta beror blandannat pd att modellen har en finare indelning én SCB:s data och prognos vilket pga av
avrundning, skillnaden dr liten med det dr inte exakt samma siffror. Férvérsarbetande har justerats av Trafik-
verket se PM Metoder fér framtagande av indata och férutsdttningar - Sampers Basprognoser 2020-06-15.

** ”7Okning” indikerar att férutsittningens utveckling mellan 2017 och 2040 har en positiv effekt pa
trafiktillvaxten. Till exempel innebar en minskad kérkostnad med bil att biltrafiken dkar.

3 Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033, bilaga 1



https://bransch.trafikverket.se/contentassets/3ee0d3b16cfa41c0be2323951ec26793/bilaga1-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen-2022-2033.pdf

Realinkomstutveckling

Den anvinda realinkomsutvecklingen baseras pi underlag frin Konjunkturinstitutet och
SCB. I Basprognoserna anviands en arlig 6kning av den reala inkomsten per capita pa 1,5 %
rligen mellan 2017 och 2065. Underlaget redovisas i ASEK 7.0 avsnitt 5.4.4, se Trafikverkets
hemsidas.

Det innebir en 6kning av realinkomsten med totalt 41 % under perioden 2017-2040 och med
45 % for perioden 2040—2065.

Korkostnad for bil

Korkostnaden for bil sjunker négot fram till 2040 och ar sedan i stort sett oférdandrad fram
till 2065. For information om bakgrunden till detta, se PM Forutsdttningar for fordon, driv-
medel och korkostnader i Basprognos 2020 samt Modellanpassade indata- och omvarldsfor-
utsattningar och ASEK 7.0 pa Trafikverkets hemsidas.

Befolkning

De befolkningsprognoser pa riksniva som varit utgangspunkt vid framtagandet av Basprogno-
ser har tagits fram av SCB och redovisas i SCB-rapporten Sveriges framtida befolkning 2018-
2070, Demografiska rapporter 2018:1. Som framgéar av Tabell 1 férvantas befolkningen 6ka
med ca 0,7 % per ar fram till ar 2040, varefter utvecklingstakten sjunker. Det askadliggors
ocksa av diagrammet i Figur 1 dir den historiska befolkningsutvecklingen frén ar 1970 visas
tillsammans med den prognostiserade utvecklingstakten enligt forutsiattningarna i Baspro-
gnoser.

Befolkning
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Figur 1. Total befolkning i riket. SCB-statistik for aren 1970-2019 samt prognostiserad be-
folkningsutveckling i Trafikverkets Basprognoser. (aren 2016, 2040, 2065 ar summa befolk-
ning i prognosmodellen).

Overlag minskar befolkningen i de norra delarna och till viss del i de sydéstra delarna av lan-
det medan den okar i storstadsregionerna, se Figur 2 och Figur 3.

4 Trafikverkets hemsida
5 Trafikverkets hemsida



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-forutsattningar-och-indata/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-forutsattningar-och-indata/
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Figur 2: Befolkningsutveckling 2000-2040 for samtliga lan respektive riket. Index 2000 = 1.



Relativ befolkningsutveckling 3r 2016-2040 per kommun
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Figur 3: Befolkningsforandring pd kommunniva 2016—2040, relativ férandring.

Trafikverkets Basprognoser baseras i stort pa underlagé fran Konjunkturinstitutet och Till-
vaxtverket, vilket inkluderar SCB:s officiella befolkningsprognos pé riksniva fran 2018. Tra-
fikverket har bearbetat dessa data vilket beskrivs i rapporten Socioekonomiska zondata till
Sampers for 2040 och 2065, WSP (diarienr TRV 2020/51892).

6 Konjunkturinstitutet (2018) Rapport - Langsiktiga prognosforutsittningar till Energimyn-
dighetens langsiktsscenarier. Tillvixtverket (2019) Rapport — Flerregionalt scenario 2015-
2040 — framskrivning av regional utveckling baserad pd Konjunkturinstitutets Referenssce-
nario fran mars 2019



Enligt de krav som finns i Trafikverkets géllande riktlinjer for trafikprognoser sé ska socio-
ekonomiska data i form av befolkning, sysselsittning, naringslivsutveckling etc. utga fran of-
ficiella bedomningar som till exempel Langtidsutredningen, Konjunktursinstitutets progno-
ser och befolkningsprognoser fran SCB.

Antal forvirvsarbetande

Prognosen for forviarvsarbetande har i stort tagits fram baserat pd samma underlag som
namnts i kapitlet ovan om befolkningen. Gillande antalet forvarvsarbetande sa ar den arliga
utvecklingstakten ca 0,5 % per ar under perioden 2017-2040 for att darefter avta till ca 0,3 %
per ar mellan 2040-2065 ( se figur 4).

Forvarvsarbetande (16+ ar)
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Figur 4. Totalt antal férvarvsarbetande (6ver 16 ar) i riket. SCB-statistik for &ren 1993-2018
samt prognostiserad forvarvarsarbetande befolkning i Trafikverkets Basprognoser 2020-06-
15. (&ren 2016, 2040, 2065 ar summa forvarvsarbetande i modellen).

Bilar/capita

Bilinnehavet i form av antal bilar/capita &r i princip oférandrat under hela prognosperioden.
Metodiken for framtagandet av bilinnehavet beskrivs i PM Metoder for framtagande av in-
data och forutsdttningar - Sampers Basprognoser.

3.3 Infrastruktur och trafikering

I Sampers berdknas restider mellan modellens cirka 11 000 prognosomraden genom natut-
laggning med sé kallad anvindarjamvikt for vagtrafik och optimal strategi for kollektivtrafik.
For berakning av dessa restider behovs utbudsdata i form av ett i princip komplett vig- re-
spektive kollektivtrafiknat (med undantag for de mest lokala viglankarna). Det behovs dven
metadata for niaten, exempelvis samband mellan vigtrafikfloden och kapacitet hos vaglankar
samt avgangsfrekvenser och restid mellan stationer/hallplatser for kollektivtrafiklinjer.



3.3.1 Nulagesar 2017

Prognosscenariot 6ver nulagesaret 2017 innehaller i grunden ett vagnat hamtat ur NVDB7 for
ar 2014, vilket har uppdaterats till att motsvara ett 2017-nit.

Betraffande jairnvag sa ar savil nat- som linjekodning framtaget for att motsvara trafikeringen
for nuldgesaret 2017.

Kodningen for linjeflyg i Sampers nationella modell ar framtaget for 2017, tillsammans med
aktuella taxor.

Den langviga busstrafiken utgors av 2012 irs trafikering enligt Samtrafikens tidtabeller for
det éret.

Nir det giller regional buss- och spartrafik s ar nit och linjer kodade utifran Samtrafikens
tidtabeller for ar 2017.

Mindre dndringar och hittade fel har rittats sedan publicering av Basprognosen 2020-06-15.

3.3.2  Prognosar 2040 och 2065

I enlighet med regeringens infrastrukturproposition om att Trafikverkets Basprognoser ska
”Utgéa fran nu beslutade forutsattningar, styrmedel och planer for infrastrukturen”, forutsat-
ter prognosscenarierna for 2040 och 2065 en utbyggnad av infrastrukturen enligt av rege-
ringen beslutad nationell plan f6r transportsystemet 2022-20338 . De regionala infrastruk-
turplanerna for transportsystemet 2022-2033 har ocksa varit underlag f6r prognosarens in-
frastruktur. Utéver det har enstaka kommunala projekt tagits med.

I praktiken innebir detta att for de framtida prognosaren sa har savil vignit som jarnvagsnat
uppdaterats till att motsvara nét som innehaller de projekt som pébdrjas senast ar 2033 enligt
de infrastrukturatgirder som ligger med i de nya infrastrukturplanerna. Didremot ar jirnvags-
trafikeringen anpassad till prognosaret 2040 . Tagens tidtabellstider har berdknats med hjilp
av matematiska modellsamband mellan trafikering och kapacitet .

For flyg respektive regional kollektivirafik 4r dock kodningen i prognosscenarierna 2040 och
2065 i huvudsak densamma som for nuldgesscenariot 2017. Det finns dock nagra undantag.

Undantagen ar Stockholms 14n dir det finns politiskt fattade beslut om utbyggnadsplaner av
den regionala kollektivtrafiken och som av den anledningen darfor finns inkodade i prognos-
scenarierna 2040/2065.

I Goteborg har ett antal sparvagslinjer lagts till som en foljd av nya forbindelser 6ver Gota élv,
och i Lund har ny spérvag lagts till.

7 Nationella VagDataBasen
8 Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033, bilaga 1



https://bransch.trafikverket.se/contentassets/3ee0d3b16cfa41c0be2323951ec26793/bilaga1-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen-2022-2033.pdf

En ny jarnvigstrafikering har tagits fram jaimfort med Basprognos 2020 (2020-06-15) for mer
information om den jarnvégstrafikering som utgor indata till de bada Basprognosscenarierna
2040 och 2065, se rapport Tdgtrafik 2040 — med genomford plan 2022-2033 beskrivning
av trafikering.

3.4 Samhallsekonomiska varden

For viarden och metoder for de samhillsekonomiska berdkningarna anviands ASEK 7.09. I hu-
vudsak paverkar ASEK-viardena just virderingen av effekter, vilket innebir att de ar relevanta
forst vid atgardsanalyser och inte har inverkan péa de prognosresultat som redovisas i denna
rapport.

>

9 ASEK star for ”Analysmetod och samhdllsekonomiska kalkylviirden for transportsektorn.’
och ASEK 7.0 &r Trafikverkets senaste rapport med berakningsvarden och berakningsmeto-
dik.



4 Resultat Basprognoser

I detta avsnitt redovisas resultat frdn 2023 ars Basprognoser for persontrafikresandet. Resul-
tat, frimst i form av prognostiserat transportarbete, redovisas for de tre olika modellberak-
nade prognosscenarierna; nuldgesscenariot for ar 2017, det huvudsakliga prognosscenariot
for ar 2040 samt prognosscenariot for ar 2065.

Forst redovisas modellberdknat transportarbete for nuldgesscenariot 2017 samt hur dessa re-
sultat forhaller sig till befintlig statistik. Darefter f6ljer ett avsnitt med motsvarande fran pro-
gnoserna over de framtida ren 2040 respektive 2065.

I avsnitt 4.1 redovisas diverse andra resultatsammanstillningar som har genererats utifrdn
Basprognoserna.

4.1 Transportarbete — Nuldagesprognos 2017

I Tabell 2 redovisas det modellberdknade transportarbetet per firdsitt for nuldgesscenariot
2017. I tabellen redovisas dessutom transportarbetet enligt myndigheten Trafikanalys offici-
ella statistik for ar 2017'°. Betonas bor att statistiken ifrdga bor behandlas med viss forsiktig-
het da olika statistikkillor kan visa pa delvis olika resultat. For jamforbarheten redovisas dven
det modellberiknade transportarbetet frin Basprognos 2020.

Resultatet dr uppdelat i ldngviga respektive regionalt resande, dir langviga resor definieras
som resor over tio mil enkel vag.

Tabell 2: Modellberéknat transportarbete, Nulagessce-
nario 2017, Basprognoser 2023-04-01 (milj pkm per ar).

Prognos Statstik Prognos

Fardmedel 2017 (2023) 2017 2017

Langvaga bil 26 000 25800
Langvaga tag 7 900 7 300
Langvaga buss 2900 2800
Flyg 3900 3900 3900
Summa langvaga 40 700 39 800
Regional bil* 80 400 80 600
Regional tag 7 300 7100
Regional 6vrig spér 2500 2600 2300
Regional buss 8 400 8500
Gang och Cykel 4 300 5600 4300
Summa regionalt 102 900 102 800
Totalt 143 600 142 600
varav bil 106 400 116 100 106 400
varav tag 15 200 13 300 14 400
varav buss 11 300 10 000 11 400

* inklusive yrkestrafik
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https://www.trafa.se/ovrig/transportarbete/

Det modellerade transportarbetet for personbiltrafikstrafiken ligger ca 9 % under Trafikana-
lys statistik.

Med anledning av att Sampers inte fingar alla typer av resor samt den osidkerhet som finns
kring statistiken bedoms det prognosticerade personbilstransportarbetet inte vara helt oreal-
istiskt.

Studerar man nivaerna pé transportarbetet ar 2017 for de kollektiva fardsatt dar det finns
resandestatistik att jamfora mot sa ligger prognosen néagot for hogt vad géller tég- respektive
bussresandet liksom dven gang- och cykel medan transportarbetet med 6vrig spértrafik tycks
négot underskattat. Tagresandet 6kar ndgot jaimfort med Basprognos 2020 och detta bedoms
bero pé de fordndringarna i utbud till f6ljd av ny infrastruktur utifran Ny nationell plan.

For mer detaljerad analys av resultaten frdn nulagesprognosen for &r 2017, se Validerings-
PM - Sampers Basprognoser 2023-04-01 pa Trafikverkets hemsida.

4.2 Transportarbete — Prognoser 2040 och 2065

Det hir avsnittet beskriver det prognostiserade transportarbetet frin Basprognoserna for ar
2040 respektive ar 2065. Storst fokus ligger dock pa prognosen for ar 2040 da denna kan
sdgas utgora Trafikverkets huvudprognos i o m att den utgor jamforelsealternativ vid progno-
ser och samhillsekonomiska analyser av infrastrukturatgéirder.

Logiken i resultaten analyseras och kommenteras utifran gillande forutsiattningar.Tabell 3
innehéller det modellberdknade transportarbetet for Basprognoserna med publiceringsda-
tum 2023-04-01. Tabell 4 innehaller de arliga tillvixttakter som ges av prognosresultaten i
Tabell 3.

Tabell 3: Modellberéknat transportarbete, Basprognoser 2023-04-01, Riket totalt (milj pkm
per ar)

Prognos Prognos Prognos

Fardmedel 2017 2040 2065

Langvaga bil 26 000 32500 37 500
Langvaga tag 7 900 11 500 13 800
Langvaga buss 2900 3400 3900
Flyg 3900 3900 5000
Summa langvaga 40 700 51 300 60 200
Regional bil* 80 400 103 600 121 400
Regional tag 7 300 11 500 14 300
Regional 6vrig spar 2500 3600 4100
Regional buss 8 400 9500 10 900
Gang och Cykel 4 300 5100 5700
Summa regionalt 102 900 133 300 156 400
Totalt 143 600 184 600 216 600
varav bil 106 400 136 100 159 000
varav tag 15 200 23000 28100
varav buss 11 300 12 900 14 800

* inklusive yrkestrafik



Tabell 4: Modellberaknad arlig samt total tillvaxt av transportarbete utifrdn prognoser 2017,
2040, 2065 fran Basprognoser 2023-04-01 — Riket totalt.

Arlig Tillvaxt Total Tillvaxt

Fardmedel 2017-2040 2040-2065 2017-2040 2040-2065

Langvaga bil 1.0% 0.6% 25% 15%
Langvaga tag 1.6% 0.7% 46% 20%
Langvaga buss 0.7% 0.6% 17% 15%
Flyg 0.0% 1.0% 0% 28%
Summa langvaga 1.0% 0.6% 26% 17%
Regional bil* 1.1% 0.6% 29% 17%
Regional tag 2.0% 0.9% 58% 24%
Regional 6wrig spar 1.6% 0.5% 44% 14%
Regional buss 0.5% 0.6% 13% 15%
Gang och Cykel 0.7% 0.4% 19% 12%
Summa regionalt 1.1% 0.6% 30% 17%
Totalt 1.19% 0.6% 29% 17%
varav bil 1.1% 0.6% 28% 17%
varav tag 1.8% 0.8% 51% 22%
varav buss 0.6% 0.6% 14% 15%

* inklusive yrkestrafik

I stapeldiagrammet i Figur 5 redovisas den arliga tillvaxttakten av transportarbetet uppdelat
per fiardsatt for perioden 2017-2040. I diagrammet syns dven motsvarande arlig tillvaxttakt
for 2020 ars Basprognoser.

Jamforelse tillvaxt Transportarbete
Basprognoser 2020 vs Basprognoser 2023
2.0%

15%

1.0%

- I I
g

0.0%
Buss Flyg Totalt

Arlig trafiktillvaxt

Personbil Ta
M Basprognoser 2020 (2017-2040) M Basprognoser 2023 (2017-2040)

Figur 5: Diagram over arlig tillvaxt av transportarbetet per fardsatt. Trafikverkets Basprogno-
ser 2020-06-15 respektive 2023-04-01.

Den totala arliga transportarbetestillvixten mellan nuldgesaret 2017 och prognoséret 2040 i
2023 ars Basprognoser ligger pa knappt 1,1 %, vilket 4r samma tillvixt som i Basprognos
2020. De storsta skillnaderna mellan Basprognoserna 2020 och 2023 ligger i den infra-
struktur som fastslogs i Ny nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033, ny kod-
ning av bussnitet i region Stockholm samt en del smérre rattningar i modellen.



De arliga tillvaxttakter som genereras av Trafikverkets Basprognoser kan jamforas med den
historiska trenden for transportarbetet.

I figur 6 och figur 7 har de prognostiserade tillvixttakterna per fairdsitt mellan ar 2017-2040
frdn 2023 rs Basprognoser applicerats pa det historiska utfallet fram t o m r 2017 . I figur
7 visas dock det historiska utfallet t o m 2018 .

Transportarbete statistik 1990-2018 samt
Tillvaxt Basprognoser 230401 (2017-2040)
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Figur 6: Transportarbete i miljarder personkilometer per ar. Historiska data 1990-2018 samt
prognostiserad tillvéxt 2017-2040

Transportarbete(Index 100 = ar 2017)
Statistik 1990-2017 + Tillvéixt Basprognoser 230401

160
140
120
— e Personbil

100 i n
80 ‘V—, — —Tag
° / Buss
40 Flyg
20
0

o m W O N N 0 J < N O N W OO N 1N 0

O OO O OO0 O O O =« «+H =< N N N N 0 on M

O o O O O O OO O O O O O O O O

Ll i — AN AN N AN AN N AN AN N N AN N o

Figur 7: Transportarbetesférandring med index 100=Ar 2017. Historiska data 1990-2017
och prognostiserad tillvaxt 2017-2040.

Som synes ar den prognostiserade okningstakten hos persontigsresandet ungefir samma
som den historiska 6kningen, medan transportarbetet med bil och buss 6kar snabbare i pro-
gnosen dn det har gjort under de senaste 25 aren. Det giller sarskilt buss som férandrats



ganska lite frén 1990 fram till idag. Flyg har historiskt varierat kraftigt men ligger i baséret
ungefar pd samma niva som 1990 och antas i prognosen ligga kvar pa dagens niva. Notera att
prognosen for flyg, liksom for 6vriga fardsatt endast omfattar inrikes resande.

Det finns inget entydigt skal till att den prognostiserade utvecklingen avviker frén den histo-
riska. Det ar inte heller sjalvklart att en sddan avvikelse i sig ar ett tecken pa nagot problem;
prognoserna utgor inte en trendframskrivning av transportarbetet, utan baseras pé en bete-
endemodell som tar ett stort antal sekundéra parametrar i beaktande. De forutsittningar som
har beskrivits i Tabell 1 i denna rapport, déar bl a branslekostnaden minskar och den reala
inkomsten blir hogre, leder till att manniskor forvintas resa oftare och lingre. Sampers ar
skattad pé nationella resvaneundersékningar som visar pé ett samband mellan 6kad inkomst
och 0kad benigenhet att vilja bil och flyg framfor andra transportmedel.

I Bilaga 1 finns ett avsnitt med resultat fran de kdnslighetsanalyser som ar gjorda utifran Bas-
prognosen for ar 2040.

For ytterligare analys av resultaten fran 2023 ars Basprognoser och hur dessa forhaller sig till
2020 ars Basprognoser, se Validerings-PM - Sampers Basprognoser 2023-04-01 pa Trafik-
verkets hemsida.

4.3 Andra resultatunderlag

Ur Trafikverkets Basprognoser kan en mingd olika resultat berdknas och anvindas i diverse
olika sammanhang. I detta avsnitt redogors for ndgra resultatunderlag som vanligen efterfra-
gas. Dessa finns publicerade pa Trafikverkets hemsida®:.

431 Trafiktillvaxter

Samhallsekonomiska kalkyler for atgarder i transportinfrastrukturen har en 1ang ekonomisk
livslangd. Effekter av infrastrukturatgirder berdknas vid en eller ett fatal tidpunkter under
kalkylperioden och virdet av dessa effekter diskonteras till ett nuvirde. I samband med dis-
konteringen beaktas att trafiken fordndras under kalkylperioden. Hur trafiken forédndras be-
aktas med si kallade trafiktillvaxttal.

Vigtrafik

Gillande trafiktillvaxttal for vagtrafiken redovisas i PM Trafikupprdkningstal - Viganalyser
i Samkalk 230401 samt PM Trafikupprdkningstal — Viganalyser EVA och manuella berdk-
ningar 230401.

Jiarnvigstrafik
Tillvaxttal for transportarbetet for jairnvagsanalyser redovisas i Tillvdxttal transportarbete
tagtrafik.

11 Trafikverkets hemsida



http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/

Ovrig kollektivtrafik
Tillvaxttal for 6vrig kollektivtrafik far tas fram for respektive projekt fran Sampers vid behov.

4.3.2 Pastigande - Avstigande

Det kan i olika ssmmanhang vara av intresse att veta hur ménga passagerare som forviantas
kliva av och/eller pa vid olika jarnvagsstationer. Av den anledningen tillhandahaller Trafik-
verket en excelfil dir denna information kan s6kas utifran resultaten i Basprognoserna. Beto-
nas bor att siffrorna ar baserade pa prognosresultat och dirmed bor beaktas med den *forsik-
tighet” som sddana kraver. Excelfilen finns pa Trafikverkets sida Trafik — transportprogno-
ser'2,

12 Trafikverkets hemsida



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
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Bilaga 1. Kanslighetsanalyser Sam-
pers Basprognos 2040

Sammanfattning

Trafikverket har i uppdrag att ta fram och tillhandahalla prognoser for gods- och persontrans-
porter inom vig, jarnvag, sjofart och luftfart. Arbetet stims av med andra myndigheter, till
exempel Sjofartsverket och Energimyndigheten. Viktiga underlag &r regeringens langtidsut-
redning, Konjunkturinstitutets prognoser om ekonomisk utveckling, och SCB:s befolknings-
prognoser.

I denna bilaga redovisas kinslighetsanalyser gjorda utifran Trafikverkets Basprognos for ar
2040 med publiceringsdatum 1 april 2023. Kénslighetsanalyserna har inte koérts om i sam-
band med uppdatering av Basprognosen 2023 da fordndringarna i infrastrukturen inte be-
domts ge ndgon effekt pa scenarierna som analyserades i samband med Basprognos 2020.
Effekter av tre olika scenarier studeras.

1. Effekt av oférandrade reala inkomster mellan 2017-2040

2. Effekt av dubblerad korkostnad 2040

3. Effekt av halverad korkostnad 2040
Kénslighetsanalyserna 1 och 2 ovan ger som vintat en minskning av det totala transportarbe-

tet. Medan kanslighetsanalys 3 ger en 6kning av transportarbetet till f6ljd av framtida mins-
kade kostnader for biltrafiken.



Inledning

I Trafikverkets arbete kring planering av infrastruktur anviands prognoser 6ver den framtida
utvecklingen av gods- och persontransporter i Sverige. Den huvudsakliga anvindningen av
prognoserna iar som underlag for att uppskatta den samhallsekonomiska nyttan av trafikpé-
verkande atgarder.

Trafikprognoser och samhallsekonomiska kalkyler bygger pa ett antal forutsiattningar och an-
taganden om hur dessa kommer att utvecklas fram till prognosaret. Vissa forutsattningar ar i
sig prognoser.

Trafikverket himtar om mdjligt forutsittningar frn andra viletablerade killor — till exempel
SCB nir det giller befolkningsprognoser — eller diskuterar med andra parter — till exempel
Energimyndigheten nir det géller vilken utveckling av oljepriset som ar rimlig att anta. Vissa
forutsattningar tar Trafikverket fram sjilva, sdsom exempelvis antaganden om framtida vag-
nét och tégtrafikering, vilka tas fram utifrén liggande planer eller planférslag.

Dessa underliggande forutsattningar kan ha stor paverkar pd prognosens resultat, vilket
askadliggors av analyserna som redovisas i denna bilaga. Tre kidnslighetsanalyser har genom-
forts for Basprognosen som visar hur realinkomstens utveckling och hur kérkostnad paverkar
transportarbetets utveckling till 2040.

e Scenario 1: Effekt av oférandrad real inkomst mellan 2014-2040

e Scenario 2: Effekt av dubblerad korkostnad 2040

e Scenario 3: Effekt av halverad korkostnad 2040
De prognostiserade resultaten fran Scenario 1—3 redovisas i respektive avsnitt nedan. Sist i

denna bilaga finns en sammanstéllning diar samtliga tre scenarier stélls mot Basprognosen for
2040 samt den modellberdknade Basprognosen for nuliget 2017.



Scenario 1 — Effekt av oforandrad real inkomst mellan
2017-2040

Eftersom Sampers bygger pa att individer varderar olika val baserat pd deras betalningsvilja,
och denna i sin tur bestdms av inkomsten, kan antaganden om hur inkomsterna ser ut i fram-
tiden ha relativt stor paverkan pa prognosen. Det som ar intressant ar inkomsternas reala
utveckling, det vill sdga skillnaden mellan 16nernas utveckling och KPI-utvecklingen. I Sam-
pers anvinds en realinkomstutveckling pé 1,5 % per capita arligen under perioden 2017-2040.
Realinkomstutvecklingen &r en bearbetning av underlag i Konjunkturinstitutets rapport fran
2018, Langsiktiga prognosfoérutsiattningar till Energimyndighetens langsiktsscenarier.

Av modelltekniska skil anvinder Sampers indata i form av en férdelning av individers in-
komst per prognosomrade. Prisnivén ar fast angiven till ar 1997. Férdelningen har tolv steg,
fran arsinkomster under tusen kronor till inkomster 6ver 400 000 kronor Dessa tre faktorer
— en fast fordelning, en fast prisniva och en realt 6kande inkomst — leder till att befolkningen
i framtiden koncentreras till den hogsta inkomstnivén.

I denna kénslighetsanalys fordelas befolkningen om mellan inkomstklasserna si att varje pro-
gnosomrade har samma procentuella fordelning 2040 som 2016 (som motsvarar basaret
2017). Detta illustreras i figur 9.

Figur 8: Genomsnittlig inkomstférdelning. 1997 ars prisniva.
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Avgrinsningar

Realinkomstutvecklingen finns med i manga delar av indatat till persontrafikprognosen, bade
implicit och explicit. Till exempel paverkas bilinnehavet av BNP-utvecklingen, som &r nira
knuten till inkomstutvecklingen.



For att underlatta tolkningen av resultatet — och for att hélla denna kénslighetsanalys pé en
rimlig nivd arbetsméssigt — har scenariot avgrinsats till att endast gélla dndrad inkomstfor-
delning i befolkningen samt den totala tillvaxtfaktor som Sampers har som indata, vilket in-
nebdar att exempelvis bilinnehavet inte har justerats.

Resultat

Den reala inkomstens utveckling har stor padverkan pa resandet med samtliga transportslag,
men sarskilt pa resandet med inrikes flyg. Detta &r att vianta eftersom flygresandet ar det som
har visats ha starkast samband med 6kad inkomst enligt resvaneundersékningar. Aven tig-
trafiken minskar kraftigt jamfér med Trafikverkets basprognos fér 2040. Det totala regionala
persontransportarbetet minskar med 4 %.

Tabell 5: Resultat for scenario 1. Persontransportarbete, personkilometer.

Fardmedel Scenario 1 Diff jmf basprognos 2040 Arlig utveckling 2017-2040
Bil 119 400 -2,8% 0,9%
Tag 20 200 -8,3% 1,5%
Flyg 3100 -20,6% -0,9%
Ovrig spar 3200 -1,2% 1,5%
Buss 12 800 -4,1% 0,5%
Gang och Cykel 5000 -2,2% 0,7%
Totalt 163 800 -4,0% 0,9%

* exkl personbilar i yrkestrafik



Scenario 2 - Effekt av dubblerad kdrkostnad 2040

Detta scenario visar vilken effekt en dubblerad koérkostnad for personbil far pé det totala per-
sonresandet och pa valet av fairdmedel.

For baséret 2040 ar den totala korkostnaden for en personbil i genomsnitt 2,03 kr per kilo-
meter enligt de forutsattningar som Basprognosen utgér fran. I denna kénslighetsanalys an-
vands den dubbla kérkostnaden dvs 4,06 kr per kilometer.

Avgridnsningar
I scenariot undersoks bara effekten av dubblerad korkostnad for personbilar, bussar antas ha
samma korkostnad som i Basprognosens ursprungliga scenario.

Resultat
Resultatet visas i tabell 6. Nar korkostnaden med bil fordubblas minskar det totala person-
transportarbetet med nastan 14 %. Bilresandet minskar kraftigt och transportarbetet med

flyg, buss och tag 6kar mest.

Tabell 6: Resultat for scenario 2. Persontransportarbete, personkilometer.

Diff jmf basprognos

Arlig utveckling 2017-2040

Scenario 2

Fardmedel 2040

Bil 93 600 -23,8% -0,1%
Tag 25 000 13,4% 2,4%
Flyg 4700 19,7% 0,8%
Ovrig spar 3400 2,9% 1,7%
Buss 15 300 15,3% 1,3%
Gang och Cykel 5300 3,4% 1,0%
Totalt 163 800 -13,6% 0,5%

* exkl personbilar i yrkestrafik



Scenario 3 — Effekt av halverad kérkostnad 2040

Detta scenario visar vilken effekt en halverad korkostnad for personbil far pé det totala per-
sonresandet och pé valet av fairdmedel.

For baséret 2040 ar den totala korkostnaden for en personbil i genomsnitt 2,03 kr per kilo-
meter enligt de forutsattningar som Basprognosen utgér fran. I denna kénslighetsanalys an-
vands istéllet halva korkostnaden dvs 1,01 kr per kilometer.

Avgridnsningar
I scenariot undersoks bara effekten av halverad korkostnad for personbilar, bussar antas ha
samma korkostnad som i Basprognosens ursprungliga scenario.

Resultat
Nir korkostnaden halveras for personbilar 6kar persontransportarbetet med bil med 19 %.
Totalt 6kar resandet med 11 %, men resandet med alla firdmedel utom bil minskar. Flyg, tig

och buss minskar mest.

Tabell 7: Resultat for scenario 3. Persontransportarbete, personkilometer.

Diff jmf basprognos

Arlig utveckling 2017-2040

Scenario 3

Fardmedel 2040

Bil 146 200 19,0% 1,8%
Tag 19 800 -10,2% 1,4%
Flyg 3400 -13,3% -0,6%
Ovrig spar 3200 -1,3% 1,5%
Buss 12 000 -9,1% 0,3%
Gang och Cykel 5100 -2,0% 0,7%
Totalt 163 800 11,3% 1,6%

* exkl personbilar i yrkestrafik



Resultatsammanstallning

I figur 10 — figur 12 visas tre jamférande diagram med de fyra kianslighetsanalyser som har
beskrivits i denna rapport samt Basprognoserna fér 2017 och 2040. Scenarierna ar numre-
rade pa samma sitt som tidigare i bilagan.

Scenario 1: Effekt av oférandrade reala inkomster mellan 2017-2040
Scenario 2: Effekt av dubblerad kérkostnad 2040

Scenario 3: Effekt av halverad korkostnad 2040

Redovisningen foljer samma struktur som tidigare i denna bilaga. Fardsitten ar uppdelade
enligt:

e Bil — langviga och regionalt bilresande, exklusive personbilsresande kopplat till yr-
kestrafik

e Inrikes flyg

e Tag — langviga och regionala tigresor

e Buss — langviga och regionalt bussresande

e Sparvag/Tunnelbana

¢ Gang och Cykel
Kinslighetsanalyserna visar pa prognosernas stora kinslighet for de yttre forutséttningar som
anviands som indata. Dels handlar det om vilken betydelse utveckling av real inkomst har for

resandet, men ocksd hur en dubblerad respektive en halverad koérkostnad for personbil har
for resandet och val av fairdmedel.

Figur 9: Totalt antal personkilometer uppdelat pa fardsatt for Basprognoserna 2017 respektive
2040 samt kanslighetsanalysscenarierna 1-3 ar 2040.
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Figur 10: Transportarbetets fordelning pa olika fardsatt for Basprognoserna 2017 respektive
2040 samt kanslighetsanalysscenarierna 1-3 ar 2040.
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Figur 11: Utveckling av biltransportarbetet historiskt 2000-2017 samt enligt Basprognoser och
kénslighetsanalyser 2017-2040. Index 100 = 2017.
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