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1. Sammanfattning

Trafikverket genomfor en serie med atgarder pa Vastra stambanan, strackan Goteborg-
Skovde, for att ge okad kapacitet och robusthet! pa jarnvagen. Projektet Vandspar
Floda/Lerum omfattar ndgra av dessa atgarder och arbete med jarnvagsplan pagar.
Syftet med projektet ar, forutom att bidra till 6kad kapacitet och robusthet, att
mojliggora okad regional- och pendeltagstrafik samt att ge resenarer god tillganglighet
till stationer och plattformar.

Under det inledande arbetet med jarnvagsplanen har konstaterats att kad kapacitet kan
uppnas utan att vanda nagra pendeltég i Lerums kommun. Onskvard 6kad kapacitet och
robusthet kan uppnas genom andra atgarder. Utbyggnad av vandspar ar darfor inte
langre aktuellt, men mojlighet att vanda tag i samband med stérningar ar en fordel.

Detta dokument redovisar det inledande arbetet med jarnvagsplanen och utgdr underlag
for samrad infor lansstyrelsens beslut om huruvida atgarden kan antas medféra
betydande miljopaverkan.

Lerum

I Lerum foreslds ombyggnad av stationsomradet for att ge mojlighet for snabba tag att
kora om langsammare tag i bada riktningar samt mgjlighet till vandning av tag fran
Goteborg vid behov. Ett nytt spar foreslas pa sodra sidan av stationsomradet mellan
befintligt sparomréde och vag E20. Viss spdrombyggnad behévs for anpassning till de
befintliga sparen. Hansyn behover tas till bland annat Savean, Stationsvéagens vagbro
over jarnvagen samt E20. Forslaget paverkar inte den befintliga mittplattformens
funktion for av- och pastigning eller anslutande gadngtunneln med uppgang till
mittplattformen. Bullerskyddsatgarder i Lerum kommer att ingd i projektet.

Trafikverket bedomer att foreslagna atgarder i Lerum antas innebéra betydande
miljopaverkan, framst utifran omgivningspaverkan fran okade bullernivaer, paverkan pa
stadsbild och kulturmiljo samt risk for paverkan pa Savean och dess varden. Projektet
foreslas drivas vidare som jarnvagsplan, med separat miljokonsekvensbeskrivning.

Floda

I Floda foreslas begransad ombyggnad av stationen med avseende pa tillganglighet och
sakerhet, vilket i stort innebér justeringar av spar- och vaxellagen. Mittplattformen, som
har brister betraffande bade tillganglighet och trygghet, tas ur drift. Trafikverket
bedomer att forslaget i Floda inte innebar nagon vasentlig ombyggnad och att forslaget
inte heller kan antas medféra betydande miljopaverkan. Ombyggnad i Floda foreslas
brytas ut ur jadrnvagsplanen och genomféras som ett separat delprojekt utan
jarnvéagsplan.

! Férmagan att motsta stérningar samt férmagan att minimera konsekvenser om de dnda
uppstar
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2. Inledning

Vastra stambanan, mellan Géteborg och Stockholm, &r en av Sveriges viktigaste
jarnvégar. Den har en stor betydelse for saval den langvaga persontrafiken mellan
storstadsregionerna Géteborg och Stockholm som for den regionala trafiken inom
Vastra Gotalandsregionen, dar strackan mellan Goteborg och Skdvde utgér ett viktigt
pendelstrak. Banan ar dven det viktigaste straket for godstrafik till och fran Géteborgs
Hamn.

Den omfattande trafiken pd Véastra stambanan medfér under hogtrafik, morgon och
eftermiddag, alltfér ofta driftstérningar med forseningar som foljd. Framfor allt géller
detta strackorna narmast Goteborg dar det finns omfattande pendeltagstrafik.
Aterverkningarna uppstar dock langs hela linjen till Stockholm. Stérningarna drabbar
alla typer av tag saval regiontdg som snabbtag, godstag och pendeltag.

Trafikverket genomfor en serie med punktinsatser pa strackan Goteborg-Skovde for att
fler tdg ska kunna ga under hogtrafikperioderna men ocksa for att ge hogre effektivitet
och battre driftsakerhet. Fler tdg under hogtrafikperioderna innebar att man kan mota
den 6kade efterfragan som finns pa en mer tillganglig och tillforlitlig tagtrafik, samtidigt
som man skapar attraktiva pendlingsmdjligheter och bidrar till battre milj6é och
regionutveckling. Sammanlagt ror det sig om ett tiotal tgarder, bland annat atgarder i
Lerum och Floda.

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en jarnvagsplan.

I bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan
antas bli sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

I aktuellt projekt halls ett samradsmate i Lerum i maj 2018 for att informera om
projektet och inhamta synpunkter. Samradsunderlaget publiceras pa projektets hemsida
och Trafikverket inhamtar synpunkter fran berérda myndigheter och organisationer.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allménhet som berérs. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.
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Figur 1 lllustration dver planlaggningsprocessen for vag- och jarnvagsprojekt, med aktuellt skede
av planlaggningsprocessen inringat

2.2. Tidigare utredningar och beslut

Forstudie Nytt vandspar i Floda, 2013

Trafikverket har genomfort en forstudie avseende anlaggande av vandspar i Floda som
avslutades ar 2013. Malet for projektet var att skapa forutsattningar for en 6kad trafik
under hogtrafikperioderna samt tillata pendeltag frdn Goteborg som ar langre an 225
meter att vanda i Floda utan att paverka motriktad tagtrafik. En ny mittplattform och
darmed breddning av sparomradet foreslogs. Efter forstudien beslutades att arbetet
skulle fortsatta med framtagande av jarnvagsplan. Lansstyrelsen tog beslut att projektet
kan antas medfdra betydande miljopaverkan. Projektet lades darefter pa is da forslaget
skulle innebara betydande nya markansprak och hdga kostnader. Trafikverket arbetade
ocksa, delvis parallellt med forstudien, med en omfattande atgardsvalsstudie for Vastra
stambanan genom Véstra Gotaland, i vilken alternativ till vandspar i Floda studerades.

Atgardsvalsstudie Vastra stambanan genom Véstra Gétaland, 2015

Ar 2012-2015 genomfordes en atgardsvalsstudie fér Véstra stambanan genom Vastra
Gotaland. Inom ramen for atgarder i steg 2 studerades olika trafikupplaggs betydelse.
Trafikverket rekommenderar i atgardsvalsstudien att uppehallsbilden for pendeltag, det
vill saga vilka stationer tdgen stannar pd, pa strackan mellan Goteborg och Floda ska
anpassas for att minimera konflikter med andra tag. Forslaget innebar att en del av
pendeltagen inte stannar p4 alla stationer. Under arbetet med atgardsvalsstudien
identifierades dven att en fyrsparsstation i Lerum &r ett alternativ till vandsparet i Floda.
En fyrsparsstation skulle ge majlighet till forbigangar, det vill saga majlighet att kora om
stannande eller langsamma tag, i bada riktningarna samt tillata vandning av tag fran
Goteborg.

Atgardsvalsstudien konstaterar att vandspdr i Floda, alternativt fyrsparsstation i Lerum,
behover utredas vidare av Trafikverket i samrad med VGR, Vasttrafik och Lerums
kommun. Trafikverket beslutade att genomféra jarnvégsplan med denna inriktning.

2.3. Nationella mal

Transportpolitiska mal

Regeringen har definierat ett 6vergripande mal for svensk transportpolitik. "Det
overgripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet.” Det 6vergripande malet f6ljs av ett funktionsmal och ett hansynsmal.
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Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet. Transportsystemet ska ocksa bidra till en utvecklingskraft i hela landet
och vara jamstallt.

Hansynsmalet beror sékerhet, miljo och halsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt. Det
ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och bidra till 6kad héalsa.

Miljomal

Sveriges Riksdag har beslutat om en samlad miljopolitik for ett hallbart Sverige. Det
overgripande malet (generationsmalet) ar att till nasta generation lamna Gver ett
samhaélle dar de stora miljoproblemen i Sverige ar I6sta. Utover generationsmalet finns
16 nationella miljokvalitetsmal med preciseringar samt etappmal. Generationsmalet ar
vagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhaéllet. Miljokvalitetsmalen beskriver det
tillstadnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till och etappmalen &r steg pa
vagen for att nd generationsmalet och ett eller flera miljokvalitetsmal.

De av de 16 miljokvalitetsmalen som bedoms relevanta for projektet &r markerade med
fetstil:

e Begransad klimatpaverkan

e Frisk luft

e Bara naturlig férsurning

o Giftfri miljo

e Skyddande ozonskikt

e Saker stralmiljo

e Ingen dvergddning

¢ Levande sjOar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet

e Hav i balans samt levande kust och skargard
e Myllrande vatmarker

e Levande skogar

e Ettrikt odlingslandskap

e Storslagen fjallmiljo
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e God bebyggd miljo

o Ett rikt véxt- och djurliv

2.4, Andamal och projektmal

Andamalet beskriver syftet med att genomféra projektet, vad som ska uppnas i
forhallande till de behov och problem som finns. Foljande andamal har definierats for
projektet:

e Tillsammans med 6vriga punktatgarder som Trafikverket genomfor pa
Vastra stambanan, Goteborg-Skévde bidra till 6kad kapacitet och
robusthet i jarnvéagsnatet

e Mojliggora okad regional- och pendeltagstrafik genom utbyggnad av
forbigdngsspar och vandmajlighet vid behov for tag fran Goéteborg

e God tillganglighet och sakerhet for tagresenarer till och pa stationerna

Med utgangspunkt fran andamal, projektforutséttningar och nationella mal har
nedanstdende dvergripande projektmal tagits fram:

o Okad kapacitet, vilket ger mojlighet att kora fler tdg och erhalla hogre
punktlighet

o Okad robusthet, vilket ger 6kad flexibilitet saval vid tidtabellsplanering
som vid stérningar

o Okad tillganglighet for p&- och avstigande resenarer

e Bibehallen eller forstarkt upplevelse av stadsbild kopplat till
stationsmiljoerna

2.5. Angransande planering

Lerums resecentrum

Lerums kommun arbetar fér ndrvarande med ett nytt resecentrum som ska ge
forbattrade mojligheter for resande med kollektivtrafik. Detaljplanen for ett nytt
resecentrum antogs av kommunfullmaktige 28 maj 2015.

I det pagdende projektet ingar att bygga det nya resecentrumet, vaster om den befintliga
stationsbyggnaden, samt att bygga om Stationsvagen. Byggnaden planeras i tre
vaningar, med resefunktioner i bottenvaningen samt andra funktioner pa plan tva och
tre. Funktioner som véanthall samt méjlighet till information och biljettkdp ska finnas
tillgangliga for resenarer. For att forenkla byten samlas anslutningarna till perronger
och busshéllplatser under ett tak. Resecentrum kan ocksa innehalla funktioner som
kiosk, kafé och butiker.

Planen &r att resecentrum ska borja byggas under varen ar 2019.
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Gang- och cykelbro 6ver Vastra stambanan och vag E20

Lerums kommun har planer pa att bygga en ny gang- och cykelbro 6ver bade Véastra
stambanan och vag E20. Gang- och cykelbron ar tankt att fungera som en lank i det
allméanna gang- och cykelnatet och ha nedgéng till mittplattformen. Kommunen
planerar att bron ska ersatta den befintliga gangtunneln i ungefar samma lage. Den
befintliga gdngtunneln ger god tillganglighet till mittplattform men upplevs som otrygg
och &r inte avsedd for genomgaende cykeltrafik. Kommunen invantar just nu
fortsattningen pa Trafikverkets projekt.

Atgardsvalsstudie Lerums tatort, 2015

Lerums kommun och Trafikverket har tillsammans tagit fram Atgardsvalsstudie Lerums
tatort med syfte att analysera tillgangligheten till tagtrafiken och forutsattningar for
stadsutveckling. Detta med hansyn till de olika trafikeringsupplagg for Vastra
stambanan som studerats i Atgirdsvalsstudie Véstra stambanan genom Véstra
Gotaland, 2015. Syftet har aven varit att identifiera atgarder som forbattrar
tillgédngligheten till stationerna Lerum, Aspedalen och Aspen samt till Lerums centrum.

Detaljplaner

Inom de influensomraden som avgransats for projektet, se kapitel 3.1, finns ett stort
antal gallande detaljplaner i bade Lerum och Floda. Gallande detaljplaner redovisas i
blatt i Figur 2 for Lerum centrum samt i Figur 3 for Floda centrum. Det finns aven ett
antal pagaende och vilande detaljplaner inom bade Lerum och Floda centrum, dessa
redovisas i lila.

Sida 10 (54)



Inom influensomradet for Lerum finns tio pagdende eller vilande detaljplaner, se Figur
2. Dessa innefattar Aspen Strand, Saveapark, Dergardsparken, forskola vid Kring Alles
vag, bostader vid Asenvégen, Solkatten, vaster om Tingshuset, vaster om Haradsbron,
Stamsjon och Stamanavagen.
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Figur 2 Gallande, pagéende och vilande detaljplaner i Lerum
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Inom influensomradet for Floda finns fem pagaende eller vilande detaljplaner, se Figur

3. Dessa innefattar Bla torget, LSS-boende Backstigen, bostader norr om
forsamlingshemmet i Floda, Herrgardsbacken och Rurik Holms véag.
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Figur 3 Gallande, pagaende och vilande detaljplaner i Floda
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Utrednings- och influensomraden for Lerum och Floda har avgransats med
stationsomradena som utgangspunkt.

Utredningsomradet ar det omrade i Lerum respektive Floda som studeras for utforande
av atgarder inom jarnvagsplanen och tacker in alternativa lokaliseringar och
utformningar. Da kraven pa spargeometrin ar hoga behdver en mycket lang stracka
studeras for att fa ihop justerade spar med de befintliga. Omradet har inledningsvis
tagits till for att técka in eventuella atgarder som behdver goras som en foljd av
projektet, till exempel omlaggning av intilliggande véagar. Utredningsomradets
utbredning kan komma att begrénsas, beroende pa lage och omfattning av de atgarder
som blir aktuella att genomfora.

Avgransningen av influensomradet for Lerum respektive Floda bygger pa bedémningar
om intrang i naromradet utifran planerade atgarder, dar en uppskattning av paverkan
fran buller och visuell paverkan har legat till grund for avgransningen. Influensomradet
motsvarar darmed det storsta omrade dar miljoeffekter till foljd av projektet kan uppsta,
se Figur 4. Influensomradets utbredning kommer att preciseras ytterligare allteftersom
férdjupade studier och projektering genomférs, och &r bland annat beroende av vilka
kumulativa2 effekter som kan komma att uppsta.
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Figur 4 Avgransning av influensomraden i Lerum och Floda

2 sammantagna och samverkande effekter av andra projekt som paverkar samma omrade
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Lerum

Utredningsomrédet for &tgarder i Lerum stracker sig fran strax sdder om Aspedalen
station forbi Lerum station och vidare cirka 350 meter norddst om jarnvagsbron éver
Savean, se Figur 5.

Influensomrédet omfattar Aspen camping i vaster och stréacker sig fram till jarnvagsbron
over Dageborgsleden i dster. Omradet totala langd ar cirka 3200 meter. Avstandet fran
jarnvagen till influensomradets yttre avgransning varierar mellan cirka 400 och 600
meter.
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Figur 5 Avgransning av influens- och utredningsomrade i Lerum
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Floda

Utredningsomréadet for &tgarder i Floda borjar cirka 400 meter sydvast om jarnvéagsbron
dver Brovagen och stracker sig forbi Floda station fram till Trastvdgen i omradet
Drangsered, se Figur 6.

Influensomréadet stracker sig frdn Drangsered i ster till Kusebacka och Nordasen i
vaster. Omradets totala langd &r cirka 2500 meter. | avstandet fran jarnvagen till
influensomradets yttre avgransning varierar mellan cirka 400 och 800 meter.
Influensomrédet ar ndgot bredare vid Savelangen pa grund av att spridning av buller
Over vatten ar storre &n spridning dver mark.
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Figur 6 Avgransning av influens- och utredningsomrade i Floda
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3.2. Tid

Trafikverket tar som underlag for sin planering fram prognoser fér hur person- och
godstrafik i Sverige forvantas utvecklas i framtiden. Dessa ligger sedan till grund for
nationella och regionala transportplaner samt planering av atgarder som paverkar
transportsystemet. Nuvarande persontrafikprognoser bestar av tre prognosscenarier, ett
nulagesscenario, ett huvudsakligt prognosscenario for &r 2040 samt ytterligare ett
langsiktigt prognosscenario for ar 2060. | detta projekt som avser atgarder pa kort- och
medellang sikt har prognosar 2040 anvénts.

Projektet arbetar med jarnvagsplan och planlaggningen bedéms péga till och med ar
2020 da jarnvagsplanen bedoms kunna faststallas. Darefter foljer detaljprojektering och
upphandling. Projektets planerade byggtid bedoms till cirka tva ar och ar i dagslaget
planerad till &r 2022-2024.

3.3. Innehallsmassig avgransning

Dokumentet uppfyller krav och rad for planlaggningsprocessen samt nya 6 kap.
Miljobalken som trédde i kraft 1 januari 2018.

Miljobalken 6 kapitel 2§ anger vad som betecknas som miljoeffekter. Med miljéeffekter
avses de direkta eller indirekta effekter som &r positiva eller negativa, tillfalliga eller
bestdende, kumulativa eller inte kumulativa och som uppstar pa kort, medellang eller
lang sikt pa befolkning och manniskors halsa, djur- och vaxtliv, mark, jord, vatten, luft,
klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo, hushallning med naturresurser med mera.

I detta dokument redovisas kortfattat de aspekter som berors av projektet och dar
positiva eller negativa effekter bedéms kunna uppsta. For fortsatt planlaggning for
Lerum antas innebara betydande miljopaverkan utifran bland annat paverkan av 6kade
bullernivaer till f6ljd av 6kad trafikering och hogre hastigheter, paverkan pa stadsbild,
kulturmiljovarden och omgivningarna vid Savean och ans varden samt
miljékvalitetsnormer for luft och vatten. For fortsatt arbete kommer kompletterande
utredningar att kravas som belyser dessa fragestallningar.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet beskrivs i detta kapitel. For
respektive intresse eller aspekt har en beddmning kring lampligt geografiskt omréde att
beskriva gjorts, da detta varierar mellan de olika intressena och aspekterna.

4.1. Trafikering och funktion

Trafikverket har under det inledande arbetet med samradsunderlaget arbetat med
trafikeringsfragan, for att klargora det trafikala behov som ska utgéra grund for det
fortsatta arbetet i projektet.

Mojlighet till forandring avseende vilka stationer tag ska stanna pa i kombination med
de vandspar i Alingsas som nu byggs, har reducerat det behov av planerad vandning i
Lerum eller Floda som var en forutsattning nar forstudie Nytt vandspar i Floda
genomfordes. Det finns inte langre nagra trafikeringsargument for vandning i Floda
utan tagen kan i stéllet vanda i Alingsas. Losningen i Lerum ska dock medge att man vid
behov, till exempel vid forseningar, kan vanda tag dar. Ovanstaende i kombination med
forbigdngsmaojligheter, det vill sdga moéjligheter att kora om tég, skapar forutsattningar
for att fler pendel- och regionaltag kan trafikera jamfort med idag samtidigt som
punktlighet for snabbtagen kan forbattras.

Pa strackan Goteborg-Alingsas trafikeras Vastra stambanan av flera olika tagtyper:
snabbtag, regiontdg, pendeltdg och godstag. Antalet tdg per timme varierar 6ver dygnet
och ar som stérst under morgon och eftermiddag da region- och pendeltdgen ar som
flest. Godstagen gar till stor del under natten eller sent pa kvéllen. Trafikering for ar
2015 och prognos for ar 2040, for vardagsdygn ses i Tabell 1.

Tabell 1 Trafikering &r 2015 och enligt prognos for ar 2040
2015 2040

Godstag 48 69
Fjarrtag 54 58
Pendeltag 77 88
Regiontag 46 90
Summa persontag 177 236
Totalt 225 305
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Lerum

Lerum station bestar av fyra spar, varav tvd &r genomgaende, en mittplattform och en
sidoplattform, se Figur 7. Stationsbyggnaden ligger pa norra sidan av stationsomradet.
Mittplattformen nas via gdngtunnel med upp- och nedgang i dstra delen av
mittplattformen samt via gadngbro till parkeringshuset med upp- och nedgang i vastra
delen av mittplattformen. Plattformen narmast stationsbyggnaden nas i markplan fran
centrumsidan.

De tvad genomgaende sparen, spar 2 och 3, nyttjas av bade forbipasserande och
stannande tag mot Alingsas respektive Géteborg. Allt resandeutbyte sker via den 225
meter langa mittplattformen. Alla tdg som stannar vid mittplattformen blockerar den
genomgéaende trafiken, vilket innebar begransad kapacitet.

Endast ett fatal tdg anvander spar 1 for att stanna vid den 160 meter langa
sidoplattformen intill stationsbyggnaden. Spar 1 anvands som forbigangsspar vid behov,
for forbigdngar i riktning mot Alingsas.

Spar 2 och 3 medger hastigheterna 110/120/135 kilometer/timme beroende pa typ av
tag. Spar 1 ar utformat for hastigheten 70 kilometer/timme. Sparet langst norrut, spar 0,
ar inte elektrifierat och anvands endast av arbetsfordon.

spar 0 Stationsbyggnad
o Spar 1\ [ 160m | Alingsds —»
_' / -_—--: spar 2\ ’_
/ I spar 3
_4—I <=
Gateborgsvagen Savean

<4 Géteborg Stationsvagen

Figur 7 Principskiss éver Lerum station, befintlig utformning

Figur 8 Stationsomradet i Lerum sett at nordost. Gangbro mellan parkeringshus och mittplattform
narmast i bild.
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Floda

Stationsomradet i Floda bestar av tre spar samt tva sidoplattformar och en enkelsidig
mittplattform, se Figur 9 och Figur 10. Stationsbyggnaden ligger pa sodra sidan av
sparen. Spar 2 och 3 ar normalhuvudspar som ar utformade for hastigheterna
110/120/135 kilometer/timme, beroende pé typ av tag. Hastigheten pa spar 1, som
begransas av vaxlarna mellan spar 1 och 2, &r cirka 40 kilometer/timme.

Mittplattformen &r 160 meter lang och har brister betraffande bade tillganglighet,
trygghet och sékerhet. Det enda sattet att ta sig till mittplattformen &r via trappor, vilket
gor den otillganglig for bland annat rérelsehindrade. D4 plattformen &r for smal
uppfyller den inte dagens krav pa sékerhet avseende exempelvis skyddszoner.

De tva genomgaende sparen, spar 2 och 3, nyttjas av bade forbipasserande och
stannande tag mot Goteborg respektive Alingsas. Tag mot Alingsas stannar vid den 225
meter langa sidoplattformen pa norra sidan och blockerar dd den genomgaende trafiken.
Té&g mot Goteborg stannar vid den 160 meter langa mittplattformen och blockerar da
genomgaende trafik, istallet for att anvanda spar 1 och sidoplattformen.

Sparet langst soderut, spar 1, anvands av vandande tag till och fran Géteborg som
stannar vid den 225 meter l&nga sidoplattformen intill stationsbyggnaden. Dessa tag
behover korsa spar for motriktad trafik for att nd spar 1. Spar 1 kan anvandas till
forbigangar i riktning mot Goteborg, utan att paverka motriktad trafik. Utdragssparet,
som ar en forlangning av spar 1, ar oelektrifierat och anvands bara for banarbetsfordon.

spér 3 Alingsas —»
: \ I Spar 2 / :
~ spar 1 o
Brovigen
< Géteborg Stationsbyggnad

Figur 9 Principskiss 6ver Floda station, befintlig utformning.

Figur 10 Stationsomradet i Floda sett at sydvast, fran sidoplattformen vid stationsbyggnaden
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4.2. Transporter av farligt gods

Bade vag E20 och Véstra stambanan ar priméra transportleder for farligt gods vilket
innebar att det inte rdder nagra begransningar avseende typ och méangd av farligt gods
som kan transporteras.

Avgorande for konsekvenser med avseende pa transporter av farligt gods ar avstand
mellan trafikled for farligt gods och olika typer av bebyggelse. Lansstyrelserna i Skane
lan, Stockholms lan och Vastra Gétalands lan har tagit fram en riktlinje for hur olika
typer av bebyggelse bor placeras i relation till farligt godsled. Riktlinjen har en glidande
skala utan avstandsangivelser och enligt denna kan trafikfunktioner placeras i omradet
narmast trafikled for farligt gods.

Avstandet mellan vag E20 och Vastra stambanan i Lerum ar idag cirka 18 meter och vag
E20 ar forsedd med ett forstarkt vagracke mot jarnvagen.

4.3. Landskaps- och stadsbild

Lerum

Stationsomradet i Lerum ligger mellan centrumbebyggelse i norr och vag E20 i soder
samt mellan Savedn i 6ster och Stationsvagens vagbro 6ver jarnvégen i véster, se Figur
11. Lerum station ligger i nara anslutning till parkeringsytor (parkeringshus),
kollektivtrafik och centrumbebyggelse med kommunal service. Stationsomradet ansluter
aven till Savedn och dess naturmiljo samt till aldre bebyggelse.

Oversiktligt betraktat ligger Lerum i ett smaskaligt sprickdalslandskap. Lerums tétort
aterfinns i en relativt bred dalgédng med flackt stigande, bebyggda, dalsidor, vilket ger ett
Oppet intryck. Vasterut ligger dessutom sjon Aspen vilket ger mojlighet till langa
siktlinjer.

Sjalva centrumet upplevs i viss man som en 6 mellan olika barriarer. Savedn med
tillhérande gronska avgransar centrumomradet i norr och Véstra stambanan samt vag
E20 avgréansar i soder. Stadsbilden karakteriseras av en blandning av arkitektoniska
stilar da bebyggelsen ar uppford under skilda tidséldrar. Flera omraden ar utpekade
kulturmiljéer och det finns ett antal kulturhistoriskt intressanta byggnader som,
forutom att de tillfor upplevelsemassiga kvaliteter, har betydelse for forstaelsen av
samhallets historiska utveckling (se kapitel 4.4 Kulturmiljo och fornlamningar).

En gangtunnel knyter ihop Sodra Langvéagen, soder om vag E20, med Stationsvagen och
omradet kring stationsbyggnaden. Jarnvagen kan aven passeras planskilt pa vagbro for
Stationsvéagen vaster om stationsomradet och éster darom under jarnvagsbro i
anslutning till Savean. Vagbron ar utformad for biltrafik med intilliggande gang- och
cykelvag och passagen intill Savean ar for blandtrafik.
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Figur 11 Omradet kring stationen i Lerum

Bade jarnvagsbron i sig och Savean ar betydelsefulla for upplevelsen av narmiljon. Bron
ar kulturmiljomaérkt och har arkitektoniska kvaliteter och Savean har saval stora natur-
som upplevelsevarden.

Floda

Stationsomradet i Floda ligger véaster om Savelangen, intill dess utlopp till Savean, se
Figur 12. Stationsomradet praglas av ytor for kollektivtrafik och parkeringsytor. De
narmaste bostaderna ligger norr och séder om stationsomradet. Langs med
sparomradet, mellan jarnvagsanlaggningen och Saveldngen, finns ett smalt gangstrak
som ansluter till gdngstrék kring stationen.

Passage av jarnvagen sker genom en kombinerad gang- och cykeltunnel med upp- och
nedgangar till plattformarna. Det finns aven mojligheter att passera jarnvagen vid
Brovagen, vaster om stationsomradet, och vid Trastvagen, oster om stationsomradet.
Vid Brovagen finns bade vagport och gang- och cykelport under jarnvagen. Vid
Trastvagen finns en plankorsning for gang- och cykeltrafik.

Omgivningen som ansluter till det infrastrukturdominerade stationsomradet praglas av

en smaskalig bebyggelse och natur med hoga upplevelsevarden. Dalgdngen ar smal och
langs med an finns vardefulla, karaktarsskapande trad och skogsomraden. | stark
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kontrast till stads- och landskapsbildens sméaskalighet star Saveldngen, med sin stora
Oppna yta.

Figur 12 Omradet kring stationen i Floda

4.4, Kulturmiljé och fornlamningar

Lerum

Lerums stadsmilj6 karaktériseras framst av en aldre tréhusbebyggelse och av den nyare
bebyggelsen som vaxt fram utmed den gamla landsvagen, jarnvagen och vag E20 sa val
som utmed Savean, Figur 134.

| 6stra delen av utredningsomradet aterfinns bevarad gardsbebyggelse, flera fore detta
sommarvillor och skolbyggnader fran borjan av 1900-talet. Langst i nordost ligger
Lerums véastra kyrkogard fran 1913. | vastra delen aterfinns bibehallna gards- och
herrgardsanlaggningar, till exempel Almekérrs gard och Moéllergarden, séder om
jarnvagssparen.

Den for 1950-talet karaktéristiska centrumanléggningen kring Bagges torg uppférdes
1959 med kommunhus, butiker och bostéder. Torgplatsen dppnar upp sig mot den
gamla landsvagen. Mot dster dvergar landsvagen i omradet med jarnvagsstationen och
darefter Brobacken.

Den val bibehallna stadsmassiga trabebyggelsen vid Brobacken 6vergar vid Wamme bro
till en glesare villabebyggelse, fran omkring 1900, vid den tradkantade &brinken.
Villabebyggelsen i omradet séder och norr om Savean utgors i flera fall av fina exempel
pa den sommarvilletradition som skapades i Lerum med jarnvégens tillkomst. Den
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sodra abrinken fran Wamme bro och Gsterut utgors av rester av en trolig
parkanlaggning. Pa hojden séder om vag E20 fortsatter villabebyggelsen frdn omkring
1900 uppblandad med modernare villabebyggelse.

Samtliga bebyggelseomraden, objekt och broar ar omnamnda i Lerums
byggnadsinventering fran 1999. Undantag &r villabebyggelsen fran omkring 1900 utmed
Stromangsvagen samt jarnvagsbron fran 1915, samtliga belagna mellan Saveéan och vag
E20. De senare har beddmts ha mycket stora kulturhistoriska varden vid aktuell
inventering pa plats. Viktiga kulturmiljéer i omradet som ska beaktas &r, se aven figur
14:

1. Stationsomradet med stationsbyggnaden.
2. Centrumanlaggningen fran 1950-60 talen.

3. Brobackenomradet med forlangning utmed Stromangsvagen med sin
trabebyggelse fran decennierna kring 1900.

4. Wamme bro och jarnvagsbron.

Fornlamningarna i utredningsomradet aterfinns utmed gamla Goteborgsvagen och
Saveans abrinkar och ar daterade fran stenalder och framat. De utgors av medeltida
stenbroar 6ver Savedn och vagmarken/milstenar. Fran stenaldern aterfinns fyndplatser
for olika typer av stenverktyg. Ytterligare finns uppgift om Lerums gamla tingsplats
(cirka 1400-1870) i nordéstra delen av utredningsomradet.

Figur 13 Lerums stationssamhalle med viktiga kulturmiljoer i utredningsomradet markerade med
siffror. Grdnmarkerad yta anger centrumanlaggningen. R6dmarkerade anger éldre byggnader:
stationsomradet och brobackenomradet. Gramarkerad yta anger omraden med &ldre
villabebyggelse. Aldre broar i omradet &r rédmarkerade.
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Floda

Flodas bebyggelsemiljo karakteriseras av en blandad 1&g bebyggelse utmed av
Savelangens och Saveans strackning. Denna I6per parallellt med jarnvagen och den
branta bebyggda terrangen norr och séder om dessa. I "skélen” som bildas ligger
jarnvagsstationen och kraftstationen som ett nav kring vilket 6vrig bebyggelse stralar ut.

Bebyggelsen i utredningsomradet runt jarnvagsstationen kannetecknas framst av den
speciellt pakostade panelarkitekturen fran perioden 1850-1900. De bevarade travillorna
uppférdes som exklusiva sommarvillor av formdgna géteborgare i samband med
byggandet av Vastra stambanan pa 1860-talet. Fritidshusbyggandet har satt sin pragel
pa det aktuella omradet under hela 1900-talet med bland annat omfattande
tradgardsodlingar med véxthus invid gardar och sommarvillor. Exempel pa sddana
aterfinns norr om sparomradet dar aven flera tjanstemannavillor fran 1930-talet ar
bevarade, se Figur 14.

Soder om sparomradet aterfinns stationsbyggnaden vars tidstypiskt utformade exterior
ar val bibehallen. Likasa ar de fatal bevarade exempel pa friliggande trabyggnader fran
tidigt 1900-tal val bibehéallna. De ar uppforda for den service en vaxande stationsort
kravde, till exempel som képmanshus och for hotell- och caféverksamhet med mera.

Kraftstationen vid Savelangens utmynnande i Sdvean och Garveriomradet, strax
vasterut, pAminner om Flodas tidiga industriella verksamhet. Denna verksamhet
baserades pa s&val vatten- och krafttillgdngen som Savean tillhandahéll, som de

transportmadjligheter som jarnvagen gav mojlighet till.

Samtliga bebyggelseomraden, industrimiljéer och objekt a&r omnamnda i Lerums
kommuns byggnadsinventering fran 1999 och bedéms har ha mycket stort
kulturhistoriskt varde. Viktiga kulturmiljoer i utredningsomradet som ska beaktas ar, se
aven figur 15:

1. Sommarvillabebyggelsen fran decennierna kring 1900 norr om
sparomradet.

2. Tjanstemannavillor fran 1930-talet utmed Savegardsvagen norr om
sparomradet

3. Stationsbyggnaden och den néarliggande trabebyggelsen.

4. Kraftverket och Gaveriomradet.
Fornlamningarna i utredningsomradet aterfinns framfor allt i Saveans abrinkar i form
av fardvagslamningar, boplatslamningar och gransmarkeringar fran bade forntid och

medeltid. Enligt uppgift ska lamningar efter jarnframstallning pa 1700-talet ha hittats
vid kraftverket i Floda.
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Figur 14 Floda stationssamhalle med viktiga kulturmiljéer i utredningsomradet markerade med
siffror.

4.5, Naturmiljo

Lerum

Omraden med naturvarden ar ofta knutna till landskapets utformning och varierande i
storlek, struktur och karaktar. Da det ar viktigt att se naturmiljon ur ett
helhetsperspektiv for att forstd samband som spridningsmojligheter visas dven objekt
utanfoér utredningsomrédet i Figur 15-16 nedan, men endast delar som hamnar inom
utredningsomradet redovisas i mer detalj. Utredningsomradet omfattar natur pa bada
sidor om Vastra stambanan langs en ungefar tva kilometer lang stracka. Strackan borjar
vid Aspedalen i soder och slutar vid Pomonavégen strax norr om Lerum centrum.
Naturvardena i Lerum ar framst knutna till den tradkantade Savedn men det finns aven
nagra alléer och skyddsvarda trad i anslutning till jarnvagen. Dessutom finns ett
vattendrag, Alebacken, med naturvarden kopplade till fiskforekomst, som korsar Véstra
stambanan och vag E20 i den sodra delen av inventeringsomradet.
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Figur 15 Befintliga naturvéarden sodra delen av centrala Lerum
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Figur 16 Befintliga naturvéarden norra delen av centrala Lerum

Omradesskydd

Riksintresset Savean, Naas och Ojared (1ID: NRO14148) omfattar Savean och dess
strander genom centrala Lerum. Likval uppstréms som nedstroms ar an aven skyddad
utifran Natura 2000 och reservatsbestammelser. Prioriterade bevarandevarden ar
biotoper for de utpekade fiskarterna lax, stensimpa och kungsfiskare. Dessa biotoper
inkluderar reproduktionslokaler med grus, stromstrackor samt de lévsumpskogar och
svamlévskogar som omger langa strackor av an. Forutsattningar for att bevara
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riksintresset bedéms vara att kulturlandskapet bevaras och vardas, vattenkvaliteten
bibehalls samt att Saveans dalgang undantas fran exploateringsforetag. Andra negativa
effekter &r byggande av végar, ledningar, bebyggelse, avverkning av strandskog och all
storskalig reglering av vattnet samt direkt paverkan pa djurlivet som vandringshinder
och dverfiske.

Baseras pa underlagsmaterial fran Lerums kommun fran 2005 finns fyra alléer belagna
inom utredningsomradet som omfattas av biotopskydd enligt MB 7 kap. 118. Antalet
alléobjekt och utstrackning av dessa kan komma att dndras efter resultat fran
kommande naturvardesinventering i falt.

Dokumenterade naturvéarden

Det finns flera andra typer av dokumentation som behandlar naturvarden men dar
lagskyddet inte ar lika tydligt, dessa underlag kan till exempel komma fran
lansstyrelseprojekt som Iévskogsinventeringen eller egna omradesinventeringar av
kommunen. Inom utredningsomradet finns tva typer av dokumenterade naturvarden
fran denna kategori, skyddsvarda trad och potentiella eftertradare samt objekt i Lerum
kommuns naturvardsprogram (fran 2010).

Skyddsvarda trad finns i anslutning till stationsomradet samt langs med Géteborgsvagen
i utredningsomradets sodra delar. For saval alléer som skyddsvarda trad ar
naturvardena oftast knutna till habitat for lavar och mossor samt haligheter for faglar
och insekter.

Fran naturvardsprogrammet innefattas tva objekt i form av vattendrag inom
utredningsomradet. Den forsta ar Alebacken i utredningsomradets sidra del, se figur 13,
som har beteckningen mycket hégt naturvéarde. Den har sin vardekdrna knuten till
fiskforekomst uppstréms jarnvagsanlaggningen, i dagslaget ar vattendraget kulverterat
under vag E20. Det andra ar Savedn som fatt hogsta naturvarde, motiverat av samma
naturvarden som omréadesskyddet ar &mnat att bevara, pd grund av att det &r ett artrikt
vattendrag med méanga ovanliga biotoper.

Naturvardesinventeringar i falt kommer att utféras inom de omraden dar atgarder
planeras for att skapa ett mer detaljerat underlag. Detta kan innebéra att fler objekt
tillkommer, faller bort, eller &ndrar utstrackning baserat pa resultaten av inventeringen.

Floda

Omraden med naturvarden ar ofta knutna till landskapets utformning och varierande i
storlek, struktur och karaktar. D3 det &r viktigt att se naturmiljon ur ett
helhetsperspektiv for att forstd samband som spridningsmojligheter visas dven objekt
utanfor utredningsomradet i figur 17-18 nedan, men endast delar som hamnar inom
utredningsomradets granser redovisas i mer detalj. Utredningsomradet omfattar
naturmiljoé pa bada sidor om Vastra stambanan langs en ungefar 1,5 kilometer l&ang
stracka. Strackan borjar vid Kusebacka i séder och slutar vid Trastvagen vid Saveldngens
strand strax norr om Floda centrum. Naturvardena ar framst kopplade till den
narliggande Savean och dess lovtradskladda strandsluttningar men det finns aven
skyddsvarda tréd och alléer. Kusebacka vaster om Floda station har varden kopplade till
adellévskog och Saveldngen norr om Floda centrum har ett rikt fagelliv.
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Figur 17 Befintliga naturvéarden soddra delen av centrala Floda
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Allé

Figur 18 Befintliga naturvérden norra delen av centrala Floda

Omradesskydd

Savean (ID:SE0530085) ar det slingrande (meandrande) vattendrag som flyter genom
Floda centrum och som regleras vid kraftstationen i Saveldngens utlopp. An omfattas av
bestammelser utifran Natura 2000 dér prioriterade varden ar kopplade till
bevarandevarde med fisk som stensimpa och lax samt den hotade fageln kungsfiskare.
Andra viktiga naturvéarden for strackan soder om stationsomradet i Floda &r den héga
andelen stromstrackor och de I6vsump- och svamlévskogar som omger an.
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Savean ar ocksa skyddat som naturreservat under namnet Saveans dalgang, aven kallat
Savean—Hedefors naturreservat. Naturreservatet bildades 1973 for att skydda naturen i
dalgéngen och tacker en storre yta 4n Natura 2000-omraddet men déar de 6verlappar ar
de identiska. Reservatet innefattar Savean och dess tradkantade sluttningar samt en del
betesmark och naturvarden som avses skyddas liknar de ovan ndmnda fér Natura 2000-
omradet.

Riksintresset Savean, Nais och Ojared (ID: NRO14148) omfattar Savean och dess
strander genom centrala Floda samt sjon Savelangen norr om Floda centrum, ett
riksintresse ger starkt skydd om objektets karnvarden hotas. Speciellt utpekade
naturvarden for Savean ar bevarandet av biotoper for lax, stensimpa och kungsfiskare,
for Savelangen bland annat pa grund av sitt rika fagelliv. Forutséattningar for att bevara
riksintresset bedéms vara att kulturlandskapet bevaras och vardas, vattenkvaliteten
bibehalls samt att Savedns dalgang undantas fran exploateringsforetag. Andra negativa
effekter &r byggande av végar, ledningar, bebyggelse, avverkning av strandskog och all
storskalig reglering av vattnet samt direkt paverkan pa djurlivet som vandringshinder
och 6verfiske.

Baserat pa& underlagsmaterial frdn Lerums kommun fran 2005 finns tva alléer belagna
inom utredningsomradet som omfattas av biotopskydd enligt MB 7 kap. 118. Antalet
alléobjekt och utstrackning av dessa kan komma att dndras efter resultat fran
kommande naturvardesinventering i falt. En dubbel tradrad finns utmed
parkeringsytorna langs med jarnvégen sdéder om Floda station och en allé finns norr om
stationen vaster om sparomradet langs Savelangen vid Drangseredsvagen.

Dokumenterade naturvéarden

Viktiga nyckelbiotoper finns vid omradet Kusebacka vaster om stationsomradet i Floda.
Obijektet har hoga naturvarden kopplade till dldre trad som ekar med bohal for faglar
och insekter. Tillgangen till dldre ekbestand finns dven i naturreservatet vid Naas. Detta
skapar goda forutsattningar for spridningsmajligheter for bland annat insekter som ar
beroende av aldre ektrad.

Inom utredningsomradet finns objekt frdn Lerum kommuns naturvardsprogram. Objekt
i denna kategori kan ha naturvarden knutna till manga olika naturtyper. De i Floda
relevanta objekten for detta projekt ar samtliga av en typ som liknar ovanstaende
nyckelbiotop, med senvuxna, héliga ekar och vardefull értflora. Miljon ar kéanslig for
avverkning och undantrangning av andra tradarter.

Flera skyddsvarda trad finns langs med Savelangens strand, 6ster om Floda station. For
saval alléer som skyddsvéarda trad ar naturvardena oftast knutna till habitat for lavar och
mossor samt haligheter for faglar och insekter.

Naturvardesinventeringar i falt kommer att utféras inom de omraden dar atgarder

planeras for att skapa ett mer detaljerat underlag. Detta kan innebara att fler objekt
tillkommer, faller bort, eller &ndrar utstrackning baserat pa resultaten av inventeringen.
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4.6. Friluftsliv

Lerum

Savean och dess naturvarden utgor en skarp kontrast till 6vriga omraden som ansluter
till stationsomradet i Lerum, dar stationsomradet begransas av vag E20 och av
centrumbebyggelse, ytor for kollektivtrafik samt parkering. Savean erbjuder med sina
gangvagar langs med an goda mojligheter till friluftsliv och rekreation.

Sjon Aspen, vaster om utredningsomradet, utgor bland annat riksintresse for friluftsliv.

Teckenforklaring N
:::: Influensomrade ~ === Saveapromenaden D Riksintresse Naturvard A
D Utredningsomrade Vandringsled E Riksintresse Friluftsliv
© Badplats Naturreservat 0 0,5 1 15 i
© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 19 Intressen friluftsliv i Lerum
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Floda

Savean utgor, i Floda, riksintresse for friluftslivet och an och dess ravinbildningar,
tillsammans med naturreservatet langs med an, erbjuder goda méjligheter till friluftsliv.
Naturreservatet och dess vandringsleder nas bland annat fran Floda station. Aven
Saveldngen och dess strander, narliggande naturreservat och kulturmiljoomréde vid
Né&é&s och den aldre industrimiljon i anslutning till Savean och Floda station utgor viktiga
omraden for friluftsliv. Oster om utredningsomradet, men inom influensomrédet, ligger
en badplats, som bland annat nas via det ej iordningstallda smala gangstraket mellan
jarnvagen och Savelangen och via en bevakad plankorsning med jarnvagen.

Teckenforklaring N
- 5 ; 5 ’ :
L _I Influensomrade Vandringsled Z Riksintresse Friluftsliv A
D Utredningsomrade Naturreservat
© Badplats D Riksintresse Naturvard 5 05 P 15
km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 20 Intressen friluftsliv i Floda
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4.7. Buller

Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 ligger till grund for de riktvarden for buller som
Trafikverket anvander vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur,
daribland jarnvéag. | Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021 har Trafikverket
tillsammans med Naturvardsverket och Boverket tagit fram samlade riktvarden for
bullerkansliga byggnader och omraden. Generellt bedéms buller fran infrastruktur i
form av ekvivalenta och maximala nivaer, bade vid fasad och utomhus vid exempelvis
uteplatser.

Bullerberakningar har genomforts med syfte att 6versiktligt redovisa bullerpaverkan
fran jarnvagen for nulaget samt for prognosaret 2040. | detta samradsunderlag
redovisas beraknade ekvivalenta ljudnivaer pa tvd meters héjd inom det avgransande
influensomradet. Samtliga beraknade ljudnivaer aterges i slutna intervall om 5 dB.

Skillnaderna mellan nulaget och ar 2040 utgors framforallt av en 6kning av tag pa
Vastra stambanan fram till &r 2040. Den trafikering som anvants for
bullerberdakningarna ar nagot hogre an den som anges som prognos for trafikering ar
2040 i Tabell 1 pa sidan 17, da det generellt i bullerberakningar tas hojd for ytterligare
tagtrafik. Berakningarna for ar 2040 tar hojd for de 6kade hastigheter som detta projekt
innebar men inte for forandrade sparlosningar. Hansyn till forandrade sparlosningar
kommer att tas i fortsatt arbete da mer detaljerade berakningar genomfors.

Resultaten fran berakningarna redovisas pa kartor, se Bilaga 1.

4.8. Fororenade omraden

Markomraden inom jarnvagsanlaggningar brukar generellt betecknas som fororenade.
De vanligaste fororeningarna utgors av PAH, koppar, krom och arsenik fran slipers samt
bly frdn bromsbelaggningar. Aven bekampningsmedel, klorerade lésningsmedel, oljor
innehallande PCB samt andra oljeféroreningar kan ocksé péatraffas.

Lansstyrelsen sammanstaller, kartlagger och riskklassificerar kdnda féroreningar inom
det sé kallade EBH-stddet. Uppgifter fran EBH-stddet, tillsammans med erhallen
information fran miljéenheten i Lerums kommun ligger till grund for
sammanstallningen av férorenade omraden utmed jarnvagsanlaggningarna i Floda och
Lerum.

Med avseende pa identifierade fororenade omraden har objekt inom ett omrade av cirka
150 meter fran befintlig jarnvagsanlaggning i Floda och Lerum valts att redovisas. Med
avseende pa markfororeningar och eventuell fororeningsspridning bedéms identifierade
objekt utanfér namnt avgransningsomrade inte utgéra nagon risk for planerade
jarnvégsatgarder och har darmed ej beaktats.

Lerum

Utmed jarnvéagsanlaggningen i Lerum aterfinns tva riskklassade objekt, se Figur 21. Ett
objekt klassas med riskklass 2 (stor risk) och utgdrs utav en fargindustri, det andra
klassas med riskklass 1 (mycket stor risk) och utgors utav en kemtvatt. Vid omradet
markerat med tdgolycka i figuren nedan skedde en tagolycka dar tva stycken tag
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frontalkrockade ar 1987. Omradet kring olycksplatsen misstanks kunna vara kraftigt
fororenat pa grund av de féroreningar som kan ha uppstatt i samband med olyckan.
Resterande objekt utgors utav ej riskklassade objekt.

' #iYtbehandinglavtra!
4
&

Avloppsrenngsverk

Figur 21 Potentiellt fororenade omraden i Lerum. Vit prick avser ej riskklassade objekt, orange
prick avser objekt i riskklass 2 (stor risk), rod prick avser objekt i riskklass 1 (mycket stor
risk)(Kartunderlag Google).

Markomradet inom jarnvagsanlaggningen har ej undersokts inom ramen for
samradsunderlag men bedéms innehalla fororeningar som medfor sarskilt
omhandertagande av de schaktmassor som kommer uppsta i samband med planerade
atgarder. Uppkomna schaktmassor kan komma att innehalla féroreningshalter fran éver
Naturvardsverkets generella riktvarden for kanslig markanvandning till och med farligt
avfall. Kompletterande utredningar kring massornas eventuella féroreningsinnehall ska
genomforas.

Floda

Utmed jarnvagsanlaggningen i Floda aterfinns ett riskklassat objekt i EBH-stodet. Det
riskklassade objektet utgdrs utav ett gammalt garveri med riskklass 1 (mycket stor risk),
se Figur 22. Tva ej riskklassade objekt aterfinns i EBH-stddet, en plantskola vid
Dréangseredsvagen (Skallsjo Flora AB) samt Floda avloppsreningsverk.
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Figur 22 Potentiellt fororenade i Floda. Vit prick avser ej riskklassade objekt, rod prick avser objekt
i riskklass 1 (mycket stor risk)(Kartunderlag Google).

Garveriet i Floda var i drift fran 1870-talet fram till borjan av 1970-talet. |
garveriprocessen hanterades krom och amnen som kan ha innehallit tungmetaller vilket
fororenat marken kring Garveriet. EBH-stddet anger riskklass 1 (mycket stor risk).

Skallsjo Flora AB var plantskola dar bekdmpningsmedel kan ha anvants. Marken kan
darfor innehalla fororeningar och EBH-stddet anger riskklass 4 (liten risk).

Omréadet och byggnaderna vid Floda avloppsreningsverk, vid Savean p& Brovagens
vastra sida, kan vara férorenat och har av lansstyrelsen klassats till riskklass 4 (liten
risk).

Markomradet inom jarnvagsanlaggningen har ej undersokts inom ramen for
samradsunderlag men bedéms innehalla fororeningar som medfor sarskilt
omhandertagande av de schaktmassor som kommer uppsta i samband med planerade
atgarder. Uppkomna schaktmassor kan komma att innehalla féroreningshalter fran éver
Naturvardsverkets generella riktvarden for kanslig markanvandning till och med farligt
avfall. Kompletterande utredningar kring massornas eventuella fororeningsinnehall ska
genomfdras.

4.9, Geoteknik

Utredningsomradena i Floda och Lerum ar bada beldgna i samma geologiska formation,
Saveans dalgdng. De geotekniska och hydrogeologiska forutsattningarna ar darfor
likartade.
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Lerum

Inom den norra delen av utredningsomradet rinner Savedn med lokalt hdga och branta
slanter. Befintlig jarnvag korsar Savean pa en bro och fortsatter darefter pa en hog bank
in mot stationsomradet i Lerum. Jarnvagen angransar i soder mot vag E20. Markytan
inom stationsomradet ar flack. Nivaskillnaden mellan vag E20 och jarnvagssparen
uppgar som mest till 2-3 meter.

Jordlagren inom den dstra delen av utredningsomradet (6ster om bron éver Savean)
utgors Gverst av ett maktigt lager av svammaterial, huvudsakligen bestdende av sand och
silt och med inslag av organiskt material. Detta 6verlagrar lera med 20-30 meter
maéktighet ovan friktionsjord pa berg.

Inom stationsomradet i Lerum varierar jordlagren kraftigt i bAde méaktighet och
innehall. Den 6vre delen av jordprofilen utgérs av fylining med upp till ett par meters
maktighet. Fyllningen utgors av friktionsjord, huvudsakligen banvallsmaterial.
Harunder foljer i allménhet lera. Lokalt inom begransade partier saknas dock lera.
Lermaktigheten inom sparomradet uppgar vanligtvis till 1-10 meter men okar stallvis till
cirka 15 meter nara Savean. Leran underlagras generellt av en mycket fast friktionsjord
ovan berg. Jordméktigheterna runt vag E20 ar sma och berget ligger ytligt pa flera
stallen.

Inom den stdra delen av stationsomradet utgors jordlagren i allt storre utstrackning av
friktionsjord.

Omkring Aspedalens station utgdrs jordlagren ater huvudsakligen av lera med stéllvisa
partier av fastmark. Lerans méaktighet uppgar har till mellan cirka 1-10 meter, med de
minsta djupen i utredningsomradets vastligaste del.

Leran &r normalkonsoliderad till svagt 6verkonsoliderad, vilket innebér att alla
tillkommande laster i omradet kommer att generera sattningar. Sattningarnas storlek i
laget for planerade spar bedéms dock bli smé till foljd av relativt begransade
lerméktigheter.

De strandnara omradena langs med Savedn ar skredkansliga och stabilitetsforbattrande
atgarder har darfor tidigare vidtagits pa flera strackor.

Vid den vastra tillfartsbanken till bron éver Savean har forstarkning tidigare utforts med
en jordarmerad stodmur i samband med uppgraderingen av banan till hégre axellast.
Norr om jarnvagsbron, vid den sa kallade Boktryckerislanten, har ett flertal geotekniska
forstarkningsatgarder utforts genom aren i stabilitetsforbattrande syfte. Dessa omfattar
bland annat massutskiftning, sankning av spar, avschaktning och anldggande av
erosionsskydd i Saveans dalgang.

Lerums kommun har fatt tillstand for vattenverksamhet for att under 2018 utféra

stabiliserings&tgérder langs Saveén. Atgarderna planeras véster om Lerum station och
pa ans vastra sida, bland annat inom ett omrade strax nedstroms befintlig jarnvagsbro.
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Floda

Sparomradet avgransas i vaster av en cirka 100 meter lang bergskarning, vars hogsta del
ligger cirka 13 meter dver sparen. | ster angransar sparomradet mot Savelangen.
Sparen ligger parallellt med strandlinjen.

Jorden bestar 6verst av ett par meter fylining och/eller torrskorpelera som éverlagrar
lera och p3 vissa stéllen aven silt ovan friktionsjord pa berg. Fyllningen utgérs av
banvallsmassor av friktionsjord. Fran bergskarningen i vaster okar lerlagrets maktighet
mot Savelangen till som mest cirka 20 meter. Strax norr om befintliga plattformar ligger
berget lokalt ytligt inom hela sparomradets bredd. Darifran 6kar det bergfria djupet i
béda riktningar langs jarnvégen. Vid stationsomradet i Floda och vid passagen av
Brovagen utgors jordlagren omvéaxlande av friktionsjord, lera och silt till som mest cirka
20 meter djup. Vaster om Brovagen minskar lerméktigheten och jordlagren utgérs till
allt storre del av friktionsjord.

Leran &r i allmanhet 16s till halvfast och svagt 6verkonsoliderad, vilket innebar att den
tal sma palastningar utan att sattningar uppkommer. Den &r i huvudsak mellansensitiv,
det vill saga mattligt storningskanslig. Lokalt finns dock hogsensitiva partier.

Inom stationsomradet bedoms leran vara fast och éverkonsoliderad. Vid korsningen
med Brovagen har konstaterats metertjocka skalgrusskikt inuti lerlagret.

Pa avsnittet langs Saveldngen finns tre stycken sa kallade paldack inom en cirka 400
meter lang stracka. Dessa paldack byggdes enligt arkivhandlingar vid
dubbelsparsutbyggnaden for cirka 100 ar sedan, sannolikt for att sidkra stabiliteten mot
sjon. Paldacken utgors av betongplattor med ingjutna trapalar som ar bakatférankrade
med dragstag i berg mot norr. Enligt Forstudie Nytt vandspar i Floda har nagra
sparlagesforandringar inte registrerats pa den aktuella strackan under den period
maétningar har utforts, vare sig 6ver eller mellan paldacken. Paldackens lagen &r osakra,
liksom &ven deras status, men detta kommer att understkas i samband med de
geotekniska undersokningarna under varen 2018.

For att ge en noggrannare bild av stabilitetsforhallandena kravs det mer underlag fran
geotekniska undersokningar samt lodningar i Savelangen pa de aktuella avsnitten.
Kompletterande stabilitetsberdkningar kommer darfor att utforas i samband med att
geotekniska undersoékningar utfors.

4.10. Hydrogeologi

Grundvatten kan i huvudsak transporteras effektivt dels i de 6vre jordlagren som i
omradet bestar av fyllnadsmassor och/eller uppsprucken torrskorpelera, dels i de
sandiga och grusiga jordmaterialen under leran. Pa sina hall har Savean eroderat ner
genom leran vilket gor att an star i forbindelse med de annars skyddade sand- och
grusavsattningarna langre ner i lagerféljden. Detta kan medfdra en 6kad regional
sarbarhet. Pa en del hall i omradet har dessutom artesiska vattentryck
uppmarksammats. Det sistnamnda innebar att trycknivan for grundvattnet i det undre
grundvattenmagasinet ar hogre an markytan. Detta mojliggors av tata lerjordar mellan
det undre magasinet och markytan.
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Lerum

Forutom grundvattentransport i de évre och undre grundvattenmagasinen kan
sammanhangande vattenférande lager finnas i leran.

Floda

Storre isdlvsavlagringar bestdende av sandiga och grusiga material gar i dagen Gster om
utredningsomradet. Detta material kan fortsatta in under leran aven till spdromréadet.
Fyllningen i omréadet antas vara dranerad medan portrycket i leran styrs av
vattenstandet i Savelangen.

4.11. Avvattning

Befintlig jarnvég avvattnas med draneringsledningar och diken. Langs strackan finns
aven befintliga trummor for avledning av avvattning mot recipient. Inga
markavvattningsféretag har identifierats i vare sig Lerum eller Floda.

Lerum

I Lerum ar slutlig recipient for avvattning Savean. Jarnvagsomradet ar aven belastat
med vagdagvatten da motorvagen ligger strax dster om jarnvagsomradet. En del av
vagdagvattnet fangas upp i ett dike som ar placerat i det mellanliggande smala
gronomradet. Detta dike ingar aven i draneringssystemet for jarnvagsomradet.
Ombyggnad av stationsomradet i olika etapper kan ha medfort att avvattningssystemet
delats i flera e ssmmanhéangande delar med olika anslutningspunkter till kommunens
dagvattensystem eller via diken till Savean.

Floda

Oversiktliga 6versvamningskarteringar for Saveldngen och Savean visar inte pa ndgon
Oversvamningsrisk for jarnvagsanlaggningen men detta behéver studeras vidare for att
bekrafta och sakerstalla funktion for nytt avvattningssystem. Befintligt banomrade
draneras via trummor och draneringssystem som leder ut till saval Savelangen som
Savean.

4.12. Ledningar

Inom stationsomradena finns det ledningar som tillhér Lerums kommun, Goteborgs
Energi, Skanova, Lerum Energi, och Trafikverket.

Paverkan pa befintliga ledningar och behov av omlaggning eller skyddsatgarder ska

utredas i samrad med ledningsédgarna inom ramen for det fortsatta arbetet med
jarnvagsplanen.
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utméarkande egenskaper

Utifran tidigare utredningar, inledande studier med avseende pa trafikering pa strackan
Skoévde-Goteborg samt utifran andamal, projektmal och tekniska krav har olika
sparlésningar i Lerum och Floda identifierats under arbetet med samradsunderlaget.
Ambitionen har ocksa varit att sa langt som majligt ta fram forslag som ger minsta
moéjliga intrang och paverkan pa omgivningen samt i sa stor utrackning som mojligt
nyttjar befintlig infrastruktur.

5.1. Lerum

Ombyggnaden av stationsomradet i Lerum ska ge mojlighet till s& kallade forbigangar,
det vill siga mojlighet att kora om tag, i bada riktningar samt mojlighet till vandning av
tag fran Goteborg vid behov. Detta innebar att stationen utformas med fyra spar, varav
tva ar normalhuvudspar och tva ar avvikande huvudspar. Ett nytt spar, spar 4, foreslas
byggas mellan vag E20 och befintligt sparomrade. For resenarer ska tillgangligheten till
stationen och plattformarna bibehallas. Den befintliga mittplattformen, som idag ar 225
meter, ska kunna forlangas till 250 meter.

Stationen ska pa normalhuvudspar utformas for hastigheterna 110/120/135
kilometer/timme beroende pa typ av tag. P4 avvikande huvudspar ska hastigheten vara
80 kilometer/timme. Utover detta finns ett antal nskemal for stationsutformningen i
Lerum, som framst berdr olika méjligheter att trafikera stationen.

Initialt var ambitionen att hitta en sparlésning som helt holl sig i omradet mellan
Stationsvagens vagbro och jarnvagsbron 6ver Savean. Detta visade sig dock inte vara
mojligt med givna utformningskrav da strackan ar for kort for att inrymma den nya
sparldsningen.

For att erhalla vandmojlighet mot Goteborg kravs en forbindelse mellan spar 2 och spar
3. Det konstaterades tidigt att en sddan forbindelse inte far plats mellan Stationsvagens
vagbro och mittplattformen pa stationen utan denna maste placeras vaster om bron.
Forbindelsen kan inte heller laggas mellan normalhuvudspéaren da detta paverkar
motriktad trafik negativt. For att inte paverka motriktad trafik, och darmed kapaciteten,
behdver det nya sparet byggas fran stationen in under Stationsvagens vagbro, se Figur
25. Detta gor att forbindelsen far plats mellan de avvikande huvudsparen och pa sa vis
inte paverkar motriktad trafik.

Det visade sig ocksa att det inte var mojligt att hitta en sparlésning som far plats mellan
stationen och jarnvéagsbron 6ver Savean som i alla delar uppfyller angivna tekniska krav.
Om Trafikverket, pa en kortare stracka, skulle tillata visst avsteg gentemot de tekniska
kraven sa kan dock atgarden genomforas utan att sparlosningen paverkar jarnvagsbron
over Savean. Projektet bedomer att en sddan sparlésning hogst troligt kan ligga till
grund for fortsatt planlaggning och detaljprojektering. Konsekvenserna av avsteget
bedoms forhallandevis litet jamfort med den kostnad och paverkan som det skulle
innebara att bygga ytterligare spar 6ver Savean.
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Om Trafikverket inte skulle bevilja avsteg eller att det av andra skal skulle visa sig att
nya spar éver Savean anda erfordras kravs ett omtag i projektet. En atgard som innebéar
nya spar dver Savean ar forknippad med sa stora kostnader att den inte kan finansieras
inom ramen for detta projekt. Ett omtag skulle kunna innebéra att ambitionen med
projektet l4ggs pa en lagre niva alternativt att projektet forskjuts framat i tiden.

Figur 23 Befintliga spar under Stationsvagens vagbro

5.1.1. Forslag till sparlosning

Foreslagen sparlosning ger majlighet till forbigangar, det vill saga mojlighet att kdra om
tag, i bada riktningar samt majlighet till vandning av tag fran Goteborg vid behov. For
resenarer bibehalls tillgangligheten till stationen och plattformarna. Ett nytt spar,

spar 4, foreslas byggas pa sodra sidan av stationsomradet, det vill saga mellan befintligt
sparomrade och vag E20, se Figur 25. Avstandet mellan det nya sparet och vag E20 blir
cirka nio meter. Det nya sparet byggs parallellt med mittplattformen och vidare in under
Stationsvégens vagbro.

Inom stationsomradet kommer det att finnas tva normalhuvudspar som ligger ytterst,
for genomgaende tag. Det kommer ocksa finnas tva avvikande huvudspar som ligger pa
insidan, mot mittplattformen, for tdg som stannar. For att det ska vara mojligt for tag att
véanda tillbaka till Goteborg pa stationen, foreslas en forbindelse mellan spar 2 och spar
3. Forbindelsen placeras vaster om Stationsvéagen. Det finns ocksa majlighet att i
framtiden forlanga den befintliga mittplattformen till 250 meter.

Befintliga spar och kontaktledningstolpar pa stationen kommer att behdva byggas om
nagot for att anpassas till den nya sparlésningen. Bland annat kommer spar 1 att behéva
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flyttas ndgot langre soderut. Detta innebér att det blir ett for stort avstand mellan spar 1
och plattformen vid stationshuset for att plattformen ska kunna nyttjas for pa- och
avstigning. D& spér 1 inte &r avsett for stannande tag i den nya I6sningen foreslas
plattformen tas ur drift.

Spar 0, som anvands av arbetsfordon, kan behallas men det kommer i sa fall att kravas
atgarder. Huruvida det ar vart kompletterande atgarder eller ej ska utredas vidare.

I samband med ombyggnaden kommer Trafikverket att modernisera hela stationen
genom att koppla in Lerum pé Alingsas nya signalstallverk 95. Tva till tre teknikhus i
anslutning till sparomradet kommer att behdva anlaggas. Till dessa teknikhus behovs
servicevag, i form av grusvégar.

Figur 24 Plats for nytt spar mellan befintligt sparomrade och vag E20

Stationsbyggnad
spar 0 . s
spar 1.+~ ., 3.180m Ol Alingsas =
/< Spar 2 >\ B
;...I&I spar 3 ‘_

) i \< spar 4 % >/ §
Goéteborgsvagen o
< Goteborg Stationsvagen Sdvedn

Figur 25 Foreslagen principiell utformning av stationsomradet i Lerum. Streckad cirkel avser
passage av Savedn, dar det kan komma att tillkomma ytterligare ett eller tva spar som passerar
pa bro intill befintlig jarnvagsbro.

Foreslagen sparlosning i Lerum klassas som “vésentlig ombyggnad”. Detta medfor att
kompletterande bullerskyddsatgarder planeras inom ramen for aktuellt projekt.

Den foreslagna sparlosningen medfor ett minskat avstdnd mellan Vastra stambanan och
vag E20 som bada ar priméara transportleder for farligt gods. Vag E20 har redan idag
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forstarkt vagracke, men kompletterande atgarder i form av barriar mot stenskott,
islossning och sno kan eventuellt behdva vidtas. Elsédkerheten ska sdkerstéllas och
hansyn behover tas till framkomlighet for driftpersonal och raddningstjanst. Dessa
fragor kommer att behdva utredas vidare.

Ombyggnad av sparanlaggningen bedoms inte paverka stabiliteten mot Savean forutom i
det fall att nya broar 6ver an anlaggs. D& kommer &ven sattningsproblematiken att
behodva utredas vidare, liksom grundlaggningen for sjalva broarna.

Arbeten langs den befintliga jarnvagen bedoms inte medfora nagon paverkan pa
marksattningar eller omgivande bergvarme-, jordvarme- eller dricksvattenanlaggningar.

Den preliminara bedémningen &r att projektet inte paverkar nagra gallande detaljplaner
permanent. Dock kan behov av upplag och etableringsytor behévas inom planlagt
omrade. Sddana ytor tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt i jarnvagsplanen.

5.1.2. Bortvalda sparlésningar

Olika alternativ for placering av véaxlar mellan normalhuvudspar och avvikande
huvudspar, samt placering av forbindelse mellan spar 2 och spéar 3 har studerats.
Sparlosningar som ger omgivningspaverkan i form av konflikter med intilliggande
infrastruktur eller som inte mgjliggdr férlangning av mittplattformen har valts bort
liksom de sparlosningar som inte uppfyller andra funktionella eller tekniska krav.

5.2. Floda

For Floda innebar projektet trimning av stationen med avseende pa tillganglighet och
sékerhet. Mittplattformen, se Figur 26, som har brister betraffande bade tillganglighet
och trygghet, tas ur drift. Tagen kommer istéllet att stanna vid befintliga
sidoplattformar. Genom denna atgard okas tillgangligheten for av- och pastigande
resenarer.

Stationsomradet i Floda utformas for att dagens hastigheter, 110/120/135
kilometer/timme beroende pa typ av tdg, ska behallas pa normalhuvudspar. Sparvaxlar
inom stationsomradet ska tilldta 80 kilometer/timme. Det tva sidoplattformarna ska
kunna forlangas fran 225 meter till 250 meter.

For stationsomradet i Floda ar det onskvart att mojlighet till forbigangar i riktning mot
Goteborg, samt mojlighet till vandning av tag frdn Goteborg bibehalls. Det ar ocksa
onskvart att hastigheterna ska kunna oka pa avvikande huvudspar, forutsatt att
avvikande huvudspar finns kvar.
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Figur 26 Mittplattform i Floda, sedd fran sidoplattform

5.2.1. Foreslag till sparlosning

I Floda foreslas en station med tre spar som till stora delar ar densamma som befintlig
stationsutformning. De atgarder som vidtas utgors av mindre justeringar av spar, vaxlar
samt kontaktledningsstolpar. Vaxlarna mellan spar 1 och spar 2 byts for att méjliggora
tghastigheter pa 80 kilometer/timme. Atgarderna kan utféras inom befintligt
sparomrade vilket gor att 16sningen endast medfor ett litet intrdng och liten
omgivningspaverkan. Foreslagen principiell utformning av stationsomradet i Floda visas
i Figur 27.

Den befintliga mittplattformen, som inte uppfyller krav fér sdkerhet och tillganglighet,
foreslas tas ur drift. De befintliga sidoplattformarna behélls och kan i framtiden
forlangas till 250 meter. En framtida forlangning av den sodra sidoplattformen paverkar
rampen till intilliggande cykelparkering. Forlangningen av den norra plattformen
hamnar nara Drangseredsvagen, som ligger norr om plattformen.

Den langsiktiga ambitionen &ar att modernisera utrustningen for att styra tagtrafiken pa
stationen genom att koppla in stallverk 95. Om detta gors behdver ett till tva teknikhus i
anslutning till sparomradet anlaggas. Till dessa teknikhus behovs servicevag, i form av
grusvagar. Teknikhusen riskerar att hamna utanfor befintlig jarnvagsfastighet.
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Figur 27 Foreslagen principiell utformning av stationsomradet i Floda

Den begransade ombyggnationen i Floda beddéms inte utgdra vasentlig ombyggnation.
Detta medfor att inga kompletterande bullerskyddsatgarder planeras inom ramen for
aktuellt projekt.

Med stor sannolikhet kommer det att erfordras geotekniska forstarkningsatgarder for
planerad utbyggnad. En tankbar sadan atgard kan vara att delvis bygga upp bankroppen
med lattfyllning.

Arbeten langs den befintliga jarnvagen bedoms inte medfora paverkan pa
marksattningar eller omgivande bergvarme-, jordvarme- eller dricksvattenanlaggningar.

5.2.2. Bortvalda sparlésningar

Det har tidigare, i Férstudie Nytt vandspar i Floda och i Atgardsvalsstudie Vastra
stambanan genom Vastra Gotaland, studerats att anlagga ett vandspar i Floda. Denna
atgard ar inte langre aktuell da forsattningarna for trafikering har forandrats.

Under arbetet med samradsunderlaget har en sparlosning med tva spar inom
stationsomradet i Floda studerats och valts bort. En sddan l6sning innebér att alla tag
stannar pa normalhuvudsparen, vilket &r samre ur trafikerings- och kapacitetssynpunkt.
En sparlosning med tva spar uppfyller trafikeringskraven, men inte 6nskemal om
mojlighet till forbigangar i riktning mot Géteborg. Losningen har dessutom visat sig
innebara stor paverkan i omradet kring stationen, till exempel behéver den sédra
plattformen anpassas till nytt sparlage.

5.3. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

Lerum

I de fall planerad ombyggnad stracker sig ned mot och éver Savean finns risk for att
enstaka skyddsvarda trad kan komma att paverkas. Ombyggnad som berér ans strander
och vattenomrédet kan medféra risk for en negativ paverkan pa vattenkvaliteten och
naturvarden kopplade till vattenmiljon. Aven tillgangligheten och rekreationsvéardena
riskerar att paverkas negativt. Dessutom riskerar kulturmiljévarden kopplade till
befintlig jarnvagsbro paverkas negativt.

Kulturmiljovardena kopplade till stationsmiljon bedéms inte paverkas negativt av
planerade atgarder.

Den visuella upplevelsen av jarnvagsanlaggningen kan komma att paverkas av
skyddsatgarder rorande exempelvis buller.
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Sannolikheten for allvarliga olyckor med konsekvens fér manniskors halsa bedéms dka
da kapaciteten pa jarnvagen okar. Detta bedoms paverka risknivan med avseende pa
ursparning och kollisioner. Skillnader mellan olika sparlésningar med avseende pa
sannolikhet for kollisioner eller ursparning bedéms framst vara beroende av antalet
vaxlar samt skillnader i hastigheter. Dessa skillnader bedéms endast orsaka icke
signifikanta skillnader i riskniva mellan féreslagen sparlosning och befintlig sparlésning.
Nérhet till vag E20 bedoms kunna innebéra en dkad risk for paverkan pa jarnvagen fran
vagfordon.

Floda

Planerad ombyggnad i Floda kan goras inom befintligt spdromrade. Utifran nuvarande
kunskaper om de geotekniska forutsattningarna i omradet bedoms inga atgarder kréavas
som medfor intrang i omkringliggande mark- eller vattenomraden.

I och med detta bedéms inte friluftslivet Iangs med Savelangens strander eller
Saveldngen paverkas. Ovriga viktiga narliggande friluftsomraden bedéms inte paverkas,
da de ligger langt ifran planerade atgarder och tillgangligheten till omradena inte
paverkas.

Kulturmiljovardena bedéms inte paverkas av planerade atgarder.

Sannolikheten for allvarliga olyckor med konsekvens for méanniskors héalsa bedéms 6ka
da kapaciteten pa jarnvagen okar. Detta bedoms paverka risknivan med avseende pa
ursparning och kollisioner. Skillnader mellan olika sparlésningar med avseende pa
sannolikhet for kollisioner eller ursparning bedéms framst vara beroende av antalet
vaxlar samt skillnader i hastigheter. Dessa skillnader bedéms endast orsaka icke
signifikanta skillnader i riskniva mellan foreslagen sparlésning och befintlig sparlésning.
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6. Atgarder

Atgarder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa negativa
miljoeffekter har inte studerats.

7.Bedobmning av atgardens miljépaverkan

7.1. Lerum

Trafikverket kan inte utesluta att kraven pa teknisk standard medfor behov av ny bro
dver Savean och darmed risk for paverkan pa Savean och dess narmiljo, vilket kan fa
negativa effekter pa saval natur- som kulturvarden samt rekreationsvarden.

Planerade bullerskyddsatgarder i samband med ombyggnaden begransar
bullerspridningen men ger en visuell paverkan.

Ett nytt spar, och darmed bredare jarnvagsomrade, och atgarder som ar kopplade till
nya kontaktledningsstolpar tillsammans med kompletterande bullerskyddsatgarder
samt forstarkt skyddsbarriar mot vag E20 kan patagligt forandra upplevelsen av
stationsomradet.

Byggtiden innebar omfattande masshantering med risk for spridning av miljofarliga
amnen. Upplag, etableringsytor och transporter kommer att paverka omgivningen.
Eventuell 1anshallning och hantering av byggdagvatten riskerar att paverka recipienten
Savean. Sammantaget bedomer Trafikverket att projektet i den del som omfattar Lerum
kan antas medféra en betydande miljopaverkan.

7.2. Floda

Foreslagen ombyggnad i Floda innebar forandring av spar och véxlar samt plattformar
inom befintligt sparomrade.

Byggtiden inneb&r masshantering med risk fér spridning av miljéfarliga @&mnen. Upplag,
etableringsytor och transporter kommer att paverka omgivningen. Eventuell
lanshallning och hantering av byggdagvatten riskerar att paverka recipienten
Saveldngen/Savean.

Den begransade ombyggnationen i Floda bedéms inte utgdra vasentlig ombyggnation,
vilket gor att ndgra skarpta krav kring bullerskyddsatgérder inte &r tillampliga. Det

innebar att inga kompletterande bullerskyddsatgarder planeras.

Da miljopaverkan framst uppstar tillfalligt under byggtiden bedomer Trafikverket att
atgarder i Floda inte kan antas medftra betydande miljopaverkan.
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8. Fortsatt arbete

Projektet Vandspar Floda/Lerum syftar till att 6ka kapaciteten och robustheten pa
Vastra stambanan, vilket uppnas i och med genomférande av atgarderna i Lerum. Floda
behover dock anda byggas om for att forbattra tillganglighet och sékerhet.

Foreslagen ombyggnad av Lerums station innebér en fordndring av anldggningen med
fler spar och behov av ny mark. Foreslagen sparlsning klassas som “visentlig
ombyggnad”, vilket bland annat innebéar skarpta riktvarden for buller och ddrmed krav
pa bullerskyddsatgarder som i sig kan paverka omgivningen mer &n sjalva
jarnvagsombyggnaden. Detta innebar positiva effekter genom begransning av buller
men det medfor ocksa risk for stor visuell paverkan.

Foreslagen ombyggnad i Floda bedéms som en upprustning av den befintliga stationen
utan tillkommande markansprak. Atgirderna klassas som “ej visentlig ombyggnad” och
innebar inga skéarpta riktvarden for buller och darmed inga krav pa
bullerskyddsatgarder.

Trafikverket foreslar att projekt Vandspar Floda/Lerum delas i tva delar och att
jarnvagsplanen i fortsattningen begransas till att omfatta atgarderna i Lerum. Atgarder i
Floda foreslas brytas ut till ett separat delprojekt dar Trafikverkets bedomning &r att
atgarderna kan genomforas utan jarnvagsplan. Detta forutsatter ett formellt
Trafikverksbeslut efter provning enligt sarskilda kriterier, samt att l1ansstyrelsen inte
beslutar att atgarderna kan antas medfora betydande miljopaverkan.

8.1. Planlaggning

Detta dokument redovisar det inledande arbetet med jarnvagsplanen och utgdr underlag
for samrad infor lansstyrelsens beslut om huruvida &tgarderna i Lerum respektive Floda
kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Samrad som redan genomforts finns beskrivna i jarnvagsplanens samradsredogorelse.
Samradsredogorelsen kommer att kompletterats med inkomna yttrande 6ver
samradsunderlaget, och ingd i lansstyrelsens beslutsunderlag for beslut om betydande
miljopaverkan.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppratta
en miljokonsekvensbeskrivning, vilken ska godkénnas av lansstyrelsen. Dessutom ska
Trafikverket samrada med en utokad samradskrets i den efterféljande planeringen. Den
uttkade kretsen ska besté av 6vriga statliga myndigheter samt den allmanhet och de
organisationer som kan antas bli berérda.

Projektet forutsatts for delen i Lerum drivas vidare som jarnvagsplan, med separat
miljokonsekvensbeskrivning. Nasta steg ar da utformning av planforslag, vilket innebar
att sparlosning, tekniska losningar med mera studeras vidare for att klarlagga
markbehovet och behov av skyddsatgarder. Ytterligare samrad genomfors och en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram och godkénns av lansstyrelsen.
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Arbetet ska resultera i handlingar som bland annat redovisar hur jarnvagen foreslas
byggas samt vilken mark som behover tas i ansprak, badde permanent och tillfalligt under
byggtiden. Effekter och konsekvenser analyseras och redovisas och nédvéandiga
skyddsatgarder foreslas. Alla handlingar ssmmanstélls i en jarnvagsplan som efter
granskningsforfarande fardigstélls och skickas for faststallelseprévning. Faststalld
jarnvagsplan kravs innan Trafikverket kan ta mark i ansprak och genomfora atgarderna.

8.2. Fortsatt miljdarbete i projektet

Trafikverket anvénder i alla projekt ett miljosakringsverktyg i form av en checklista dar
alla relevanta miljoaspekter i det aktuella projektet beaktas. Checklistan utvecklas
successivt under projektets gang fran tidig planlaggning till och med produktion och
eventuell uppféljning. Detta arbetsséatt galler for alla projekt. For aktuellt projekt finns
det pabdrjade checklistor for badde Lerum och Floda.

Lerum

Fortsatt planlaggning for Lerum station antas innebéra beslut om betydande
miljopaverkan (BMP), vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska
uppréttas. | enlighet med miljobalkens 6 kap § 37 ska MKB:n ha den omfattning och
detaljeringsniva som ar rimlig med hansyn till radande kunskaper och
beddmningsmetoder samt de vasentliga miljoeffekter som planerad verksamhet antas
medfora. Utifran detta foreslas att MKB:n avgransas till att belysa effekter och
konsekvenser for manniskors halsa sett utifran paverkan fran buller och vibrationer
samt risker kopplade till tgtrafik och narliggande vag E20. Vidare foreslas att MKB:n
omfattar paverkan pa natur- och kulturvarden kopplade till Savean och dess
omgivningar samt évriga natur- och kulturomraden som kan komma att beréras,
péverkan pa miljokvalitetsnormer for luft och vatten, paverkan pa riksintressen samt
narliggande Natura 2000-omrade, visuell paverkan kopplat till skyddsatgarder som till
exempel bullerskyddsskarmar, paverkan pa tillganglighet och friluftsliv samt
klimatbelastning.

Floda

For Floda planeras ingen miljokonsekvensbeskrivning men pa grund av att atgarderna,
trots att de &r begransade, innebér behov av schaktarbeten och transporter krévs
utredning om féroreningsinnehall i schaktmassor samt hantering av eventuellt
lanshallningsvatten och byggdagvatten for att kunna stalla ratt krav pa entreprendren.
Vidare kravs samrad med framforallt Lerums kommun om tillgang till ytor for
etablering och upplag samt arbetstider. Det kommer att behévas avtal med kommunen
och det kan bli aktuellt med bade anmaélningsarenden och tillstdndsarenden samt
bygglov for tillfalliga anordningar under byggtiden.

8.3. Viktiga fragestallningar

Under det inledande arbetet med jarnvagsplanen har inventeringar, utredningar och
projektering genomforts till den niva som erfordras for samrad och beslut om den
fortsatta processen. Samradsunderlaget redovisar de tekniska och funktionella krav som
ska uppfyllas, mojliga I6sningar samt de befintliga forhéllandenas begransningar och
krav pa hansyn.
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| det fortsatta arbetet kommer successiv fordjupning att behtva géras inom ménga
omraden och for bade Floda och Lerum. Nedan redovisas de fragestallningar som
identifierats som sarskilt viktiga att beakta och hantera:

Fortsatta samrad med berdrda

e Samordning med kommunal planering
e Intrdng och markansprak for anlaggningen
e Eventuell pdverkan pa detaljplaner

e Eventuell paverkan pa vardefulla omraden runt Savean, exempelvis natur- och
kulturmiljo, rekreation samt vattenvardsfragor

o Visuell paverkan

e Risk- och sdkerhet

e Buller och vibrationer

e Kulturmiljévarden

e Naturmiljovarden

e Behov av tillstdnd och anmalningar

o Tillganglighet for resenarer och mojlighet till rérlighet i anslutning till
jarnvagsanlaggningen

o Sakerhetsavstand mellan jarnvagsanlaggningen och vag E20, vagbro for
Stationsvagen samt parkeringshus

e Byggbarhet, det vill sdga att det gar att bygga utan orimlig storning av
jarnvagstrafiken

e Produktionskostnader och paverkan pa kostnader for drift- och underhall

o Tillganglighet for raddningstjanst samt for drift- och underhallspersonal for
bade jarnvagsanlaggningen och vag E20

e Placering av kontaktledningsstolpar alternativt kontaktledningsbryggor
¢ Masshantering
e Uppgradering av signalsystemet med ett modernt signalstallverk

e Placering av teknikhus
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Eventuella barighetsberakningar och geoteknisk utredning for befintlig bro dver
Savean liksom stabilitetsutredningar vid Savean, Savelangen och vag E20

Paverkan pa befintliga ledningar och behov av omlaggning eller skyddsatgarder
ska utredas i samrad med ledningsagarna

Hantering av fororenade massor och féroreningsgrad av massorna

Hantering av dag- och lanshallningsvatten under byggskedet samt hantering av
dagvatten under driftskedet
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