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Lasanvisningar

Denna landskapsanalys ar uppbyggd pa
fem kapitel; Inledning, Landskapet som
helhet, Forutsdttningar i landskapet,
Karaktdarsomrdaden och Anpassningar och
forhdllningssiitt.

Dokumentet inleds med kapitlet "1 Inledning”
pa sida 6, vilket beskriver bakgrund, syfte,
metod och omfattningen av projektet.

Vidare f6ljer kapitlet "2 Landskapet som helhet”
pa sida 11. I detta beskrivs landskapets
uppbyggnad och historia 6versiktligt, som en
grund till varfor det ser ut som det gor idag.

Direfter foljer kapitlet ”3 Forutsiattningar
ilandskapet” pa sida 13, vilket ger en

mer detaljerad bild av landskapet inom
utredningsomradet, genom att beskriva de
huvudstrukturer som finns samt hur det ser ut
och anvinds.

Utredningsomradet delas upp efter

dess varierande karaktir i kapitlet "4
Karaktarsomréden” pa sida 35. Utéver
landskapets forutsattningar beskrivs
karaktarsomradenas kanslighet och potential.

I det avslutande kapitlet ”5 Anpassningar och
forhallningssétt” pé sida 51 beskrivs forslag

till hur landskapet bor beaktas i samband med
ombyggnationen for att projektet ska bli héllbart
ur ett helhetsperspektiv 6ver en langre tid.






1 Inledning

Véstra stambanan, mellan G6teborg och
Stockholm, ar en av Sveriges viktigaste
jarnvagar. Den omfattande trafiken pa Vastra
stambanan medfor alltfor ofta stérningar, med
forseningar till f6ljd. Trafikverket genomfor
en serie med punktinsatser pa strackan
Goteborg-Skovde for att fler tg ska kunna ga
under hogtrafikperioderna men ocksé for att
ge hogre effektivitet och battre driftsdkerhet.
Projektet Vandspéar Floda/Lerum ar en av
dessa punktinsatser. Projektet syftar till att pa
kort/medellang sikt bidra till att uppna okad
kapacitet och robusthet pa Vastra stambanan
samt okad tillganglighet.

Véren ar 2018 togs samradsunderlag fram

for jarnvagsplanen Vandspar Floda/Lerum. I
samradsunderlaget ingick atgirder i bade Lerum
och Floda. I Lerum féreslogs ombyggnad av
stationen for att ge majlighet till forbigangar i
béda riktningar, samt vindning vid behov.
Projektets syfte uppnas i och med genomférande
av atgirderna i Lerum, oaktat genomforande

av atgirder i Floda. Begransad ombyggnad

inom befintligt stationsomrade behover

anda genomforas i Floda for att forbattra
tillgdnglighet och sdkerhet.

Trafikverket har beslutat att projekt Vandspar
Floda/Lerum delas i tva delar och att
jarnvagsplanen i fortsattningen begriansas till
att omfatta dtgirderna i Lerum. Atgirder i
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Floda ska brytas ut till ett separat delprojekt for
genomforande utan jarnvagsplan.

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 14n tog 2018-
07-04 beslut att projektet Vandspér Floda/
Lerum, delen Lerum kan antas medfora
betydande miljopaverkan.

Denna PM éar framtagen som ett underlag till
fortsatt arbete med jarnvagsplan for Vandspar
Floda/Lerum, delen Lerum.

1.1 Projektets omfattning

Ombyggnaden av stationsomrédet i Lerum

ska ge mojlighet till sa kallade forbigangar,

det vill siga mojlighet att kora om tag, i bada
riktningar samt majlighet till vindning av tag
fran Goteborg vid behov. Detta innebér att
stationen utformas med fyra spar, varav tva

ar normalhuvudspéar och tvé dr avvikande
huvudspér. Ett nytt spar, spar 4, foreslas byggas
mellan vag E20 och befintligt sparomrade. For
resendrer ska tillgingligheten till stationen
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och plattformarna bibehallas. Den befintliga
mittplattformen, som idag ar 225 meter, ska
kunna forlangas till 250 meter. Plattformen
vid spér 1 tas ur drift. Foreslagen principiell
utformning av stationsomrédet i Lerum visas i
Figur 1.

1.2 Syfte

Denna PM syftar till att ge kunskap

och en helhetsbild av landskapet inom
utredningsomradet. Landskapsanalysen utgor
underlag till lokalisering och utformning for
den nya ombyggnationen i Lerum. Syftet ar

att kunna ta hansyn och ta tillvara kvaliteter
som finns i landskapet landskapet, for att

né losningar som ar hallbara 6ver en langre

tid. Landskapsanalysen tar hiansyn till de
kommande planerna i omradet, vilket i detta fall
innebar uppforandet av ett nytt resecentrum vid
stationen i Lerum. Nya resecentrum inkluderas
i analysen och utgor en av forutsiattningarna till
omradets kinslighet och potential.
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Féreslagen principiell utformning av stationsomradet i Lerum.



Landskapsanalysen utgor ett underlag i
miljobedomningsprocessen och i bedémningen
av atgiardernas paverkan pa landskapet.

Den verkar dven som kunskapsunderlag for
framtagandet av gestaltningsprogrammet

samt som underlag for samrad med externa
intressenter.

Landskapsanalysen utgar frén ett vardagligt
anvandande av landskapet och den europeiska
landskapskonventionens definition av ett
landskap sdsom: “ett omrdde sGdant som det
uppfattas av mdnniskor och vars karaktar

dar resultatet av pdverkan av och samspel

mellan naturliga och/eller mdnskliga faktorer”.

Landskapet uppfattas olika beroende pa vilken
relation som finns till detta. De som bor och ar
verksamma i Lerum har en viss anknytning till,
kinsla for, och uppfattning om sin narmiljé an
andra som endast passerar genom det.

Denna PM syftar dven till att belysa aspekter
som visuell och annan sinnlig upplevelse,
ekologi, kulturmiljo, malpunkter och
rorelsemonster samt tillganglighet, sdkerhet
och trygghet. Tillgdnglighet beskrivs utifran hur
god framkomligheten inom stationsomrédet ar
och hur litt det 4r att nd malpunkter runt om

i Lerum. Trygghet innebér att kdnna sig sdker
och darmed fri fran radsla, oro och obehag.
Trygghet ar den upplevda sikerhetssituationen
medan sikerhet handlar om den objektiva
sdkerhetssituationen.

1.3 Metod

Avgransning och inlasning

Metoden for denna landskapsanalys utgér fran
Trafikverkets handledning for landskapsanalys
men anpassas efter projektets omfattning.
Utredningsomradet fokuserar framst pa de
mest centrala delarna och striacker sig langs vig
E20 och Vistra stambanan i drygt 1.5 kilometer
i 6st-vistlig riktning. I de 6stra och centrala
delarna ar omradet cirka 400 meter brett medan
det smalnar av till cirka 200 meter i de vistra
delarna. Den nya avgransningen omfattar

det omrade som bedoms kunna péaverkas

direkt eller indirekt av ombyggnationen. I
kapitlet Landskapet som helhet definieras
landskapstypen som utredningsomradet
befinner sig inom. I detta kapitel beskrivs dven
historiken till landskapets former och struktur.
Inom omradet har dven karaktarsomraden
definierats. Dessa ar geografiskt avgriansade
omraden som bara finns pé ett stille, till skillnad
fran landskapstyper som ar mer generella och
kan &terkomma pa flera stillen.

Utover detta inkluderas aspekter som trygghet,
siakerhet och tillginglighet for de manniskor
som vistas pé stationsomrédet. Dessa

aspekter belyses 6vergripande. Fokus ligger

pé de ytor som Trafikverket har radighet ver.
Beskrivningar rorande tillginglighet, trygghet
och sikerhet gors endast for anldggningens
driftskede.

Forutom den inledande landskapsanalysen
finns andra bakgrundskallor som péverkar

landskapsanalysens innehéll:

+ PM Naturvirdesinventering Lerum,
Véandspar Floda/Lerum

« PM Kulturarvsanalys Lerum, Vandspar
Floda/Lerum, delen Lerum.

» Den Europeiska landskapskonventionen
(ELC)

D4 utredningsomréadet fraimst berdr de centrala
delarna av Lerum ir landskapets skala relativt
liten. Landskapsrum som hir beskrivs som stora
och Oppna ar séledes inte jamforbara med ett
exempelvis stort och 6ppet odlingslandskap.

Faltbesok

Tva faltbesok har genomforts, ett pa varen

2018 inf6r arbetet med PM Inledande
landskapsanalys, Vandspar Floda/Lerum och ett
pa hosten i samband med PM Landskapsanalys,
Vandspar Floda/Lerum, delen Lerum. Det
tidiga platsbesoket gjordes for att 1ara kanna
landskapet, fa en Gverblick och forstéelse for
innehall, rorelse och samband.

Filtbesok pa stationsomradet i Lerum
genomfordes 2018-09-10 for att identifiera
karaktdrsomraden. P4 platsbesoket genomfordes
dven en inventering av stationsomrédet och

dess naromrade med hansyn till tillganglighet,
trygghet och sdkerhet.

Forutsattningar i landskapet

I denna landskapsanalys beskrivs en
fordjupad kunskap kring landskapets
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forutsattningar. Detta har anpassats efter det
nya utredningsomradet som endast ber6r
delen Lerum. I landskapsanalysen beskrivs
omradets gronstruktur och kulturmiljo, vilket
grundas i naturviardesinventeringen och
kulturarvsanalysen. Ut6ver detta beskrivs
avsnitten Visuell och annan sinnlig upplevelse
och Tillgdnglighet, trygghet och sdkerhet.

Indelning av karaktarsomraden

Efter det andra faltbesoket gjordes en indelning
av karaktarsomraden, vilket fordjupar
kunskaperna om landskapets kvaliteter

och sammanhang. Utredningsomradet

som i sig ar relativt litet har medfort att

dven karaktarsomridena ar ganska sma.
Griansdragningarna ar baserade pa dess
visuella karaktdr men aven till stor del pa den
anvandning och rérelse som préaglar omradena,
da detta ar nagot som sarskiljer dem. Till
grund for de definierade karaktarsomradena
ligger dven landskapets forutsattningar sdsom
gronstruktur och kulturhistoriska viarden vilket
praglar omradenas innehall och utformning.

Beddmning av kanslighet och potential

De olika karaktirsomradena bedéms slutligen
utifrdn eventuell kinslighet och potential.
Kinslighet kan vara innehall eller egenskaper
som ir bevarandevirda och bor skyddas vid
den kommande ombyggnationen i omradet. Det
kan dven vara omraden vars karaktir paverkas
vasentligt i samband med detta. Potentialer ar
de mojligheter som finns for att forandringen
ska kunna skapa mervarde.
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Anpassningar och forhallningssatt

Utifran identifierad kinslighet och
potential féreslds anpassningar och
forhéllningssétt for vidare arbete. Dessa
kommer att utvecklas och presenteras pa en
djupare niva i PM Gestaltningsprinciper, i
Gestaltningsprogrammet samt som en del

i miljokonsekvensbeskrivningen i projektet
Viandspar Floda/Lerum, delen Lerum.

Krav och ansvarsomraden

Krav

I rapporten Utformningen av den fysiska
miljon pa stationer for personer med
funktionsnedsdttning har Trafikverket gjort
stdllningstaganden utifran EU-lagstiftning
samt nationell bygglagstiftning, PBL — plan och
bygglagen (2014:477) samt BBR — Boverkets
byggregler, for att kunna skapa en enhetlig
stationsmilj6. EU-lagstiftningen bestar

av EU-férordning TSD 1300/2014 PRM:
Tekniska specifikationer for driftkompatibilitet
avseende tillgdngligheten for personer med
funktionsnedsittningar och personer med
nedsatt rorlighet. Rapporten ska anvindas som
ett redskap i planeringen av nya anlidggningar
samt vid ombyggnader av stationsmiljoer.
Rapporten fokuserar pa Trafikverkets
ansvarsomraden men behandlar 4ven omraden
som andra aktorer ansvarar for.

Riktlinje landskap, TDOK 2015:0323 ir ett

av Trafikverkets styrande och stodjande
dokument. Detta faststéller grundliggande
forhallningssatt for vagar, jarnvagar och
landskap. Tillsammans med styrande dokument

bidrar denna riktlinje till méluppfyllelse

av miljo och hilsa. Trafikverket ska leva

upp till de lagkrav som finns i bland annat
miljobalken och kulturmiljélagen for anpassning
av infrastruktur. I viglagen och lagen om
byggande av jirnvig finns ett allmént krav att
“en estetisk utformning ska efterstrivas” och
att "hansyn tas till stads- och landskapsbilden
och till natur- och kulturviarden”. Dessa

krav ar aktuella i det fortsatta arbetet med
gestaltning. Landskapsanalysen ska utformas
for att tillgodose tillrackligt underlag som gor
det mojligt att ge forslag som tar hansyn till
riktlinjen och kraven. De forhéllningssatt som
foreslas ska ta hansyn till Riktlinje landskap.

For att Trafikverkets stationer ska bli battre
utformade, funktionella och effektiva for
resendrer har en Stationshandbok tagits fram
som vigledning vid planering, utformning och
forvaltning av stationen. Som en fortsittning
till stationshandboken finns Stationsmiljé.
Utformning av stationen med resendren i fokus.
I Stationens profilprogram finns kvalitetskrav
och principutformningar av stationens
utrustning och byggnadsdelar. Likt Riktlinje
landskap dr dessa mer aktuella i ett senare
skede, men styr till viss del landskapsanalysens
innehall.

Ansvarsomraden

Trafikverket dr ansvarigt for plattformar samt
anslutningar till plattformar. Lerums kommun
ansvarar for anslutande vigar och géng- och
cykelvagar. Nya resecentrum i Lerum ar ett
kommunalt projekt dar kommunen ansvarar



for utformning. Vasttrafik ansvarar i sin tur for
utrustning pa plattformar i form av exempelvis
vaderskydd och sittbankar.

1.4 Barnperspektivet

Det ar viktigt att alla manniskor har majlighet
att rora sig tryggt och sikert till/fran och inom
stationsomrédet i Lerum. Det giller sjalvklart
aven barn och unga. Barn och unga har i
manga fall andra forutsattningar och behov

an vuxna. Som exempel har barn inte lika 14ng
erfarenhet av komplexa trafiksituationer. Att
barn har andra forutsittningar kan exempelvis
innebira att en atgird kan ha storre paverkan
pa barn dn pa vuxna. Att genomfora en
barnkonsekvensanalys (BKA) ar en metod for
att belysa hur barn och unga paverkas av ett
beslut samt for att undersoka och beskriva vilka
atgirder som ar de basta for barn och unga.
En sddan analys genomfors inte inom detta
projekt eftersom detta inte anses nédvandigt
da projektet endast medfér mindre paverkan
pa omgivningen. Barnperspektivet inkluderas
dock genom att barns specifika forutsattningar
sarskilt belyses i denna PM med héansyn till
tillganglighet, trygghet och sidkerhet.
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1.5 Utredningsomradet

De centrala delarna av Lerum genomkorsas av
bade Vistra stambanan och vig E20. Mellan
dessa planeras ett nytt spar, spar 4 forbi Lerum
station. Utredningsomradet stracker sig langs
detta infrastrukturrum i drygt 1,5 kilometer

1 6st-vastlig riktning. I de Ostra och centrala
delarna ar omrédet cirka 400 meter brett
medan det smalnar av till cirka 200 meter i de
vastra delarna. I vist borjar utredningsomradet
vid Aspedalens station och avslutas i Gst

vid villabebyggelsen mellan jarnvagen och
motorvagen, ca 600 meter frin Lerum station
(se Figur 2).

Utredningsomrédet for aspekterna tillganglighet,

sdkerhet och trygghet ar ndgot snivare an det
utredningsomrade som presenteras i Figur 2.
Fokus ligger pé de ytor som Trafikverket har
radighet 6ver, det vill sdga stationsomrédet.
Anslutningar till stationsomradet samt passager
over jarnvagen inkluderas ocksa.
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Figur 2
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2 Landskapet som helhet

Lerums kommun &terfinns i ett smabrutet
sprickdalslandskap, definierat som ett
av 12 stycken regionala landskapstyper.
Landskapstypen omfattar tva olika
landskapskaraktarer diar Lerum
tillhor ”Goteborgs omland”. En
landskapskaraktarsanalys for Vastra stambanan
har utforts, vilket resulterade i ytterligare en
indelning av 5 mindre lokala landskapstyper
for strackan mellan Géteborg och Alingsés.
Landskapstypen i omradet mellan Jonsered och
Norsesund, vilket omfattar Lerum, bendmns
“breda sprickdalssjoar, eklandskap med
herrgéardar, vattendrag, titortsmiljoer, industrier
och tranga vattenpassager”. Omradet bedoms
som relativt kinsligt for infrastrukturtillagg
med tanke pa begriansande bergvaggar eller
dalsidor & ena sidan och nirheten till vatten,
inte minst riksintresset Savean, & andra
sidan. Dessutom férekommer en hel del dldre
hogrestandsbebyggelse, sdsom herrgardar och
sommarvillor med tillhoérande ddellévmiljoer i
dalgangarna som ocksa bor beaktas.

2.1 Landskapstyp

I den storre skalan karaktiriseras det smabrutna
sprickdalslandskapet av en kuperad terrang,
med forkastningsbranter pé 6ver 100 meters
nivaskillnad. Berggrunden &r granitoid, med

ett storre sedimentért inslag vid Lerums

tatort. I dalgdngen forekommer lerhaltiga
sedimentjordar. Lirjedn, Savein (med

Aspen), Molndalsdn (med Landvettersjon) och
Lindomean (med O och V Ingsjéarna) utgor
fyra storre dalgdngar som loper i vast-Ostlig
riktning, inom ”"Goteborgs omland”. Dessa skar
genom den finmaskigare strukturen av mindre
sprickbildningar, frimst i nord-sydlig riktning.
Dessa laglanta bordiga dalgédngar med sjoar och
meandrande aar har historiskt sett gett upphov
till jordbruk, vagar och bebyggelse. Hit ar idag
den mer 6vergripande infrastrukturen forlagd
och exploateringsgraden ar relativt hog, framfor
allt i Saveéns och Molndalséns dalgéngar. Langs
Savedn avloser samhallena varandra, dock med
vissa uppehall dar naturmiljo bryter in.

Mellan de exploaterade dalgdngarna med sin
koncentration av bebyggelse, verksamheter och
infrastruktur har grona kilar uppstétt. De utgors
av stora ssmmanhéangande skogsomriden med
ett rikt friluftsliv. Bebyggelsen kryper pa sina
stillen upp pé hojderna. I nord-sydlig riktning
forekommer vilt- och spridningsstrék vilka

dock bryts av de stora tvirgaende dalgdngarnas
infrastruktur. Frén Lerum upp till Alingsas

i Saveans dalgéng ir bristen pa viltpassager
sarskilt pataglig. De grona hojdpartierna

ar framst barrskogskladda medan dalarna
hyser en storre andel 16virad. Inte minst finns
det adellovmiljoer i anslutning till gamla
herrgardar och sommarvillor. Sjéarna ar ocksé
ett viktigt inslag i landskapsbilden. Sjon Aspen
ligger i anslutning till Lerum. Langre Osterut
forekommer de relativt stora sjbarna Anten,
Ommern, Stora Firgen och den i sirklass stérsta
sjon, Mjorn.

2.2 Historik

Fran forntid och framéat utmed Savean

Den tidigaste bebyggelsen i Sdveans dalging
mellan Aspen och Séveldngen harror fran
jagarstenalder. Ett stort antal fynd och boplatser
har patriffats fran denna tid. Sannolikt hanger
det samman med att forutsittningarna for
kommunikation, jakt, fiske, fingst och insamling
underlittats av nérhet till vattenvigarna.
Brons- och jarnéldern ar mindre synlig i

de kidnda fornldmningarna men gravar och
gravfalt forekommer fran denna tid i omrédet
utmed Saveans &brinkar. Forsorjningen

i omrédet baserades framst pé jordbruk

men dven vattenbaserade verksamheter var
betydande. Fisket bedrevs med krok och andra
mobila verktyg men dven med stationira
fangstanlaggningar som exempelvis alkistor
eller alekupor. Jordbruk med odling och bete
har bedrivits i omradets tva jordar, de hogre
beldgna moranjordarna och de lerhaltiga
sedimentjordarna i Saveéns dalgangar. Langs
stranddngarna, maderna, har marken nyttjats
for bade djurbete och vinterfoder.

Det agrara samhallet

Generellt kan sigas att den dldre bebyggelse,
som idag finns bevarad i Lerums kommun, ar
framvuxen ur de aldsta och storre gardarnas
behov och vilja att avsdtta mark for ny
bebyggelse. De flesta byar var uppvuxna kring
kyrkan dar sociala inrdttningar som tingsplats,
géstgivargirdar med mera placerades pa

den allménna bytan. Fram till 1800-talets
skiftesreformer fanns bade ensamgardar, i hogre

PM Landskapsanalys. Vandspar Floda/Lerum, delen Lerum. « Landskapet som helhet

11



12

terrang, och bybebyggelsen utmed dalsidorna.
Efter storskiftet (1814) och laga skifte (ca 1828)
splittrades byarna och gardarna kom att spridas
ilandskapet. Syftet med skiftesreformerna

var att effektivisera sittet att bruka jorden
genom att samla ihop varje gards dgor i storre
skiften. Sdveans vatten har tidigt anvants som
kraftkilla. Kvarnarna nyttjades forst for mjol
men nir tekniken utvecklades borjade sagverk
och andra verksamheter utnyttja kraften i
strommarna. I Lerum medforde skiftena och
jarnvagen att kyrkbyn successivt forlorade sin
centrala position under 1800-talet. Bycentrum
forflyttades till omradet viaster om Wamme bro
vid sockenskolan, dar jarnvagsstationen och det
nya tingshuset uppfordes.

Stationssamhallen

Vid mitten av 1800-talet drogs stambanan
mellan Go6teborg och Stockholm f6rbi Lerum,
en hiandelse som medférde stora forandringar
av savil bebyggelsen som for den lokala
naringen. Lerum utvecklades i och med
jarnvagen fran utpraglat agrart bysamhalle
till ett mindre stationssamhalle. Detta innebar
att bebyggelsen borjade fortitas i anslutning
till banomradet. Fordndringarna innebar att
markigare kunde avstycka marker for handel,
skolor och industriverksamheter. Hotell

och bostadsuthyrning till resande medforde
mojligheter for andra inkomster dn jordbruket.
Byggnader for dessa verksamheter uppfordes

i klassisk vastsvensk traarkitekturstil med
trapanel. Byggnaderna samlades kring en
stationsnira gata, utmed Goteborgsvigen.
Formogna goteborgare visade under de sista

decennierna fore 1900 stort intresse for
sommarviste i omradet. Markagarna avstyckade
darfor tomter pa hgjdlagen inom bekvamt
avsténd till jirnvagsstationen. Pékostade
sommarvillor med namn som Bjorkas,
Solbacken, Lilleskog och Pomona borjade vixa
upp i de pittoreska miljéerna. Under de forsta
decennierna pa 1900-talet borjade allt fler villor
uppforas tdtare och pad mindre tomter.

De 6kade arbetstillfillena i stationssamhillena
medforde att det nu 4ven uppfordes
aretruntbostiader. Dessa himtades inte sillan
ur de ménga huskataloger som tillhandaholls
av exempelvis Borohus, Myresjohus och
Standardhus. Processen gick relativt snabbt

i Lerum. En orsak kan vara att Lerums
sjalvigande bonder sag majligheten att stycka
av de mindre effektiva markerna, bland annat
pé hojden i soder, till tomtmark och sélja till
sommargasterna.

Efterkrigstidens vaxande orter

Efterkrigstidens ekonomiska tillvaxt

medférde en ekonomisk boom dven for
omradet utmed Sdvedn. Verksamheter och
industrier anlades utmed jarnvdgen och
Savedn och skapade diarigenom en okad
tillvaxt. Radhus- och villaomraden, samt ett
fatal flerfamiljshus, borjade uppforas i en ring
utanfor stationssambhillets bebyggelse. I Lerum
tillkom centrumanléggningen vars tidstypiska
1950-talsarkitektur fortfarande utgor en tydlig
funktionell representant for tiden. 1962 drogs
Europavig 3 (nuvarande E20) rakt genom
Lerums stationssamhille. Trots att motorvigen
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drogs rakt genom Lerums centrum fick den
mycket liten kontakt med centrum. Istéllet

blev den som en barridr mellan sédra och

norra delen dar den sodra utvecklades som
typisk villaférstad och den norra fick en mer
stadsmassig karaktir. Rekordarens bilberoende
och motorvigens utbyggnad medférde dven

att jarnvagen f6ll ndgot i glomska. Resorna
minskade och stationsomradena forfoll. Nar
jarnvagen ater kom i ropet efter oljekriser

pé 1980- och 1990-talen renoverades
stationsomradena och stationsbyggnaderna
fick sin nuvarande utformning. De tidigare
pakostade stationshusen fick nu mer blygsamma
utseenden i och med att bland annat takkupor
och frontespiser revs.



3 Forutsattningar i
landskapet

3.1 Visuell och annan sinnlig
upplevelse

Landskapsbild

Riktningar och utblickar i landskapet

Det storskaliga infrastrukturrummet skapar en
tydlig riktning i landskapet, i 6st-vistlig riktning.
I ungefar samma riktning slingrar sig Saveéan.

I 6ster gar den mellan Vistra stambanan och
vig E20, och fortsitter sedan vidare strax

norr om de centrala delarna av Lerum och
vidare visterut. Mellan Siveén och Vistra
stambanan formas Lerum centrum. S6der om
infrastrukturomréadet striacker sig villaomradet
tillsammans med mindre skogspartier och
gronomraden vidare sdderut, mot Langa
Stamsjon.

Den kuperade terriangen skapar mojligheter for
utblickar. Fran sodra delen ar det mojligt att
overblicka det storskaliga infrastrukturrummet,
de centrala delarna med stationsomréide,
centrumanlaggning och 6vrig bebyggelse

vid Lerum centrum. Harifran syns flera
landmarken, vilka ar utpekade i figur 3 och
redovisas pa sida 14. I Oster sticker syns hus
frdn Brobackenomréadet med sin tidstypiska
sommarvillekaraktar, se figur 3, nr 2.
Utblickens rackvidd begrénsas av skogskladda
h6jdomraden i norr som ger Lerum en gron

3 Vastra stambanan

- P =

Figur 3 Riktningar, siktlinjer och landmérken i landskapet

Riktningar Siktlinjer 42 Landmarken
(se nasta sida)
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inramning. Utover utblickarna pa héjderna ar
siktlinjerna ofta korta inom stationsomradet,
men kan utgora viktiga kopplingar och
funktioner for orientering.

Inom omradet finns dven ett antal landméarken,
markerade med en stjarnsymbol i Figur 3.
Foljande landmarken har identifierats:

1. Kommunhus

2. Bla huset i tripanel vid Brobackenomrédet
3. Upp- och nergangen vid mittplattformen
4. Stora almen vid bussarna

5. Parkeringshuset

6. Jarnvagsbro vister om stationsomradet

Landmaérkena kan ses pa hall och underléttar
orienteringen i omréadet.
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Landskapsrum, variation och komplexitet

P& en o6vergripande skala delas Lerum titort av
det stora infrastrukturrummet som utgors av
E20 och Vistra stambanan. Norr om detta rum
ligger centrum, som &r uppbyggt av bade storre
sammanhingande husvolymer och mindre

byggnader utplacerade med en stadslik karaktar.

Den rumsliga férdelningen formas av bland
annat bebyggelse- och gronstruktur i omradet.
Detta innebar att landskapsrummen dr ménga
och relativt sma. Vissa har skarpa granser da de
helt formas av bebyggelsestrukturen, medan det
pé en del platser endast finns en viss antydan till
rumslighet pé en del platser.

I villaomrédet soder om infrastrukturrummet
ir vegetationen tétare och bebyggelsen lagre
och mindre vilket formar mindre landskapsrum
an i de mer centrala delarna av titorten. Langs
Savedn ar landskapsrummen mer slutna

an i centrum och relativt sma. P& grund av

A -

BT - IS o e

Figur 4  Lerums breda, flacka dalgang skapar ett
storskaligt landskapsrum. Vy at 6ster mot
stationsbyggnaden i fonden.

A -1

Figur 5

Landskapsrum

Stora Mellanstora Sma
landskapsrum landskapsrum landskapsrum
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Figur 6  Mellanstort landskapsrum, vars grdnser utgérs av
bebyggelsestrukturen i centrum samt viss
vegetation.

utredningsomrédets storlek blir skalan relativt
liten. Stora och sma landskapsrum ar sdledes
beroende av sitt ssmmanhang. Omradet utgors
av en stadslik karaktar med flera funktioner,
bebyggelsestrukturer samt vegetation och har
séledes relativt hog komplexitet, exempelvis i
jamforelse med ett akerlandskap.

Ljudlandskap

Liksom de visuella kvaliteterna har de audiella
kvaliteterna stor betydelse for hur landskapet
upplevs. Hur stor paverkan buller utgor beror
pa hur landskapet anvinds och pa hur ménga
som bor eller ror sig i omradet. Upplevelsen
av ljud i landskapet kan variera beroende pa
sammanhanget och de forvintade ljudnivaer
som finns i omradet. Ljudkéillans placering i
landskapet har betydelse for ljudets spridning
men dven hur exponerad den ir visuellt
paverkar upplevelsemaéssigt.

A SR,

Figur 7 Sma landskapsrum ldngs Sdvean. Vy mot
Wamme bro.

Vistra stambanan tillsammans med viag E20
skapar en ljudbarridr genom Lerum. Det

stora infrastrukturrummet ligger dven visuellt
exponerat i landskapet vilket kan medféra att
upplevelsen av ljudet blir hogre dn om det vore
dolt. Narheten till exempelvis bostidder och
skolor gor att buller fran trafiken kan upplevas
storande och paverkar manniskors livsmiljo.

Malpunkter och rérelsemonster

I Figur 8 redovisas oversiktligt
kommunikationsstraken i Lerums tatort med
fokus pa gang-, cykel- och kollektivtrafik
samt malpunkter. Detta for att ge en bild

av kopplingar och strak samt for att satta
utredningsomradet, och da i synnerhet
stationsomrédet, i sitt sammanhang som en
del av vardagslandskapet. D& rorelsemonstret
i de centrala delarna av Lerum paverkas av
malpunkter som ligger bdde inom och utanfor
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utredningsomradet stricker sig denna analys
over en storre del av Lerum.

I den dagliga pendlingen ror sig méanniskor till
och fran Lerum station, som ligger i de centrala
delarna av tatorten. Rorelsen gar darfor inte
sdllan mellan bostader och stationen. Vid
stationen finns en mittplattform som nas

via en gangtunnel fran stationsbyggnaden

samt fran anslutning pé sodra sidan av
infrastrukturrummet. Det ar dven majligt att na
mittplattformen fran parkeringshuset. P& norra
sidan finns en ildre sidoplattform i anslutning
till stationsbyggnaden.

Mellan den sédra och norra sidan av E20

och Vistra stambanan finns tre passager, tva
tunnlar och en 6verfart. Har passerar manniskor
for att ta sig till mélpunkter sdsom skolor,
naturomraden, handel, arbetsplatser med

mera runt om i titorten samt for att ta sig till
mittplattformen. Handel, service och andra
verksamheter ligger framst i de centrala delarna
vilket lockar till rorelse. Langre vésterut ligger
mer storskalig handel samt idrottsanlaggningar
som exempelvis tennisklubb, BMX-bana och
Lerums seglingsséllskap. Rorelsen varierar
beroende pa vilken dag, och vilken tidpunkt,

det ar. Den ar bland annat beroende av
arbetsplatsers och butikers oppettider, skolornas
tidplan, aldersgrupper i samhallet och om det ar
helg eller veckodag.

Mojligheten att rora sig i Lerums téatort paverkas
mycket av landskapets topografi, Sivean
och infrastrukturen som gér parallellt med
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Figur 8  Rérelseménster och malpunkter
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denna. Vattnet tillsammans med det breda
infrastrukturrum som viag E20 och Vistra
stambanan utgor en kraftig barridr mellan norra
och s6dra Lerum. Som en konsekvens dérav ar
bebyggelsestrukturen utbredd och avstdnden
inom Lerum langa.

Stationsomrédet

Stationsomrédet stracker sig frin
parkeringshuset i vaster till och med en mindre
parkeringsyta Oster om stationsbyggnaden. I
detta omréde kommer storst forandring ske och
beskrivs darfor mer i detalj. Stationsomradet
utgor en central del for rorelsemonstret i Lerum,
vilket innebér att en forandring dar kan paverka
ménga manniskor.

Inom omradet anvinds en enhetlig
plattbeldggning for alla ytor och strék avsedda
for fotgdngare och cyklister. Ytan som &r avsatt
for busstrafiken, direkt viaster om stationen har
ocksa en plattbeldggning men avviker i farg och
monster. Alla parkeringsytor ar asfalterade.

Det finns ett antal byggnader ut6éver
stationsbyggnaden inom omradet. I vaster finns
det stora parkeringshuset med koppling via
gangbro till mittplattformen. Detta dr relativt
nybyggt och har gestaltats i gra betong och
glaspartier i olika farger. I dess nirhet har
perennplanteringar anlagts. Langre Osterut pa
mittplattformen &terfinns ett storre skarmtak
som anslutning till upp- och nedgéng till
gangtunneln. Upp- och nedgangen till samma
tunnel men bredvid stationsbyggnaden ar
ocksa vaderskyddad med tak och véggar. Pa

A TN wy I
Upp-/nedgang |
till GC-tunne

-

: r s
Upp-/nedgang till &
mittplattform via

,GC-tunnel

Figur 9  Stationsomradet

stationsbyggnadens Ostra sida ligger ett
teknikhus. Det forekommer ocksd nagra olika
16sningar for viderskyddad cykelparkering
inom omradet. Alla dessa konstruktioner och
byggnader inom stationsomradet har varierande
uttryck.
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Figur 10 Séveéné bevuxna él;finkan
N el o :

Figur 11 Grénstruktur kring Wamme bro.

Figur 12 Tradrad ldngs den é&ldre sidoplattformen.

Gronstruktur

Det som beskrivs som gronstruktur ar den
visuella upplevelsen av den vixtlighet som finns
inom och runt utredningsomréadet i Lerum.

Lerums tétort ligger i en relativt bred dalgang
med flackt stigande, bebyggda, dalsidor. Ortens
centrala del, liksom jarnvagsstationen, ligger i
omradet mellan Savedn och Vastra stambanan.

Nirheten till Sdvedn i norr med dess
tradkantade abrinkar ger centrum en

gron inramning som ger stora natur- och
upplevelseviarden. Vastra stambanan som
dessutom atfoljs av viag E20 skapar dock ett
stort avstand till bebyggelse och gronska soder
dirom. Strax Oster om stationsomrédet innan
Savean byter sida av jairnvigen, ndrmar sig
Savedn jarnvagen parallellt samtidigt som

vag E20 svidnger av nagot soderut. I denna
sekvens forekommer gronska pa bada sidor om
jarnvagen. P4 den norra sidan forekommer en
hel del trdd med hoga naturvarden.

Inom utredningsomradet kan Lerums
gronstruktur i stort sdgas bestd av Sivean med
tillhérande gronska, alléer och tradgardar. I
norddstra delen av utredningsomrédet, i ganska
direkt anslutning till jairnvagen, bade norr

och soder ddrom, bidrar den bevarade gamla
gardsbebyggelsen och sommarvillornas stora
och uppvuxna tradgardar till gronstrukturen.
Den sodra abrinken frin Wamme bro

och Gsterut utgors av rester av en trolig

parkanlaggning. Till det grona intrycket i Lerum

bidrar d&ven de ménga tradgérdarna som tillhor
de nyare husen och villorna.

Stationsomrédet ar relativt hardgjort, med
mindre busk och triadplanteringar. Parkeringen
Oster om parkeringshuset omgérdas av grasytor.
I grasytan finns trad planterade som bildar en
allé langs Stationsvégen, vidare mot omradet
for bussar och stationshuset. P& norra sidan

om Stationsvagen 16per buskplanteringar.

Den buskplantering som ar narmast
centrumbyggnaden har en tradrad integrerad i
buskplanteringen. Oster om centrumbyggnaden
finns en mindre grisyta. Langs sidoplattformen
pé nordostra sidan om jarnvégen finns
ytterligare en tradrad planterad i en grasyta.
Vidare norrut tar vegetationen kring Brobackens
bebyggelse och Saveén vid.

P4 foljande sida visas den 6vergripande
gronstrukturen i Lerum, bdde inom och utanfor
utredningsomradet for att presentera omrédet i
sitt ssmmanhang. Detta visar skillnader mellan
de mest centrala delarna och dess omgivning,
och ger siledes en 6vergripande bild av tatortens
gronstruktur. Detta kan ha betydelse for hur
Lerum upplevs och hur viktigt det ar att bevara
vegetation inom omradet.
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Figur13 Oversiktlig grénstruktur inom och runt utredningsomrédet.
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Tillganglighet, trygghet och sakerhet

Oskyddade trafikanter inkluderar
trafikantgrupperna fotgiangare, cyklister och
mopedister. Dessa grupper ar heterogena
grupper, med olika forutsattningar, ansprak och
krav. Vissa faktorer for att uppna tillganglighet,
trygghet och trafiksdkerhet ar trots detta
gemensamma for alla oskyddade trafikanter.

Tillgangligheten beror bland annat pa

gangtid, vantetider, komfort och tillforlitlighet.
Tillgdnglighet och tillgdnglighetsanpassning
handlar dven om att ge personer med
funktionsnedsittning tillgang till samhallet

pa samma villkor som alla andra. Ofta ar det
utformningsmaéssiga detaljer, samt aspekter som
drift och underhall, som ar avgérande for om
infrastrukturen ar tillganglig for alla i praktiken
eller inte.

Framkomlighet ar en grundlaggande del av
tillganglighetens kvalitet och &r ofta forknippat
med en tidsaspekt. En simre framkomlighet kan
bland annat uppsta pa grund av fordrojningar
vid gdngpassager eller pa strackor dar
ytbeldggning dr ojamn eller dalig. Genhet 4r en
annan viktig faktor for tillganglighet.

Trygghet innebér i dagligt tal att kdnna sig
saker och vara fri fran ridsla, oro, osdkerhet
och obehagskinslor. Hur trygg en individ
kanner sig i olika miljoer beror bade pa den
upplevda olycksrisken och pa den upplevda
véldsrisken. Otrygghet kopplat till den upplevda
olycksrisken kan bero pa brister i den fysiska

utformningen, brister i samspelet med andra
trafikanter och den egna fysiska formagan.

Vad som uppfattas som tryggt for en individ

kan upplevas som otryggt for en annan. Aldre,
personer med funktionsnedsittningar och barn
kanner sig oftare otrygga dn andra grupper. Hog
orienterbarhet inger en hogre kénsla av trygghet.
Med orienterbarhet menas en lattforstaelig och
sjalvforklarande struktur som gor det latt att
orientera sig och hitta.

Trafiksikerhet handlar om den objektiva
sdkerhetssituationen. Ofta anses underlaget i
form av halka, hoga trottoarkanter, ojamnheter i
belidggning, 16sa plattor med mera vara orsaken
till olyckor. Aven sné, is och dalig belysning 4r
faktorer som péverkar risken for olyckor, sarskilt
for dldre, personer med funktionsnedsattning
och barn.

I foljande avsnitt beskrivs forutsiattningarna pa
Lerums stationsomréde utifran tillgdnglighet,
trygghet och sdkerhet for oskyddade trafikanter.
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Figur 14 Orlentermg skyltning samt géng och cykelstrék

Orienterbarhet och skyltning

Tydlig skyltning och vigvisning samt logisk och
sjalvforklarande struktur av infrastrukturen
oOkar orienterbarheten vilket i sin tur 6kar
tryggheten. Vagvisning ska vara tydlig fran alla
riktningar, dven i morker, och ska finnas vid
varje vagval. Fria siktlinjer och 6verblickbarhet
skapar dven det en god orienterbarhet.

Orienterbarheten inom stationsomrédet upplevs
som god med skyltning till olika funktioner som
hiss, ersittningstrafik, spar samt utgéngar i olika

mv&gen

Figur 15 Skyltning i gangtunnel till mittplattform.

riktningar. Det finns digitala informationstavlor
med information om avgiende och
ankommande tig och bussar. Samtliga skyltar
pé stationsomradet har piktogram som ett
alternativ till det skrivna spraket. Punktskrift
finns dven vid hissar.

Det finns en viss otydlighet vad giller
gangstriken till stationsomradet. I riktning mot
Brobacken viljer ménga fotgingare och cyklister
att passera genom en parkeringsplats da detta
ar den genaste vigen till stationen. Har passerar

PM Landskapsanalys. Vandspar Floda/Lerum, delen Lerum. « Férutséttningar i landskapet
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Figur 16  Skyltning till hiss
med piktogram med
punktskrift

bland annat manga barn och unga pé sin vag till
och frén skolan. Parkeringsplatser innebar ofta
komplicerade trafiksituationer med exempelvis
backrorelser som kan vara svéra for barn att
tolka. Da barn generellt ar fysiskt kortare 4n
vuxna kan detta innebéra att de &ar svérare att
uppticka bakom ett fordon. Det saknas dven
tydlig skyltning till stationsomrédet frin den
sodra sidan av jarnvagen och vig E20.



Passager av jarnvagen och vag E2o

Jarnvagen tillsammans med vag E20 ir en stor
barridr i Lerum. Inom stationsomrédet ar det
enda sittet att ta sig mellan norra och sodra
sidan att anvinda gadngtunneln (1), se Figur

17. Bortsett fran gdngtunneln ar de ndrmaste
passagerna for oskyddade trafikanter antingen
Stationsvigens vagbro (2) eller via passagen vid
Savean (3).

Gangtunneln (1) har anslutningar vid

Sodra Langvagen (sodra anslutningen),
Stationsvigen (norra anslutningen) samt en
anslutning till mittplattformen. Gangtunneln
(1) ar inte tillgdnglighetsanpassad. I samtliga
anslutningar till gdngtunneln (1) finns
trappor. Vid anslutningarna pa norra sidan
samt vid mittplattform finns &ven hiss. Att
hiss saknas vid den s6dra anslutningen gor att
personer i rullstol inte kan anvinda tunneln
for att ta sig mellan den norra och sédra
delen av vig E20 och jarnviagen. Avsaknaden
av hiss férsvarar dven mojligheten for dldre
att anvidnda tunneln for att passera vag E20
och jarnvagen samt att ta med sig barnvagn
itunneln. Trapporna vid norra och sédra
anslutningarna har barnvagnsramper, dock
ar dessa placerade mycket néara viaggen vilket
forsvarar anviandningen. Barnvagnsrampen
kan dven anvéndas for att leda cyklar ner i, och
upp fran tunneln. Det kan dock vara svart att
ta med sig cykeln ner i tunneln pa grund av
den branta lutningen i trapporna. Trappan till
mittplattformen saknar barnvagnsramp.

Figur 17 Gang- och cykelpassager 6ver och under jarnvdgen och vdg Ezo.
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Figur 18 Barnvagnsramp vid norra anslutningen.

Samtliga trappor i gdngtunneln (1) har
kontrastmarkeringar och racken. Trappan
till mittplattformen har dubbla rackesnivaer.
Kontrastmarkeringarna pa trappan vid den
sodra anslutningen till tunneln ar delvis
bortslitna.

Géngtunneln (1) ar upplyst dven under

dagtid och upplevs som ljus och frasch under
platsbesoket. Det dr dock skillnad pa hur platser
upplevs under dagtid och nattetid. Under nattid
ror sig farre ménniskor i tunneln vilket kan gora
att den upplevs som otrygg. Mansklig narvaro
bidrar generellt till en 6kad trygghetskinsla.

Figur 19 Gangtunnel (foto fran séder i riktning mot
anslutning till mittplattform)

Maénga, sarskilt kvinnor, undviker att ga genom
morka gangtunnlar efter morkrets inbrott. Detta
for att kvinnor oftare kianner sig otrygga i den
offentliga miljon under kvills- och nattetid.

Stationsvégens vagbro (2) ar utformad for
biltrafik med intilliggande gang- och cykelbana.
Géng- och cykelbanan ir inte separerad vilket
kan skapa otrygghet for bade fotgingare

och cyklister. Detta beror bland annat pa
osikerheten kring var man ska g eller cykla

och dirigenom risken for konflikter med andra
trafikslag. Passagen intill Sdvedn (3) ar anpassad
for blandtrafik. Vid passagen gar vigen under

PM Landskapsanalys. Vandspar Floda/Lerum, delen Lerum. « Férutséttningar i landskapet

Figur 20 Anslutning till mittplattform fran gangtunnel

jarnvagsbron och sedan i tunnel under viag E20.
Tunneln under vag E20 har en brant lutning
vilket begransar anvandningen for personer
med funktionsnedsattning, dldre och barn. Det
finns dven vissa ojimnheter i marken i tunneln.
Ojamnheter i marken kan leda till att fotgéngare
och cyklister ramlar och skadas i tunneln.

Stationsvigens vagbro (2) samt passagen vid
Savedn (3) ar placerade cirka 500 meter véster
respektive Gster om gangtunneln (1). Detta
innebar en extra gangstracka pa cirka en
kilometer for dem som inte kan nyttja trapporna
i den sodra anslutningen till gdngtunneln (1).



Figur 21 S6dra anslutningen till gangtunneln med
anslutande gangbana.

Detta ir ett stort avstind for dldre, personer
med funktionsnedsittning och barn. Langa
avstdnd mellan passager okar dven risken for att
manniskor genar. Fotgangare vill, och gar, ofta i
direkt riktning mot sitt mal. M6ts man av hinder
letar fotgdngarna efter andra mdjligheter att ta
sig fram genom att skapa genvigar.

s ‘.a e
e

Figur 22 Tunnel under vdg Ez2o vid passagen intill Sédvean.
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Figur 23 Mittplattform och sidoplattform

Plattformar

Sidoplattformen till spér 1 ar inte
tillgdnglighetsanpassad. Har saknas ledstrak,
kontrastmarkeringar och sittbankar med
armstod for vila. Det finns en ramp till
sidoplattformen men Gvriga anslutningar bestér
av trappor utan kontrastmarkeringar men med
racken. Vid sidoplattformens slut saknas barriir
eller visuell markering samt taktila markeringar
for att hindra obehdriga fran att betrada
sparomrédet.

Mittplattformen ar tillgdnglighetsanpassad

med ledstrak och kontrastmarkeringar. Vid
mittplattformens slut finns en visuell markering
samt skylt for att hindra obehériga att betriada
sparomradet, dock saknas fysisk barriir. Pa

Figur 24 Sidoplattform

mittplattformen finns dven sittbankar med
armstod samt tillgang till talad information och
med punktskrift. Mittplattformen ar vl belyst.

P& mittplattformen finns vissa ojamnheter

i beldggningen som troligtvis uppkommit

vid lagningar samt eventuella frostskador.
Ojamnheter bestar av potthal men dven av
lagningar och kan leda till att fotgdngare ramlar
och skadas. Detta ar extra kinsligt for personer
med funktionsnedsittning, dldre och barn.
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Figur 25 Mittplattform med bland annat Vésttrafiks
utrustning i form av sittbédnkar, vdderskydd med
mera samt Trafikverkets stationsskyitar.



Figur 26 Bilparkering och cykelparkering

Parkering

Bilparkering finns bade norr och s6der om
jarnvagen och vag E20. P4 norra sidan finns
bland annat ett parkeringshus och s6der om

jarnvagen och viag E20 finns en pendelparkering.

Tillgangen till cykelparkering ar god. Det

finns vaderskyddad cykelparkering pa norra
sidan jarnviagen mot sparomradet samt langs
Stationsvigen, dock saknar cykelparkeringen
mot sparomradet ramlasning. I parkeringshuset
finns ett stort antal cykelparkeringar under
tak. Har finns aven tillgang till cykelpump. Det
finns dven cykelparkering med viaderskydd vid
pendelparkeringen. Det saknas cykelparkering
pé sodra sidan av jirnvagen, vid den sddra
anslutningen till gangtunneln (1).

- Tk

Figur 28 Cykelparkering i parkeringshuset.

]
....-11-'

Figur 27 Parkeringshus och parkering utomhus pa norra sidan av jarnvégen.

Figur 29 Cykelpumpar i parkeringshuset norr om jérnvégen.
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Figur 30 Gang och cykelbanor vid stationsomréadet.

Gang- och cykelstrak i anslutning till
stationsomradet

Norr om stationsomradet, parallellt med
jarnvagen, loper Stationsvigen. Pa vigens norra
sida l6per en gang- och cykelbana och pa sédra
sidan finns en gadngbana, med bitvis mycket

lag standard. Gang- och cykelbanan &r inte
separerad. Gemensamma gang- och cykelbanor
kan skapa otrygghet for bade fotgidngare och
cyKklister.

Det finns flera passager for oskyddade
trafikanter 6ver Stationsvigen till
stationsomrédet. Dessa ir inte
tillganglighetsanpassade vilket paverkar

Figur 31 Gangbana séder om Stationsvégen.

framkomligheten, tillgdngligheten och
trafiksdkerheten vid passagerna negativt,
framforallt for dldre och personer med
funktionsnedséttning.

Figur 33 Passage 6ver Stationsvédgen fér oskyddade
trafikanter, i h6jd med gangtunnel. Passagen &r
inte tillgénglighetsanpassad.
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3.2 Naturmiljoé och
landskapsekologiska samband

Utredningsomradet priglas till stor del av

den stadslika karaktir som finns i centrum.

Den ar formad av ménskliga aktiviteter och
utgors framst av bebyggelse och infrastruktur.
Naturvarden ar huvudsakligen knutna till den
tradkantade Savedn med dess variationsrikedom,
aldre trad, flora och fauna, som slingrar sig

runt de centrala delarna. Vidare finns ett

flertal alléer och trad med haligheter, som

har betydelse for djur och vaxter i omradet.
Naturmiljon ar betydande for den grona
inramningen av centrum, vilken ger mervirde
bade for manskliga aktiviteter och for livsmiljon
for djur och insekter. Variationen mellan

den naturlika miljon kring Savean samt de
smaskaliga gronytorna i staden bidrar till de
olika karaktdrerna runt om i titorten.

Naturvérden ldngs Séveén

Savedn och dess omgivande vegetation ar det
omrade i Lerum med hogst koncentration
naturmiljovarden som har stor betydelse for
biologisk mangfald. Speciellt utpekade viarden
ar biotoper for lax, stensimpa och kungsfiskare.
An ir utpekad som riksintresse for naturvard
och har delvis skydd som Natura 2000-omrade
samt naturreservat, och har hogsta virde i
naturvardsprogrammet.

Savedn dr mest framtradande genom
utredningsomradets nord-ostra del. Mellan
jarnvagsbron och Wamme bro utgors marken
av ett flerskiktat bestind av al, bok, lind, 16nn

Figur 34 Omraden med betydelse for biologisk mangfald.

och skogsalm, bade pa norra och sddra sidan av
an. Har forekommer dven en del dod ved. Vid
Wamme bro 6vergar platsen till en mer parklik
karaktar med klippta rhododrendronbuskar
och nagra dldre 16vtrad. Langs &n forekommer
aven héltrad som ar betydelsefulla for djur och
insekter.

s
Lerum station =,

P& sOdra sidan av Vastra stambanan utgors

den omgivande vegetationen pa sodra stranden
av ett flerskiktat bestand av ddellovskog med
medelgrov klibbal, bjork och 16nn. P4 norra
stranden finns grovre trad sdsom klibbal,

16nn, skogsalm, bok, bjork och higg. Flera av
traden pé bada sidor av &n ar aldre 16vitrad
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med halbildningar. Omrédet har dessutom
riklig forekomst av dod ved vilket 4r gynnsamt
for flora och fauna. I centrala Lerum har
vattenbiotopen en lagre grad av naturlighet
jamfort med delar lingre uppstroms, eftersom
strinderna #r erosionsskyddade. An ir inte
skyddad genom detta omréde, men virdena som
finns i de skyddade delarna finns till stor del
dven dar.

Traden ldngs Sdvean har betydelse for &ns
ekosystem. De paverkar mangden instralning
av solljus och temperaturen i omradet, samt
medfor tillgdng pa dod ved och nedfall av
organiskt material.

Alléer

Inom utredningsomradet finns ett antal alléer
som har betydelse fér naturmiljon. Alléer har
ofta bade natur- och kulturvirden kopplade till
sig, dar de viktigaste ekologiska funktionerna
ir att utgora habitat for lavar och mossor

samt att hysa viktiga ekologiska strukturer
som haligheter for faglar och insekter. Alléers
linjeform gor att de dven kan bidra till att koppla
samman gronstrukturen och kan fungera som
spridningskorridorer for ett flertal organismer,
bland annat faglar och insekter.

Mellan Stationsvéagen och parkeringen samt
busshiéllplatserna norr om jarnvégen ligger en
allé. Denna utgors av sex trad av ask, skogsalm
och 16nn. Allén utgor ett vardefullt tillskott till
Sdvedn med omgivande 16vtradsvegetation.
Utover denna allé finns flera alléer i ndrheten av
jarnvagen generella naturvarden, se Figur 34.

Figur 35 Vy mot Brobackenomradet och Sévean.

Enskilda tréd

Inom utredningsomradet utgor delar av
gronstrukturen goda fagelhabitat samt utgor
goda livsmiljoer for ovanliga arter av lavar,
mossor och insekter. Dessa kvaliteter ar ofta
kopplade till enskilda trid, inte sillan dldre trad
med haligheter. Hogst koncentration av dessa
trad finns omkring Sévean i de Gstra delarna av
utredningsomradet. Aven flera trid i alléerna
har dessa kvaliteter. Mellan bostadsomradet och
verksamhetsomrédet vaster om parkeringshuset
ligger en grupp av sddana trad. I villaomrédet
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soder om Vistra stambanan och viag E20 finns
ett storre omréde i den véstra delen som utgors
av trid med dessa kvaliteter och varden. I 6vrigt
ligger traden relativt utspritt, utéver de som
finns i alléer.



Ekosystemtjénster

Den vegetation och de gronytor som inte

har s stor betydelse for biologisk méangfald
kan vara betydelsefull f6r platsens karaktar
och upplevelse av denna. Dessa ytor préaglas
av mansklig paverkan och av nirheten till
bade stadsmilj6 och infrastruktur. De har ett
stort inslag av naringsgynnad vegetation och
planterade arter samt har ett generellt varde
da genom att bidra till ekosystemtjénster.
Vegetation kan exempelvis forbattra
dagvattenhantering, luftrening, ekosystem,
habitat, estetiska viarden och lokalklimat.

i S . ‘
Figur 36 Vegetation i stationsomradet. Till vdnster bérjar en allé i vastgaende riktning.
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Figur 38 VY fran korsningen Stationsvdgen - Brobacken
med delar av centrumsanldggningen i anslutning
till Bagges torg. Foto Vé&starvet

Figur 39 Trabebyggelsen i Broba
Véstarvet

to

3.3 Kulturmiljo

Kulturhistorisk utveckling

Bebyggelsen i Lerum reflekterar de historiska
forandringar Lerum genomgétt, fran den agrara
tiden, till stationssamhallet som vaxte fram
med jarnvigen och stationen i centrum, och
darefter uppforandet av centrumanlaggningen
pé 1950-talet och motorviagen pa 1960-talet.
Den senare har medfort att centrum och
stationsomréadet fatt st tillbaka for den
vaxande motortrafiken och handeln vid
motorvagsavfarterna. Motorvigen utgor dven
en barridr mellan sédra och norra delen av
Lerum. Det ursprungliga lilla stationssamhallet
Lerum har dock expanderat till en viktig
kranskommun till Géteborg som forser
pendlare vasterut med villor och radhus men
som dven har egen industri och verksamheter.
Insprangt bland de nya byggnaderna finns
aven dldre hus som speglar ortens historia med
aldre jordbruksbebyggelse samt bibehéllna
sommarvillor och tatortsbebyggelse fran den
viktiga stationssamhaéllesepoken.

i

Figur 40 Wamme bro. Foto Véstarvet
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Bebyggelsestruktur

I norddstra Lerum aterfinns bevarad
gardsbebyggelse, flera fore detta sommarvillor
och skolbyggnader fran borjan av 1900-talet.
Langst i nordost, i omedelbar nirhet till
sparomrédet ligger Lerums kyrkogard fran
1913. I sydvist aterfinns bibehallna gards-

och herrgardsanldggningar, exempelvis
Almekarrs gérd och Mollergarden, séder om
jarnvagssparen.

Den for 1950-talet karaktaristiska
centrumanldggningen kring Bagges torg
uppfordes frin 1959 med kommunhus, butiker
och bostéder. Torgplatsen 6ppnar upp sig mot
den gamla landsvagen som mot Oster 6vergar

i omradet med jarnvigsstationen och darefter
Brobacken. Den vil bibehéllna trabebyggelsen
vid Brobacken 6vergar vid Wamme bro till en
glesare villabebyggelse fran omkring 1900, pa
béda sidor om Saveéns tradkantade &brink.
Villabebyggelsen i omradet séder och norr om
Savedn utgors i flera fall av fina exempel pa den
sommarvilletradition som skapades i Lerum

.. =y =" R 1-. = :-1:\&
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Figur 41 Rester av en trolig parkanldggning i anslutning till
Wamme bro. Foto Véstarvet



med jarnvigens tillkomst. Den sodra abrinken
fran Wamme bro och Gsterut utgors av rester av
en trolig parkanliaggning.

P& hojden soder om vig E20 fortsitter
villabebyggelsen fran omkring 1900 uppblandad
med modernare villabebyggelse. Samtliga
bebyggelseomréden, objekt och broar ar
omniamnda i Lerums byggnadsinventering

frdn 1999. Undantag ar villabebyggelsen frén
omkring 1900 utmed Stromangsvagen samt
jarnvagsbron fran 1915, samtliga beldgna mellan
Savedn och viag E20. De senare bedomdes ha
mycket stora kulturhistoriska viarden i samband
med platsbesok inom aktuellt projekt.

Kulturvarden

1. Stationsomradet med
stationsbyggnaden
Stationsbyggnaden i tegel och valmat
sadeltak i kopparplat tillkom 1898 och
har stora kulturhistoriska virden trots
flertalet forandringar genom éren. Den
omgivande miljon har dock férvanskats
med olika anldggningar och byggnader med
avvikande karaktar som saledes avskiljer
stationsbyggnaden fran sin ursprungliga
koppling till jarnvagen.

2. Brobackenomradet med sin
triabebyggelse fran decennierna kring
1900
Omrédet 4r en del av den
gamla GGteborgsvigen mellan
centrumanldggningen och Wamme bro
och skapar som helhet en smastadskinsla.

N r ¥

Figur 42 Kulturvadrden inom utredningsomradet, se lista kulturvérden till vanster.
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Byggnaderna langs vigen utgors av den i
Vastsverige klassiska panelarkitekturen som
tidsmassigt tydligt kan kopplas till Lerums
tid som stationssamhélle fran mitten av
1800-talet.

Centrumanléggningen fran 1950- och
60-talet
Den ekonomiska expansion som efterkrigs-
tiden medforde majliggjorde ytterligare
utveckling for Lerum. Verksamheter och in-
dustrier lades i anslutning till jarnvigen och
Savedn vilket skapade okad tillvaxt. Under
denna tid uppfordes centrumanliaggningen i
sin tidstypiska arkitektur vilket ur ett kultur-
historiskt perspektiv speglar efterkrigstidens
framétanda och optimism.

3. Den bibehallna villabebyggelsen norr
och s6der om Siavean
Bebyggelsen speglar Lerum som
sommarnoje for besuttna stadsbor, nagot
som ar starkt forknippat med Lerum som
tidigt stationssambhiille.

4. De bevarade broarna Wamme bro och
jarnvagsbron fran 1915
Broarna utgor teknikhistoriskt viktiga
lamningar som minner om tidiga vagstrack-
ningar och tidiga betongkonstruktioner.
Jarnvagsbron dr en av Sveriges dldsta broar
av armerad betong. Det ir en betongvalvbro
med plattramspann och har delvis stenbe-
kladda landfésten vilket ar ett gott exempel
for denna tids byggnadskonst med medveten
estetisk utsmyckning.

Senare tillkomna och nu planerade objekt:

« Parkeringshus, uppfort 2015

+ Resecentrumanlidggning, byggstart planeras
till hésten 2019.

Kulturhistoriska samband

Det finns ett flertal samband mellan

de kulturhistoriska inslagen inom
utredningsomradet. Dessa ar betydelsefulla da
de okar den historiska lasbarheten och ger ett
tidsdjup &t upplevelsen for den som befinner sig

ilandskapet. De mest patagliga sambanden ar:

» Stationsbyggnaden och jarnvigen med
plattformsmiljon.

« Brobackens trahusbebyggelse med
stationsomradet och stationsbyggnaden.

» Jarnvigsbron som sammanbindande objekt
mellan bebyggelsen i norra och sodra Lerum
samt Brobackenomradet med Wamme bro
och stationsomradet.

e Jarnvags-
| bro

Figur 43 Karta éver stationsomradet med planerat resecentrum, stationsbyggnaden, Brobacken samt jarnvdgsbron och
miljén kring Sédvean och Wamme bro. Rosa pilar visar kulturhistoriska samband mellan de tre omradena.
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4 Karaktarsomraden

Karaktarsomraden beskriver geografiskt
avgransade omrdden som ar unika

och bara finns pa ett stille, till skillnad

fran landskapstyper. For att identifiera
landskapskaraktirer behovs kunskap och
forstaelse kring landskapets processer.
Karaktariseringen bygger dven pé subjektiva
bedémningar och granserna paverkas av
analysens skala och syfte.

Karaktarsomradena har olika forutsattningar
infér ombyggnationer och kan bedomas mer
eller mindre kénsliga for denna. Kanslighet
bed6ms utifran de varden som finns i
landskapet och huruvida de blir péverkade av
ombyggnationen.

I samband med ombyggnationen kan mervarde
skapas utifran de nya forutsattningarna.

Detta beskrivs under potential vid respektive
karaktarsomréde.

1. Infrastrukturrum vid Lerum station

2. Central knutpunkt for rérelse vid
Lerum stationsomrade

3. Storskalig parkering s6der om
Stationsvagen. (Nytt resecentrum
planeras pa delar av omrade 2 och 3.)

4. Gronstrukturrum kring Savean och
Brobackens trabebyggelse.

5. Lerum centrum med kommunhus,
bostader och butiker.

6. Smaskaligt verksamhetsomrade och
bostader langs Goteborgsvagen.

7. Villabebyggelse sdéder om vag E20.

iy L s §
Figur 44 Karaktdarsomraden inom utredningsomrédet.
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Figur 45 Placering av karaktdrsomradet "Infrastrukturrum
vid Lerum station” i utredningsomradet.

4.1 Infrastrukturrum vid Lerum
station

Upplevelsen av landskapet

Utredningsomrédets centrala delar praglas

till stor del av det stora infrastrukturrum

som skapas av Vistra stambanan och vig

E20. Jarnvagen som idag utgors av tre spar

och motorvégens fyra filer medfor att detta
rum blir valdigt brett och skapar en markant
barridr i Lerum. Precis séder om, och parallellt
med, vag E20 gar dven S6dra Langviagen med
bullerskyddsskarmar vilket forstarker omrédets
barridreffekt ytterligare.

Jarnvagen ligger hiar som lagst topografiskt

sett. Vag E20 ligger ndgot hogre medan den
storsta nivéskillnaden ar till S6dra Langvagen.
Harifran ar det majligt att 6verblicka stora delar
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Figur 46 Storskaligt infrastrukturrum med védg E20 och Véstra stambanan.

av Lerum. Nirheten till den intensiva trafiken
pa viag E20 gor att motorvigen dominerar
upplevelsen darifran. Omréadet kinns emellertid
relativt gront eftersom utblicken nér langre bort
i det kuperade och skogsbekladda landskapet.

Karaktirsomradet priglas av ett snabbt
rorelsemonster, med undantag for viss invantan
pé tag vid mittplattformen. Omrédet anvinds
framst av méanniskor som dr pa vig nagonstans;
det ar en plats for rorelse och transport och
ljudnivén ar hog, vag E20 bidrar med ett
konstant buller och nir tagen rullar forbi eller
stannar okar ljudnivan ytterligare.

Figur 47 Anslutning mittplattform.



Tidsdjup — historik och utveckling

Vid mitten av 1800-talet drogs stambanan
mellan G6teborg och Stockholm férbi Lerum,
vilket medforde stora forandringar for saval
bebyggelsen som for den lokala naringen. Lerum
omvandlades fran ett agrart bysamhalle till

ett mindre stationssamhalle och en fortatning
paborjades i anslutning till banomradet. Ar

1962 drogs Europavig 3 (nuvarande vag E20)
genom Lerum stationssambhille, vilket skapade
en barridr genom centrum. Norra och sodra
sidan utvecklades pé olika satt, dar den s6dra
formades till en typisk villaférstad och den norra
fick en mer stadsmaissig karaktar. Under de
ekonomiskt framgangsrika aren i Sverige efter
andra varldskriget foll jarnvégen i glomska. Ett
oOkat bilberoende och utbyggnad av motorvagens
medforde att stationsomradet forfoll. Under
1980- och 9o-talen renoverades stationsomradet
och stationsbyggnaden fick sin nuvarande
utformning.

Ekologiska strukturer

Inom omradet forekommer viss vaxtlighet men
inget som har storre betydelse for biologisk
maéngfald. Infrastrukturen utgor en kraftig
barriar for spridning av arter mellan norra och
sodra Lerum.

Tillganglighet, trygghet och sakerhet

Vid stationsomrédet finns det tre passager forbi
det stora infrastrukturrummet, tunneln vid
stationsomréadet, Stationsvigens vigbro och
via Brobacken som gér under jarnvigsbron

och vidare in i en tunnel. Tunnlarna ar inte

anpassade for cykel. Passagerna dr upplysta
och upplevs ljusa och frascha pa dagtid medan
de kan upplevas otrygga nattetid da farre
manniskor ror sig i tunnlarna.

Figur 48 Trappor och hiss till mittplattform fran gangtunnel.

Kanslighet

Platsen ar vidstrackt och 6ppen och darfor
kinslig for storre vertikala tillagg. Eftersom
detta spartillagg omfattas av nybyggnadskrav
kravs uppforande av relativt hoga
bullerskyddsskdrmar som kan ha betydande

inverkan pé landskapet ur ett visuellt perspektiv.

Till exempel kan dessa utgora visuella barridrer
béde fran plattformen och stationsomradet/
centrum. Gestaltningen av bullerskydden

kan starkt paverka upplevelsen av platsen.
Tillsammans med nya resecentrum kan insynen
till plattformen bli begriansad vilket kan leda

till en kénsla av otrygghet. Detta kan paverka
resendrer bade via tag och bil, och hur bilden
av samhillet Lerum presenteras utifran detta
perspektiv.

I omradet finns vegetationsklddda ytor som idag
bidrar till att mjuka upp det harda intrycket.
Dessa ytor ar kédnsliga for ombyggnationen da
denna kan fordndra platsens karaktar.

Potential

Vistelse pa mittplattformen kan bli sdkrare och
upplevas mer trygg da forbipasserande tag inte
langre kommer att g p4 de ndrmaste spéren.
Likasa okar sakerheten vid stationsomradet
nir sidoplattformen tas ur drift, d& den inte
uppfyller krav pé tillgdnglighet och sdkerhet.

En god gestaltning av nya bullersskyddsskarmar
skulle kunna férbéttra platsens trivsel och
utseende forutsatt att de designas med

omsorg. Aven visuella samband till andra

delar av stationsomradet kan forbattras om
gestaltningen har tydlig koppling till exempelvis
arkitektur. P4 langt hall, fran tag och bil, kan
bullerskyddsskarmar utgora ytterligare en
landskapskomponent med potential att signalera
samhdllet pa ett positivt sdtt. Detta skulle kunna
skapa mervirde for Lerums identitet.

PM Landskapsanalys. Vandspar Floda/Lerum, delen Lerum. « Karaktérsomraden
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Figur 49 Infratrukturrum vid Lerum station
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Figur 50 Placering av karaktdarsomradet "Central knutpunkt
for rorelse vid Lerum stationsomréade”.

4.2 Central knutpunkt for rorelse vid
Lerum stationsomrade

Upplevelse av landskapet

Detta karaktarsomrade utgor en knutpunkt
for rorelse bade inom Lerum och utanfér. Det
har saledes stark koppling till de narliggande
karaktarsomradena da den framsta funktionen
ar att leda manniskor vidare till olika
malpunkter. Mittplattformen langs jarnviagen
har extra stark koppling da den har samma
funktion som flera platser inom omradet.
Upplevelsemaissigt dr daremot mittplattformen
mer utsatt och mer avskdrmad fran staden dn
detta karaktarsomrade.

Hastigheten pa rorelsemonstret ar lagre har,
vagarna ar mindre och fordonen kor i lagre
hastigheter 4n pd motorvigen och jairnviagen.
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Figur 51 Central knutpunkt for rérelse vid Lerum
stationsomréde

Nirheten till centrum innebar att en hel del
fotgdngare passerar och restaurangen i den
gamla stationsbyggnaden tyder pé att det ocksé
ar en plats for umgange. Det ar en plats dar
manga manniskor mots och tar sig vidare ifrén.

I detta omrade kommer dven det nya
resecentrumet att ligga, vilket férandrar platsens
karaktar avsevart, bade arkitektoniskt och
rumsligt.

Tidsdjup — historik och utveckling

Nir Europavig 3 (nuvarande vag E20) drogs
genom Lerum stationssamhille, skapades
en barridr genom centrum vars bada sidor
forandrades pa olika sitt. Den centrala
knutpunkten utvecklades och fick en mer
stadsmassig karaktar. Nar jarnvagen foll

i glomska under rekordérens bilberoende

och motorvigens utbyggnad forfoll
stationsomréadet. Efter oljekriser under 1980-
och 1990-talen renoverades stationsomradena
och stationsbyggnaderna fick sin nuvarande
utformning. Den dldre stationsbyggnaden star
fortfarande kvar och har héga kulturhistoriska
varden.

Ekologiska strukturer

Inom omradet ligger en del av allén som striacker
sig soder om Stationsvigen. Ett av traden utgor
habitat f6r lavar och mossor. Allén som helhet
utgor en viktig ekologisk struktur och utgors av
héltrad vilket faglar och insekter gynnas av.

Tillganglighet, trygghet och sakerhet

Inom omradet finns mgjlighet for pendling av
olika slag. Bade bil-, taxi- och cykelparkeringar
finns samt busshallplatser och jarnvégsstation.
Vid stationen ligger en gdngtunnel som gor det
mojligt for manniskor att nd mittplattformen
samt ta sig over till bostadsomradet pa sodra
sidan av jairnvigen och vig E20.

Trots att platsens frimsta funktion ar att vara
en knutpunkt som leder manniskor i olika
riktningar och mot olika méalpunkter &ar det inte
sé tydligt vart man ska ga. Manga som ska till
malpunkter nordvast om stationen gar 6ver
béde taxi- och bilparkeringen, da det saknas
géng- eller cykelvag at det hallet. Det ar svart
att fa en o6vergripande bild av omrédet vilket
paverkar orienteringen.

PM Landskapsanalys. Vandspar Floda/Lerum, delen Lerum. « Karaktérsomraden
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Figur 52 Taxiparkering i anslutning till gamla Figur 54 Cﬁ(e/parkering bakom stationsbyggnaden.

stationsbyggnaden.

: > 4"

Figur 53 Stationsbyggnaden, vy fran mittplattform. Figur 55 Bilparkering norr om den gamla sidoplattformen. Figur 57 Véntplats for buss.

Kénslighet som bullerskyddsskarmar och teknikhus, Potential

Stationsmiljon och dess kulturhistoriska samt uppforas. Placering och gesj[altmng av dess.a I och med att ombyggnationen sammanfaller
visuella sammanhang dr kanslig for ytterligare kfm vara betydande ur ett visuellt perfpektlv, med genomforandet av ett nytt resecentrum och
forlust av stations- och jarnviagsanknutna for platsens sammanhang och karaktar. upprustning av stationsomradet uppstar storre
element, som exempelvis plattformar och Bullerskyddsskdrmar i anslutning till den éldre mojligheter att med gemensamma krafter skapa

karaktérsfulla byggnader. stationsbyggnaden kan péverka byggnadens en battre miljo for resande och vistelse. Ett

kulturhistoriska virde, bide genom att den mer attraktivt stationsomrade leder till att fler
riskeras skymmas sett fran sder och pa grund manniskor ror sig i omradet vilket i sin tur kan

I'samband med ombyggnationen kommer av minskad koppling till spdromrédet. 6ka tryggheten.

nya anlaggningar och konstruktioner,
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Figur 58 Placering av karaktdrsomradet "Storskalig
parkering séder om Stationsvégen”.

4.3 Storskalig parkering soder om
Stationsvagen

Upplevelse av landskapet

Utredningsomréadets vistra delar praglas till
stor del av sin funktion, vilket innebér relativt
storskaliga parkeringsytor, bide inomhus- och
utomhus. I angransning till busshéllplatserna
ligger den asfalterade utomhusparkering som
langre vasterut gransar till parkeringshuset.
Detta ar relativt nybyggt och valgestaltat med
detaljer sdsom fargade glaspartier vilket utgor
attraktiva effekter bade inne i byggnaden och
utanfor. Framfor parkeringshuset har det
anlagts perennplanteringar vilket mjukar upp
det annars hérda uttrycket.

Figur 59 Storskalig parkering s6der om Stationsvégen.

I detta karaktirsomrade kommer det nya
resecentrumet att ligga, vilket kommer att
paverka platsens karaktir bade arkitektoniskt
och rumsligt. Nya resecentrum kommer &dven att
fordandra rorelsemonstret i detta omrade.

Tidsdjup — historik och utveckling

Parkeringsytan som framfor allt har anvénts
som pendelparkering i manga ar tas nu i
ansprak for ett resecentrum mellan jarnvagen
och Stationsvagen. Byggstart for denna planeras
till 2019. Parkeringshuset i den vistra delen
uppfordes 2015.

Ekologiska strukturer

Parkeringsytan ligger 6ppen mot jirnvagen
och kantas av en allé planterad i en griasyta ut
mot Stationsvéagen. Tva av tridden utgor habitat
for lavar och mossor. Allén som helhet utgor
en viktig ekologisk struktur med haligheter for
faglar och insekter.

Tillganglighet, trygghet och sakerhet

Parkeringshuset erbjuder bade bil- och
cykelparkering. Fran parkeringshuset finns en
inbyggd bro som gor det mojligt att ta sig ned till
mittplattformen, vilket skapar god tillgdnglighet
och koppling till stationsomrédet.

PM Landskapsanalys. Vandspar Floda/Lerum, delen Lerum. « Karaktérsomraden
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Figur 62 Glasdetaljer i gangbron parkeringshuset.
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Figur 60 Parkeringsyta och parkeringshus véster om stationen.

Kanslighet paverka helhetsintrycket av stationsomradet.
Den del som utgdr en parkeringsyta utomhus Om gestaltningen inte samordnas finns risk for
kommer att tas i ansprék av nya resecentrum, ett splittrat uttryck.

vilket kommer att paverka befintlig anvindning

och utformning avsevirt. Tillsammans med Potential

parkeringshuset och det nya resecentrumet
kommer ombyggnationen innebira att det
finns ett flertal nybyggda anlaggningar och
konstruktioner i omradet, vars gestaltning kan

I gestaltningen kan det finnas majlighet att
knyta samman de olika nybyggnadsprojekten
i omradet och skapa ett harmoniskt

helhetsintryck. Figur 63 Anslutning till mittplattform fran parkeringshuset.
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Figur 64 Placering av karaktdrsomréadet "Gronstrukturrum
kring Sdvean och Brobackens trdbebyggelse”.

4.4 Gronstrukturrum kring Savean
och Brobackens trabebyggelse

Upplevelse av landskapet

Den nordéstra delen av utredningsomrédet
praglas av Savedn och dess tillhérande gronska
och uppvuxna tradgérdar. Langs Brobacken
och i direkt anslutning till jairnvéagen ligger den
vilbevarade stadsmissiga trabebyggelsen fran
omkring 1900. Bebyggelse fortsatter pa bada
sidor om Savedns tradkantade abrink men
ligger efter Wamme bro mer glest utplacerad.
Landskapsrummen ir relativt sma och slutna,
utblickar och siktlinjer ar foljaktligen korta.
Buller fran jarnvag och motorvag paverkar
omradet men visuellt d6ljs ljudkallan av
gronskan.

Tidsdjup — historik och utveckling

Genom omradet striacker sig Sdvean vars
l4glanta bordiga dalgéng historiskt sett har

gett upphov till jordbruk, vigar och bebyggelse.
Nir Vastra stambanan drogs genom Lerum

vid mitten av 1800-talet ledde detta till
forandringar for bade bebyggelse och den
lokala naringen. Lerum omvandlades till ett
mindre stationssamhaille och bebyggelsen

blev allt tatare kring banomradet. Markigare
styckade av sina marker for handel, skolor

och industriverksamheter. Hotell och
bostadsuthyrning var en annan inkomstkélla &dn
jordbruket. Byggnader for dessa verksamheter
uppfordes i klassisk vastsvensk traarkitekturstil,
vilket 4n idag finns kvar inom detta
karaktarsomrade.

Den vil bibehallna trabebyggelsen vid
Brobacken 6vergar vid Wamme bro till en
glesare villabebyggelse frain omkring 1900, pé
béda sidor om Séveéns tradkantade &brink.
Saveédn svianger soderut under jarnvigen som
gér pd en gammal jarnvagsbro frin 1915. Bade
den och Wamme bro utgor viktiga lamningar
som paminner om tidiga vagstrackningar och
tidiga betongkonstruktioner.

Ekologiska strukturer

Saveén och dess tillhérande gronska bidrar till
den grona inramningen av de centrala delarna.
De frimsta naturvirdena i utredningsomrédet ar
knutna till Sivedn med dess variationsrikedom,
aldre trad, flora och fauna. Den ar dven utpekad
som riksintresse for naturvard. Savedns

PM Landskapsanalys. Vandspar Floda/Lerum, delen Lerum. « Karaktérsomraden
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Figur 66 Bebyggelse ldngs Brobacken.

omgivande gronska bade norr och séder
om jarnvagen dr betydelsefull for biologisk
mangfald.

Tillganglighet, trygghet och sakerhet

Till viss del kan gangtunneln under vig

E20 upplevas som otrygg dd den saknar
genomsiktlighet. Den ligger relativt avskiljd fran
centrum vilket kan innebéra att fa manniskor
ror sig genom den och kan foljaktligen upplevas
som otrygg. D4 anslutningen till sédra sidan

ar brant och endast utgors av trappor ar
tillgangligheten begrinsad vid denna passage.

Kanslighet

Den karaktiristiska och vilbevarade
trabebyggelse med klassisk panelarkitektur
langs Brobacken ar kinslig for nya element i

PM Landskapsanalys. Vandspar Floda/Lerum, delen Lerum. « Karaktédrsomraden

Figur 67 Planteringar kring Wamme bro samt Sdveans
omgivande grénska.

omradet som kan péverka det kulturhistoriska
sambandet till stationsmiljon.

Omrédets ekosystem ar kansligt for forlust av
trad och annan vegetation langs Saveén, di detta
kan péverka ljusinslappet och temperaturen i
omrédet. Det kan dven innebira fysisk storning,
minskad tillgdng pa dod ved och nedfall av
organiskt material. For arter som ar beroende

av tradmiljoer kan en forlust av trad bidra till en
forsamrad kontinuitet.

Potential

Omrédets identitet som vardefull historisk park
och naturmilj6 har potential att utvecklas och
annonseras battre, vilket dven kan starka och
berika narliggande omradens attraktivitet om
kopplingar till detta stirks.

Figur 68 Jé&rnvdgsbron som gar éver Séveén. Vy frén norr.



Figur 69 Placering av karaktdrsomradet "Lerum centrum
med kommunhus, bostéder och butiker”.

4.5 Lerum centrum med
kommunhus, bostader och butiker

Upplevelse av landskapet

Detta karaktdrsomrade ar en plats med butiker
och annan centrumservice, samt bostader, med
narhet till goda kommunikationsméjligheter
bade inom Lerum och utanfor. Omradet

ramas in av Sdvean och dess naturmilj6 och
avgransas i soder av Stationsvagen. Har ligger
en centrumanlidggning kring Bagges torg, med
bostider, butiker och kommunhus. Vaster

om denna anldggning ligger fler butiker och
bostéder vilka dr aningen mer utspridda

och det finns dven en del parkeringsytor.
Landskapsrummen formas av de skarpa
granser som huskropparna utgor och ar i sitt
sammanhang relativt stora.

T s Rl

Centrumanlaggning

Figur 70 Lerum centrum med kommunhus, bostéder och
butiker.

Tidsdjup — historik och utveckling

Efterkrigstidens ekonomiska expansion

ledde till att verksamheter och industrier
anlades utmed jarnviagen och Savean. Utanfor
stationssamhéllets bebyggelse borjade

radhus- och villaomréden samt ett fatal
flerfamiljshus uppforas. Under tiden tillkom
aven centrumanlaggningen vars tidstypiska
1950-talsarkitektur idag speglar efterkrigstidens
framatanda och optimism ur ett kulturhistoriskt
perspektiv.

Ekologiska strukturer

Inom omradet forekommer viss vaxtlighet men
inget som har storre betydelse for biologisk
mangfald.

Figur 71 'Mindre trddrad séder om centrumanlédggningen.

Tillganglighet, trygghet och sékerhet

Den del av centrumbyggnaden som ar narmast
centralstationen har nagra butiker med ingang
som vetter at soder. I 6vrigt ar det frimst
parkering eller butikers baksidor som &r vinda
mot stationen, vilket kan paverka den upplevda
tryggheten i omradet sdderut.

Kanslighet

Omradet ar kinsligt for element som skapar
visuella barridrer séderut, di det forstarker
upplevt avstand och koppling till villaomradet
pé sodra sidan om Vistra stambanan och vag
E2o0.

PM Landskapsanalys. Vandspar Floda/Lerum, delen Lerum. « Karaktérsomraden

45



46

e A

Figur 72 Centrumanlédggningen sedd fran mittplattformen. Sikten kommer i framtiden att brytas av nya resecentrum.

Potential

Tillsammans med nya resecentrum innebar
ombyggnationen en allmén upprustning av
stationsomrédet vilket 6kar attraktiviteten
for kollektivtrafiken. Ett mer attraktivt
stationsomréde leder till att fler manniskor
ror sig i omradet vilket i sin tur kan 6ka bade
trygghet och handel samt forhgja trivseln i
centrum.
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Figur 73 Placering av karaktdrsomradet "Smaskaligt
verksamhetsomrade och bostader ldngs
Géteborgsvégen’”.

4.6 Smaskaligt verksamhetsomrade
och bostader langs Géteborgsvéagen

Upplevelse av landskapet

Soder om Lerum centrum ligger ett mindre
verksamhetsomride med bland annat vitvaru-
butik, gym, bensinstation och Lerums tidning,
utspridda pé béda sidor om Go6teborgsvégen.
Vigen delar upp omrédet i tva delar och
rumsligheter skapas mellan huskropparna.
Verksamhetsomradet kantas av Sdvedn och
dess tillhorande gronska i norr som utgors av
mer slutna och sméskaliga rum. Vidare 6vergér
detta i ett bostadsomrade. Visterut ligger fler
bostéder, forskola och en storre lekplats, vars
rumslighet och riktning ar beroende av husens
placeringar.

Fréan verksamhetsomradets mitt &r jairnvagen

bullerskyddad soder om Goteborgsvigen.
Bullerskydden skapar @ven en visuell barridr
mot jarnvigen och skapar en tydlig grians i
landskapet.

Tidsdjup — historik och utveckling

Goteborgsvigen som stracker sig genom

detta karaktarsomrade ar en av de riktigt
gamla farlederna i vast-6stlig riktning i
omradet. Omradet norr om vigen utgjordes
tidigare av bostadsbebyggelse med tillhorande
jorbruk. Under 1960-talet tillkom byggnaden
for Lerums tidning, vilken grundades 1969,
soder om Géteborgsvigen. De kringliggande
verksamhetsbyggnaderna tillkom efter 1970-
talet. Den nordvéstra delen priglades av
jordbruksmark fram till slutet av 1970-talet da
det nuvarande bostadsomrédet uppfordes.

Ekologiska strukturer

Mellan verksamhetsomradet och bostdderna
finns en del gronska varav négra trad utgor goda
fagelhabitat samt hyser ovanliga arter av lavar,
mossor och insekter.

Tillganglighet, trygghet och sakerhet

Bullerskydden som ar placerade langs jairnvagen
skyddar det narliggande omradet mot buller
vilket kan gora att det blir mer attraktivt att rora
sig dir. Detta kan medfora att omradet upplevs
mer tillgangligt och okar trygghetskanslan.

Kanslighet

Detta karaktarsomrade bedoms vara taligt for
ombyggnationen dé det redan idag ar relativt

W% Verksamhets-
. 4 omrade

Figur 74 Smaskaligt verksamhetsomréade och bostader
ldngs Géteborgsvéagen

infrastrukturpréglat. Rorelsen ar snabbare an

i centrum och sker framst med bil vilket gor

det mindre kansligt ur ett visuellt perspektiv. I
omrédet finns befintliga bullerskyddsskarmar
vilket kan innebéra att ingen férandring kommer
ske visuellt da sparomrédet redan ar avskdrmat.

Potential

Vegetationen i omradet kan utgora del

av spridningskorridor tillsammans med
impedimentytorna mellan Sdvean och sydostra
sidan av infrastrukturstraket. Den kan séledes
ha betydelse for omradets naturmiljo.
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Figur 75 Placering av karaktdrsomradet "Villabebyggelse
séder om vdg E20".

4.7 Villabebyggelse séder om vag
E20

Upplevelse av landskapet

Sodra delen av utredningsomradet ligger pa
en hojd och utgors av ett villaomrade. Liksom
pa norra sidan av vig E20 och jarnvéagen finns
har bebyggelse fran omkring 1900. Denna
speglar den tidens sommarvilletradition som
utvecklades i samband med att jirnvigen

kom till Lerum. Tridgardarna hir &r stora och
uppvixta vilket gor att omradet upplevs som
relativt gront. I omradet finns 4ven modernare
villabebyggelse.

Det hoga laget samt nirheten till vdg E20 och
Véstra stambanan ar péatagligt bade visuellt och
bullermaissigt. Landskapets kuperade topografi
gor att sikten stracker sig langre dn sa, dven
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gronomraden samt skog i fjarran kan skymtas.

P4 grund av den stora barridr som jairnviagen och
motorviagen utgor och passagernas utformning
blir omradet emellertid avskdrmat fran Lerum
centrum.

Tidsdjup — historik och utveckling

I samband med att stambanan drogs genom
Lerum vid mitten av 1800-talet och fortiatningen
kring banomradet kom igdng medforde

hotell och bostadsuthyrning till resande

andra inkomster 4dn jordbruket. For dessa
verksamheter uppfordes byggnaderna i klassisk
vastsvensk traarkitekturstil med trapanel. I
slutet av 1800-talet visades stort intresse for
sommarvistelse i omradet vilket gjorde att
markigarna styckade av tomter pa hojdlagen
pa bekvamt avstand till jarnvégsstationen. Nar

Figur 76 Utblick fran S6dra langvédgen séder om védg E20 och Véstra stambanan.

Europavig 3 (nuvarande viag E20) drogs genom
Lerum stationssamhalle, skapades en barriar
genom centrum och vars bada sidor férandrades
pé olika vis. Detta omrade formades till en
typisk villaférstad medan den norra sidan fick
en mer stadslik karaktar.

Ekologiska strukturer

Inom villaomradet finns mycket vegetation som
bidrar till ett gront intryck. Dar finns en hel del
skyddsvarda trad vilka utgor goda fagelhabitat
och hyser ovanliga arter av lavar, mossor och
insekter. Nagra av dem finns i en allé i strax
soder om vagbron, andra &r spridda i omréadet.
Det finns dven en del eftertradare (trad som
senare kommer att erhélla likvardiga kvaliteter
som de skyddsvarda traden gor idag).



Figur 77 Bullerskyddsskdrmar mellan Sédra langvégen och
vég E2o

Tillganglighet, trygghet och sakerhet

Den stora barridr som viag E20 och Vistra
stambanan utgor medfor att villaomradet

i soder till viss del blir avskdrmat frén de
centrala delarna trots dess geografiska nirhet.
Tillgangligheten mellan norra och sédra sidan av
Lerum ar begrénsad pa grund av barridren och
passagernas utformning och placering ar inte
tillracklig for att undvika stor barriareffekt.

Kanslighet

Villaomrédet ar kéansligt for tillagg som
forstarker barridren som infrastrukturrummet
utgor, bade fysiskt och visuellt. Dess hoga lage
med flertalet utblickar gor det dven kinsligt
for stationsomréadets gestaltningsmassiga
helhetsuttryck.

i T G T e, RS

Figur 78 Vy fran mittplattform mot villaomrade i séder. Aven gangtunnelns anslutning syns i bilden.
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Figur 79 Villabebyggelse séder om vdg Ezo.

PM Landskapsanalys. Vandspar Floda/Lerum, delen Lerum. « Karaktédrsomraden
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5 Anpassningar och
forhallningssatt

Utifran landskapsanalysens identifierade
kénsligheter och potentialer har forslag till
forhallningssitt och anpassningar tagits

fram for det fortsatta arbetet med Vandspar
Floda/Lerum, delen Lerum. Férhallningssatt
beskriver viktiga aspekter att ta hdansyn till vid
ombyggnationen for att omradet som helhet ska
utvecklas vil. Anpassningar innebér forslag till
forbattringar i stationsmiljon som idag anses
vara undermaliga. Dessa beskrivs nedan:

5.1 Forslag till forhallningssatt

o Tillkommande anliggningar och
byggnader
Tillkommande anlaggningar och byggnader
sdsom teknikbyggnader bor anpassas
och gestaltas med hansyn till omgivande
landskap och karaktéarsdrag for att bli
val integrerade pé platsen. P4 sé satt
kan kulturvarden och andra viktiga
samband viarnas om. Bland annat bor
kopplingen mellan trahusbebyggelsen vid
Brobackenomradet och stationsbyggnaden
forstarkas i arbetet med utveckling i
omréadet.

I fortsatt arbete med utformning och
gestaltning av bullerskyddsskdrmar och
teknikbyggnader ar det viktigt att viga olika
aspekter mot varandra. Det kan finnas

konflikter mellan aspekter som barriar-
effekt, trygghet pé stationsomradet,
anpassning till landskapet och karaktars-
maissiga samband, bullerskyddsefffekten
samt kostnader. Lerums kommun &r en
viktig samrédspartner vad géller utformning
och gestaltning. Samrad med kommunen
kring dessa fragor sker under hésten 2018/
viren 2019.

Orienterbarhet

Okad kapacitet for tigtrafiken och
satsningen pa ett nytt resecentrum
motiverar en forbattring av orienterbarheten
vid stationsomradet. Férutom starkt
koppling mellan Lerum station och
Brobackenomradet ar det alltsd viktigt att
fortydliga var det ar tdnkt att manniskor ska
g4, cykla, kora bil eller parkera och pa sitt
utveckla rorelsemonstret i omradet.

Naturmiljo

Hinsyn ska tas till Savean och dess
omgivning, avverkning av trad ska undvikas
i sé stor grad som mojligt for att undvika
storre fordndringar i naturmiljon.

Sikerhet

Nir sidoplattformen tas ur drift ar det viktigt
att omradet mot spdromradet utformas pa
ett sddant vis att obehoriga inte kan ta sig in
pa sparomradet.

Helhetsintryck

I gestaltningen bor hiansyn tas till

det omgivande landskapet och dess
gestaltningsmassiga uttryck for att skapa ett
sammanhallet helhetsintyck.

5.2 Forslag till anpassningar

De tre stora aktorerna som rader 6ver de
foreslagna anpassningarna nedan, ar Lerums
kommun, Trafikverket och Visttrafik.

Forslag till anpassningar inom omraden som
Trafikverket rader 6ver:

« Se Over ojamnheter i marken pa
stationsomradet, framforallt pa
mittplattform.

+ Komplettera den visuella markeringen vid
mittplattformens slut med en fysisk barriar
for att hindra obehoriga frén att ta sig in pa
sparomrédet.

+ Se over kontrastmarkeringar pa trappsteg
vid s6dra anslutningen till tunnel.

« Uppgradera standard for visuell upplevelse
och estetik sd att denna Gverensstimmer
med den arkitektoniska ambitionsnivin
for angransande om- och nybyggnader
sasom parkeringshus och resecentrum samt
ta fram ett enhetligt gestaltningskoncept
for anpassningarna som beskrivs har
ovan, se fordjupningsmaterial PM
Gestalningsprinciper.

» Se over placering av barnvagnsramp i
trapporna till gangtunnel.

+ Forse trapporna i norra och sodra
anslutningen till tunneln med dubbla
rackesnivaer.
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Forslag till anpassningar inom omraden som
Lerums kommun rader over:

« Se over omradet runt stationsomrédet for
att 6ka orienterbarheten. Mellan Brobacken
och stationsomréadet finns behov av ett tryggt
och sikert strak for oskyddade trafikanter,
speciellt di barn och unga gér hir pa sin vig
till och frén skolan.

e Det finns behov av en trygg och
tillganglighetsanpassad passage 6ver
jarnvagen och viag E20 for att minska
barridreffekten samt for att 6ka
tillgangligheten till stationsomradet fran
soder.

+ Komplettera med cykelparkering vid
den s6dra anslutningen av gangtunneln.
Cykelparkeringen bor vara utrustad med
vaderskydd samt ramlasning.

» Anpassningar bor dven goras till den
befintliga gronstrukturen i omréadet.
Tradrader som tas bort under
ombyggnationen bor ersattas och
kompletteras, med hansyn till bade
gestaltningskoncept och skyddsvarda arter i
omréadet.

« Uppgradera belysningssituationen bade
med tanke pa trygghet, tillgianglighet,
orienterbarhet och med tanke pé estetik och
attraktivitet (i synnerhet i gdngtunnlar).

Forslag till anpassningar inom omraden som
Visttrafik rader Gver:

Komplettera med digital informationstavla
om ankommande och avgaende tag och
bussar vid pendelparkering pa sodra sida av
jarnvégen och viag E20.
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Fortsatt arbete

I arbetet med sparlinjevalet dr processen kring
landskapsanalysen en betydande del. Inom
utredningsomradet delas landskapet upp i
karaktdrsomraden som var och en uppvisar

en specifik identitet. Omradenas egenskaper
och innehall kan vara vigledande for valet

av sparlinje for att ta fram en 16sning som &r
héllbar ur ett helhetsperspektiv.

Landskapsanalysen kommer att ligga som
underlag i miljobedomningsprocessen och
bedomningen av atgardernas konsekvenser for
landskapet.

Landskapsanalysen kommer att fungera

som ett underlag, inledningsvis till
gestaltningsprinciperna och déarefter till
gestaltningsprogrammet. Landskapet har
analyserats och kartlagts for att skapa kunskap
kring sévil dess karaktarsbarande element som
funktioner. Detta formar forutsittningarna for
en god och medveten gestaltning.

Den kommer dven utgora en viktig del i
samraden med boende, foreningar, kommuner,
lansstyrelser och andra inblandade med
anknytning till det berérda landskapet.

PM Landskapsanalys. Vandspar Floda/Lerum, delen Lerum. « Fortsatt arbete
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