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1. Inledning

Vistra stambanan, mellan Géteborg och Stockholm, &r en av Sveriges viktigaste jarnvigar.
Den omfattande trafiken pa Vistra stambanan medfor allt for ofta storningar, med
forseningar till foljd. Trafikverket genomfor en serie med punktinsatser pé strackan
Goteborg-Skovde for att fler tdg ska kunna ga under hogtrafikperioderna men ocksa for att
ge hogre effektivitet och battre driftsikerhet. Projektet Vandspar Floda/Lerum &r en av
dessa punktinsatser. Projektet syftar till att pa kort/medelléng sikt bidra till att uppné ékad
kapacitet och robusthet pd Vistra stambanan samt 6kad tillganglighet.

Véren ar 2018 togs samradsunderlag fram for jairnviagsplanen Vandspér Floda/Lerum. I
samradsunderlaget ingick atgirder i bide Lerum och Floda. I Lerum foreslogs ombyggnad
av stationen for att ge mojlighet till forbigangar i bada riktningar, samt vindning vid behov.
Projektets syfte uppnés i och med genomforande av dtgiarderna i Lerum, oaktat
genomforande av atgirder i Floda. Begriansad ombyggnad inom befintligt stationsomrade
behover dnda genomforas i Floda for att forbéttra tillganglighet och sikerhet.

Trafikverket har beslutat att projekt Vandspar Floda/Lerum delas i tva delar och att
jarnvigsplanen i fortsittningen begriinsas till att omfatta tgirderna i Lerum. Atgirder i
Floda ska brytas ut till ett separat delprojekt for genomférande utan jarnvigsplan.

Lansstyrelsen i Vistra Gotalands 14n tog 2018-07-04 beslut att projektet Vandspar
Floda/Lerum, delen Lerum kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Denna PM ir framtagen som ett underlag till fortsatt arbete med jairnvigsplan for Vindspér
Floda/Lerum, delen Lerum.

1.1. Projektets omfattning

Ombyggnaden av stationsomradet i Lerum ska ge majlighet till si kallade forbigangar, det
vill siga mojlighet att kora om tdg, i bada riktningar samt mojlighet till vindning av tag fran
Goteborg vid behov. Detta innebir att stationen utformas med fyra spar, varav tva ar
normalhuvudspér och tva ar avvikande huvudspar. Ett nytt spér, spar 4, foreslas byggas
mellan vag E20 och befintligt sparomréde. For resenirer ska tillgdngligheten till stationen
och plattformarna bibehallas. Den befintliga mittplattformen, som idag ar 225 meter, ska
kunna forlangas till 250 meter. Plattformen vid spar 1 tas ur drift. Foreslagen principiell
utformning av stationsomradet i Lerum visas i Figur .
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Figur 1 Foreslagen principiell utformning av stationsomradet i Lerum.



2. Syfte

I fordjupad kulturarvsanalys redovisas kulturvirden i omradet for den planerade
utbyggnaden av jarnvigen utifran inledande kulturarvsanalys som genomforts inom ramen
for jarnvagsplanens samridsunderlag. I den fordjupade kulturarvsanalysen fordjupas
beskrivningarna av de kulturhistoriska virdena som kan komma att paverkas av den
planerade utbyggnaden av jirnvigen. Syftet med den fordjupade analysen ar att ge ett
underlag for projekteringen sé att en negativ paverkan pa kulturmiljévardena i majligaste
mén kan undvikas och mgjligheterna till att forstarka kulturmiljévardena utreds och
beaktas.
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Figur 2 Karta éver influensomrade for kulturarvsanalys Vandspar Floda/Lerum, delen Lerum
markerat med vit linje. Illustration av forfattaren, Bakgrundskarta Google maps.

3. Avgransningar av influensomrade

Den aktuella avgransningen for influensomradet utgors av ett ca 100 meter brett och ca
1 400 meter ldngt omréde mellan jairnvagsbron 6ver Goteborgsvigen i vister och
jarnvégsbron 6ver Savedn i Oster. Se figur 2.

Omradet inbegriper de kulturhistoriskt vardefulla objekten:

- Stationsbyggnaden
- Brobackenomradet med atta trihus
- Jarnvigsbron Gver Sdvean

- Wamme bro dver Sdvean



I omrédet ingar dven senare tillkomna objekt samt planerade men dnnu ej uppforda objekt:

- Parkeringshus i omradets vastra del, uppfort 2015.

- Resecentrumanliggning mellan parkeringshus och stationsbyggnad. Byggstart
planeras till 2019.

- Bullerskydd pa bada sidor om sparomréadet. Uppforandet planeras i samband med
utbyggnaden av jarnvagen.

- Tvateknikhus. Det ena i 6stra delen av parkeringen nirmast spdromrédet och
trahusbebyggelsen vid Brobacken. Det andra i anslutning till jarnvagsbron 6ver
Goteborgsvigen i vaster. Uppforandet planeras i samband med utbyggnaden av
jarnvagen.

Influensomradets utbredning ar baserat pa vilka objekt och vilken geografisk utstrackning
som kravs for att mojliggora en fordjupning av de kulturhistoriska sambanden samt att
analysera kinslighet samt atgirder och forstarkning av kulturmiljon i det fortsatta projektet.

V 1 Resecentrum
& e
Figur 3 Plankarta for resecentrum. Har ar resecentrum (brunt) och stationsbyggnaden (grént) samt
tillfarten for bussar runt stationsbyggnaden (réda pilar) markerade. Fargmarkering av

stationsbyggnaden och tillfarten for bussar har utforts av férfattaren. (Samhallssektorn Lerums
kommun u.d.)

Att influensomradet inte omfattar de beskrivna kulturhistoriskt virdefulla miljéerna som
fanns med i inledande kulturmilj6analys, som centrumanlidggningen kring Bagges torg
omedelbart norr om stationsomradet och villabebyggelsen séder om sparomréadet, beror pa
att utbyggnadsforslaget i stor utstrackning haller sig inom befintlig jarnvagsfastighet. Ett
nytt markansprak mot viag E20 bedoms inte paverka kulturhistoriska virden i dessa
omréden.



4. Kulturhistorisk utveckling

Lerum har ingen léng historia som tétort. Fram till jirnvigens utbyggnad vid mitten av
1800-talet utgjordes omradet kring befintlig station av en utpréglat lantlig miljo. Darefter
skedde en snabb tillvixt dir en tidstypisk stationssamhallsstruktur med klassisk
panelarkitektur vixte fram i anslutning till jairnvéagsstationen. Det var forst nar europavigen
drogs igenom Lerum pé 1960-talet som den stora tillvixten skedde.

Nedan foljer en kort sammanstillning av utvecklingen fram till och med idag. Darefter
beskrivs Lerum utifran befintliga forutsattningar.
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Figur 4. Influensomrédet markerat med bla linje med narliggande fornlamningar markerade.
Montage av forfattaren. (Riksantikvariedmbetets fornminnesinformationssystem, FMIS 2018).

4.1.  Arkeologi - Forntid utmed Savean

Den tidigaste bebyggelsen i Sdvedns dalgdng mellan Aspen och Siaveldngen harror fran
jagarstenalder fran vilken ett stort antal fynd och boplatser har patraffats. Sannolikt hanger
det samman med att forutsdttningarna for kommunikation, jakt, fiske, fingst och insamling
underlittats av nédrhet till vattenvagarna. Brons- och jairnaldern dr mindre synliga i de kéinda
fornlamningarna men gravar och gravfilt forekommer fran denna tid i omradet utmed
Saveéans dbrinkar.

Jordbruk med odling och bete har bedrivits i omradets tva jordtyper, de hogre belagna
moranjordarna och de lerhaltiga sedimentjordarna i Sdvedns dalgdngar. Langs
strandangarna, maderna, har marken nyttjats for bdde djurbete och vinterfoder.



I Lerum aterfinns de kidnda arkeologiska lamningarna framst i omradet utmed Saveéns
abrinkar men dven pa branterna upp mot de tradbevuxna hojderna i sdder och norr.

Fornlamningar fran forhistorisk tid utgors framst av 16sfynd av stenaldersyxor och avslag
och skrapor i flinta pa 6mse sidor om Savean, markerande forntida boplatser. Har aterfinns
dven gravlimningar i form av en hog och en stensattning. Fran historisk tid kan ndmnas tva
stenvalvsbroar frdn medeltid och framat, en fore detta tingsplats invid kyrkplatsen samt
flera vigmarken. For projektet viktiga fornldamningar att ta i beaktande ar:

- Lerum 31:1 — Wamme bro — stenvalvsbro 6ver Sivean. Ovrig kulturhistorisk
lamning. Omkring 1853 ersatte den befintliga bron en dldre fran 1600-talet.

o Haliogzodins o S
§ 3 2
o - -
¢ P £
Lasurng gésty i
— " ¢
5 B o ¢ i

o A

Kyrkan med
y kyrkbyn

Goteborgsvagen
|

i, ’ [ [/ 4 |

S N

s /
e

S
s T Skolbyggnaden

Figur 5. Lerum 1828 - Nederst till vanster syns den nya skolbyggnaden utmed Goéteborgsvagen
och dverst i bild kyrkbyn. Montage av forfattaren. (Lantmateret 2018)

4.2. Det agrara samhallet

Lerums kyrkby har gamla anor med géstgivargard och tingsplats samt bybebyggelse kring
kyrkan. P4 6mse sidor om Go6teborgsvigen dar centrum ligger idag var det dkrar och dngar
som horde till de olika gardarna i omradet. Markerna utgjordes framst av dkermark med
slatterangar pa Saveans abrinkar.

Goteborgsvigen, landsviagen mellan Goteborg och Skara, dr en av de riktigt gamla farlederna
i vast-0stlig riktning i landet. Den forseddes tidigt med milstenar. Wamme bro ar sannolikt
tillkommen ca 1853 pé platsen for en adldre stenbro. Den senare hade funnits pa platsen
sedan dtminstone mitten av 1600-talet. Dar befintliga Brobacken ligger var under tidigt
1800-tal torpbebyggelse. Den forsta offentliga byggnaden pé platsen var socknens forsta



skola som uppfordes norr om Goteborgsvigen 1813. Orsaken till placeringen av skolan var
att marken till skolan donerades av makarna Bagge pa Aspenés siteri.

Fram till 1800-talets skiftesreformer fanns bade ensamgéardar, i hogre terrang, och
bybebyggelsen utmed dalsidorna. Efter storskiftet (1814) och laga skifte (ca 1828) splittrades
byn och girdarna kom att spridas i landskapet. Syftet med skiftesreformerna var att
effektivisera sittet att bruka jorden genom att samla ihop varje gards dgor i storre skiften.

I Lerum medforde skiftena och jarnvigens intag under 1800-talet att kyrkbyn ster om
nuvarande centrum successivt forlorade sin centrala position. Bycentrum forflyttades till
omrédet vaster om Wamme bro vid sockenskolan, dir senare jarnvagsstationen och det nya
tingshuset uppfordes.
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Figur 6. Lerum 1897 ca — Haradsekonomiska kartan visar ett tidstypiskt stationssamhalle med
trabebyggelse i anslutning till stationsomradet, med handel, post, skola och andra verksamheter utmed
Goteborgsvagen. Montage av forfattaren. (Lantméateriet 1988)

4.3. Stationssamhallet

Vid mitten av 1800-talet drogs Véstra stambanan mellan Géteborg och Stockholm forbi
Lerum, en hiandelse som medforde stora férandringar for sdvil bebyggelsen som for den
lokala néringen.

I Lerum invigdes héllplatsen for Vastra stambanan 1858. Den blev senare uppgraderad till
station och nuvarande stationsbyggnad uppfordes 1892.

I och med jarnvigen utvecklades Lerum snabbt frén ett utpriglat agrart bysambhille till ett
mindre stationssamhille. Detta innebar att bebyggelsen fortdtades i anslutning till



banomradet. Det gjorde att markigare kunde avstycka narliggande marker for handel,
skolor och industriverksamheter. Hotell och bostadsuthyrning till resande medférde
mojligheter for andra inkomster dn jordbruket. Byggnader for dessa verksamheter
uppfordes i klassisk vastsvensk traarkitekturstil med tripanel. Bebyggelsen samlades kring
en stationsnira gata. I Lerum skedde detta utmed Goteborgsvigen, sedermera kallad
Brobacken.

P& 1870-talet flyttar tingshuset till omradet soder om Savean. Samtidigt byggs det trihus
med affarer och verksamhetslokaler utmed Brobacken, i den for Vistsverige sa klassiska
panelarkitekturen.

P& norra sidan om Savean drojde dock utbyggnaden. Nar den nya folkskolan uppfordes pa
Dergérdens marker 1915 omgavs den av ren jordbruksmark.

Figur 7. Lerum 1896 — Stationsbyggnaden sedd fran sparomradet. Frontespisen och
skorstenen samt portar &r idag borttagna, i 6vrigt ar fasaderna val bibehallna. (Eriksén u.d.)

4.3.1. Sommarviste for formoégna Goéteborgare

Formogna goteborgare visade under de sista decennierna fore 1900 stort intresse for
sommarviste i Lerum, pd bekviamt avstand fran Goteborg. Tomter pa héjdlagen inom
bekvamt avstand till jarnvagsstationen blev snabbt tillgdngliga och pdkostade sommarvillor
med namn som Bjorkas och Solbacken uppfordes i de pittoreska miljoerna.

Den snabba forandringsprocessen i Lerum kan vara orsakad av att de sjdlvigande bonderna
sag stora mojligheter att stycka av de mindre effektiva markerna, bland annat pa hgjden i
soder, till tomtmark och silja till sommargésterna. Under de forsta decennierna pa 1900-
talet gick bygget snabbare och allt fler villor borjade uppforas tdtare och pad mindre tomter.

De 6kade arbetstillfallena i stationssamhallet medforde att det nu dven uppfordes
aretruntbostdder i Lerum. Dessa hamtades inte sdllan ur de manga huskataloger som
tillhandaholls under decennierna kring 1900 av exempelvis Borohus, Myresjohus och
Standardhus.
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4.4.  Efterkrigstidens vaxande ort

Efterkrigstidens ekonomiska expansion medforde ytterligare en ekonomisk boom for
Lerum. Verksamheter och industrier anlades i anslutning till jirnvagen och Saveén och
skapade darigenom utrymme for 6kad tillvixt. Radhus- och villaomraden, samt ett fatal
flerfamiljshus, borjade uppforas i en ring utanfor stationssamhaéllets bebyggelse.
Uppforandet av centrumanlaggningen med sin tidstypiska 1950-talsarktiektur medforde att
Lerum fick en tydlig modernistisk arsring.

4.4.1. Motorvag och villaomraden

1962 drogs Europavig 3 (befintliga vig E20) rakt genom Lerum stationssamhélle.
Rekordérens bilberoende och motorvigens utbyggnad medforde dven att jirnvagen foll
négot i glomska. Resorna minskade och stationsomradena forfoll.
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Figur 8. Lerum cirka 1962 — Ekonomisk karta vid tiden for dragningen av vag E20. (Lantmateriet
2018)

Nir jarnvagen ater kom i ropet efter oljekriser pd 1980- och 9o-talen renoverades
stationsomréadet och stationsbyggnaden gavs befintlig utformning. Den tidigare pakostade
stationsbyggnaden fick ett mer blygsamt utseende i och med att bland annat takkupor och
frontespiser i takfallen revs.

Maénga av de tidigare stora villatomterna styckades av for att ge plats 4t efterkrigstidens
villa- och radhusomréden.

Trots att motorviagen drogs rakt genom Lerums centrum fick den mycket liten kontakt med
staden. Istillet verkade den som en barridr mellan sédra och norra delen dar den senare
utvecklades som typisk villaforstad och den forra fick en mer stadsméssig karaktar.
(Alvsborgs linsmuseum 1999) (Mascher 2002) (Sandberg 2016) (Alvsborgs linsmuseum
1999)
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5. Lerums tatort idag

Under 1900-talet har Lerum utvecklats och vuxit till att bli kommuncentrum med bland
annat centrumanldggning, handel, skola och industrier.

Inom Lerums centrum finns flera utpekade kulturmilj6er, kulturhistoriskt intressanta
byggnader och broar som forutom att de tillfor upplevelsemassiga kvaliteter har betydelse
for forstaelsen av samhallets historiska utveckling.

Lerums centrum karaktariseras av de historiska férandringar omradet genomgatt fran tiden
da landsvagen och Savedn utgjorde kommunikationsstréak i den utpraglat agrara miljon,
genom framvixten av stationssamhallet och den efterkrigstida tatorten med
centrumanlédggning och bilanpassade anldggningar, till befintligt kommuncentrum i en av
Goteborgs kranskommuner.
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Figur 9. Lerum 2018. Montage av forfattaren. (Google 2018)

Omradet domineras av vig E20 och jarnvigens strackning rakt genom orten. Detta har
medfort att Lerum utgors av tva tydliga delar varav centrum och de flesta kommunala
tjanster ar forlagda i norr och villabebyggelsen och ndgra mindre kopcentrum i séder.

Utover vigar och jarnviagar domineras stationsomréadet av centrumanléiggningen men dven
av ett flertal nyare tillkomna byggnader och strukturer som ar kopplade till jirnvagen;
byggnader for ned- och uppgéngar till gdngtunnlar under spar och motorvég, en nyare
parkeringsbyggnad i vistra delen av omradet samt ett flertal utspridda parkeringar.

Den stationsnéra miljon ar sliten och har pa flera sitt farit illa. Miljon kring
stationsbyggnaden och de nérliggande byggnaderna utmed Brobacken har forvanskats
genom tillskott sdsom teknikhus, racken, parkeringar, en station for dtervinning samt
skyltar, som tillsammans drar ned omradets kulturhistoriska virde. Trots detta har miljon i
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sin helhet ett stort kulturhistoriskt varde genom vad den berattar om Lerums tidiga period
som stationssamhélle.

I anslutning till stationsbyggnaden ligger Brobackenomrédet. Detta utgors av ett parti av
den gamla Goteborgsviagen mellan centrumanliaggningen och Wamme bro. Detta parti har
bebyggelse som tydligt harror frin Lerums tid som stationssamhille. Helheten skapar héar
en smastadskinsla.

Dar viagen kroker norrut 6ver Wamme bro fortsatter idag Stroméngsviagen osterut utmed
Savedns meandrande strackning och under jarnvigsbron fran 1915. P4 bada sidor om
motorvigen dterfinns har flera travillor tillkomna under decennierna runt 1900.
Tillsammans med Brobackenomréadet, stationsbyggnaden och jarnvigsbron representerar
de Lerum som stationssamhille kring sekelskiftet 1900 med 6kande inflyttning och
sommargaster.

Figur 10. Lerum 2018-02-09. Foto taget frdn gangtunneln p& stdra sidan av motorvagen och
jarnvagen mot stationsbyggnaden och byggnaderna utmed Brobacken. Foto foérfattaren.

Norr om Wamme bro aterfinns ett flertal dldre byggnader med ursprung ur savil den agrara
perioden som ur stationssamhillet. Narmast bron ligger en av Lerums fa bibehéllna fore
detta sommarvillor samt ett flertal byggnader som har sitt ursprung i Lerums tidiga
skolverksamhet.

6. Kulturvarden

De hoga natur- och kulturviardena inom omradet har utpekats med hjalp av flera olika
redskap, se kallforteckningen nedan. De ytor som utpekats sammanfaller i stora delar, vilket
forstarker och betonar Lerums héga kulturhistoriska viarden.

13



6.1. Kommunala kulturmiljoer

Kulturmiljoer i influensomradet lyfts fram i f6ljande kommunala planeringsunderlag:

- Kulturhistorisk bebyggelseinventering nr 40 Lerums kn, 1999

- Kulturmiljéer i Lerum, kulturhistorisk éversyn, 1989

I bada underlagen framhélls Brobackenomradet med stationsbyggnaden som det dldsta
bevarade omrédet i Lerums centrum och dar flera trahus som tillhor Lerums dldsta
bevarade finns.

I sin motivering for det hoga kulturhistoriska vardet skriver bada texterna att: Trots att
bebyggelsen vid Brobacken &r starkt forandrad fran sin ursprungliga utformning ar
byggnadernas ursprungliga karaktirer fortfarande avlasbara i arkitekturen. I sin helhet har
miljon bibeh4llit sin utformning frén 1800-talets senare halft. Byggnaderna ar viktiga for

Figur 11. Brobackens gatustrackning och trahus sedda fran dster 2018-02-09. Till
vanster i bild &r Torpet lilla Brobacken (Dergérden 1:71) med gul panel. Ovan detta ar
Villa Abo (Dergérden 1:59) med bl& panel. | mitten av bilden skymtar torpet Brobacken
(Dergéarden 1:57). Till hoger en fore detta lanthandel (Dergarden 1:16). Foto forfattaren.

forstaelsen for Lerums utveckling. De originaldelar med mera som fortfarande finns kvar
och pavisar bebyggelsens historiska kontinuitet bor vardas med stor omsorg. Detta omrade
har ett stort kulturhistoriskt virde och betydelse for Lerums samhilles framviixt. (Alvsborgs
lansmuseum 1999)

Omnéamnda objekt i influensomrédet ar:

- Lerum station, Lerum 20:1, Stationsvigen. Stationsbyggnaden uppfordes 1892
och har ombyggts 1936 och 1948, dirav dr ménga byggnadsdetaljer utbytta.
Stationen har dnda ett stort samhallshistoriskt och symboliskt virde.
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- Bostads- och butikslokal, Dergdrden 1:10, Brobacken 11. Uppford vid
sekelskiftet 1900 som bostad. Borjade anvindas till affirsverksamhet pé 1930-
talet. En av de bist bevarade byggnaderna fran Lerums &ldre delar.

- Torpet Brobacken, Dergdrden 1:57, Brobacken 13. Torpbyggnad fran 1800-
talets andra hilft. Tillhor centrala Lerums béast bevarade dldre byggnader.

- F.d. pensionatet Lilla Brobacken, Dergarden 1:50, Brobacken 17. Anvindes i
slutet av 1800-talet som pensionat. Ingar i en bebyggelsemiljo med Lerums
centrums aldsta bevarade byggnader.

- Villa Abo/Haegerstréms villa, Dergdrden 1:59, Brobacken 15. Uppford 1903
som handelsbod och bostadshus. Har bland annat inrymt Lerums f6rsta bank.
Ingar i en bebyggelsemiljo med Lerums centrums &ldsta bevarade byggnader.

- Torpet Lilla Brobacken, Dergdrden 1:71, Brobacken 19. Byggnaden uppfordes
pa 1860-talet som torp. Pa 1870-talet anvindes byggnaden som lanthandel och

= 2 Zl
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Figur 12. Lerums stationsbyggnad sedd fran norr 2018-02-09. Vid fototillfallet lite olyckligt dold
bakom en grushég. Byggnaden ar aven annars till stor del dold av omgivande anldggningar och
byggnader. Foto forfattaren.

senare fargaffar. Byggnadens andra vaning uppfordes 1927-1928. Tillhor
centrala Lerums bést bevarade dldre byggnader.

- F.d.lanthandel, Dergdrden 1:16, Brobacken 16

- F.d. magasin, Dergarden 1:11, Brobacken 8

6.2. Riksintresse

Omrédet ingar inte i ndgot riksintresseomrade for kulturmiljo (3 kap 6 § MB) men &r belaget
vaster om riksintresseomrédet Sdvedn med Hillefors grynkvarn [P 74] (Lerums och
Skallsjo socken).
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6.3. Broar

I Lerum aterfinns ett flertal broar med hogt kulturhistoriskt virde. Wamme bro ar
fornlimning enligt 2 kap KML. Oster om denna striicker sig Jirnviigsbron éver Sivean.
Jarnvagsbron har ett stort kulturhistoriskt varde utifran savil teknik- och jarnvagshistoria
som arkitekturhistoria. Bdda broarna har dven stora lokala- och samhallshistoriska virden
samt stora platsskapande viarden vid Sdvean. Nedan ar en sammanstillning av varderingar
och beskrivningar av Jarnvagsbron:

Ur: Broar i Alvsborgs lan, 1978-1979

”21-9: Bro Over Savedn + korvag i Lerum. Betongvalvbro och plattramspann byggd 1914 och
med delvis stenbeklddda landfasten. Bron breddad i samband med anldggningen av
dubbelspér. Trots breddningen &r bron stilmissigt konsekvent och ett gott exempel pé sin
tids brobyggnadskonst med medveten estetisk utsmyckning. Ett virdefullt inslag i
landskapsbilden. Grupp 1A.”. (Ahlberg 2001) *

Figur 13. Jarnvagsbron sedd fran norr 2018-02-09. Foto forfattaren.

Ur: Vara broar: En kulturskatt, 2001

Den befintliga bron ersatte en tidigare stenbro fran 1857 och har en synnerligen pakostad
utformning saval ur arkitektoniskt som ur tekniskt perspektiv. Ur bildtext pa s 247:
“Jarnvagsbron ar en av landets dldsta broar av armerad betong... I Banverkets och
Viagverkets kulturhistoriska broinventering placerade sig bron som den frimsta av alla
inventerade broar.” 2

Liangre fram i texten star det: "Plattrambron vid Lerum &r sannolikt den forsta av sitt slag i
landet och darmed ett stort teknikhistoriskt varde. [...] Jirnvagsbron och viagporten utgor en

1 Anmaérkning: Grupp 1A ir den hogsta klassificeringen, likstdlld med fornminnen enl kap 2 KML,
byggnadsminnen enl kap 3 KML. Se sid 8-10
2 Anmaérkning: Den hir namnda rapporten fran 1997 r synnerligen svar att fa tag pa.
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utsokt och forvanansvart pakostad brobyggnad i ett skymt lige dar den narmast forefaller
bortglomd. Brobyggnaden har tidstypiska barridrer och konsolfriser samt en pakostad dekor
dir ingen moda sparats for att skapa intressanta kontraster mellan slét, rafflad och huggen
eller ljus och mork betong.” (Ahlberg 2001)

Ur: Nationell plan fér bevarandevarda broar, Vagverket publ. 2005:151

Jarnvagsbron i Lerum saknas i planen for bevarandevirda broar, dock aterfinns den pa bild,
felaktigt illustrerande vigbron i R850 Béack vid Visstorp i Vistergdtland, s 92.

Kallkritik: Den nationella planen bygger i stort pa Vagverkets kulturhistoriska broutredning
frdn 1997, vilken lyfter fram jarnvagsbron som ”den framsta av alla inventerade broar”.
Huruvida orsaken till att bron inte ingér i den nationella planen &r ett misstag eller ej &r
osidkert och bor utredas i ett annat sammanhang. Dock har jarnviagsbron enligt andra kéllor
ett sd hogt faststallt kulturhistoriskt varde, lokalt och nationellt, att det likstdlls med
fornldmning eller byggnadsminne enligt Kulturmiljélagen.
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7. Kanslighetsanalys med konsekvensbeddtmning

7.1. Metod

Kulturmiljon varderas utifrén dess kénslighet och detta paverkas av foreslagen anlaggning.
Kinslighetsbedomningen relaterar inte till ndgon nationellt vedertagen skala utan &r relativ.

Kulturhistoriskt virde bygger pa en bedomning av mdjligheterna att genom materiella och
immateriella foreteelser utvinna och formedla kunskaper om och forstéelse av olika
skeenden och sammanhang - samt darigenom ménniskors livsvillkor i skilda tider, inklusive
de forhallanden som rader idag.

Bedomningarna av konsekvenserna for nollalternativet och utbyggnaden av jirnvigen pa
kulturmiljon grundas pa en anpassad skala for projektet, se figur 14.

Stor negativ Uppstar nar ett direkt intrang sker i en kulturmiljos vardekarna eller nar samband och
konsekvens strukturer bryts eller fragmenteras. Kulturmiljons upplevelseméssiga, pedagogiska
och/eller vetenskapliga varden gar forlorade.

Mattlig negativ Uppstar nar ett indirekt eller mindre intrang sker i en kulturmiljos vardekarna eller nar
konsekvens samband och strukturer fragmenteras. Kulturmiljons upplevelsemassiga, pedagogiska
och/eller vetenskapliga varden gar delvis forlorade.

Liten negativ Uppstar nar ett marginellt intrdng sker i en kulturmiljés perifera delar. Historiska
konsekvens samband och strukturer eller den historiska lasbarheten paverkas i liten omfattning.

Ingen konsekvens | Uppstar nar en miljo, samband eller struktur inte paverkas. Kulturmiljons
upplevelsemassiga, pedagogiska och/eller vetenskapliga varden blir oférandrade.

Positiv Uppstar nar en miljo, samband eller strukturer utvecklas och forstarks nagot.
konsekvens Kulturmiljons upplevelsemassiga, pedagogiska och/eller vetenskapliga varden
tydliggors.

Figur 14 Tabell fér beddmning av konsekvenser.

Nollalternativet med resecentrum ar inte utfort vid detta PM:s tillkomst (oktober 2018) och
underlaget for planen saknar tillracklig information for en komplett konsekvensbedémning
for kulturmiljon. Detta maste tas i beaktande vid 1dsning. Arbetet fortsatter med
miljobedomning for projektet och att redovisningen utvecklas separat i MKB-analys.

7.2. Nollalternativet

Hir beskrivs ett sa kallat nollalternativ, det vill sdga vad som hander om det studerade
projektet inte genomfors. Utbyggnadsforslaget jamfors med nollalternativet som hir har
valts att spegla forhédllandena ar 2040. Nollalternativet innebir att den befintliga jarnvigen,
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Figur 15. Karta 6ver Lerums centrum med resecentrum, stationsbyggnaden, Brobacken samt
jarnvagsbron med kuldrmarkeringar enligt text i kap 4.4. lllustration av forfattaren. (Google 2018)

Sparomrade

forutom att den ges normalt underhall, inte byggs ut. Nollalternativet ar inte en beskrivning
av aktuella forhallanden eller ett antagande om oforandrat tillstand, utan inkluderar de
atgirder och de forandringar som kan forviantas dven utan de planerade atgirderna, det vill
sdga utbyggnad av spar.

I nollalternativet ingér dock byte av kontaktledningssystemet och att Lerums kommuns nya
resecentrum ar utbyggt.

Trafiken pa aktuell jirnvagsstracka kommer att 6ka oavsett om féreslagen ombyggnad av
Lerums driftplats genomfors eller inte. Utbyggnadsforslaget syftar till att tillsammans med
ovriga punktinsatser pa Vistra stambanan bidra till 6kad kapacitet.

Nollalternativets konsekvenser beskrivs under varje kulturmiljbomrade under rubriken
"konsekvenser i nollalternativet".

De objekt i nollalternativet som paverkar kulturmiljéerna ar resecentrum, illustrerat i figur
3, och de infrastrukturella arrangemang som tillh6r dess funktion, bland annat en gata for
tillfart f6r bussar som gar runt stationsbyggnaden. Byggstart planeras till 2019 och beridknas
fardigstillas 2021.
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Figur 16. Stationsbyggnaden sedd fran vaster 2018-09-10. Foto forfattaren.

7.3.  Stationsbyggnaden

Stationsbyggnaden ar markerad med rott pa flygfotot i figur 15. Byggnaden har ett stort
samhillshistoriskt och symboliskt virde (Alvsborgs linsmuseum 1999).

7.3.1. Kanslighet

Stationsbyggnadens kulturhistoriska virde har minskat nagot i och med att byggnaden
byggts om, har dndrat funktion frén station och véntsal till restaurang, att narmiljon har
forvanskats samt att sammanhanget med sparomradet och det direkta tilltradet till
plattformar ar brutet. Aktiva atgirder kravs for att stirka det kulturhistoriska vardet for att
undvika ytterligare sdnkning i och med de storre ingrepp som utfors i narmiljén i samband
med nollalternativet och utbyggnaden av jarnvagen.

7.3.2. Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativets paverkan pa stationsbyggnadens kulturhistoriska virde:

- Bussgatan till resecentrum gar i en U-sving Gster om stationsbyggnaden fran
Stationsgatan och gir vidare mot mellan stationsbyggnaden och sparomréadet (se
figur 3). Denna innebir att den sannolikt starka trafikeringen av bussar pa denna
bussgata vasentligt minskar det avlasbara ssmmanhanget med sparomradet och
plattformen narmast stationsbyggnaden och innebér att det upplevelsemissiga
vardet delvis gar forlorat. Mattlig negativ konsekvens.

7.3.3. Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Utbyggnaden av jarnvigen innebéar att den kvarvarande plattformen narmast
stationsbyggnaden ska tas bort.

- Borttagning av norra plattformen nirmast stationsbyggnaden, innebar att det sista
kvarvarande sparnira objektet i anslutning till stationsbyggnaden forsvinner. Detta
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medfor i sin tur att byggnadens ndra samband med sparomradet bryts. Mdttlig
negativ konsekvens.

- Uppforande av ett bullerskydd norr om sparen i anslutning till stationsbyggnaden
kan vasentligt paverka byggnadens kulturhistoriska varde, saval vad géller dess
koppling till sparomradet som att byggnadens riskerar att skymmas sett fran
omradet séder om vag E20 och mittenplattformen. Hur stor konsekvensen blir ar
dock starkt beroende pa placering och utformning av bullerskyddet. Stor negativ
konsekvens alternativ Mdttlig negativ konsekvens

- De ovriga tillkommande objekten i jairnviagsutbyggnaden, det tillkommande sparet
och de bada teknikhusen kommer sannolikt inte att paverka den enskilda
stationsbyggnaden namnvirt. Ingen konsekvens.

7.3.4. Forstarkning av stationsbyggnadens kulturmiljovéarden

Allminna merviardesskapande atgarder som foreslas ar att:

- fortydliga byggnadens tidigare funktion som stationsbyggnad, till exempel genom
att flytta eller lata gora en kopia av skylten “station” och placera den p& den norra
fasaden.

- informera om stationsbyggnaden och dess plats i Lerums historia pa webben och i
skyltform pé byggnaden och pa eventuella 6versiktsskyltar i omréadet.

- ikommunens planarbete ge byggnaden tydliga skyddsbestammelser for bevarande
av tegelfasad och tidstypiska detaljer i trd och tegel.

7.4. Brobackenomradet

Brobackenomrédet utgors av ett parti av den gamla Goteborgsvigen mellan stationsomradet
och Wamme bro. Det ar orangemarkerat pa flygfotot i figur 15 och 18. Omradet har ett stort
kulturhistoriskt viirde och betydelse for Lerums sambhilles framvixt. (Alvsborgs
lansmuseum 1999)

7.4.1. Kanslighet

Samtliga byggnader har genomgétt storre forandringar, till exempel tillaggsisolering, byte av
fonster, panel m.m., vilket sanker det kulturhistoriska virdet for de enskilda byggnaderna.
Detta innebar dock inte att omradets hoga kulturhistoriska virde som helhet minskar.
Bebyggelsemiljon ar i sin helhet starkt forknippad med det gamla Lerum och utgor en lank
till stationssamhaéllet och det dnnu dldre bycentrumet. Viktigt for omradet ar att det visuella
och det tidsméssiga sambandet med stationsbyggnaden inte bryts.

7.4.2. Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativets konsekvenser for de enskilda byggnaderna utmed Brobacken ar
forsumbara, dock har det storre konsekvenser for sambandet med stationsbyggnaden och
stationsomrédet:
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- Bussgatan och den busstrafik som gér omedelbart oster om stationsbyggnaden
medfor en tydlig barriar for upplevelsen av sambandet mellan stationsbyggnaden
och trihusbebyggelsen. Den kommer dven att verka som en barriér for den tidvis
omfattande gangtrafiken mellan stationsomradet och skolor och arbetsplatser norr
om Wamme bro. Mattlig negativ konsekvens.

Figur 17. Brobackenomradet sett fran vaster 2018-02-10. Foto forfattaren.

7.4.3. Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Utbyggnaden av jarnviagen innebar att ett teknikhus ska uppforas i viastra hornet av
omradet, ndrmast sparomradet.

- Forutsatt att gestaltningen anpassas i fargsattning och materialval efter den idldre
bebyggelsen har teknikhuset en liten paverkan pa den har beskrivna kulturmiljon.
Liten negativ konsekvens.

7.5. Sambandsanalys stationsbyggnaden och Brobackenomradet

Stationsomrédet och Brobackenomrédet har ett starkt historiskt sammanhang, bland annat
dé det senare inte hade byggts utan det forra. Sammanhanget pavisar vil det
kulturhistoriska ssmmanhanget och utgor en viktig arsring i Lerums historia. Se rosa pilar i
figur 18.

Brobacken anvinds idag for en strid strém av gdende och cyklister som tar sig mellan
stationsomrédet och skolor och arbetsplatser norr om Wamme bro 6ver Savean. Vid samtal
med personer pa platsen framkom att straket dr uppskattat for sin smastadskaraktar och
utgdr en “mysig” promenadvag till och fran skolan. (Brobacken 2018)
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7.5.1. Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativets konsekvenser pa hela omradet ar betydande. Framfor allt genom den ovan
namnda barriar som skapas mellan stationsbyggnaden och bebyggelsen utmed Brobacken i
och med bussgatan runt stationsbyggnaden. Detta riskerar att minska det for kulturmiljon
s viktiga visuella och tidsméssiga sambandet mellan Brobacken och stationsbyggnaden.
Stor negativ konsekvens.
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Figur 18. Karta 6ver stationsomradet med resecentrum, stationsbyggnaden, Brobacken
samt jarnvagsbron och miljén kring Savean och Wamme bro. Rosa pilar visar
kulturhistoriska samband mellan de tre omradena. lllustration av forfattaren. (Google 2018)

7.5.2. Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Utbyggnaden av jarnviagen innebar bland annat att bullerskydd uppfors pa émse sidor om
sparomradet utmed stora delar av influensomrédets strickning (uppehall av bullerskydd ar
endast dar brovallar och byggnader verkar bullerskyddande), tva teknikhus, det ena Gster
om stationsbyggnaden och det andra intill den vistra jarnvagsbron, samt att den norra
plattformen, nirmast stationsbyggnaden, tas bort. Utéver de i ovan kapitel beskrivna
konsekvenserna for det ostra teknikhuset och borttagande av plattformen soder om
stationsbyggnaden bedoms detta ha foljande konsekvenser:

- Bullerskydd s6der och norr om sparomrédet. Bullerskyddet kommer, oavsett
utformning, att vara en stor miljoskapande faktor sett fran plattformarna.
Mattlig negativ konsekvens alternativt positiv konsekvens beroende pa
formgivning.

- Teknikhus i véistra delen av omradet, nira jarnvagsbron 6ver Géteborgsvagen.
Ingen konsekvens.

23



7.5.3. Forstarkning av kulturmiljovarden i omradet

Utover ovan ndmnda forslag for att forstarka de specifika objekten i omradet (se kapitel
7.3.4) foreslés foljande dtgarder i samband med utbyggnaden av jarnvagen:

Bullerskydd

Tillsammans med resecentrum och parkeringshuset kan bullerskyddet komma att skapa en
ny rumslighet i sparmiljon. Att formge bullerskyddet innebar ett stort ansvar da detta blir en
viktig del i stadslandskapet. Tillsammans med parkeringshuset och resecentrum skapar det
ett kommande kulturarv och en kulturmiljo p4 samma sdtt som den nirliggande
centrumanliggningen har blivit. Det skapar en ny arsring pa Lerums byggda historia. Darfor
ar det viktigt att formgivningen har en s hog kvalitet som mojligt. Exempelvis kan
bullerskyddet l&na utformning och fargsattning frin det nyligen uppforda parkeringshusets
fasad mot sparomradet.

Teknikhus

Utformningen av de bada teknikhusen bor utféras med hog kvalitet och anpassning till
miljon dir de uppfors. Teknikhuset i 6ster kan komma att placeras i anslutning till
trahusbebyggelsen i Brobackenomradet och behdver i sa fall anpassas i skala, fargséttning
och materialval till denna bebyggelse. Till exempel kan utformningen av de mindre
ekonomibyggnader som ligger pa trihusens tomter lanas till detta hus. Dessa ar oftast
utforda i en vaning med flackt sadeltak eller pulpettak tackt av papp, tegel eller plat och har
stdende eller liggande panel av hyvlat trd malat i ljusa pasteller.

7.6.  Jarnvagsbron och Wamme bro 6ver Savean

De béda broarna ar bldmarkerade pé flygfotot i figur 18. Se kapitel 6.3 for beskrivning av
kulturmiljovarden.

7.6.1. Kanslighet

Trots att jirnvagsbron har breddats har den ett bibehéllet hogt kulturhistoriskt virde, bland
annat genom dess i stort sett unika konstruktion och materialsammanséattning for sin
tillkomsttid men dven genom dess sammanhang med Brobacken och Wamme bro samt
stationsomradet och den parkliknande miljon utmed Savean.

Jarnvagsbron har mindre skador pa ytskikt och for att forstarka och lyfta fram brons
estetiska och kulturhistoriska virden behover reparationséatgarder vidtas.

Wamme bro ir fornlamning och ar vil bibehéllen och vardad. Jarnvagsbrons tids- och
funktionsméssiga sammanhang med Wamme bro ar viktigt for forstaelsen av Lerums
framvaxt.

7.6.2. Konsekvenser av nollalternativet

- Nollalternativet har inga konsekvenser varken for Wamme bro eller for
jarnvagsbrons kulturhistoriska varde. Ingen konsekvens.
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7.6.3. Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

- Bullerskyddets strickning fram till jarnvégsbrons féste i vister kan innebira ett
ingrepp i brons konstruktion. Undviks detta innebir detta ingen konsekvens for
kulturmiljon. Ingen konsekvens.

- Wamme bro kommer inte att paverkas av utbyggnaden av jirnvagen. Ingen
konsekvens.

Figur 19. Jarnvagsbron dver Savean sedd fran soder 2018-02-09. Notera de fina deltaljerna pa
brons "balk” samt det proportioneliga balustradliknande brorécket. De bada valven har signifikant
olika former. Valvet dver &n av mer traditionellt slag och valvet éver vagen har en tidstypisk
jugendform. Foto forfattaren.
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