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1 Inledning

Vastra stambanan, mellan Goéteborg och Stockholm, &r en av Sveriges vikti-
gaste jarnvagar. Den omfattande trafiken pa Vistra stambanan medfor allt
for ofta stérningar, med forseningar till foljd.

Trafikverket genomfor en serie med punktinsatser pa strackan Géteborg-
Skovde for att fler tig ska kunna ga under hégtrafikperioderna men ocksa
for att ge hogre effektivitet och béattre driftsdkerhet. Projektet Vandspar
Floda/Lerum ar en av dessa punktinsatser.

Projektet syftar till att pa kort/medellang sikt bidra till att uppna ékad
kapacitet och robusthet p& Vistra stambanan samt 6kad tillgdnglighet.

Denna rapport dr framtagen som ett underlag till jirnvagsplan f6r Vand-
spar Floda/Lerum

2 Syfte

Landskapsanalysen syftar till att ge en helhetsbild av de aktuella omréa-
denas huvudsakliga innehall, karaktar, egenskaper och virden. Eftersom
atgarder inom projektet "Vandspar Floda/Lerum” frimst paverkar tét-
ortsmilj6er, Floda och Lerum ligger ett stort fokus pa samhéllena och
kulturmiljon.

Avgriansningen av utrednings- och influensomradena vid séval Lerum som
Floda bygger pa bedomningar om intrang i nairomradet utifran planerade
atgarder samt utifrdn omgivningspaverkan utifran buller och visuell paver-
kan, med stationsomradena som utgangspunkt. Utredningsomradet ar det
omrade som, med givna forutsiattningar, studeras for utférande av atgarder
inom jarnviagsplanen och ticker in alternativa lokaliseringar och utform-
ningar. Utredningsomradet kommer att preciseras ytterligare allteftersom
fordjupade studier och projektering genomfors och skiljer sig nagot at
beroende pa vilken aspekt som utreds och den forstéelse for helheten som
kravs.

3 Metod

Landskapsanalysen dr framtagen i enlighet med Trafikverkets handled-
ning: "Landskapsanalys for planldggning av vagar och jirnviagar, En hand-
ledning” (Publ: 2016:033).

For att ge tatorterna sitt sammanhang i den stdrre skalan inleds analysen
med en beskrivning av landskapet f6ljt av kulturhistorisk utveckling. Vi-
dare redovisas gronstruktur, bebyggelsestruktur och rorelseménster inom
utredningsomradet for att belysa stationsomradena och dtgéarder inom
projektet i sitt sammanhang. Avslutningsvis presenteras stationsomrade-
nas innehall, karaktar och virden négot mer fordjupat som underlag for
bedémning av vad som kravs for att uppna projektmalet "bibehallen eller
forstarkt upplevelse av stadsbild kopplat till stationsmiljéerna”.

Denna inledande landskapsanalys utgér fran ett vardagligt anvindande av
landskapet och den europeiska landskapskonventionens definition av ett
landskap sésom “ett omrade sadant som det uppfattas av manniskor och
vars karaktar ar resultatet av paverkan av och samspel mellan naturliga
och/eller manskliga faktorer” . I ett fortsatt arbete med den férdjupade
landskapsanalysen kommer analyserna att férdjupas och exempelvis ekolo-
giska funktioner kommer att redovisas mer djupgaende. Inom ramarna for
den fordjupade landskapsanalysen analyseras dven omradets kéanslighet
for forandring och potential for utveckling.



4 Landskapet som helhet

Lerums kommun aterfinns i ett smabrutet sprickdalslandskap, definierat
som ett av 12 stycken regionala landskapstyper. Landskapstypen omfat-
tar tva olika landskapskaraktirer dar Floda och Lerum tillh6r *Goteborgs
omland”.

Vidare har en studie av landskapskaraktirsanalys for Vastra stambanan
utférts. Dar har ytterligare en indelning gjorts i 5 mindre lokala land-
skapstyper for strackan mellan Goteborg och Alingsas. Landskapstypen i
omradet mellan Jonsered och Norsesund, vilket omfattar Lerum och Floda,
benamns "breda sprickdalssjoar, eklandskap med herrgardar, vattendrag,
tatortsmiljoer, industrier och tranga vattenpassager”.

Omradet som bedoms relativt kénsligt for infrastrukturtilligg med tanke
pa begransande bergviggar eller dalsidor & ena sidan och nérheten till vat-
ten, inte minst riksintresset Sdvean, & andra sidan. Dessutom forekommer
en hel del dldre hogre standsbebyggelse, sdsom herrgédrdar och sommar-
villor med dit tillhérande adellévsmiljoer i dalgdngarna som ocksa bor
beaktas.

4.1 Landskapstyp

I den storre skalan karaktariseras det smabrutna sprickdalslandskapet av
en kuperad terrang, med forkastningsbranter pa 6ver 100 meters niva-
skillnad. Berggrunden &r granitoid, med ett storre sedimentart inslag vid
Lerums tatort. I dalgédngen forekommer lerhaltiga sedimentjordar.

Larjean, Savean (med Aspen), Molndalsan (med Landvettersjon) och Lin-
domean (med O och V Ingsjéarna) utgor fyra storre dalgangar som 16per
vast-0stlig riktning, inom "Go6teborgs omland”. Dessa skir genom den fin-
maskigare strukturen av mindre sprickbildningar, fraimst i nord-sydlig rikt-
ning. Dessa lagldnta bordiga dalgéngar med sjoar och meandrande &ar har
historiskt gett upphov till jordbruk, viagar och bebyggelse. Hit dr idag den
mer overgripande infrastrukturen forlagd och exploteringsgraden relativt
hog, framfor allt 1 Sdveans och Molndalséns dalging. Langs Saveédn avlGser
samhillena varandra, dock med vissa uppehéll av naturmiljé som bryter in.

Mellan de exploaterade dalgdngarna med sin koncentration av bebyggelse,
verksamheter och infrastruktur har grona kilar uppstétt. De utgors av stora
sammanhingande skogsomraden med ett rikt friluftsliv, &ven om bebyg-
gelsen pé sina stéllen kryper upp pa hojderna.

I nord-sydlig riktning férekommer vilt- och spridningsstrék vilka dock
bryts av de stora tviargdende dalgdngarnas infrastruktur. Fran Lerum upp
till Alingsas i Savedns dalgéng ar bristen pa viltpassager sarskilt pataglig.

De grona hgjdpartierna ar frimst barrskogsklidda medan dalarna hyser
en storre andel 16virad. Inte minst finns det d4dellovmiljéer i ansluting till
gamla herrgardar och sommarvillor.

Sjoarna ar ocksa ett viktigt inlag i landskapsbilden. Bade Aspen och Sa-
veldngen ligger helt i anslutning till Lerum respektive Floda. Langre oster
ut forekommer de relativt stora Anten, Omnern, Stora Firgen och den i
sirklass storsta Mjorn.

4.2 Historik

Forntid och framat utmed Savean

Den tidigaste bebyggelsen i Sdvedns dalging mellan Aspen och Saveldngen
harror fran jagarstenalder frén vilken ett stort antal fynd och boplatser har
péatraffats. Sannolikt hanger det samman med att forutsattningarna for
kommunikation, jakt, fiske, fingst och insamling underlittats av néarhet till
vattenvagarna. Brons- och jarnéldern ar mindre synlig i de kédnda fornlam-
ningarna men gravar och gravfalt férekommer frdn denna tid i omradet
utmed Saveans dbrinkar.

Forsorjningen i omradet baserades framst pa jordbruk men &ven den vat-
tenbaserade verksamheter var betydande. Fisket bedrevs med krok och
andra mobila verktyg men dven med stationira fangstanlaggningar som
exempelvis alkistor eller dlekupor.

Jordbruk med odling och bete har bedrivits i omradets tva jordar, de hogre
beldgna moranjordarna och de lerhaltiga sedimentjordarna i Sdveans
dalgangar. Langs strandéangarna, maderna, har marken nyttjats for bade
djurbete och vinterfoder.

Det agrara samhallet

Generellt kan sédgas att den dldre bebyggelse, som idag finns bevarad i Le-
rums kommun, ar framvuxen ur de dldsta och storre giardarnas behov och
vilja att avsdtta mark for ny bebyggelse. De flesta byar var uppvuxna kring
kyrkan dar sociala inrattningar som tingsplats, gastgivaregardar med mera
placerades pa den allménna bytan.

Fram till 1800-talets skiftesreformer fanns bdde ensamgardar, i hogre ter-
rang, och bybebyggelsen utmed dalsidorna. Efter storskiftet (1814) och laga
skifte (ca 1828) splittrades byarna och girdarna kom att spridas i land-
skapet. Syftet med skiftesreformerna var att effektivisera sittet att bruka
jorden genom att samla ihop varje gards agor i storre skiften.

Sévedns vatten har tidigt anvénts som kraftkilla. Kvarnarna nyttjades forst
for mjol men nar tekniken utvecklades borjade ségverk och andra verksam-
heter utnyttja kraften i strommarna.

I Lerum medférde skiftena och jarnvagen att kyrkbyn successivt forlorade
sin centrala position under 1800-talet. Bycentrum forflyttades till omrédet
vaster om Wamme bro vid sockenskolan, dar jarnvagsstationen och det
nya tingshuset uppfordes. I nuvarande Floda saknades en renodlad bybe-
byggelse, istillet var markernas anvindning starkt praglad av socknarnas
herrgardar. Darfor paverkade de bada skiftena bebyggelsestrukturen i
Floda foga.

Stationssamhallen

Vid mitten av 1800-talet drogs stambanan mellan Géteborg och Stockholm
forbi de bada samhallena, en handelse som medforde stora forandringar
for séval bebyggelsen som for den lokala naringen.

Floda och Lerum utvecklades i och med jarnvégen frin utpréaglade agrara
bysamhallen till sma stationssamhallen. Detta innebar att bebyggelsen
borjade fortitas i anslutning till banomradet. Forandringarna innebar att
markigare kunde avstycka marker for handel, skolor och industriverksam-

heter. Hotell och bostadsuthyrning till resande medforde mojligheter for
andra inkomster dn jordbruket. Byggnader for dessa verksamheter upp-
fordes i klassisk vastsvensk traarkitekturstil med trapanel. Byggnaderna
samlades kring en stationsnara gata. I Flodas fall soder om sparomradet
och i Lerum utmed Gé&teborgsvigen.

Formogna goteborgare visade under de sista decennierna fore 1900 stort
intresse for sommarviste i omrédet. Markéagarna avstyckade darfor tom-
ter pa hojdlagen inom bekvamt avstdnd till jirnvagsstationen. Pdkostade
sommarvillor med namn som Bjorkés, Solbacken, Lilleskog och Pomona
borjade vixa upp i de pittoreska miljéerna. Under de forsta decennierna
pa 1900-talet borjade allt fler villor uppforas tatare och pa mindre tom-
ter. De okade arbetstillfillena i stationssamhillena medforde att det nu
dven uppfordes aretruntbostdder. Dessa himtades inte séllan ur de manga
huskataloger som tillhandaholls av exempelvis Borohus, Myresjohus och
Standardhus.

Processen gick snabbare i Lerum &n i Floda. En orsak kan att Lerums sjalv-
dgande bonder sdg mojligheten att stycka av de mindre effektiva markerna,
bland annat p& héjden i soder, till tomtmark och silja till sommargésterna.
I och runt Floda bestod markigarna av Oijesjo herrgard och Floda siteri
vilkas agare var synnerligen restriktiva till forséljning av sin mark. Den
stora avstyckningen borjade forst darfor efter sekelskiftet 1900.

Efterkrigstidens vaxande orter

Efterkrigstidens ekonomiska expansion medférde en ekonomisk boom
dven for omradet utmed Siaveén. Verksamheter och industrier anlades
utmed jarnvagen och Séavean och skapade diarigenom en 6kad tillvaxt.
Radhus- och villaomraden, samt ett fatal flerfamiljshus, borjade uppforas i
en ring utanfor stationssamhallets bebyggelse. I Lerum tillkom centruman-
laggningen vars tidstypiska 1950-talsarkitektur fortfarande utgor en tydlig
funktionell representant for tiden.

1962 drogs Europavig 3 (nuvarande E20) rakt genom Lerums stations-
samhélle och s6der om Flodas, genom Skallsjo kyrkby. Den nya véagen
paverkade de bada orterna pa olika vis. Stationssamhéllet Floda kopplades
samman med motorvagen i soder genom en ny lokalvag. Trots att motor-
vagen drogs rakt genom Lerums centrum fick den mycket liten kontakt
med staden. Istallet verkade den som en barriar mellan sédra och norra
delen dir den senare utvecklades som typisk villaférstad och den forra fick
en mer stadsmaissig karaktar. Rekordérens bilberoende och motorvigens
utbyggnad medforde dven att jairnvigen foll nagot i glomska. Resorna
minskade och stationsomradena forfoll.

Nir jarnvigen ater kom i ropet efter oljekriser pd 1980- och 9o-talen reno-
verades stationsomradena upp och stationsbyggnaderna gavs nuvarande
utformning. De tidigare pakostade stationshusen fick nu mer blygsamma
utseenden i och med att bland annat takkupor och frontespiser, och i Flo-
das fall de bada flygelbyggnaderna, revs. Nu revs dven flera av de trahus
som uppforts i anslutning till stationsmiljon i Floda, detta for att ge plats &t
parkeringar for tdgpendlare till G6teborg. Det innebar att ortens centrum
nu flyttades 6ver Sdvedn, dar en nyare centrumanldggning uppfordes un-
der 1980-talet.



5 Huvudstrukturer

5.1 Gronstruktur

Lerum

Lerums tdtort ligger i en relativt bred dalgdng med flackt stigande, bebygg-
da, dalsidor. Ortens centrala del, liksom jarnvigsstationen ligger i omréadet
mellan Séveédn och Vistra stambanan.

Nirheten till Sdvedn i norr med dess tradkantade abrikar ger centrumet

en gron inramning som ger stora natur- och upplevelsevarden. Vastra
stambanan som dessutom atf6ljs av vig E20 skapar dock ett stort avstand
till bebyggelse och gronska soder om. Strax Oster om stationsomradet fore
Sévedn byter sida om jarnviagen, narmar sig Sdvean jarnvigen parallellt
samtidigt som vag E20 svianger av at ndgot soderut. I denna sekvens fore-
kommer gronska pa bada sidor om jarnvégen. P4 den norra sidan forekom-
mer en hel del skyddsvarda trad och négra eftertradare.

Inom utrednings- och influensomradet kan Lerums gronstruktur i stort
sdgas besta av Sdvedn med tillhorande gronska, alléer och tradgardar.

Sévedn ar utpekat som ett riksintresse for naturvard och har hogsta natur-
varde i naturvirdsprogrammet. Det ar framst hit naturviarden ar knutna
men det finns dven alléer och ett antal skyddsvérda trad.

I ndrheten av stationsomradet, bakom parkeringshuset pa jarnvigens
norra sida och fortsatt en bit 6ster ut mot stationen 16per bland annat en
langre biotopskyddad allé. Det finns ytterligare tre jarnvagsnara, cirka 50
meters avstand, biotopskyddade alléer. Skyddsvarda trad finns framst i
anslutning till stationsomradet och i utredningsomrédets sodra delar langs
med Goteborgsvagen.

I norddstra delen av utredningsomradet, i ganska direkt anslutning till
jarnvagen, bade norr och séder darom, bidrar den forekommande beva-
rade gamla gardbebyggelsen och sommarvillornas stora och uppvuxna
tradgardar till gronstrukturen. Den s6dra &briken frain Wamme bro och
Osterut utgors av rester av en trolig parkanlaggning.

Till det grona intrycket i Lerum bidrar dven de manga tradgardarna som
tillhor de ménga nyare husen och villorna. Den dominerande bebyggelsen i
Lerum ar l4g; endast i den helt centrala delen och vid Lerums Andersvagen,
norr om jarnvagen, finns lite hogre bebyggelse.

Naturvirden ar fraimst knuta till den tradkantade Saveén, speciellt utpe-
kade virden ar biotoper for lax, stensimpa och kungsfiskare. I centrala
Lerum har biotopen dock en lagre grad av naturlighet jamfort delar langre
uppstroms eftersom stranderna ar erosionsskyddade.

Alléer har ofta badde natur- och kulturvirden kopplade till sig, dar de
viktigaste ekologiska funktionerna ir att utgora habitat for lavar och mos-
sor samt hysa viktiga ekologiska strukturer som héligheter for figlar och
insekter. Alléers linjeform gor att de dven kan bidra till att koppla samman
gronstrukturen och kan fungera som spridningskorridorer for ett flertal
organismer, bland annat faglar och insekter. Skyddsvarda trad utgor pa
samma satt som alléer habitat for bland annat lavar, mossor, faglar och
insekter.

Karaktarsbeskrivningar
(se karta till hoger)

1. Lovskog: Ostra delen dr mestadels alskogsomgirdad, meandrande
stricka av Saveén, pa tidigare hagmarker, delvis dnnu betade. Bdde na-
turliga och stabiliserade rasbranter. Pa den mer centrala delen, 6ster om
jarnvagsbron, ir Savean lovskogsomgardad. Vaster om bron ar dbrinkarna
till storsta delen stabiliserade med mer parkkaraktar.

2. Lovskog: Adellévskog med grova trad i den sodra delen.

3. Lovskog: Adellévskog med altrad och rikligt med dédved och vatten-
drag.

4. Park: Parkkaraktar med enstaka adellovtrad.

5. Barrskog: Overvigande tall med inslag av grova trid samt av trivial-
och adellovtrad.

6. LOvskog: Lovsumpskog med alskog och eventuellt ask langs vatten-
drag.

7. Lovskog: Triviallovskog huvudsakligen bestaende av medlealderstrad
men med enstaka dldre exemplar.



= N
| VRN AR TR BTN AP
DT R

4B RRRL RNV FEND

Figur 4  Lerum, 6versiktlig gronstruktur
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Floda

Floda ligger i ett landskap praglat av Sivedns dalgéng och sjon Savelangen.
Dalgangen ar smal och utmed &n f6ljer trad och skogsomraden, flera med
hogt naturviarde. Gronstrukturen bestar bide av natur- och parkmark och
gamla uppvuxna tradgérdar. I stationens nérhet finns flera tridgardar av
parkstorlek. Tillsammans ger detta en lummighet och sméskalighet som
forstarks av den smala dalgdnen och de branta bergssidorna. Kontrasten
till den stora 6ppna vattenytan som Saveldngen utgor fortydligar ocksa
landskapets form och karaktar.

Bebyggelse kryper upp pa hojdryggarna langs Saveldngen men ar i stort
tradbevuxna. P4 bada sidor Savelangen i Floda foljer en ofta traidkantad
promenad. Fran stationsomradet och Oster ut loper 1dng bergskirning och
en stenmur for att ge plats at jairnvagssparen.

Vister om Floda station och centrum borjar Sdvedn meandra pa ett natur-
ligt sétt och flera smévatten, i form av sa kallade korvsjoar, avsnorda delar
av den tidigare vattenfaran. Detta skapar ett landskap med goda forutsitt-
ningar for hog biologisk mangfald.

Skogsomradena som foljer ldngs Sdvean har delvis har nyttjats som hag-
marker vilket har gett en lundkaraktir med ekar och hassel, exempelvis
nedanfoér Kusebacke (omrade 8 pa kartan till hoger). I Floda, och gene-
rellt i Lerums kommun, &r det en relativt hog forekomst av grova ek vilket
kopplas till de gamla hogrestandsmiljoerna som finns i omradet. Ekarna ar
mycket vardefulla ur landskaps perspektiv och skapar goda spridningsmdgj-
ligheter men ar kéinsliga for undantriangning av andra tradarter.

Ett flertal skyddsvirda trad, samt potentiella eftertradare har identifierats
av Lerums kommun. Flest trad av detta slag finns norr om jarnvagen langs
Savelangens strand. Det finns ocksa ett antal skyddsvirda alléer (utpekade
pa kartan till hoger) och i anslutning till och i utredningsomradet finns
flera viktiga och skyddade naturomraden.

Karaktarsbeskrivningar
(se karta till hoger)

1.Blandbarrskog: Kuperad terring och fin strévskog. Skogen skots hyg-
gesfritt med varsamt skogsbruk. Traden &r olikdldriga och har férekommer
mosse, sjoar och vattendrag. Omradet ar ocksé kulturhistoriskt intressant

2. Blandskog: Skog bestdende av ddell6v-, triviallov- och barrtrad. I vas-
tra delen ar skogen gallrad.

3. Lovskog: Adellovtrid med ekskog och delvis alsumpskog.

4. Lovskog: Har forekommer ekskog och hedskog frén hall- till ristyp med
inslag av grova ekar och tallar. I nordost finns beteshagar. Vattendrag med
al, ask, hagg och bjork.

5. Lovskog: Adellvskog.

6. Lovskog: Ett parkliknande omréde med bland annat grova ekar och
andra grova trad samt vardefull forvildad flora.

7. Blandskog: Stor andel tallskog.

8. Lovskog: Adellévskog med hogt inslag av barrtrid. Det finns dven
inslag av doda trad. I sodra delen langs vigen véxer rikligt med grova trad.
P& de sydvanda skogskladda sluttningarna forekommer grova tallar, jat-
teekar, gammal hedskog och en rik flora.

9. Blandskog: Lovskogsomgardad strostracka av Savedn med virdefulla
16vskogstyper, till stor del tidigare hagmarker. Inslag av vidkroniga ekar
och naturbetesmarker.

10. Lovskog: Adellsvskog med rikligt med grova trid och en virdefull
fora.Gamla park- och hagmarker kring Nais slott vid Séveldngen.

11. Park: Spindelparken ligger har pa gammal gardsmark med adellovtrad
och smavatten.

12. Lévskog: Bokdominerad, delvis parkartad, delvis igenviaxande 16vskog
med inslag av grova trad och d& framfor allt bokar. Det finns en mycket
grov naturminnesskyddad ek i oster.
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Figur 10 Vy fran korsningen Stationsvédgen - Brobacken med delar av centrumsanldggning-
en i anslutning till Bagges torg. Foto Vastarvet

Figur 11 Trébebyggelsen i Brobackeomradet. Foto Véastarvet

5.2 Kulturmiljon

Lerum

Bebyggelsen i Lerums reflekterar de historiska forandringar Lerum genom-
gétt, fran den agrara tiden, till stationssamhallet vaxte fram med jarnviagen
och stationen i centrum och darefter uppférandet av centrumanlaggningen
pé 1950-talet och motorvigen pa 1960-talet. Den senare har medfort att
centrum och stationsomradet fatt sta tillbaka for den vixande motortra-
fiken och handeln vid motorvagsavfarterna. Motorviagen utgor dven en
barridr mellan s6dra och norra delen av Lerum.

Det ursprungliga lilla stationssamhaéllet Lerum har dock expanderat till en
viktig kranskommun till G6teborg som forser pendlare vasterut med villa-
och radhus men har dven egen industri och verksamheter. Bland de nya
byggnaderna finns dven dldre bevarade som speglar ortens historia med
aldre jordbruksbebyggelse samt bibehéllna sommarvillor och tatortsbebyg-
gelse fran den viktiga stationsamhiéllesepoken.

Bebyggelsestruktur

I nordostra delen av utredningsomradet aterfinns bevarad girdsbebyggelse,
flera fore detta sommarvillor och skolbyggnader frén borjan av 1900-talet
samt ldngst i nordost, i omedelbar narhet till spAromréadet, Lerums vastra
kyrkogard frén 1913. I sydvastra delen aterfinns bibehéllna gards- och
herrgérdsanlaggningar, t ex Almekarrs gérd och Mollergarden, soder om
jarnvagsspéren.

Den for 1950-talet karaktaristiska centrumanliaggningen kring Bagges torg
uppfordes frén 1959 med kommunhus, butiker och bostidder. Torgplatsen
Oppnar upp sig mot den gamla landsvigen som mot Gster 6vergar i omréa-
det med jarnvagsstationen och darefter Brobacken.
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Figu} lé Wamme bro. Foto Véstarvet

Den vil bibehallna stadsméssiga triabebyggelsen vid Brobacken 6vergar vid
Wamme bro till en glesare villabebyggelse fran omkring 1900, pa bada si-
dor om Savedns tridkantade abrink. Villabebyggelsen i omradet séder och
norr om Savedn utgors i flera fall av fina exempel pa den sommarvilletradi-
tion som skapades i Lerum med jarnvagens tillkomst. Den sddra &brinken
fran Wamme bro och Osterut utgors av rester av en trolig parkanldggning.
P4 hojden soder om E20 fortsitter villabebyggelsen fran omkring 1900
uppblandad med modernare villabebyggelse.

Samtliga bebyggelseomraden, objekt och broar dar omndmnda i Lerums
byggnadsinventering fran 1999. Undantag ar villabebyggelsen fran om-
kring 1900 utmed Stroméingsvigen samt jirnvagsbron frin 1915, samtliga
beldgna mellan Sdveédn och vig E20. De senare har bedomts ha mycket
stora kulturhistoriska virden vid inventeringen i samband med platsbe-
soket inom aktuellt projekt. Viktiga kulturmiljéer i omradet som behover
beaktas ar:

« Stationsomradet med stationsbyggnaden och Brobackenomradet med
forlangning utmed Stromiangsvigen med sin trabebyggelse fran decen-
nierna kring 1900. Hela omradet speglar Lerum som stationssamhalle fran
hundra ar fran mitten av 1800-talet.

«» Centrumanlédggningen fran 1950-60 talen som speglar efterkrigstidens
framatanda och optimism

» Den bibehallna villabebyggelsen norr och sdder om Savean. Bebyggelsen
speglar Lerum som sommarngje for besuttna stadsbor, ndgot som ar starkt
forknippat med Lerum som tidigt stationssamhillet.

« De bevarade broarna Wamme bro, jarnvagsbron fran 1915 och jarnvags-
bron vid skolbyggnaden langre Gsterut. Broarna utgor teknikhistoriskt
viktiga lamningar som minner om tidiga vagstrackningar och tidiga be-
tongkonstruktioner.

Figur 13 Rester av en trolig parkanléggning i anslutning till Wamme bro. Foto Viéstarvet



Floda

Bebyggelsen i Floda ar idag variationsrik med dldre jordbruksbebyggelse
och odlingslandskap vid sidan av villor, radhus och aldre industrianlagg-
ningar. P4 platsen for ett tidigare fall med kvarn och sag éterfinns idag ett
kraftverk.

Det ursprungligen lilla stationssamhillet Floda har med tiden expanderat
till ett villa- och radhussamhalle for pendlare till Goteborg. Strukturen
fran stationssamhallet dr dock fortfarande avlasbar genom bland annat
stationsomradet med dess bevarade trahus utmed Savedn. Omradet ar
dock starkt forandrat, framst genom de omfattande rivningar av éldre
bebyggelse och tillkommande som placerats utan historisk forankring i sta-
tionsmiljon samt den anpassning till biltrafiken som skett genom anligg-
ning av parkeringsplatser.

Bebyggelsestruktur

All bebyggelse stralar idag ut frén jairnvagsstationen och kraftstationen vid
Saveldngens utlopp till Savedn. Bebyggelsen runt jairnvigsstationen kan-
netecknas framst av den speciellt pdkostade panelarkitekturen fran pe-
rioden 1850-1900. Den bestér av de fi bevarade trahusen utmed Saveédns
brink s6der om banomradet samt de bevarade travillor som uppférdes som
exklusiva sommarvillor av formégna goteborgare i anslutning till byggna-
tionen av Vastra stambanan pa 1860-talet. Byggnaderna speglar tillsam-
mans med jarnvagsstationen Flodas tidiga period som stationssamhélle
och sommarngje.

Floda sateri dgdes fram till 1920-talet all mark utom jarnvigsomradet. Med
jarnvagens tillkomst 1857 vixte under 1860-talet landets forsta grupp av
sommarvillor vid jirnvag fram. De forlades framst till Saveldngens norra
sida och marken arrenderades ut av siteriet. I anslutning till jairnvéigssta-
tionen lit sateriets dgare ocksa avstycka mark at de forsta handelsbodarna.

Fritidsbyggandet har satt sin prégel pa det aktuella omradet under hela
1900-talet med bland annat omfattande tridgardsodlingar med vaxthus
invid gdrdar och sommarvillor. Exempel pa sddana aterfinns norr om
sparomradet dir dven flera tjanstemannavillor frén 1930-talet dr bevarade.
Idag ar flera av sommarvillorna rivna och de bevarade ar nastan samtliga
ombyggda for aretrunt boende.

- — h*q_ e
Figur 14 Sommarvilla norr om stationsomradet.

Soder om sparomradet aterfinns stationsbyggnaden vars tidstypiskt utfor-
made exterior dr vil bibehallen. Likasa ar de fatal bevarade exempel pa fri-
liggande trabyggnader fran tidigt 1900-tal vil bibehéllna. De ar uppforda
for den service en vixande stationsort kravde, till exempel som kopmans-
hus och for hotellverksamhet och café mm.

En tidig industri i centrala Floda var Garveriet, vilket flyttades till Floda
fran Goteborg vid mitten av 1800-talet och i vars lokaler idag flera mindre
foretag ar etablerade. Kraftstationen vid Savelangens utmynnande i Sivean
och Garveriomrédet, strax vasterut, minner om Flodas tidiga industriella
verksamhet som baserades pa savil vatten- och krafttillgdngen som Siaveén
tillhandaholl, samt de transportmojligheter som jarnviagen gav majlighet
till.

Samtliga bebyggelseomraden, industrimiljoer och objekt 4r omnadmnda

i Lerums kommuns byggnadsinventering fran 1999 och bedéms hir ha
mycket stort kulturhistoriskt varde. Viktiga kulturmiljoer i utredningsom-
radet som behover beaktas ar:

« Stationsbyggnaden med omkringliggande kraftverksanléaggning

och fatal bibehallna aldre trahus utmed Savean fram till och med
garveriomradet. Bebyggelsen speglar Floda som stationssambhille och vax-
ande industrisamhalle frén slutet av 1800-talet till mitten av 1900-talet.

« Den bevarade sommarvillabebyggelsen, fran decennierna kring 1900,
norr om sparomradet och séder om Saveédn. Bebyggelsen speglar Floda
som sommarndje for besuttna stadsbor, ndgot som ar starkt forknippat
med Floda som tidigt stationssamhéllet.

» Bevarade tjanstemannavillor fran 1930-talet utmed Savegardsvagen norr
om sparomréadet. Byggnaderna utgors av kataloghus fran Borohus uppfor-
da av statens jarnvagars tjansteman pa mark agt av deras arbetsgivare.

Figur 16 Trébe_byggelse i anlutning till stationsomradets parkering samt GC-bro till centrum.
Foto Véstarvet

Figur 17 Kraftverket med stationsbyggaden ibkgrunden. Foto Véstarvet

- . e N e
Figur 18 Garveriomradet med dess tjidnstemannabostad. | bakgrunden skymtar ett passe-
rande tag. Foto Véstarvet
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5.3 Rorelsemonster

Lerum

Till vanster redovisas 6versiktligt kommunikationsstriken i Lerums tatort
med fokus pa ging, cykel samt kollektivtrafik samt malpunkter. Detta for
att ge en bild av kopplingar, strék och sétta utredningsomradet och da

i synnerhet stationsomrédet i sitt sammanhang som en del av vardags-
landskapet.

Mojligheten att rora sig, bdde som oskydda och skyddad trafikant i Lerums
tiatort paverkas mycket av landskapets topografi, Sivean och den parallellt
giende infrastrukturen.

Vattnet tillsammans med den tunga infrastrukturen i dalgdngen utgor en
kraftig barridr mellan norra och sédra Lerum. Som en konsekvens darav
ar bebyggelsestrukturen utbredd och avstanden inom, till och fran Lerum
langa. Det finns ingen avfart som leder direkt till Lerums centrum fran vag
E20. Framst nés centrum fran den vastra avfarten, Hulanmotet medan den
Ostra, Kastenhofsmotet matar de 6stra delarna.

Floda

Pé bilden till hoger visas malpunkter, huvudstrak och kopplingar med
fokus pa gang, cykel samt kollektivtrafik. Det ar tydligt att bade jirnvagen
och vattnet utgor en barriar och paverkar rorelsemonstrena och infrastruk-
turen i Floda. Topografin inverkar ocksa och forstarker barriareffekten.

Stationsomradet i Floda aterfinns p& den relativt smala landremsan mellan
Vistra stambanan i norr och Saveén i soder. All trafik mellan den norra och
sodra sidan av Floda passerar har.

For fotgdngare och cyklist finns tva passager under jarnviagen medan

det for bilister endast 4r mojligt att anvinda den vistligaste underfarten,
under jarnvagsbron pa Brovigen. Underfarterna f6ljs sedan av broar 6ver
Savean.

Floda centrum finns p& den s6dra sidan om an mellan de bdda huvud-
broarna. Centrumet kopplas direkt till den norra sidan med en ging- och
cykelbro. De flesta mélpunkter i form av vard och handel finns ocksa pa
den sddra sidan.

Blickar man mot Siveén fran Savelangen ligger tre karaktarsfulla landmaér-
ken pé rad vid utloppet. Stationsbyggnaden pa norra sidan, och kraftverks-
byggnaden pa sddra sidan helt i anslutning till bron atf6ljt hogre upp i
terrangen av det gamla séteriet.

Figur 20 Floda, r6relsem6nstér
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Figur 21 erum,

stationsomréade

W 6 Stationsomradet

Lerum

Lerums stationsomréde ligger mellan centrumbebyggelsen i norr och vig
E20 i soder. Stationsomrédet ansluter dven till Sivean och dess naturmiljo
samt till dldre bebyggelse, Oster om stationsomradet, i Brobackenomradet.

Aterstoden av det ursprungliga stationssamhillet utgors av detta omrade
tillsammans med Wamme bro och jarnvéagsbron i dster fran 1915 samt
stationsbygganden.

Utover vagar och jarnviag domineras stationsomradet av centrumanligg-
ningen fran 50-talet vid Bagges torg. Dessutom ger ett flertal nyare byggna-
der och konstruktioner, som béde ar direkt och indirekt knutna till jarn-
vagens funktion, samt jairnviagens och motorvigens barridarverkan en stark
prégel pa omradet. Sjilva ursprunget till stationsomradet, stationsbyggan-
den, blir i det ndrmaste ett undanskymt objekt i sammanhanget.

Sammantaget uppfattas miljon som nagot svarlasbar da uttrycken ar
manga och av skilda karaktarer vilket paverkar orienterbarheten och till-
gangligheten.

Rérelsemdnster

Norr om stationsomradet, parallellt med jarnvagen l6per Stationsvagen. Pa
viagens norra sida foljer en gang- och cykelbana och pé sodra sidan finns
dessutom en gangbana, med bitvis mycket 14g standard. Vidare finns det
fyra 6vergangsstillen kopplade till stationsomradet frdn vagen. Det ostli-
gaste ar anpassat for bade fotgéngare och cyklister och har direkt anslut-
ning till en gédng- och cykeltunnel.

Gang- och cykeltunneln knyter ihop S6dra Langvigen, soder om E20 med
Stationsvigen och omradet kring stationsbyggnaden. For att ta sig ner i
tunneln fran stationsomradet tar man antingen hiss eller trappor. Tunneln
leder ocksa till mittplattformen. I mittplattformens vastra finns ocksé en
upp- och nedgéng. Denna som leder, via en gangbro, till parkeringshuset.
Plattformen nirmast stationsbyggnaden nas i markplan fran centrumsidan.

Jarnvagen kan dven passeras planskilt pd vigbro via Stationsvigen vaster
om stationsomradet samt norr dirom under jarnvagsbro i anslutning till
Sdvedn. Vagbron ar utformad for biltrafik med intilliggande gang- och
cykelvig och passagen intill Sdvean ar for blandtrafik.



Innehall

Stationsomradet stracker sig frin parkeringshuset i vister till och med en
mindre parkeringsyta Oster om stationsbyggnaden. Inom omradet anvéinds
en enhetlig plattbeldggning for alla ytor och strak avsedda for fotgdngare
och cykliser. Ytan som &r avsatt for busstrafiken, direkt vister om statio-
nen tillsammans med taxizonen framfor har ocksé en plattbeldggning men
avviker i farg och monster. Alla parkeringsytor ar asfalterade.

Som redan namnts finns ett antal byggander ut6ver stationsbyggnaden
inom omradet. I vister finns det stora parkeringshuset med koppling, via
gangbro, till mittplattformen. Lingre dster ut pa mittplatformen aterfinns
ett storre skarmtak som anslutning till upp och nedgang till gang- och
cykeltunneln. Upp- och nedgéngen till samma tunnel men bredvid sta-
tionsbyggnaden ar ocksé viderskyddad med en byggnadskontruktion. P
stationsbyggnaden Ostra sida ligger vidare ett teknikhus. Det forekommer
ocksé nagra olika 16sningar for viderskyddad cykelparkering i omradet.
Alla dessa konstruktioner och byggander inom stationsomradet varierande
iuttryck.

Figur 22 Jérnvégsbron frdn 1905 med gang och cykelstrak ldngs Sdvean.

ol - i- 3 L" e = - -
Figur 26 Till vénster i bild byggnad fér upp-/nedgang med stationsbyggnaden bakom samt till
héger upp-/nedgang till mittplattform

Figur 24 Vy 6ver E20 med stationsomradet i fonden. Centralt syns mittplattformens
skdrmtak och lite langre bort skymtar parkeringshuset. Foto Véastarvet
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Figur 25 Upp/nedgang till gadng- och cykeltunneln som kopplar sédra Lerum till stationsomrd-  Figur 28 Plattform som nas i markplan frén centrumsidan. Stationsbyggnaden syns i
det. bakgrunden..
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Figu 29 Floda, stationsomrade
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Floda

Dagens stationsomrade speglar Flodas utveckling till ett utpraglat villa-
och radhussambhille f6r pendlare till GGteborg, med sina stora 6ppna ytor
for kollektivtrafik och parkering.

Stationsbyggnaden ligger dock mycket naturskont med fin utsikt vid Sa-
veldngens sodra strand, intill dess utlopp till Sivean, mellan spdromradet
och vattnet. P4 och i omradets direkta nirhet finns vidare en del historiska
spar kvar i form av sjilva stationsbyggnaden, den vinklade byggnaden som
med bron hinger samman med kraftverksbyggnaden, hogvuxna trid som
indikerar gamla tradgérdar samt utblick mot Floda séteri i soder. Vaster
om Brovigen finns vidare de fore detta verkstadsbygganderna och Garveri-
omradet.

Stationsomradet domineras av infrastruktur men foljaktligen praglas den
anslutande omgivningen fraimst av smaskalig bebyggelse och natur med
hoga upplevelsevirden.

Rorelsemonster

Inom stationsomrédet finns det tva olika passager av jirnvéagen. I véaster
finns en jairnvagsbro 6ver Brovigen, som bade omfattar en vigport och en
gang- och cykelport under jarnvigen. I Oster sker passsag genom en kom-
binerad ging- och cykeltunnel vilken forbinder plattformarna med omgi-
vande ytor. Till mittplattformen finns endast forbindelse i form av trappor
vilket gor den otillgdnglig for rorelsehindrade. Saval pa den norra sidan
om janvagen som pa den sodra ansluter ett gdng- och cykelstrak direkt till
tunnelmynningarna. Sjélva gang- och cykeltunneln upplevs som trang och
svar att 6verblicka.

Liangs med sparomrédet, mellan Vistra stambanan och Saveldngen gar ett
smalt gangstrak vilket ansluts till samhillet norr om spéren via en plan-
korsning vid Trastvagen.

Det finns tre passager 6ver Siaveén for att ta sig frén eller till stationsom-
radet, tva stycken gdng- och cykelbroar samt Brovagens passage i véster
vilken ar kombinerad for bade oskyddade och skyddade trafikanter.

Generellt ar tillgangligheten for cyklister och fotgidngare till, frin och inom
stationsomradet underordnad bil- och kollektivtrafiken. Vid framfor allt
stationsbygganden och den s6dra plattformen samsas olika trafikslag pa
en liten yta och med korsande floden. For att na hallplatslagena svianger
busstrafiken runt stationsbyggnaden, vilken ocksa har parkeringsplatser
direkt soder och 6ster om sig.



Innehall I -
Stationsomrédet norr om spéren, utanfor plattformen, bestar av par-
keringsytor, viderskyddade cykelparkeringar, en mindre byggand for
upp- och nedgéng samt belysningsstolpar med allt stal lackerat i samma
rodaktiga kulor. Fargen aterkommer pa den enkelsidiga mittplattformen,
pa byggnanden for upp- och nedgéng till gdng- och cykeltunneln samt pa
viaderskydd. Vaderskydden avviker fran standard och har ogenomsiktliga
véggar.

Den sodra delen av stationsomradet utgors till stérsta delen av ytor for par-
kering och transport. Oppenheten minskas genom olika grona inslag, inte
minst i omgivningarna men dven inom omradet. Lings Floda Stationsvags
norra sida foljer en enkel allé och pa den sodra sidan anslutande parke-
ringen vixer ocks trad och lagre planteringar.

Nirmare sjéilva stationsbyggnaden finns ndgra mindre byggnader i form av
en teknikbyggnad, viderskydd for cykelparkering och for upp- och ned-
gang till gdng- och cykeltunneln, likadana som de pa jarnvagens norra sida.

ssmed statonbyggnaden i bakrunden. Foto Véstarvet Figur 34 Upp/ nedganag till mittplattform.

Figu.f 31 Bytespunkt bu
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Figur 32 Ostra entrén till gang- och cykeltunnel. Figur 35 Véderskydd vis sidoplattform samt stationsbyggnaden till héger. | bakrunden syns
en teknikbyggnad.

Figur 30 Jérnvégsbor éver Brovdgen med bade vdgport och gang- och cykelport. Figur 33 Géngvég ldngs Sévelangens véstra strand. | bakgrunden skymtar stationsbyggna- Figur 36 Stationsbyggnaden.
den.
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