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1. Sammanfattning

Trafikverket genomfor en serie punktinsatser pa Vistra stambanan, strackan Géteborg-
Skovde, for att fler tag ska kunna ga under hogtrafikperioderna men ocksa for att ge hogre
effektivitet och béttre driftsdkerhet. Projektet Vandspéar Floda/Lerum &r en av dessa
punktinsatser.

Ar 2012-2015 genomfordes en atgirdsvalsstudie for Vistra stambanan. I dtgirdsvalsstudien
konstaterades att vindspér i Floda alternativt fyrsparsstation i Lerum behovde utredas
vidare. Nar jarnvagsplan for Vandspar Floda/Lerum inleddes ar 2017 var utgdngspunkten
att vinda pendeltag i antingen Floda eller Lerum. I ett inledande skede av projektet arbetade
Trafikverket i samrad med Vasttrafik och Vistra Gotalandsregionen med att klargora det
trafikmassiga behovet pa kort och medelldng sikt. Resultatet av arbetet visade att det var
mojligt att 1ata fler pendeltég ga hela vagen fran Goteborg till Alingsés och omvént, i stillet
for att vinda i Floda eller Lerum. Darmed fanns inte langre behovet av ett viandspar i Floda
eller Lerum. Behovet av att majliggora forbigangar i Lerum kvarstod dock.

Genom utbyggnad av forbigéngsspar i Lerum ges 6kad kapacitet och robusthet pé Vistra
stambanan. Nir stationen i Lerum &nda byggs om majliggors dven vindning for tag frén
Goteborg som kan anvindas vid forseningar eller andra driftstorningar. Atgirder i Floda
avgransas till mindre omfattande atgérder for att forbattra tillgdnglighet och sikerhet.

Trafikverket tog 2018-09-18 beslut att foreslagna begrinsade atgarder for stationen i Floda
inte innebar byggande av jarnvag. Delen Floda bedrivs darmed som ett separat delprojekt,
utan jarnvagsplan. Detta innebér att aktuell jarnvégsplan endast omfattar atgarder i Lerum.
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan tog 2018-07-04 beslut att atgirder i Lerum kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Trafikverket lamnade in miljokonsekvensbeskrivningen
till Lansstyrelsen i Véstra Gotalands lan for godkdnnande 2019-06-20. Lansstyrelsen
godkinde miljokonsekvensbeskrivningen 2019-10-14.

Ett antal alternativa principlosningar har studerats for ombyggnad av stationen i Lerum.
Den 16sning som foreslés stracker sig langs befintlig jairnvig, fran Goteborgsvigen till
jarnvagsbron over Siavedn. Forslaget innebar att ett nytt spar 4 anlaggs mellan nuvarande
sparomrade och viag E20. For att det vid behov ska vara mojligt att vinda tdg som kommer
fran Goteborg planeras en forbindelse mellan spar 2 och spar 3. Befintligt spar o tas bort. I
samband med ombyggnaden rivs dven den befintliga sidoplattformen vid spar 1.
Mittplattformen justeras nagot for att anpassas till det ombyggda spar 2. De tva yttersta
spéren, spar 1 och spar 4, trafikeras av tdg som inte stannar vid stationen. De tva mittersta
spéren, spar 2 och spér 3, trafikeras av tag som stannar for att slappa pa och av resenérer
men ocksa for tdg som stannar for att bli omkorda av snabbare tag.

I samband med ombyggnad av Lerum station genomfors en kontaktledningsupprustning.
Aven elkraftsanliggning, signalanliggning och kanalisation byggs om. Ny signalanliggning
innebar att tva nya teknikbyggnader méaste byggas, en i vardera dnden av stationsomradet.

Ett antal skyddsétgidrder kommer att genomf6ras och ocksa faststillas i jarnviagsplanen.
Bullerskyddsskarmar placeras pé strackan mellan jirnvigsbron 6ver Sdvean och
jarnvagsbron 6ver Goteborgsvigen. Bullerskyddsskdrmar kompletteras med fastighetsnira
atgarder i form av fasadatgirder och skyddade uteplatser. En vattentit konstruktion i form



av stodmur/spont samt fordrojningsytor for dagvatten anliaggs som skydd for jairnvagen.
Viltstangsel uppfors pé vistra sidan om Stroméngsviagen, fran jarnvigen och soderut mot
vag E20. Forutom de skyddsatgarder som faststills vidtas dven ett antal 6vriga
skyddsétgarder i jarnvagsplanen.

Ombyggnaden kommer att medfora ett positivt bidrag till de transportpolitiska mélen, det
vill sdga funktions- och hdnsynsmaélen. Trafikverkets bedomning ar att forslaget har positiva
konsekvenser for jairnvagens funktion och for resande. Forslaget innebédra méttliga negativa
konsekvenser pa stadsbilden och kulturmiljon. Forslaget ger &ven smé negativa
konsekvenser for manniskors halsa pa grund av vibrationer fran jarnviagen.
Naturmiljointressen pé land bedéms inte paverkas av ombyggnaden. Ombyggnaden av
dagvattenhanteringen i omrédet bedoms medfora potential till forbéttring for de
skyddsvirda vattenmiljoerna Alebacken och Séveédn. De bullerskyddsétgarder som
genomfors ger positiva konsekvenser och bullersituationen efter ombyggnad blir battre 4n
idag. Sammantaget bedoms ombyggnaden ge 6verviagande positiva konsekvenser.

Arbetena med att bygga om Lerum station dr planerade att starta viren 2022 med malet att
kunna avslutas under ar 2023. Arbetena kraver mycket transporter av byggmaterial, jord-
och bergmassor in och ut fran arbetsomradet. Utéver ytor for etablering och bodar i nara
anslutning till byggomrédet behovs en stor yta for upplag och omlastning av material och
massor under byggtiden. Foreslagen upplags- och omlastningsplats vid Hulanmotet innebar
att transporter via det centrala vignatet minimeras.

For att genomfora ombyggnaden av Lerum station behéver mark tas i permanent
markansprak med dganderitt. Det handlar om mark i direkt anslutning till stationsomradet,
framst mellan vag E20 och befintlig jirnviag. Permanent markansprak med servitutsratt
behd6vs bland annat for att sikerstélla infart for servicefordon via planerad bussgata samt for
skotsel av stangsel. Markansprak med tillfallig nyttjanderatt foreslas bland annat i direkt
anslutning till Lerum stationsomréade samt pa en storre yta vid Hulanmotet. Samtliga ytor
som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kommer att aterstéllas till ursprungligt skick
efter ombyggnaden.

Det ar under byggtiden som storst paverkan och negativa effekter uppstar. Ombyggnaden
ger negativa konsekvenser under byggtiden i form av trafikpaverkan, bullerstérningar,
vibrationer och damning. Under byggtiden innebar ombyggnaden dven negativa
konsekvenser for ndgra trad med naturviarden pa foreslagen upplags- och omlastningsplats.
Skyddsatgarder for att minimera paverkan pa omgivningen under byggtiden kommer att
vidtas.

Bullerskyddsskirmar, teknikbyggnader, bodar och upplag ar bygg- respektive
marklovspliktiga. Aven fastighetsnira atgirder dr bygglovspliktiga. Trafikverket kommer att
ansoka om bygg- respektive marklov hos Lerums kommun.

Jarnvigsplanen kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som jarnvagsplanen halls tillgénglig for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.

Projektet finansieras av Trafikverket genom Nationell transportplan 2014-2025.
Plankostnad ar 290 miljoner kronor (prisniva 2013-06).



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Vastra stambanan, mellan Goteborg och Stockholm, &r en av Sveriges viktigaste jarnvagar.
Den har en stor betydelse for sévil den langviaga persontrafiken mellan storstadsregionerna
Goteborg och Stockholm som for den regionala trafiken inom Véastra Gotalandsregionen, dir
strackan mellan Goteborg och Skovde utgor ett viktigt pendelstrdk. Banan ar dven det
viktigaste stréket for godstrafik till och fran Géteborgs Hamn.

Den omfattande trafiken pa Véstra stambanan medfor under hogtrafik, morgon och
eftermiddag, alltfor ofta driftstorningar med forseningar som f6ljd. Framforallt giller detta
strickorna nirmast Goteborg dir det finns omfattande pendeltigstrafik. Aterverkningarna
uppstar dock langs hela linjen till Stockholm. Stérningarna drabbar alla typer av tdg saval
regiontdg som snabbtag, godstdg och pendeltag.

Trafikverket genomfor en serie med punktinsatser pa strickan Goteborg-Skovde for att fler
tag ska kunna gé under hogtrafikperioderna men ocksé for att ge hogre effektivitet och
béttre driftsdkerhet. Fler tdg under hogtrafikperioderna innebar att Trafikverket kan méta
den okade efterfragan som finns pd en mer tillgénglig och tillforlitlig tagtrafik, samtidigt
som man skapar attraktiva pendlingsmdgjligheter och bidrar till battre miljo och
regionutveckling. Sammanlagt ror det sig om ett tiotal atgarder, bland annat atgéarder vid
Lerum station, se Figur 1.

Syftet med ombyggnaden av Lerum station ar att skapa mojlighet till forbigéng av stannande
tag i bada riktningar samt vid behov vandning av tég tillbaka till Géteborg.

100 200 300 400

m
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Figur 1 Jarnvagsanlaggningen vid Lerum station.



2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagen om byggande av jarnvig, vaglagen, plan- och bygglagen samt miljobalken och ska
slutligen leda fram till en vag- eller jarnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur végen eller jairnvagen ska byggas. I borjan av
planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram. I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs projektets
miljopaverkan och forsiktighets- och skyddsatgarder foreslas.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkdnnas av lansstyrelsen. Om projektet inte antas
medfora betydande miljopaverkan tas istéllet en miljobeskrivning fram.

Samrad ar viktigt under hela planldaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdrd allménhet for att f deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samraden sammanstalls i en
samréadsredogorelse.

Planen halls tillgdnglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter innan
fardigstidllandet. Inkomna synpunkter sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlitande. Jarnvagsplanen och granskningsutlitande skickas sedan till
Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter kan planen faststillas hos Trafikverket.

¥ Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning L4 \
&ungﬁrande och granskning\ Faststallelse

1

Framtagning av underlag Ev. framtagning

. far lansstyrelsens beslut om av alternativa Ev. tillatlighets-

prévning

av planférslag

betydande miljgpaverkan lokaliseringar samt ev MKB l }
Lénsstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lénsstyrelsens ‘ Lansstyrelflens yttrande
: betydande miljépaverkan avalternativ. godkannande : \ (tillfyrkande)
. avevMKB : ,/
: SAMRAD : Sam=”

Figur 2 lllustration dver planlaggningsprocessen for vag- och jarnvagsprojekt, med aktuellt skede av
planlaggningsprocessen inringat.

2.3. Tidigare utredningar och beslut
2.3.1. Forstudie Nytt vandspar i Floda, 2013

Trafikverket har genomfort en forstudie avseende anliaggande av viandspér i Floda som
avslutades ar 2013. Malet for projektet var att skapa forutsiattningar for en 6kad trafik under
hogtrafikperioderna samt tilldta pendeltag fran Goteborg som ar langre dn 225 meter att
vianda i Floda utan att paverka motriktad tagtrafik. En ny mittplattform och darmed
breddning av sparomradet foreslogs. Efter forstudien beslutades att arbetet skulle fortsitta
med framtagande av jarnvagsplan. Lansstyrelsen tog beslut att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Projektet lades darefter pa is da forslaget skulle innebéra
betydande nya markansprak och hoga kostnader. Trafikverket arbetade ocksé, delvis
parallellt med férstudien, med en omfattande dtgirdsvalsstudie for Vistra stambanan
genom Vistra Gotaland, i vilken alternativ till vindspéar i Floda studerades.
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2.3.2. Atgardsvalsstudie Vastra stambanan genom Vastra Gotaland, 2015

Ar 2012-2015 genomfordes en atgirdsvalsstudie for Vistra stambanan genom Vistra
Gotaland. Inom dtgardsvalsstudien studerades olika trafikuppldggs betydelse. Trafikverket
rekommenderar i atgardsvalsstudien att uppehallsbilden for pendeltég, det vill sdga pa vilka
stationer tagen stannar pa strickan mellan G6teborg och Floda, ska anpassas for att
minimera konflikter med andra tdg. Forslaget innebir att en del av pendeltdgen inte stannar
pa alla stationer. Under arbetet med dtgirdsvalsstudien identifierades dven att en
fyrspérsstation i Lerum ar ett alternativ till vandsparet i Floda. En fyrsparsstation skulle ge
mojlighet till forbigingar, det vill siga mojlighet att kora om stannande eller langsamma tég,
i bada riktningarna samt tilldta vindning av tag fran Goteborg.

Atgirdsvalsstudien konstaterar att vindspar i Floda, alternativt fyrsparsstation i Lerum,
behdover utredas vidare av Trafikverket i samrad med Vistra Gotalandsregionen, Vasttrafik
och Lerums kommun. Trafikverket beslutade att genomfora jairnviagsplan med denna
inriktning,.

2.3.3. Vandspar Floda/Lerum Jarnvagsplan samradsunderlag

Véren 2018 inledde Trafikverket planldggningen for projekt Vandspar Floda/Lerum med
Jarnvigsplan Samradsunderlag. I samradsunderlaget ingick dtgarder i bade Lerum och
Floda.

Trafikeringskrav

Iinledningen av arbetet med jairnvagsplanens samradsunderlag arbetade Trafikverket i
samrid med Viasttrafik och Véstra Gotalandsregionen med trafikeringsfragan. Arbetet gick
ut pé att klargora det trafikmaissiga behovet pa kort och medelldng sikt. Initialt var vindning
av pendeltdg i antingen Lerum eller Floda en forutsittning. Genom ytterligare
trafikeringsstudier och viss fordandring av vilka stationer tag ska stanna pa ar det mojligt for
fler tdg att vanda i Alingsas dar tva nya vandspar togs i bruk 2018.

Det finns med dessa delvis nya forutsiattningar inte langre nagra trafikeringsargument for
vandning i Floda eller Lerum utan tgen kan i stillet vinda i Alingsas.

Forslag till atgard

I samradsunderlaget ingick atgirder i bAde Lerum och Floda. For Lerum foreslogs
ombyggnad av Lerum station for att skapa mdjlighet till forbigang av stannande tag i bada
riktningar samt vid behov vandning av tag tillbaka till G6teborg. Ett nytt spar foreslas pa
sodra sidan av stationsomradet, mellan befintligt sparomrade och vig E20, samt ytterligare
sparombyggnad for anpassning till de befintliga sparen. I Floda foreslas begransad
ombyggnad av stationen med avseende pa tillgdnglighet och sikerhet, vilket i stort innebar
justeringar av spar- och vixellagen. Mittplattformen, som har brister betraffande bade
tillganglighet och trygghet, foreslas tas ur drift.

Beslut om fortsatt arbete
Trafikverket beslutade 2018-09-18 att foreslagna atgarder i Floda inte innebar byggande av
jarnvag, och hanteras som ett separat projekt utan jarnviagsplan.

Trafikverket beslutade samtidigt att arbeta vidare med jarnvagsplan for delen Lerum enligt

samradsunderlagets principlosningar. Detta innebar att jairnvagsplanen fortsiattningsvis
endast omfattar atgarder i Lerum.
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2.3.4. Beslut om betydande miljopaverkan enligt 2 kapitlet 4 § Lag om
byggande av jarnvag

Med jarnvigsplan samradsunderlag, daterat 2018-04-25, samt samradsredogorelse, daterad
2018-06-08, som grund tog Lansstyrelsen i Vastra Gotalands ldn 2018-07-04 beslut att
projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan. Darmed ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram for projektet. Lansstyrelsen skriver i beslutet att
miljokonsekvensbeskrivningen bor lagga sarskild vikt vid utredning av risk for péverkan pa
Savean, bullerproblematik, fororenade massor samt risker kopplade till tgtrafik och vig
E2o0.

Trafikverket lamnade in miljokonsekvensbeskrivningen till Lansstyrelsen i Vastra Gotalands
lan for godkdnnande 2019-06-20. Lansstyrelsen godkinde miljokonsekvensbeskrivningen
2019-10-14.

2.4.  Nationella, regionala och kommunala mal

2.4.1. Transportpolitiska mal

Regeringen har definierat ett 6vergripande mal for svensk transportpolitik. “Det
overgripande maélet for svensk transportpolitik &r att sdkerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela
landet.” Det 6vergripande malet f6ljs av ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmalet

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
medverka till att ge alla en grundliaggande tillgianglighet med god kvalitet och anvindbarhet.
Transportsystemet ska ocksé bidra till en utvecklingskraft i hela landet och vara jamstallt.

Hansynsmalet

Hinsynsmalet beror sikerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa
bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och bidra till 6kad hélsa.

2.4.2. Regionala mal

Malbild Tég 2035 beskriver hur tagtrafiken i Vastsverige kan utvecklas fram till 2035. For
Vistra Gotalandsregionen dr det ett uttalat mal att knyta samman Vastra Gotalands
huvudorter bittre. Aven bittre forbindelser till regioncentrum i grannlinen efterfragas.
Taget ska fungera som ryggrad nar det géller invdnarnas pendlingsresor in mot Goteborg.
Det finns en stor potential for att avlasta vagnatet och ytterligare 6ka tagresandet i
framtiden. Ambitionen i malbilden dr att tdgresandet i Vistsverige ska trefaldigas fran ar
2006, till 130 000 resor per dag ar 2035.

Strukturbild f6r Goteborgsregionen ligger till grund for det gemensamma arbetet med att
utveckla en langsiktigt hallbar struktur i Goteborgsregionen. Ett av huvudstraken ar Vastra
stambanan som bland annat passerar Lerum. Géteborgsregionens kommunalférbund ar
overens om att "huvudstraken utgor ryggraden i Goteborgsregionen och ska stirkas for att
alla delar av regionen ska bli 1angsiktigt livskraftiga. Utvecklingen av huvudstréken ska ske
med stod av en attraktiv och kraftfull pendel- och regiontagstrafik."
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2.4.3. Kommunala mal

Lerums kommun har antagit en vision, Vision 2025, om att bli Sveriges ledande
miljokommun senast ir 2025. Visionen har en bred politisk forankring och ar utarbetad i
samarbete med kommuninvanarna. I visionen stér att Lerums kommun ska kannetecknas
av héllbarhet, kreativitet och inflytande. I visionen finns olika fokusomraden varav ett
omfattar prioritering av héllbara transporter.

Lerums kommun har séledes hogt uppstillda mal dar malsattningen ar att samhallet ska
kunna utvecklas, till exempel genom fortatningar av bostader nira kollektivtrafik, samtidigt
som de héga naturvirdena inom kommunen hanteras varsamt.

2.4.4. Miljomal

Nationella miljomal

Sveriges Riksdag har beslutat om en samlad miljopolitik for ett héllbart Sverige. Det
overgripande maélet (generationsmaélet) &r att till nasta generation lamna 6ver ett samhalle
dar de stora miljoproblemen i Sverige &r 16sta. Ut6ver generationsmalet finns 16 nationella
miljokvalitetsmél med preciseringar samt etappmal. Generationsmalet ar viagledande for
miljoarbetet pa alla nivéer i samhallet. Miljokvalitetsmélen beskriver det tillstind i den
svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Etappmalen ar steg pa vigen for att né
generationsmaélet och ett eller flera miljokvalitetsmal.

De miljokvalitetsmél som bedéms relevanta for projektet ar

»  begrinsad klimatpéverkan

« frisk luft

»  giftfri miljo

» siker stralmiljo

» levande sjoar och vattendrag

» god bebyggd miljo

» ett rikt vaxt- och djurliv.
Regionala och kommunala miljomal
Vastra Gotalands 14n har utifran de nationella miljokvalitetsméalen uppréttat regionala
miljomal som ar konkretiseringar av de nationella malen (Regionala miljomal for Vastra
Gotaland). Lerums kommun stiller sig bakom dessa mal och vill ta sin del av ansvaret i
forverkligandet av dem.
Trenden i Vistra Gotalands lans klimat- och miljoarbete dr positiv for endast tre miljomal.
Ovriga tolv miljokvalitetsmal bedoms inte kunna nés till &r 2020 (Linsstyrelsen Vistra

Gotalands lan 2017).

Lerums kommun har valt att arbeta med miljomélen genom att lyfta in dem i kommunens
befintliga styrdokument och processer. Omradesvis har kartldggningar av nuliget och

13



analyser genomforts och direfter har lokala mal och handlingsplaner tagits fram. Séledes
aterfinns till exempel energimalen i energiplanen och naturvardsmalen i bland annat
vattenoversikten och naturvardsprogrammet. I vattenoversikten har Lerums kommun satt
upp mélet att alla sjoar och vattendrag i kommunen ska ha god ekologisk status senast 2021.

2.5.  Andamal och projektmal

Andamalet beskriver syftet med att genomfora projektet, vad som ska uppnas i forhallande
till de behov och problem som finns. Foljande dndamal har definierats f6r projektet:

+ tillsammans med 6vriga punktatgarder som Trafikverket genomfor pa Vistra
stambanan, Goteborg-Skovde, bidra till 6kad kapacitet och robusthet i
jarnvagsnatet

*  mojliggora 6kad regional- och pendeltagstrafik genom utbyggnad av
forbigdngsspar och vindmojlighet vid behov for tdg fran Goteborg

» god tillgdnglighet och sakerhet for tigresenarer till och pa stationen.

Med utgangspunkt frén dndamaél, projektforutsattningar och nationella mél har
nedanstaende 6vergripande projektmal tagits fram:

» Okad kapacitet, vilket ger mojlighet att kora fler tag och erhélla hogre
punktlighet

» Okad robusthet, vilket ger 6kad flexibilitet saval vid tidtabellsplanering som
vid storningar

+  Okad tillganglighet for pa- och avstigande resenarer
* Dbibehallen eller forstarkt upplevelse av stadsbild kopplat till stationsmiljon.

2.6.  Angransande planering

Lerums resecentrum

Lerums kommun arbetar for narvarande med projektering for ett nytt resecentrum som ska
ge forbattrade mojligheter for resande med kollektivirafik. Detaljplanen for ett nytt
resecentrum antogs av kommunfullméiktige 28 maj 2015.

I det pagdende kommunala projektet ingar att bygga det nya resecentrumet, vister om den
befintliga stationsbyggnaden, bygga om Stationsvigen, bygga ny infartsvig for bussar 6ver
nuvarande parkeringsytor oster om stationsbyggnaden samt tillfalliga trafiklosningar under
byggtiden. Projektering pagar parallellt med Trafikverkets jairnvagsplan.

Aktuellt besked fran Lerums kommun ar att resecentrum kommer att borja byggas forst nar
Trafikverkets ombyggnad av Lerum station ar klar, det vill sdga tidigast under senare delen
av 2023.

Aspen strand
Lerums kommun planerar tillsammans med privata fastighetsbolag for ett nytt
bostadsomrade vid Aspen strand. Arbetet med att ta fram en ny detaljplan for omradet
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pagéar. Forslaget innebar att reningsverket i Lerum rivs och att det istéllet byggs cirka 550
lagenheter, bdde hyresratter och bostadsratter. En ny forskola med fyra till sex avdelningar
planeras i den norra delen av planomradet narmast Aludden. I forslaget foreslas ocksa en
verksamhetsbyggnad i anslutning till Aspedalens station.

Aktuellt besked fran Lerums kommun ar att detaljplanen for Aspen strand kommer ut pa
granskning varen 2020.

Dergardsparken

Kommunstyrelsen i Lerum beslutade 2007 att godkdnna programmet for Lerums centrum.
Omrédet Dergérdsparken ingér i programmet for Lerums centrum och ir en del av
ambitionen att utoka antalet bostider i centrala Lerum. I november 2011 markanvisades
platsen och for tillfallet pagar arbete med att ta fram en ny detaljplan for omradet. For
narvarande saknas uppgift om tidplan for detaljplanen.

Gang- och cykelbro éver Vastra stambanan och vag E20

Lerums kommun har planer pa att bygga en ny géng- och cykelbro 6ver bide Vastra
stambanan och viag E20. Gang- och cykelbron ar téankt att fungera som en lank i det
kommunala géng- och cykelnitet och ha nedgang till mittplattformen. Kommunen planerar
att bron ska ersitta den befintliga gdngtunneln i ungefir samma lége. Projektet ar for
narvarande vilande.

Atgardsvalsstudie Lerums tétort, 2015

Lerums kommun och Trafikverket har tillsammans tagit fram Atgirdsvalsstudie Lerums
tatort med syfte att analysera tillgangligheten till tagtrafiken och forutsattningar for
stadsutveckling. Detta med hansyn till de olika trafikeringsupplédgg for Vistra stambanan
som studerats i Atgirdsvalsstudie Vistra stambanan genom Vistra Gétaland. Syftet har
dven varit att identifiera atgirder som forbattrar tillgdngligheten till stationerna Lerum,
Aspedalen och Aspen samt till Lerums centrum.

Ny pa- och avfart fran vag E20

Ar 2005 tog Lerums kommun tillsammans med Vigverket, Banverket och Visttrafik fram
rapporten “Forbittrade vagforbindelser till Lerums centrum”. Syftet med utredningen var
att studera mojligheten att skapa nya anslutningar mellan motorvigen och Lerums centrum
samt att belysa vilka effekter de skulle fa pa tatortens utveckling. En ny central trafikplats
for Lerums centrum studerades vidare som en mojlig atgard i atgardsvalsstudien for Lerums
tatort 2015. Kommunstyrelsen i Lerum beslutade 2016-08-24 att en ny trafikplats inom
Lerums titort ska utredas vidare.

Projektet Vandspéar Floda/Lerum omojliggor inte en ny trafikplats, men forutsiattningarna
for anlaggandet av en ny trafikplats forandras genom atgiarderna vid Lerum station.

Ny vaxelférbindelse nordost om Savean

I samband med ombyggnad av Lerum station enligt aktuell jarnvagsplan planerar
Trafikverket att cirka 500 meter nordost om Savedn, dar det finns en stracka med rakspar,
anligga en ny vixelforbindelse mellan de befintliga sparen. Forbindelsen behovs for att
minska storningar pa trafiken vid till exempel enkelsparsdrift vid underhéllsarbeten.
Utredning och projektering av denna trimningsatgird pagér parallellt med arbetet med
jarnvagsplanen eftersom det finns fordelar, framforallt avseende paverkan pa
jarnvagstrafiken, med att samordna produktionen.
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2.7.  Avgransningar

2.7.1. Tidsmassig avgransning

Trafikverket tar som underlag for sin planering fram prognoser for hur person- och
godstrafik i Sverige forvantas utvecklas i framtiden. Dessa ligger sedan till grund for
nationella och regionala transportplaner samt planering av dtgarder som paverkar
transportsystemet. Nuvarande persontrafikprognoser bestar av tre prognosscenarier, ett
nuldgesscenario, ett huvudsakligt prognosscenario for dr 2040 samt ytterligare ett
langsiktigt prognosscenario for r 2060. I detta projekt som avser dtgarder pa kort och
medellang sikt har prognosér 2040 anvénts. Konsekvensbeskrivningar i denna
planbeskrivning avser ar 2040.

Planerad byggtid for projektet dr 2022-2023. Visst sddd- och planteringsarbete kan komma
att utforas under vixtsdsongen 2024.

2.7.2. Geografisk avgransning

I planomrédet inryms ny jarnviagsanldggning som spér, kontaktledning, signalanlédggning,
teknikbyggnader, serviceviigar samt bullerskyddsskirmar och andra skyddsétgirder. Aven
skyddsatgarder i form av fastighetsnéra atgiarder samt ytor som behover anvindas under
byggtiden finns inom plangranserna. Plangranser redovisas i jarnvagsplanens plankartor
samt i Figur 3. Planomradet 4r uppdelat i tvd delar, en del i h6jd med Hulanmotet som avser
grans for en foreslagen upplags- och omlastningsyta som behovs under byggtiden samt en
del som avser ombyggnadsforslaget och skyddsatgéarder mellan Aspedalen station och strax
oster om Savean. Hanvisningar till planomradet i denna planbeskrivning syftar till den del
som avser ombyggnadsforslaget och skyddsatgirder. Delen i hojd med Hulanmotet
behandlas endast i avsnitt 5.8 Pédverkan under byggtiden.

Influensomrédet, det vill sdga det omrade som péaverkas av planerade atgarder, ar for vissa
aspekter storre an planomréadet. Det giller till exempel paverkan pa vattenkvalitet
nedstréms planomradet, bullerpaverkan samt paverkan pa landskaps- och stadsbild.
Influensomréadet motsvarar dirmed det storsta omrade dar miljoeffekter till f6ljd av
projektet kan uppsta. Influensomradet kan vara olika stort for olika miljoaspekter.
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Figur 3 Grans for jarnvagsplan, H = upplags- och omlastningsyta vid Hulanmotet
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3. FOrutsattningar

3.1.  Jarnvagens funktion och standard

Lerum station bestéar idag av tre elektrifierade spar, varav tva ar genomgaende, samt ett
oelektrifierat stickspar for arbetsfordon, spar o. Pa stationsomrédet finns en mittplattform
och en sidoplattform, se Figur 4. Stationsbyggnaden ligger pa norra sidan av
stationsomradet. Mittplattformen nas via gdngtunnel med upp- och nedgéng i 6stra delen av
mittplattformen samt via parkeringshusets gangbro, med upp- och nedgéng i vistra delen av
mittplattformen. Sidoplattformen narmast stationsbyggnaden nés i markplan.

De tva genomgaende sparen, spar 2 och 3, nyttjas av béde forbipasserande och stannande
tdg mot Alingsas respektive Goteborg. Allt resandeutbyte sker via den 225 meter ldnga
mittplattformen. Alla tdg som stannar vid mittplattformen blockerar den genomgaende
trafiken, vilket innebér begransad kapacitet.

Endast ett fatal tig anvander spar 1 for att stanna vid den 160 meter ldnga sidoplattformen
intill stationsbyggnaden. Spar 1 anvénds ibland som férbigéngsspar i riktning mot Alingsas.

Spér 2 och 3 medger hastigheterna 110/120/135 kilometer/timme beroende pé typ av tag.
Spér 1 ar utformat for hastigheten 70 kilometer/timme.

spar 0 Stationsbyggnad
/ spar 1\ [ 160m | Alingsés —»
- I L spar 2\ =
/ I spar 3
<+
Géteborgsvagen Sadvean

<4 Goteborg Stationsvdgen
Figur 4 Principskiss 6ver Lerum station, befintlig utformning.

i Y

Figur 5 Stationsomradet i Lerum sett fran Géteborg. Gangbro mellan parkeringshus och mittplattform
narmast i bild.
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Figur 6 Befintliga spar och vag E20 passerar under Stationsvagens vagbro, bild mot Géteborg.

3.2.  Riksintressen och andra juridiska regleringar

3.2.1. Riksintressen

Bestimmelser om riksintressen finns i 3 och 4 kapitlet miljobalken. Omraden som har
sédana speciella varden eller forutsittningar att de bedomts vara betydelsefulla for landet i
stort kan klassas som omrade av riksintresse enligt miljobalken.

Inom och i néra anslutning till planomradet finns tvé utpekade riksintresseomraden, Vistra
stambanan respektive vig E20. Bada ar riksintressen for kommunikation.

I anslutning till planomradet finns d4ven andra riksintresseomraden. Sdvean och Aspen
omfattas av riksintresse for naturvard (Sivean-Niis-Ojared, NRO 14148). I soder grinsar
Lerums tatort till Harskogenomradet, som omfattas av riksintresse for friluftsliv
(Harskogenomradet, FO 18). De Natura 2000-omréaden, som beskrivs i avsnitt 3.2.2
Naturreservat och Natura 2000 ar ocksé av riksintresse for naturvard. For illustration av
riksintressen med mera se Figur 7.
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Figur 7 Riksintressen, naturreservat, Natura 2000-omraden och strandskydd i anslutning till Lerum.

3.2.2. Naturreservat och Natura 2000

Naturreservat upprittas i enlighet med 7 kapitlet 4-8 §§ miljobalken. Ett naturreservats
syfte ar att bevara biologisk mangfald, varda och bevara viardefulla naturmiljéer eller
tillgodose behov av omraden for friluftslivet.

Natura 2000 ar ett nitverk av vardefulla naturomraden som skyddas inom EU. Omradena
skyddas genom krav fran EU:s fageldirektiv och art- och habitatdirektiv. Syftet med
nitverket ar att hejda utrotning av arter och livsmiljoer. Ett Natura 2000-omrade ar per
automatik ocksé av riksintresse for naturvard.

Cirka 1,5 kilometer uppstroms Lerum station dr Savean skyddad som naturreservat och som
Natura 2000-omrade. Sidveédn ar ocksa skyddad som Natura 2000-omrade nedstroms sjon
Aspen, cirka 5 kilometer fran planomradet. Vid Aspens sédra strand, cirka 1,5 kilometer
sydvast om planomradet ligger Natura 2000-omradet Aspens station, se Figur 7.
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3.2.3. Ovriga omraden med lagskydd

Strandskydd

Strandskyddsbestammelserna regleras i 7 kapitlet 13-18 §§ miljobalken. Strandskyddets
syfte ar att trygga forutsdttningarna for allmanhetens friluftsliv samt att bevara goda
livsvillkor pé land och i vatten for djur- och vaxtliv.

Savean omfattas av strandskyddsbestimmelserna, i anslutning till jairnvagsbron Gver
Savean. Vid Aspen omfattas delar av strand- och vattenmiljon av strandskydd, se Figur 7.

Biotopskydd

Biotopskyddet regleras i 7 kapitlet 11 § miljobalken. Syftet ar att bevara den biologiska
maéngfalden i odlingslandskapet. Darfor ar vissa miljoer skyddade enligt lag (generellt
biotopskydd), till exempel alléer, ppna diken och stenmurar.

Liangs Stationsvagen, norr om planomradet, finns en allé som omfattas av det generella
biotopskyddet.

Fornlamningar
Fornlamningar skyddas genom bestimmelserna i kulturmiljolagen (KML) och fér inte
skadas. Fornldmningar beskrivs i avsnitt 3.7.1 Kulturmiljo och fornldmningar.

3.3.  Trafik och anvandargrupper

3.3.1. Trafik

Ar 1980 trafikerades strickan Alingsis — Goteborg av 62 persontig och 30-40 godstig per
dygn. Ar 2018 hade trafiken okat till 108 persontig och 47 godstag per dygn. Efterfrigan pa
bade personresande och godstransporter forvintas fortsétta oka ytterligare, vilket medfor
behov av fler tag.

Trafikering ar 2018 och enligt Trafikverkets basprognos for ar 2040 for vardagsdygn har
sammanstallts i Tabell 1.

Tabell 1 Antal tag per vardagsdygn 2018 samt enligt Trafikverkets basprognos for 2040.

Tagtyp 2018 2040
basprognos

Snabbtig 30 56

Lokaltag 94 92

Ovriga persontig 74 86

Summa persontag 198 234

Godstag 47 70

Totalt persontagoch 245 304

godstag
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Antalet tag per timme varierar 6ver dygnet och adr som storst under morgon och eftermiddag
da lokaltégen, det vill sdga region- och pendeltigen, ar som flest. Godstigen gér till stor del
under natten eller sent pa kvillen. I riktning s6derut, mot Goteborg, passerar dygnets forsta
snabbtég sent pd morgonen och i motsatt riktning, mot Stockholm, istéllet tidigt pa
morgonen. Region- och pendeltagen har en jaimnare trafikering 6ver dagen.

Trafikering enligt basprognos ar 2040 forutsatter att ombyggnad av Lerum station
tillsammans med 6vriga punktinsatser pa Vastra stambanan genomfors.

3.3.2. Anvandargrupper

Antalet resande pé Vastra stambanan forbi Lerum uppskattas till cirka 20 000-
25 000 under ett vardagsdygn (uppskattningen avser resande ar 2014). Av dessa ar cirka
5 000-10 000 léngviga resande.

Lerum station hade i mars 2017 cirka 1 400 pastigande under ett vardagsdygn, till storsta
delen arbetspendlare. Antalet resande pa pendeltagen pa strackan forviantas oka.

3.4. Tillganglighet, trygghet och sakerhet vid stationsomradet

Plattformar

Sidoplattformen nés fran markplan vid spar 1. Plattformen ar inte tillgdnglighetsanpassad.
Pé plattformen saknas ledstrak, kontrastmarkeringar och sittbankar med armstod for vila.
Det finns en ramp till sidoplattformen men 6vriga anslutningar bestar av trappor med
racken men utan kontrastmarkeringar. Vid sidoplattformens slut saknas barriar eller visuell
markering samt taktila markeringar for att hindra obehoriga frén att betrdda sparomrédet.
Detta innebir en sikerhetsrisk. Som tidigare namnts anvdnder endast ett fital tag spéar 1 for
att stanna vid sidoplattformen.

Mittplattformen nés fran gadngtunnel och via bro fran parkeringshuset. Plattformen ar
tillganglighetsanpassad med ledstrak och kontrastmarkeringar. Vid mittplattformens slut
finns en visuell markering samt skylt for att hindra obehoriga att betrdda sparomradet, dock
saknas fysisk barridr. P4 mittplattformen finns &ven sittbiankar med armstod samt tillgdng
till talad information och information med punktskrift. Mittplattformen ar vl belyst. Pa
mittplattformen finns vissa ojamnheter i belaggningen som troligtvis uppkommit vid
lagningar samt eventuella frostskador. Ojimnheter i beldggningen kan leda till att
fotgdngare ramlar och skadas. Detta ar extra kansligt for personer med
funktionsnedsattning, dldre och barn.

Gang- och cykelpassager och anslutningar

Jarnvigen tillsammans med viag E20 dr en stor barridr i Lerum. En géngtunnel (1) knyter
ihop Sodra Langviagen, soder om viag E20, med Stationsvigen och omrédet kring
stationsbyggnaden. Jarnviagen och viag E20 kan dven passeras planskilt pa Stationsvigens
végbro (2) vister om stationsomradet och oster darom under jarnvégsbro i anslutning till
Savedn (3), se Figur 8.

Géangtunneln (1) har, forutom anslutningar vid S6dra Langvigen (s6dra anslutningen) och
Stationsvégen (norra anslutningen), en anslutning till mittplattformen. Gangtunneln (1) ar
inte fullt ut tillganglighetsanpassad. Den uppfyller dock Trafikverkets krav pa tillgdnglighet
till plattform. I samtliga anslutningar till gangtunneln (1) finns trappor. Vid anslutningarna
pa norra sidan samt vid mittplattform finns dven hiss. Att hiss saknas vid den sddra
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anslutningen gor att personer i rullstol inte kan anvénda tunneln for att ta sig fran sédra
sidan av vag E20 och jarnvagen till mittplattformen. Avsaknaden av hiss forsvéarar dven
mojligheten for dldre att anvanda tunneln for att passera viag E20 och jirnvagen samt
mojligheten att ta med sig barnvagn i tunneln. Gangtunneln (1) dr upplyst 4ven under
dagtid. Under nattetid ror sig farre méanniskor i tunneln vilket kan gora att den upplevs som
otrygg. Mansklig narvaro bidrar generellt till en 6kad trygghetskiansla.

Stationsvagens vigbro (2) ar utformad for biltrafik med intilliggande géng- och cykelbana.
Géng- och cykelbanan &r inte separerad vilket kan skapa otrygghet for bade fotgangare och
cyklister. Detta beror bland annat pé osdkerheten kring var man ska ga eller cykla och
darigenom risken for konflikter mellan trafikslagen. Passagen intill Sdvean (3) dr utformad
for blandtrafik. Vid passagen gér vigen under jairnvagsbron och sedan i tunnel under vag
E20. Tunneln under vig E20 har en brant lutning vilket begriansar anvindningen for
personer med funktionsnedsittning, dldre och barn.

Stationsvigens vigbro (2) samt passagen vid Savean (3) 4r placerade cirka 500 meter vister
respektive Oster om géngtunneln (1). Detta innebér en extra gdngstriacka péa cirka en
kilometer for dem som inte kan nyttja trapporna i den sédra anslutningen till gdingtunneln
(1). Detta ar ett stort avsténd for aldre, personer med funktionsnedséttning och barn.

(3 ) Passage vid =
Savean

dra anslutningen med F2% y
anslutande gangbana &
£ Passage via Stations- %

vagens vagbro ¢ .

BN O et ate netiGeodatasamyerkaniy

Figur 8 Gang- och cykelpassager éver och under jarnvagen och vag E20.

Det finns en otydlighet vad giller gangstraken till stationsomradet. I riktning mot
Brobacken viljer manga fotgangare och cyklister att passera genom en parkeringsplats da
detta ar den genaste végen till stationen fran Brobackenomradet. Har passerar bland annat
manga barn och unga pa sin vig till och fran skolan. Parkeringsplatser innebar ofta
komplicerade trafiksituationer med exempelvis backrorelser som kan vara svara for barn att
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tolka. D4 barn generellt ar fysiskt kortare dn vuxna kan detta innebéara att de dven ar svarare
att upptiacka bakom ett fordon.

3.5. Markanvandning och kommunala planer

Planomrédet ligger centralt i Lerum och utgors till storsta delen av infrastruktur i form av
stationsomréde. Stationsomrédet i Lerum ligger mellan Lerums centrum i norr och vag E20
i soder samt i nira anslutning till parkeringsytor, parkeringshus, kollektivtrafik och
centrumbebyggelse med kommunal service. Stationsomrédet ansluter dven till Savedn och
dess naturmiljo samt till dldre bebyggelse. Cirka en kilometer véster om Lerums station,
strax utanfor planomradet, ligger Aspedalens station.

3.5.1. Lerums framtidsplan OP2008

Den gillande 6versiktsplanen for Lerums kommun antogs ar 2008. Arbetet med att ta fram
en ny oversiktsplan pagéar. I den géllande Gversiktsplanen anges att pendeltigstrafik pa
Véstra stambanan &r av stor vikt for pendling mot bédde Goteborg och Alingsas. Vidare anges
att Lerum station dr en knutpunkt som behover utvecklas vidare for att tillgodose ett 6kat
kollektivtrafikresande. I planen anges ocksa att god kollektivtrafik pa sikt kommer att bli ett
allt viktigare inslag vid planering av ny bebyggelse.

I 6versiktsplanen framgar att Vistra stambanan har stor belastning och behover 6kad
kapacitet. Vid tidpunkten dé 6versiktsplanen togs fram hade davarande Banverket
tillsammans med kommunen utrett hur Véstra stambanan kan utvecklas, med inriktning att
bygga om jarnvagen till fyra spar i annan strackning i Lerums kommun.

3.5.2. Detaljplaner

Stora delar av Lerums tétort ar detaljplanelagda. I jairnvagsplanomrédets narhet finns flera
gillande samt ett antal pagdende detaljplaner som ar under framtagande. Vid arbetet med
framtagande av jarnvagsplan utgar Trafikverket fran befintliga forhallanden samt antagna
detaljplaner. Trafikverket beaktar i mojligaste méan dven ej antagna detaljplaner.
Trafikverket samrader med Lerums kommun for att om mojligt anpassa jarnvagsplanen
efter kommunens planering.
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Figur 9 Detaljplaner i anslutning till planomradet.

Gillande detaljplaner i narheten av planomradet, se Figur 9:

Detaljplanen Lerums stationssamhille, Sédra delen, LB 20 (Andring och
utvidgning av byggnadsplan for Lerums stationssamhélle) antogs 1963.
Detaljplanen anger omraden for bland annat jarnviagsandamal och
motorviagsandamal, men dven omréaden for bostdder, handel och
sméindustridndamal.

Detaljplanen for Nya resecentrum, LD 178, antogs av kommunfullmiktige 28
maj 2015. Inom planomréadet ligger dven Stationsvigen, som dr tankt att fa en
ny gestaltning och utformning. Detaljplanen ar inte genomf6rd.

Detaljplanen for Lerums stationssamhaille, Centrala delen, LB 7,
(Byggnadsplan for del av Lerums stationssamhille) antogs 1956. Detaljplanen
anger omraden for bland annat allmédnna byggnader, handel, hantverk och
smaindustri samt i viss utstrackning bostider.
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Detaljplanen for Lerums centrum Sodra delen, LS 26 (Stadsplan for Hallsas
Asen 2:55 m fl) antogs 1982. Planen anger bland annat omraden for parkering
och sméindustri pé Ostra sidan av G6teborgsviagen och handel pa den vastra
sidan.

Detaljplan for Hallsds, del av Takésen, LD 113, antogs 1991. Planomradet ar
reglerat som omrade for sméindustriizndamél samt handel.

Detaljplan for Aspedalsomrédet, LS35, antogs 1987. Planen anger framforallt
omraden for allmidnna &ndamal och sméindustridindamal i norra delen. Langs
vag E20 och jarnvagen anger planen omréiden for jarnvagsandamal och
gatutrafik. I sodra delen av detaljplaneomradet anges framforallt omréden for
fritidsandamal, idrottsindamél samt vattenomrade med bryggor.

Detaljplan for Vistergirden 4:56 m fl, LS 34 antogs 1987 och &r reglerad som
omrade for bland annat allmént &ndamal, bostader, samlingslokaler,
sméindustridndamal samt handel. Planen innehéller dven specialomraden
som jarnvag, begravningsplats, transformatorstation och parkering.

Detaljplan for del av fastigheten Hallsas 2:261 m fl, Asenviigen, LD 182, antogs
2017. Planen anger mark for bostader och kontor.

Pégédende detaljplanearbete i ndrheten av planomradet, se Figur 9:

3.6.

Arbetet med att ta fram en ny detaljplan for omrédet Aspen strand, KS15.672,
pagér. Detaljplanen for Aspen strand ska ersitta delar av den géllande
detaljplanen for Aspedalsomréadet, LS35, fran 1987.

Omradet Dergardsparken, KS15.621, ingar i programmet for Lerums centrum
och ar en del i ambitionen att utéka antalet bostdder i centrala Lerum.
Detaljplanen for Dergardsparken ska ersitta delar av den gillande
detaljplanen for Vastergarden, LS34, fran 1987.

Landskapet och staden

Lerum ligger i ett sméaskaligt sprickdalslandskap och téitorten aterfinns i en relativt bred

dalgang med flackt stigande, bebyggda dalsidor. Den kuperade terrangen skapar storskaliga

utblickar i landskapet. Centrum ligger relativt lagt och kan 6verblickas fran villaomradet pa

hé6jden sdder om viag E20. Nivaskillnaderna gor det majligt att uppleva den grona inramning
som finns kring de centrala delarna.
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Figur 10 Omradet kring Lerum station. Streckad svart markering anger de storre lokalgatorna i
omradet.

Strukturmassigt praglas tatorten till stor del av det breda infrastrukturrum som Vastra
stambanan och vig E20 utgor. Det skapar en tydlig ost-vastlig riktning i landskapet och
forstarks av Savedn som slingrar sig 4t samma hall. Det sméskaliga och halvslutna
villaomradet i soder kontrasterar tvirt mot det 6ppna storskaliga infrastrukturrummet. Mot
jarnvagen avgransas omradet bade fysiskt och visuellt av en bullerskyddsskarm.

Lerum centrum upplevs som en 6 mellan olika barridrer; Saveidn med tillhérande gronska
avgransar centrumomradet i norr och Vastra stambanan samt viag E20 avgriansar i soder.
Stadsbilden karaktiriseras av en blandning av arkitektoniska stilar da bebyggelsen ar
uppford under skilda tidsaldrar. Flera omraden ar utpekade kulturmiljoer och det finns ett
antal kulturhistoriskt intressanta byggnader som forutom att de tillfér upplevelsemaissiga
kvaliteter har betydelse for forstaelsen av samhillets historiska utveckling. Jarnvagsbron
over Sdvedn och Wamme bro ir betydelsefulla for upplevelsen av narmiljon.
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3.7.  Milj6 och halsa

3.7.1. Kulturmiljo och fornlamningar

Lerums stadsmiljo karaktiriseras framst av en dldre triahusbebyggelse och av nyare
bebyggelse. Bebyggelsen har vaxt fram utmed den gamla landsvégen, jairnvagen och vag E20
saval som utmed Séveén.

Viktiga kulturmiljoer i omradet som behé6ver beaktas ar, se aven Figur 11:

» stationsomradet med stationsbyggnaden

*  Brobackenomréidet med forldngning utmed Stroméangsvagen, med sin
tribebyggelse fran decennierna kring 1900

*  Wamme bro och jarnvigsbron.
Det finns inte ndgra kidnda fornldmningar inom planomradet. Wamme bro, som 4r den enda

lamning som ligger i nira anslutning till planomradet, ar en 6vrig kulturlamning. Den
paverkas inte av jairnvagsplanen.

Figur 11 Lerums stationssamhélle med viktiga kulturmiljéer. Stationsbyggnaden ar rédmarkerad,
Brobackenomradet ar gulmarkerat och de bada broarna &r lilamarkerade. Centrumomradet ligger norr
om det blamarkerade, planerade resecentrum.
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3.7.2. Naturmiljé

Naturmiljon i centrala Lerum praglas av nirheten till Sivean med omgivande 16vskog.
Savean har stora naturvirden. I &n forekommer en unik laxstam och ett rikt fagelliv med
béde séllsynta och kansliga arter. Sdveans passage genom tiatorten paverkas av bebyggelse
och infrastruktur. Det finns flera anlagda erosionsskydd lings strackan genom tatorten.

I vastra delen av centrala Lerum ligger Alebécken och sjon Aspen. Alebacken ar ett
vattendrag som ar reproduktionslokal for 6ring. Aspen har stora naturviarden, bland annat i
form av en artrik fiskfauna. Den nedre delen av Alebécken ar kulverterad, fran soder om
Sodra Langvégen till nedstroms Aspenisvigen. Klovvilt och vildsvin finns inom naromrédet.
Idag har man problem med pakorning av vilt pa viag E20 langre 6sterut.

En naturvirdesinventering har utforts under 2018 i ett omrade lings Vistra stambanan
mellan Aspedalen station och Lerum station, se Figur 12. Naturvéirdena ir till storsta delen
knutna till omradet runt Sdvedn och till de dldre trid som finns inom omrédet. Invasiva
arter, som parkslide, blomsterlupin och kanadensiskt gullris, har inventerats och
forekommer rikligt inom det inventerade omrédet. En biotopskyddad allé finns ldngs
Stationsvagen, utanfor planomrédet.

Teckenforklaring - Naturvardesinventering

> Invasiva arter Naturvardesobjekt E::_—:E Inventeringsomrade

°  Trad [ Kiass 3

== Biotopskyddsobjekt |:| Kiass 4

Figur 12 Naturvardesinventering av stationsomradet i Lerum.
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3.7.3. Rekreation och friluftsliv

Savedn erbjuder med sina gingvagar langs med &n goda mojligheter till friluftsliv och
rekreation. An och dess omgivningar bjuder pa hdga natur- och kulturvirden samt méjlighet
till paddling och fiske.

3.7.4. Buller

En bullerberakning har utforts inom ramen for jarnvagsplanen. Lerums centrala delar ar
mycket bullerutsatta enligt berakningarna for nuldge. Paverkan fran bade jarnvagstrafik och
vagtrafik medfor att det storre delen av dygnet forekommer trafikinducerat buller. P4 grund
av bullerbelastningen har bullerskyddsétgirder tidigare genomforts, bade i form av lokala
skidrmar och atgarder inom fastigheter. Bullerskyddsskarmar finns bland annat mellan vig
E20 och delar av Aspenviagen samt S6dra Langvagen. Dessutom finns NoiSun
(bullerskyddsskarm med solceller) mellan jarnviagen och Goteborgsvigen samt mindre
kompletteringar i anslutning till bostdder. Bebyggelse i centrumomrédet, exempelvis
parkeringshuset, fungerar ocksé som skarmande bullerskydd.

3.7.5. Vibrationer

Lerum har idag omréden som &r paverkade av kannbara vibrationer frén jarnvagstrafiken.
En vibrationsutredning har utforts och storre delen av de byggnader som ingar i
utredningen bedoms idag vara utsatta for kinnbara vibrationer.

3.7.6. Risk

De mest sannolika riskerna i befintlig anldggning bedoms vara spridning av fororeningar via
avrinnande vatten vid en olycka samt personpakorning. I det befintliga dagvattensystemet
blandas dagvatten frén jirnvagen, vig E20 och fran bostadsomraden och avleds idag i
ledningar och trummor genom stationsomradet. Detta dagvatten avleds sedan vidare via
kommunala ledningar direkt till Sdvean alternativt Alebacken. Dagvattensystemet klarar
dagens floden men inte nya krav som giller for ett forandrat klimat. Det finns begriansade
mojligheter att stoppa utslapp eller sliackvatten vid en eventuell olycka fran att mycket
snabbt né kansliga vattendrag.

Personpékorning ar generellt den storsta risken for tredje man i jarnvagssystemet. Befintlig
anldggning saknar i vissa delar instingsling, vilket innebér en risk f6r sparspring.

De risker som bedoms ha mest allvarliga konsekvenser dr olycka med farligt gods,
ursparning och sammanstétning med annat sparfordon eller stort objekt. Dessa typer av
olyckor ar generella risker i jarnvagssystem, som har en mycket 14g sannolikhet. Risknivan
bedoms generellt vara 14g. Endast ett fital fastigheter i utredningsomradets Ostra del ligger i
nira anslutning till jairnvigens norra sida medan majoriteten av 6vrig bebyggelse kring
jarnvagen ligger pa avstind ldngre dn 50 meter.

Risker med farligt gods ar starkt beroende av avstandet mellan nirliggande verksamheter
och spar dar farligt gods transporteras.

Risken for ursparning bedoms frimst bero av antalet véxlar, hastighet och antalet

tagpassager. Aven avstind till byggnader och strukturer paverkar risknivan. Risken med
avseende pa ursparning i befintlig jairnviagsanlaggning bedoms vara lag.
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Sammanstotning med andra fordon eller stora objekt ar en generellt forekommande risk i
jarnvagssystemet. Det finns inga plankorsningar pé aktuell stracka varfor denna risk
bed6ms vara lag.

3.7.7. Fororenade omraden

Fororeningar som pétraffas i jarnvagsmiljo bestar huvudsakligen av kreosot, metaller
(exempelvis arsenik, bly, kadmium, koppar, krom och zink), alifatiska och aromatiska
kolviten, polycykliska aromatiska kolvaten (PAH), klorerade kolviten, bekdmpningsmedel
och PCB.

Forutom de fororeningar som forknippas med en jarnvagsanlaggning har tva objekt i Lerum
pekats ut som fororenade omréden i Lansstyrelsens EBH-st6d (efterbehandlingsstodet). De
tvé riskklassade objekten utgors av en fargindustri (riskklass 2, stor risk) och en gammal
kemtvatt (riskklass 1, mycket stor risk). Inget av objekten bedéms dock utgéra nagon risk
med avseende pé de planerade atgiarderna pé stationsomréidet. Kemtvatten ligger utanfor
jarnvagsplanen.

Miljotekniska markundersokningar har genomforts under arbetet med jarnvagsplanen. Den
samlade bedomningen av fororeningssituationen inom undersékningsomradet ger att
fororeningsnivierna generellt sett varierar fran under KM till 6ver MKM. KM avser kanslig
markanvandning. Mark med féroreningshalter under KM kan anvéndas till bland annat
bostéder, odling och grundvattenuttag. MKM avser mindre kinslig markanvandning. Mark
med fororeningshalter under MKM kan anvindas till exempelvis kontor, industrier, vig och
jarnvag. Med avseende pd markfororeningar kan schaktmassor med en féroreningsniva upp
till och med MKM é&teranvéindas inom projektet.

Pévisade fororeningar har avgransats till det 6versta jordlagret om cirka en meter. I de
underliggande jordlagren har inga halter 6ver Naturvardsverkets generella riktvarden for
kanslig markanvandning pavisats.

3.8.  Byggnadstekniska forutsattningar
3.8.1. Geoteknik

Planomrédet i Lerum ar beliget i Siveans dalging. Inom den Gstra delen av planomradet
rinner Savedn med lokalt hoga och branta sldnter. Befintlig jairnvig korsar Savean pa en bro
och gar till en borjan pa bank in mot stationsomradet i Lerum, varefter jarnvagen till stor del
ligger i markplan. Inom den vistra delen av planomradet ligger jarnvagen ater pa bank
innan korsningen med Goteborgsvigen. Nivaskillnaden mellan viag E20 och jirnvagssparen
uppgéar som mest till cirka 4 meter.

Jordlagren inom planomradet varierar bade vad géller méktighet och innehall. De naturliga
jordlagren utgors 6verst generellt av silt och sand. Inom sparomradet och inom korridoren
mellan vig E20 och sparomradet utgors de ytliga jordlagren dock till stor del av
fyllnadsmassor. Fyllnadsmassorna bestar av omvixlande friktionsmaterial, lera och
organisk jord. Befintlig jairnvigsanldggning utgors av ballast (makadam och grusig sand) och
darunder av sand, silt och torrskorpelera.

Under ytlagret foljer antingen lera eller friktionsmaterial. Lerans méktighet uppgar inom
planomréadet till 2-15 meter. Leran aterfinns framfor allt i den norra och Gstra delen av
omradet mellan jairnvagsbron 6ver Savean och parkeringshuset men dven i den vistra delen
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vid korsningen med Géteborgsviagen vid Aspedalen. Lokalt inom begransade partier saknas
dock lera helt. Lera forekommer generellt i mindre utstrackning inom korridorens sédra del
mot vig E20. Leran ar i regel 16s till medelfast med lokala inslag av gyttja och dy i de 6versta
metrarna. Friktionsmaterialet utgérs av morin, silt och sand. I delar av omradet ar detta
material blockigt. Block forekommer aven i fyllnadsmaterialet. Lokalt finns ett omrade med
ytligt berg strax vister om Stationsviagens viagbro. Leran ar normalkonsoliderad till svagt
overkonsoliderad i den Gstra delen av planomrédet och nagot mera 6verkonsoliderad i den
véstra delen.

De strandnéra omradena langs med Savean ar skredkénsliga och stabilitetsforbattrande
dtgirder har darfor tidigare vidtagits pa flera strackor. Lerums kommun fick under 2018
tillsténd att utfora ytterligare stabiliseringsatgirder langs Saveén. Dessa dtgirder planeras
norr om Lerum station och pé dns norra sida, bland annat inom ett omrade strax nedstréoms
befintlig jarnvagsbro. Lerums kommun planerar aven dtgarder nedstroms Wamme bro pa
ans sodra sida. Dessa arbeten kan utforas tidigast 2020.

Vid den vistra tillfartsbanken till jarnvagsbron 6ver Sdvean har forstarkning tidigare utforts
med en jordarmerad stodmur i samband med uppgraderingen av banan till hogre axellast. I
ovrigt finns erosionsskydd pé ett flertal stéllen for att motverka erosion i asldnterna.

3.8.2. Avvattning

Dagvatten frén sédra Lerum, vag E20 och jarnvagen avleds idag i ledningar och trummor
genom stationsomradet, se Figur 13. Detta dagvatten avleds sedan vidare via kommunala
ledningar direkt till Sdveéan alternativt Alebacken. For jarnvagen ar de korsande
trummornas dimension bestdmda utifran de direktiv som géllde nar jirnviagen byggdes och
de dimensioneringsforutsiattningar som gallde pa 1960-talet. Draneringsfunktionen for det
befintliga systemet uppfyller inte dagens krav pa avvattningsdjup, men systemet ar i gott
skick och ar dimensionerat for att klara dven en storre belastning. Inga draneringsproblem
har rapporterats.

Ytavrinningen for jarnvagsomradet sker via diken och draneringar. Den stora
vattenavledaren ar befintligt jarnvigsdike utmed jairnvigens sodra sida. I detta dike finns
dven en dranering. Utover detta finns ocksa befintliga draneringsledningar som avvattnar
jarnvagsomradet. Vid extrema regnforhallanden kan &ven en del av ytvattnet fran vig E20
rinna direkt pa markytan ner till befintligt jairnvigsdike som for ytvattnet till befintliga
trummor.

Kulverten for Alebacken och trumman 6ster om Stationsvigen (trumma 4 respektive 2 i
Figur 13) har ett uppdelat forvaltningsansvar mellan Lerums kommun och Trafikverket.
Alebickens kulvert gar mellan S6dra Langvagen och Goteborgsvigen. Kulvertdelen under
jarnvégen ar i gott skick och vil dimensionerad for dagens nederbordsforhéllanden och
belastning. Nagon risk for igensittning eller slambildning i denna del av trumman har inte
identifierats.
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Figur 13 Trummor som korsar vag E20 och Véstra stambanan, for avledning av dagvatten.

3.8.3. Hydrogeologi

Utover ytavrinning kan vatten i omradet i huvudsak transporteras genom sandiga och
grusiga jordmaterial begravda under forhallandevis maktiga silt- och lerférekomster. De
finare jordarna (leran och silten) ar tiata och skarmar saledes av och isolerar
grundvattenfléden fran flickvis forekommande smé, 6vre grundvattenmagasin. Utover
grundvattentransport i det undre grundvattenmagasinet kan tunnare, ssmmanhingande
vattenforande lager finnas i leran.

Mellan Wamme bro och jarnvigsbron 6ver Savean cirka 150 meter Osterut har Sdvean delvis
eroderat ner genom leran vilket gor att an star i forbindelse med de annars skyddade sand-
och grusavsattningarna langre ner i jordlagerfoljden.

Grundvattenytan i de 6vre magasinen i omréadet varierar i huvudsak mellan 1,0 och 2,5
meter under markytan. Nivderna ar beroende av grundvattenrorens placering och nér pa
dret observationer gjorts. Sisongsmaéssiga variationer pa runt 0,5 meter forekommer 6ver
hela omréadet.
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Tryckniviaerna (motsvarande grundvattenytan) i det undre magasinet avviker med flera
meter mot vad som har observerats i de 6vre smé magasinen. Generellt underskrider
portrycken hydrostatisk tillvéxt i det undre magasinet inom den 6stra delen av planomrédet.
Inget 6vertryck har registrerats i det undre magasinet i samband med faltundersokningar.

3.8.4. Ledningar

Inom stationsomrédet finns ett antal vatten- och spillvattenledningar samt tele- och
optoledningar som tillh6r Lerums kommun och Skanova. Trafikverket har ocksé ledningar i
omradet forlagda utanfor befintliga kabelréannor.

3.8.5. Broar

Inom eller i direkt anslutning till planomrédet finns ett flertal byggnadsverk i form av
vagbroar, en jarnvagsbro, en gangtunnel och en géngbro.

Jarnvagsbro 6ver Savean

Jarnvigsbron 6ver Savean ar byggd 1915 och bestar av en péalgrundlagd betongvalvbage 6ver
an med anslutande rambro 6ver vigen, se Figur 14. Jarnvigsbron ar barighetsklassad for
den trafik som belastar den idag. Jarnvigsbron bor siledes inte utséttas for yttre paverkan
som exempelvis en ombyggnad da detta kan leda till en 6kad belastning pd konstruktionen.
Rambron har en fri h6jd pé 4,0 meter.

Jarnvagsbron har ett stort kulturhistoriskt virde utifran savil teknik- och jarnvagshistoria
som arkitekturhistoria. Bron utgor ett vardefullt inslag i landskapsbilden.

Figur 14 Jarnvagsbro 6ver Savean.

Géangtunnel

Den 94 meter langa genomgangstunneln, se Figur 15, byggdes 1965 i samband med
utbyggnaden av viag E20. I den norra delen &r tunneln delvis grundlagd pa palar/plintar och
delvis pa berg. Delen under motorvigen ar grundlagd pa berg. Gadngtunneln ar konstruerad
sd att det vid behov kan anlédggas ytterligare spar soder om befintliga spar utan att behva
gora ytterligare forstarkningar av gdngtunneln. Gdngtunneln har en fri h6jd pa 2,3 meter
och fri bredd pa 3,5 meter.
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Figur 15 Gangtunnel.

Gangbro

Gangbron mellan det nya parkeringshuset pa norra sidan jarnviagen och mittplattformen, se

Figur 16, byggdes 2016. Gédngbron ir en fackverksbro i stél och glas som ar grundlagd med
stalrorspalar. Gdngbron har en invandig fri h6jd pé 2,75 meter och fri bredd pa 3,0 meter.
Den fria hojden Over jarnvigen ar 6,5 meter.

Figur 16 Gangbro mellan parkeringshuset och mittplattform.

Stationsvagens vagbro

Stationsvégens vigbro, se Figur 17, 6ver viag E20 och jarnvagssparen ar en 4-spanns
betongbro grundlagd pa grusig moran. Jarnvagssparen gar i ett av viagbrons fyra fack med
fri h6jd pé 6,1 meter. Nar bron byggdes pa 1960-talet forbereddes utrymme for att kunna
lagga fler spar i det lediga facket i mitten.

35



TR

Figur 17 Stationsvagens vagbro.

Broar 6ver Goteborgsvagen

Jarnvagsbron 6ver Goteborgsvigen, se Figur 18, dr byggd 1960 och utformad som en
palgrundlagd, 6ppen plattram med Gverbyggnaden utformad som ett dubbeltrég.
Goteborgsvagen har en fri hojd under jairnvagsbron om 4,1 meter. Bron har en fri 6ppning
pa 12,0 meter samt &r forsedd med bullerskyddsskérm langs den norra sidan av bron.
Goteborgsvagen har en fri h6jd om 3,7 meter under intilliggande bro for viag E20.

7 |
ASPENAS
Aspends |
& Konfere

; [Al%a] Alu
& Il Tagn
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Figur 18 Jarnvagshbro 6ver Goteborgsvagen, vy fran séder mot norr.
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4. Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering och principlésning

4.1.1. Val av lokalisering

Det finns ett stort behov av att fler tdg under hogtrafik ska kunna trafikera Vastra
stambanan pa strackan Goteborg-Skovde, men ockséd behov av hogre effektivitet och béttre
driftsdkerhet. Trafikverket genomfor darfor ett antal punktinsatser pa strackan. Projektet
Vandspar Floda/Lerum ar en av dessa punktinsatser.

Ar 2012-2015 genomfordes en atgirdsvalsstudie for Vistra stambanan genom Vistra
Gotaland. I atgardsvalsstudien konstaterades att vindspar i Floda alternativt fyrsparsstation
i Lerum beh6vde utredas vidare av Trafikverket i samrad med Vastra Gotalandsregionen,
Visttrafik och Lerums kommun. Trafikverket beslutade att genomfora jarnviagsplan med
denna inriktning.

Nar projektet Vandspar Floda/Lerum startade ar 2017 var utgangspunkten att vinda
pendeltg i antingen Floda eller Lerum. I ett inledande skede av projektet arbetade
Trafikverket i samrad med Visttrafik och Vastra Gotalandsregionen med trafikeringsfragan
for att klargora det trafikmassiga behovet pa kort och medellang sikt, som skulle utgora
grund for det fortsatta arbetet i projektet. Bland annat hade stationen i Alingsas byggts om
med tva nya vindspéar. Resultatet av arbetet visade att det var mojligt att 1ata fler pendeltig
gé hela vigen fran Goteborg till Alingsas och omvant, i stillet for att vianda i Floda eller
Lerum. Darmed fanns inte langre behovet av ett vindspar i Floda eller Lerum. Behovet av
att mojliggora forbigangar i Lerum kvarstod dock.

Forbigéngsspar i Lerum ger 6kad kapacitet och robusthet pa Vistra stambanan. Nar
stationen i Lerum #nda byggs om mojliggors dven vandning for tag fran Goteborg som kan
anvindas vid forseningar eller andra driftsstorningar. Atgirder i Floda avgrinsas till mindre
omfattande atgirder for att forbattra tillginglighet och sdkerhet.

4.1.2. Val av principlésning

Under arbetet med jarnvégsplanen har olika principlosningar for ombyggnad av Lerum
station studerats. Alla principer innefattar ett nytt spar 4 som placeras mellan spar 3 och vig
E20, se Figur 19. Alla l6sningar innefattar dven en ny vixelforbindelse for att majliggora
vandning av tag utan att paverka motriktad trafik samt nya sparvéaxlar som forgrenar sig
mellan spar 1 och spar 2 samt mellan spar 3 och spér 4.

Initialt var ambitionen att hitta en principlosning som i sin helhet holl sig inom omradet
mellan Stationsvigens vigbro och jarnvagsbron over Siavean. Detta visade sig vara mojligt
mot jirnvagsbron 6ver Sdvedn, men inte mot Stationsvigens viagbro. For att erhélla
vindmojlighet mot Goteborg kravs en forbindelse i vastra delen av stationen. Strackan
mellan Stationsvigens viagbro och mittplattformen pa stationen ar for kort for att inrymma
en forbindelse mellan spar 2 och spar 3. Att placera en forbindelse mellan spar 1 och 4 ar
heller inte 1ampligt da det skulle paverka motriktad trafik negativt. Vaxelforbindelsen
placeras istillet vister om Stationsvégens vagbro. Darmed behéver spar 4 forlingas genom
det lediga facket i mitten av Stationsvigens vigbro. Studier har dven genomforts dar tva
spér istéllet placeras i tva olika brofack, men en sddan 16sning har valts bort da det
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sammantaget skulle innebara mer omfattande ombyggnad utan att fordelarna med detta
bedomts tillrickligt stora. Aven begrinsat utrymme for kontaktledningsanléiggningens
placering mellan jarnvigen och viag E20 ar en anledning till att alternativet valts bort.

e

Figur 19 Plats for nytt spar mellan befintligt sparomrade och vag E20.

Mot bakgrund av ovanstdende har Trafikverket valt att arbeta vidare med den
principlosning som redovisas i Figur 20. Darmed tas befintligt spar o bort. I samband med
ombyggnaden rivs dven den befintliga sidoplattformen vid spér 1. Detta d& spéret inte ldngre
ar avsett for stannande tdg. De tva yttersta spéren, spar 1 och spar 4, trafikeras av tag som
inte ska stanna vid stationen. De tva mittersta sparen, spar 2 och spar 3, trafikeras av tag
som ska stanna for att sldppa pa och av resendrer men ocksa for tdg som stannar for att bli
omkorda av ett snabbare tag.

Ombyggnaden ir att anse som vasentlig ombyggnad av infrastruktur.

210 Stationsbyggnad
s%
spar 1 m Alingsas—»
spar2
L spar3
spar 4
Géteborgsvigen Saveadn
<4 Goteborg Stationsvégen

Figur 20 Principskiss dver Lerum station, foreslagen utformning.

4.2. Val av utformning

4.2.1. Bana och plattformar

De tva yttersta sparen, spar 1 och 4, utformas for att klara tighastigheter pa 110/120/135
kilometer/timme beroende pa typ av tdg. En lokal sdnkning av hastigheten pa 5 kilometer
per timme gors pa spar 1 6ster om mittplattformen for att klara tekniska krav. De tva
mittersta sparen, som ansluter till mittplattformen utformas for tdghastigheten 8o
kilometer/timme.
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Avstandet mellan spér 4 och vig E20 varierar men blir som minst cirka 9 meter. Mellan vig
E20 och spér 4 behovs en stodkonstruktion pa storre delen av strackan for att ta upp
nivaskillnader och sikra stabiliteten. Stodkonstruktionen bestér dels av en spont pa en
kortare striacka dir avstandet 4r som minst mellan spar 4 och viag E20, dels av en stodmur
pé resten av strackan. Bullerskyddsskarm monteras i sin tur ovanpé stédkonstruktionen.
Ovriga bullerskyddsskirmar monteras p4 markfundament. Skirmen har forutom en
bullerreducerande effekt 4ven en funktion som skydd for vagtrafiken pa vag E20. Skirmen
skyddar dven vigtrafiken mot islossning frén tagen, jairnvagen mot tappad last fran fordon
péa E20 samt snosprut i samband med snorojning av vag E20.

Avstandet mellan spér 1 och spar 2 samt mellan spar 3 och spér 4 foreslas langs
mittplattformen anldggas med ett storre sparavstand dn normalt, det vill sdga 6,7 meter
istallet for 4,5 meter. P4 s sitt skapas utrymme for kontaktledningsstolpar som kan
placeras mellan de inre och yttre sparen. Detta innebér i sin tur att jirnviagsanlaggningens
totala bredd blir mindre. Ett storre sparavstand dn normalt ar ocksé att foredra med hansyn
till pverkan pa trafikering under byggtiden samt till arbetsmiljé under byggtiden och vid
framtida underhéllsarbeten.

Vid Stationsvagens végbro justeras befintliga spér i savél sidled som i héjdled. Den fria
ho6jden under bron blir som minst motsvarande den befintliga. Pa grund av risken for
pakorning vid en eventuell ursparningsolycka forses bron med p&korningsskydd vid
pelarstod mellan spér 4 och viag E20. Pdkorningsskyddet, som bestar av stédmurselement
med fyllnadsmassor bakom, kompletteras med ursparningsril och har en utstrackning pé
minst 10 meter pa respektive sida om bron.

Jarnviagsomradet och tillhérande anldggning stingslas in for att minska tillgangligheten for
obehoriga och dirmed minska risken for olyckor och sabotage. Stangsel integreras med
bullerskyddsskarmar och nirliggande byggnader.

Mittplattformen justeras for att anpassas till det ombyggda spar 2. Sparlosningen innebar
att det i framtiden finns majlighet att forlinga mittplattformen till 250 meter, dock gors
ingen forlangning inom denna jarnvagsplan. Gangtunnel och géngbro inklusive trappor och
hissar till mittplattformen paverkas inte av ombyggnaden.

422, El, signal och tele

En kontaktledningsupprustning pagar langs hela Vastra stambanan.
Kontaktledningsupprustning i Lerum kommer att genomforas i samband med ombyggnad
av Lerum station. Den nya kontaktledningsanldggningen anpassas for framtida matning,.
Elkraftsanldggningen byggs om i sin helhet och anpassas till nya teknikbyggnader, vixlar,
belysning och andra jairnviagsobjekt i anldggningen som behover kraftmatning.

Stationsanldggningen i Lerum kopplas in pa nytt digitalt signalstillverk och hela
signalanldggningen byggs om.

Kanalisationen byggs om for att mdjliggora en rationell kabeldragning i
jarnvagsanliaggningen for el, signal och tele.
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4.2.3. Teknikbyggnader och servicevagar

Den nya signalanldggningen innebar att tva teknikbyggnader tillkommer i anslutning till
viaxelpaketen i bada dndarna av stationsomradet. I teknikbyggnader samlas utrustning for
att styra jarnvigens el-, signal- och telekommunikation. Den 6stra teknikbyggnaden ér cirka
3 x 9 meter med en hojd pé cirka 3 meter. Den vastra teknikbyggnaden &r cirka 3 x 11 meter
med en hojd pa cirka 3 meter. I anslutning till respektive teknikbyggnad placeras dven
mindre byggnader. Uppstallningsytan for den vastra teknikbyggnaden kommer att
forberedas for att kunna inrymma tva framtida AT-transformatorer pa vardera cirka 3 x 3
meter. Teknikbyggnaderna kommer att stangslas in.

Placering av teknikbyggnader styrs av elsdkerhetsavstdnd men anpassas for att ta sé lite
mark som majligt i ansprék. Hansyn tas ocksa till stads- och landskapsbilden.

Den vistra teknikbyggnaden foreslés placeras mellan jarnvagen och vig E20 i véstra dnden
av stationsomrédet, strax 6ster om jarnviagsbron och vagbron 6ver Géteborgsvigen. Till
omrédet anlaggs en ny servicevag som ansluter till Goteborgsvagen mellan de bada broarna.
Servicevigen anpassas for att inte paverka befintlig kulvert for Alebacken. Servicevigen
kommer att regleras med en viagbom.

Den 6stra teknikbyggnaden foreslas placeras i anslutning till parkeringsplatsen 6ster om
befintlig stationsbyggnad. Rivning av sidoplattformen gor att teknikbyggnaden kan placeras
narmare sparen och pa sa vis gora nagot mindre intring pa en befintlig parkering.
Foreslagen placering av den Gstra teknikbyggnaden har anpassats efter antagen detaljplan,
planerad busskorvig till planerat resecentrum samt behov av reglerhéllplatser. En méjlig
placering av den Ostra teknikbyggnaden har dven studerats pa andra sidan jarnviagen. Detta
omrade kommer dock att anvéndas till en fordréjningsyta for dagvatten och placeringen har
darfor valts bort.

Befintlig teknikbyggnad med nirliggande mast som ligger i anslutning till
stationsbyggnaden kommer att finnas kvar.

Befintlig serviceviag som ger underhallsfordon tilltrade till mittplattformen byggs om i och
med ombyggnaden. Placering av servicevigen ska i huvudsak sammanfalla med befintlig vig
men anpassas till nya omgivande byggnader samt placeras i ett lige som mgjliggor en
eventuell framtida forlangning av mittplattformen.

4.2.4, Avvattning

Drineringsfunktionen for det befintliga systemet uppfyller inte dagens krav pa
avvattningsdjup, men d& systemet ar i gott skick och ar dimensionerat for att klara dven en
storre belastning bibehalls det befintliga draneringssystemet for spar 1-3. Ballasten under
sparen byts bitvis ut till ett mer genomslappligt material med hogre teknisk standard men
avvattningssystemet pa bangérden blir i princip som idag.

Den nya anlaggningen ska utformas enligt Trafikverkets anvisningar for anpassning till
framtida klimatforandringar. Enligt dessa anvisningar ska jirnviagsanlaggningen anpassas

till ett i dag gillande 50-arsregn med ett tilldgg pa 25 procent som ett framtida klimattillagg.

Den nya avvattningslosningen for spar 4 innehéller flera delar som ska skydda jarnvégen.
En vattentit konstruktion i form av stodmur/spont samt ett dike foreslds uppforas mellan
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vig E20 och jirnviigen. Atgirden sikerstiller att jairnviigsomradet inte paverkas av
oversvamning pa vag E20 vid ett extremregn. I dessa fall fors 6verskottsvatten fran vag E20
via dike langs med stodmuren/sponten till tva nya fordrojningsytor.

Bankroppen for spar 4 kommer att vara mer genomslapplig dn for den befintliga jarnvigen
och kommer darmed att magasinera mer vatten och har storre kontakt med undergrunden.
Detta kommer att 6ka mojligheten att infiltrera regnvatten.

Spar 4 foreslds avvattnas med en egen drianeringsledning samt dike som ocksé ansluts till
fordrojningsytorna. Fordréjningsytor anlaggs for att magasinera vatten vid extremregn.
Detta for att uppné en kompensation for de gronytor som tas bort i samband med
ombyggnaden dar en naturlig fordrdjning i dag sker i samband med regn. Den Gstra
fordrojningsytan foreslas placeras pa gronomradet mellan vag E20, jarnvigen och Saveén.
Den vastra fordrojningsytan foreslas placeras strax Gster om jarnvagsbron 6ver
Goteborgsvagen, pa gronytan mellan vag E20 och jarnvigen. Storre delen av dagvattnet
mellan vig E20 och jarnvigen avleds via diken mot Sévean respektive Alebickens kulvert.
De foreslagna fordrojningsytorna utjimnar flodet fran jarnviagsomradet till samma
avrinningsforhallanden som rader i dag for respektive recipient. Innan utslapp till
recipienterna sker en viss rening av dagvattnet frdn den nya anldggningen i diken och
fordrojningsytor genom fastlaggning av fororeningar.

En servicevag planeras vid Goteborgsvagen. Servicevagen kommer att passera over
Alebéckens kulvert och for att sikra kulverten foreslas en 16sning med en lastfordelande
konstruktion i mark.

Befintliga ledningar och trummor 1-3, se Figur 13, som kommer i konflikt med den
foreslagna grundlaggningen for spar 4 behover laggas om. Befintliga diken behdver anpassas
och flyttas pa grund av nya spar och sparldagen. Nya dikestrummor anldggs under
servicevagarna.

4.2.5. Gestaltning

Vid utformning av den nya jirnviagsanldggningen ska hansyn tas till:

» viktiga siktlinjer, vypunkter, landmarken och kulturmiljomassigt kansliga
miljoer eller element

« orienterbarhet, tillganglighet, trygghet och sikerhet for riddningstjanst samt
service- och underhéllspersonal, samt for alla resenirsgrupper

+ att skapa mervirde for, och harmoni med stadsbilden.

Tillkommande anliaggningar och byggnader anpassas och gestaltas med hansyn till
omgivande landskap och karaktirsdrag for att bli val integrerade pa platsen. Det ar
framforallt bullerskyddsskarmar och nya teknikbyggnader som kraver omsorgsfull
gestaltning i samband med ombyggnaden av Lerum station.

I arbetet med utformning och gestaltning av bullerskyddsskarmar och teknikbyggnader har

olika aspekter vagts mot varandra. Det kan finnas konflikter mellan aspekter som
barriareffekt, trygghet pa stationsomradet, anpassning till landskapet och karaktarsmaissiga
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samband, bullerskyddseffekten samt kostnader och underhall. Lerums kommun &r en viktig
samradspart vad giller utformning och gestaltning.

Figur 21 Sektion genom vastra delen av omradet, sett fran Alingsas. Fran vanster till hdger:
Villakvarter, S6dra LAngvagen, impedimentyta med lag vegetation, befintlig bullerskyddsskarm, vag
E20, ny servicevag, ny bullerskyddsskarm, spar 2, spar 1, Noisun, Géteborgsvagen, gang- och
cykelvag, verksamhetsomrade.

Figur 22 Sektion genom centrala delen av omradet, sett fran Alingsas. Fran vanster till hoger:
Villakvarter, Sodra Langvagen, befintlig bullerskyddsskarm, gang- och cykelvag, vag E20, ny
bullerskyddsskarm, spér 4, spar 3, mittplattform, spar 2, spar 1, busslinga, planerat resecentrum,
Stationsvagen, centrumbebyggelse.

Figur 23 Sektion genom Ostra delen av omradet, sett fran Alingsas. Fran vanster till hoger:
impedimentyta med hog vegetation, ny fordrojningsyta, ny bullerskyddsskarm, spar 2, spar 1,
Brobacken, befintligt parkomrade, Savean.

Gestaltning av bullerskyddsskarmar

Bullerskyddsskidrmarnas hgjd varierar men blir som mest cirka 4 meter hoga. I de delar dar
den visuella barridrverkan ar som mest pataglig utformas skdrmarna med genomsiktliga
partier for att bibehélla sikt och visuell koppling. Genomsiktliga partier foreslas i siktstraket
mellan det befintliga parkeringshuset och planerat resecentrum samt vid entré till planerat
resecentrum, i anslutning till befintlig stationsbyggnad. Dar skirmarna ges ett
underhéllsvanligt och ogenomsiktligt standardutférande ar nivaskillnaden mellan norra och
sodra sidan av jirnvigen sé stor att siktforhallandena och barridrverkan inte paverkas
negativt. Forslag till gestaltning av skdrmen vid mittplattformen visas i Figur 24.

Bullerskyddsskiarmarna utformas i samrad med Lerums kommun och forslaget ska provas

av kommunen i bygglov. Om kommunen 6nskar finns dven mojlighet att tillfora medvetet
vald gronska i gronytor samt pa fasad mot befintlig stationsbyggnad.
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Gestaltning av teknikbyggnader

Teknikbyggnadernas utseende kan paverka den visuella uppfattningen av landskapet och
ska darfor anpassas till och underordnas den aktuella platsen. Genom anpassad fargsittning
av fasader och genom kompletterande omgivande viaxtlighet kan byggnaderna integreras
och samspela med den befintliga miljon. Teknikbyggnadernas fargsittning och utformning
sker i samrad med Lerums kommun och forslaget ska provas av kommunen i bygglov.

4.3.  Skyddsatgarder

I detta avsnitt beskrivs olika typer av skyddsétgirder och forsiktighetsatgiarder, som
kommer att vidtas i jirnvigsprojektet. Aven bortvalda skyddsatgirder beskrivs.

4.3.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

De skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som redovisas med en sé kallad SK-beteckning pa
plankarta faststills i jairnvagsplanen.

SK 1 Bullerskyddsskarm

Bullerskyddsskarmar placeras pa strackan mellan jairnvagsbron 6ver Sdvean och
jarnvagsbron 6ver Goteborgsvagen, for att skydda bullerberérda och att generellt
astadkomma en béttre ljudmiljo i Lerum. Skdrmarna varierar i h6jd men blir som mest cirka
4 meter hoga riknat ifrén ralsens 6verkant. Pa sddra sidan av jarnvigen foreslas
bullerskyddsskarm langs hela strackan. Pa norra sidan av jairnvagen foreslas
kompletterande skarmar mellan befintliga och planlagda skyddande byggnader och
topografi. Alla skarmar, forutom pa genomsiktliga partier, ar forsedda med absorbent mot
jarnvagen for att skydda mot oonskade reflektioner. For storre delen av bullerskyddsskarm
pa sodra sidan av jarnvigen behdvs dven absorbent mot viag E20. Detta for att inte buller
fran végtrafiken ska forstarkas mot sédra Lerum.

SK 2 Fastighetsnara bullerskydd, fasadatgard

Fastighetsnara bullerskyddsatgirder i form av fasadatgirder for att klara géllande
riktviarden for ljudnivier inomhus for bullerberoérda erbjuds de fastighetsidgare som inte far
en tillrackligt bra l[judmiljo enbart med nya bullerskyddsskidrmar. Fasadatgirder kan
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utgoras av utbyte/komplettering av ventiler i fasad, tillaggsfonster, utbyte av fonster och
tillaggsisolering av fasad.

SK 3 Fastighetsnara bullerskydd, skydd av uteplats/skolgard

Fastighetsnara bullerskyddséatgirder i form av skyddade uteplatser/skolgéard erbjuds om det
inom fastigheten finns uteplats/skolgérd som inte klarar stéllda riktvarden med enbart nya
sparnira bullerskyddsskarmar.

SK4 Vattentat konstruktion mur/spont som skydd for jarnvagen

Den stodkonstruktion (stodmur/spont) som behovs for att sikra sldnten mot vag E20 gors
vattentit. Detta for att forhindra att ytvatten fran vig E20 6versvimmar jarnvagsomrédet.
Konstruktionen uppfors i befintlig slint mellan vag E20 och nytt spar 4 for relevanta delar
av striackan. Konstruktionen &r ocksa en del av bullerskdarmens grundlaggning.

SK 5 Fordrojning

sytor for dagvatten

Fordrojningsytor for dagvatten utmed vag E20 ger mgjlighet att hantera héga floden vid ett
extremregn, for att skydda jarnvagsomradet mot Gversvimning. D& nytt spar 4 avvattnas via
fordrojningsytorna innebar &tgarden aven viss fastlaggning av de féroreningar som
forekommer i dagvatten fran den nya anldggningen.

SK 6 Viltstangsel
Viltstangsel uppfors pé vistra sidan om Stroméngsvigen, fran jarnvégen och soderut mot
vag E20, for att minska risken att ny bullerskyddsskiarm styr viltet upp pa viag E20.

4.3.2. Ovriga skyddséatgarder

Ovriga skyddsatgirder 4r atgirder som Trafikverket tar sig att utféra men som inte
faststills. Ovriga skyddsatgirder arbetas in i den tekniska 16sningen for
jarnvagsanlaggningen. Detta for att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa negativa
miljoeffekter. Nedan redovisas 6vriga skyddsatgarder utifran miljoaspekt.

Landskap
*  Genomsiktliga partier foreslas i siktstraket mellan det befintliga
parkeringshuset och planerat resecentrum samt vid entré till planerat
resecentrum, i anslutning till befintlig stationsbyggnad. Detta ger en liten
negativ paverkan pa bullerskyddseffekten.

» Teknikbyggnaderna anpassas och utformas i samrad med Lerums kommun
for att f4 byggnaderna att smalta in i respektive miljo.

Kulturmiljé
*  Bullerskyddsskirm sitts inte upp pa jirnviagsbron o6ver Siaveén, delvis pa
grund av hinsyn till brons kulturvarde.

*  Anpassning gors av bullerskyddsskarmar sa att skarmen avslutas med

trappning ner mot jarnvigsbron 6ver Savean. Skarmen avslutas cirka 10 meter
fore bron, delvis pa grund av hansyn till brons kulturvirde.
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*  Genomsiktliga partier foreslas i siktstraket mellan det befintliga
parkeringshuset och planerat resecentrum samt vid entré till planerat
resecentrum, i anslutning till befintlig stationsbyggnad.

« Teknikbyggnaderna anpassas och utformas i samriad med Lerums kommun
for att fa byggnaderna att smaélta in i respektive miljo.

Natur- och vattenmiljé
« Jordmassor med invasiva arter transporteras bort och tas omhand av godkand
avfallsmottagare.

»  Fagelsakring av genomsiktliga partier av bullerskyddsskéarm utfors.

Fororenade omraden
» Fororenade massor transporteras bort och tas omhand av godkiand
avfallsmottagare.

Grundvatten
»  Sponten utformas med héltagning i spontens nedre delar for att uppratthalla
en ofordndrad grundvattenstromning frén omradet uppstroms sponten och
vidare ner mot Savean sé att nu rddande grundvattensituation bibehalls
samtidigt som bade stabilitets- och anldggningskrav tillgodoses.

Risk
»  Portar eller grindar i bullerskyddsskirm utfors for att maojliggora
raddningsinsats fran vag E20/Lerums centrum vid en eventuell olycka pa
jarnvagen.

»  Bullerskyddsskidrm uppfors i obrannbart material och sluter tatt mot mark. Pa
partier dir bostadsbebyggelse ligger mycket nira jarnvagen uppfors
brandklassad bullerskyddsskarm. Skarmen har forutom en bullerreducerande
effekt aven funktion som skydd for jairnviagen mot tappad last pa viag E20 samt
snosprut i samband med snorojning av vagen. Den skyddar dessutom
vagtrafiken pa vag E20 mot islossning fran tigen.

* Anléggningen stingslas in for att minska tillgangligheten f6r obehoriga och
darmed minska risken for olyckor och sabotage.

» I fordr6jningsytorna finns majlighet att tacka 6ver utloppsledning. Detta
skapar majlighet att hindra fororeningar vid en eventuell olycka att na
Savean/Alebacken, forutsatt att fororeningarna hamnar i avvattningssystemet
for den nya anldggningen.

«  Pakorningsskydd utfors for brostod 3 pa Stationsvigens vagbro.

4.3.3. Bortvalda skyddsatgarder

Bortvalda skyddsatgarder ar tgarder som bedoms behovliga utifran exempelvis gillande
riktvarden men som har valts bort av olika anledningar.
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Buller
*  Bullerskyddsskarmar pa 6stra sidan om jarnvigsbron 6ver Savean har
studerats men valts bort pa grund av mycket liten samhéllsekonomisk nytta
genom liten bullerskyddseffekt och hog anliggningskostnad.

* Vid passage under Stationsvagen paverkar grundlaggningen och
konstruktionen av bron mojligheten till uppforande av bullerskydd.
Berdkningar ger att vigbanan/bron redan fungerar som ett "tak" och
bullerskydd, darav utgér bullerskydd for denna passage.

»  For broarna 6ver Goteborgsvégen i vaster och Savean i oster ar bedomningen
att det saknas utrymme att uppfora sparnira bullerskydd. Atgirden har valts
bort for att den har liten effekt och for att undvika ingrepp i broarnas
konstruktioner. Kulturviardet pa bron 6ver Saveén ar ytterligare en
begriansning,.

Vibrationer
»  Flexibelt material, USP, under sliprarna har i detta projekt valts bort med
hénsyn till att atgdarden inte hanterar det berérda frekvensomrédet for
storande vibrationer frén jarnvagen, i kombination med kostnader.

»  Extra forstarkt bankropp ger inte tillracklig effekt for att stillda riktvarden ska
klaras och har darfor valts bort.

» Palat trig, sa kallat példick, ar inte aktuellt pa grund av mycket hoga
kostnader och konstruktionstekniska begransningar dé samtliga spar behover
placeras dari.

»  Uppstyvning av marken i anslutning till bankroppen genom kalkcementpelare
far inte plats och medf6r hoga kostnader. Riktvirden for vibrationer uppfylls
heller inte med atgirden. Atgirden har dirfor valts bort.

»  Urschaktning till fast botten och/eller en sprangstensslits har mycket god
effekt mot vibrationer men ar pa grund av lerans méaktighet inte mojlig att
genomfdra inom omradet. Atgirden har dirfor valts bort.

*  Husnira atgérder, exempelvis grundforstarkning och forstarkta bjalklag,
bedoms inte som samhillsekonomiskt lonsamma. Atgirden har dirfor valts
bort.

Grundvatten
*  Schaktning och &terfyllning med dranerande massor narmast sponten bedéms
vara en dyrare atgird an foreslagen haltagning och slitsning, samtidigt som
effekten inte 4r densamma med avseende pa bibehéallen grundvattensituation.

Risk
*  Behov av pakorningsskydd vid parkeringshuset och planerat resecentrum har
studerats men valts bort. Den foreslagna l6sningen foljer gillande krav som
baseras pa avstdnd och spargeometri.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

I detta kapitel beskrivs effekter och konsekvenser av ombyggnaden samt paverkan under
byggtiden.

5.1.  Trafik och anvandargrupper

Genom ombyggnaden minskar konflikterna mellan stannande och genomgéende tag.
Striackan genom Lerum utgor di inte lingre en flaskhals. Atgirden medfor att fler tig kan
trafikera stationen utan att risken for trafikala stérningar 6kar. En stor vinst med
ombyggnaden ar att trafiksystemet blir mer robust och att majligheterna att forbattra
punktligheten okar.

Ombyggnaden av Lerum station bidrar till 6kad kapacitet och mindre kanslighet for
storningar pa Viastra stambanan. Detta medfor en positiv konsekvens for passerande
persontigsresenérer som forvantas fi mindre restidsforluster i form av férseningar. Det
innebér ocksa positiva konsekvenser for godstégstransporterna for vilka framkomligheten
okar.

Lerum klassificeras som en mellanstor station pé starkt trafikerat strik i mellanstor ort. Har
finns alla typer av resenérer, men arbetspendlare dominerar. Stationen har idag begransad
resenarsservice. Planerat resecentrum kan komma att 6ka stationens attraktivitet i
forhallande till andra firdmedel. Detta bidrar till att antalet trafikanter pé station och
plattform ckar.

Tillgdnglighet och utrymning av befintlig mittplattform uppfyller kommande behov redan
idag. Ombyggnaden i sig medfor inga stora fordndringar och bedoms darfor fa sma positiva
effekter for resenirerna:

»  Mittplattformen kommer att utékas nagot. Gdnganslutningarna till
mittplattformen kommer inte att fordndras.

» Nuvarande sidoplattform invid spar 1 rivs. Det leder till att ndgot fler av
resenidrerna kommer att vistas pd mittplattformen. Det blir emellertid ingen
stor skillnad mot idag eftersom sidoplattformen narmast har karaktaren av
reservplattform och fa tag stannar dar.

«  En forbattring for de personer som befinner sig pa plattform ar att de tdg som
inte har uppehall pa stationen inte lingre kommer att passera narmast
mittplattformen. Det medfor 6kad bekvamlighet vilket i sin tur medfér mer yta
att anvindas av vintande och avstigande passagerare.

Det oelektrifierade spar 0 som foreslas rivas behovs for drift av jarnvigsanlaggningen.
Sparet kommer sannolikt att ersittas pa annan driftsplats.
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5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling
5.2.1. Regional utveckling

Vandspér Floda/Lerum, delen Lerum ar en av flera dtgirder pd Vastra stambanan mellan
Goteborg och Skovde, som tillsammans skapar forutsattningar for en 6kad trafikering och
pa sa sétt bidrar till en héllbar utveckling i regionen. Tillgédngligheten och kvaliteten for
resendrer och gods blir béttre vilket ocksé ar positivt for savil lokal som regional utveckling.

Planering av dtgirder pé lang sikt for Vistra stambanan, exempelvis utbyggnad till fyra spar
i annan strickning i Lerums kommun, pagar parallellt. Detta ar en politisk fridga och inget
som aktuellt projekt rader 6ver. Projektet Vandspar Floda/Lerum innebér atgarder som
behovs for att svara upp mot transportbehovet pa kort/medelléng sikt.

5.2.2. Kommunal planering

Ombyggnaden av Lerums station kommer i olika utstrackning att pdverka kommunens
planerade och pagaende projekt. Utbyggnad av pagaende detaljplaner Aspen strand och
Dergérdsparken samt nya resecentrum behover samordnas tidsmassigt med ombyggnaden
av Lerums station for att minimera paverkan.

Ombyggnaden paverkar dven antagna detaljplaner i form av forandrad markanviandning da
jarnvagsplanen kommer att behova ta detaljplanelagd mark for vigaindamaél i ansprék for
jarnvagsandamal.

Storsta delen av planomradet ligger inom detaljplanen Lerums stationssamhélle, LB 20, pa
omrade for jarnvagsandamal. I vaster ligger planomrédet till stor del inom detaljplan
Aspedalsomradet, LS 35, pd omréde for jarnvagsomrade. Jarnvagsplanen beroér &ven mindre
delar av detaljplanen Lerums stationssambhille centrala delen, LB 7, pd mark for
jarnviagsomrade.

Jarnvagsplanen 6verensstimmer inte med dndamalen i detaljplanen f6r Lerums
stationssamhille, LB 20, och Aspedalsomrédet, LS 35, for delar av omradet mellan
jarnvagen och vag E20. Jarnvigsplanen 6verensstimmer inte med Lerums
stationssamhille, LB 20, strax vister om Savedn samt vister om Stationsvigens vagbro, se
roda markeringar i Figur 25. Dessa omraden ar reglerade for motorvagsidndamal medan
jarnvagsplanen anger sldnter, bullerskyddsskarm samt spar. Jarnvagsplanen
overensstaimmer heller inte med dndamalen i detaljplan Aspedalsomrédet, LS 35, i
detaljplanens Ostra del, se r6d markering i Figur 25. Detta omrade ar reglerat som omrade
for gatutrafik, medan jairnvagsplanen anger slanter och bullerskyddsskarm. Eftersom en
jarnvagsplan inte bor faststillas innan kommunen har dndrat sina planer sa att de
overensstammer med det planerade projektet s har kommunen gjort bedomningen att en
ansokan om planbesked behover goras och har skickat in denna ansokan.
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Figur 25 Detaljplanepaverkan. Roda markeringar avser omraden dar jarnvagsplanen inte
overensstammer med andamal i gallande detaljplaner.

5.3. Landskapet och staden

Bullerskyddsskarmarnas funktion ar att skydda omgivningen fran buller, vilket innebar att
centrum blir en mer attraktiv och behaglig miljo att vistas i. Detta bedoms utgora en positiv
miljokonsekvens.

Fran sparet, nagra enstaka sekvenser fran viag E20 och parkeringsytan 6ster om
stationsbyggnaden kommer bullerskyddsskarmarna dock att skapa viss visuell begransning
over stationsomradet och omgivande omréden. Tillsammans med planerat resecentrum
begrinsas sikten ytterligare, bade fran stationsomradet pa norra sidan av jarnvéagen och fran
mittplattformen, samt for tag- och bilresenérer. Bullerskyddsskdrmarna utgor en visuell
barriar vilket ger negativa konsekvenser. Vissa partier av bullerskyddsskdrmarna kommer
dock att goras genomsiktliga vilket gor det mojligt att uppleva de visuella ssmbanden mot
Tingshuset och mot stationsbyggnaden. Detta bedéms mildra den negativa konsekvensen av
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bullerskyddsskarmen. Bullerskyddsskdrmen bedéms sammantaget innebara méttliga
negativa konsekvenser for upplevelsen av Lerums centrum.

I samband med ombyggnaden tillkommer dven teknikbyggnader. Dessa blir, liksom
bullerskyddsskarmarna, ett tillagg i stadsbilden vars placering och utformning paverkar
karaktaren och saledes upplevelsen av omréadet. D3 teknikbyggnaderna kommer att
anpassas framst genom omgardande planteringar och sedumtak, for att inte bli
i6gonfallande, bedoms de medféra smé negativa konsekvenser.

Sammantaget bedoms ombyggnaden medféra méttliga negativa konsekvenser for stads- och
landskapsbilden genom att bullerskyddsskarmen ger begransad sikt in mot sparomradet och
att skdrmarna ger en forlust av visuella samband och 6verblickbarhet. Skarmen och dess
utformning blir en barriar for upplevelsen av stationsmiljon och Lerums centrum.

5.4.  Trygghet

Begrinsad sikt fran mittplattformen, pé grund av nya bullerskyddsskdrmar samt planerat
resecentrum, kan bidra till en otrygg upplevelse, framfor allt under tider d& fi méanniskor ror
sig i omradet. Kénslan av otrygghet pa grund av otillriacklig 6verblickbarhet kan forstarkas
ytterligare genom att resenirernas naturligaste och genaste alternativ till anslutningar mot
centrum eller villaomradet i soder &r genom en gangtunnel med begransad genomsiktlighet.

Atgiirden innebir en 6kad trygghet for de personer som befinner sig pa plattform. Detta d&
de tag som inte har uppehall pa stationen och som passerar i hog hastighet inte langre
kommer att passera ndrmast mittplattformen.

5.5.  Milj6 och hélsa

5.5.1. Kulturmiljé och fornlamningar

Uppforande av en bullerskyddsskdrm norr om spéren i anslutning till stationsbyggnaden
paverkar byggnadens kulturhistoriska virde, saval vad giller dess koppling till sparomradet
som att byggnaden riskerar att skymmas sett fran omradet s6der om viag E20 och
mittplattformen. Bullerskyddsskiarmen kommer dock att utformas med genomsiktliga
partier vid stationsbyggnaden for att bibehalla kopplingen mellan stationsbyggnaden och
sparomradet. Stationsbyggnaden kommer att kunna upplevas fran mittplattformen och fran
vissa lagen soder om jarnvigen och vig E20. Den negativa konsekvensen for miljon kring
stationsbyggnaden och sambandet med jarnviagsanldggningen bedoms som mattlig.

Vid Brobacken kommer bullerskyddsskarmarnas utformning inte sarskilt anpassas till
kulturmiljon vilket bedoms medfora mattliga negativa konsekvenser for upplevelsen och
forstaelsen av kulturmiljon vid Brobacken. Bullerskyddsskiarm vid jairnvégsbron Gver Savean
har valts bort for att bron inte klarar belastningen. I och med det bedéms inte nagra
negativa konsekvenser for brons kulturviarde uppsta.

Borttagning av plattformen narmast stationsbyggnaden medfor att byggnadens nara
samband med sparomrédet bryts. Detta bedoms medfora méttliga negativa konsekvenser

for kulturmiljon.

Den 6stra teknikbyggnaden anpassas for att inte bli idgonfallande och bed6ms medféra sma
negativa konsekvenser for upplevelsen och forstielsen av Brobackens kulturmiljo.
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Teknikbyggnaden bedoms inte medf6éra nagra negativa konsekvenser f6r upplevelsen av
stationsbyggnaden. Teknikbyggnaden i véstra delen av omradet, néra jarnvagsbron 6ver
Goteborgsvagen, paverkar inga utpekade kulturmiljovarden.

Ombyggnaden bedoms inte péverka nagra skyddade fornlamningar eller 6vriga
kulturlamningar.

Sammantaget bedoms ombyggnaden medfora méttliga negativa konsekvenser for
kulturmilj6, d bullerskyddsskarm och teknikbyggnad kommer att forsvira upplevelsen och
forstdelsen av kulturmiljon vid Brobacken och att stationsbyggnadens niara samband med
sparomradet bryts.

5.5.2. Naturmiljé

Paverkan pa naturmiljoer
Foreslagen ombyggnad medfor inte nagra direkta effekter p& inventerade naturmiljoobjekt
inom planomradet, da inga ingrepp i vegetation och trad ldngs Savean utfors.

Foreslaget dagvattensystem for spér 4 utformas for att forhindra att slackvatten eller utslapp
vid olycka direkt nér Sévean eller Alebdcken, férutsatt att fororeningarna hamnar i
avvattningssystemet for spar 4. Genom att majlighet skapas att ta hand om dagvatten fran
vag E20 pa ett bittre sitt bedoms foreslagna fordrojningsytor medfora en potential till
forbattring for recipienterna Saveédn och Alebacken.

Fauna

Uppforandet av bullerskyddsskarmar, kombinerat med otillracklig stingsling i ndromradet,
kan forstiarka problemet att viltet kanaliseras till vag E20 och jarnvigen. Viltstangsel
kommer att uppforas pa vistra sidan om Stroméngsvagen, fran jairnvagen och séderut mot
vag E20 for att minska detta problem. Befintligt viltstingsel fran Kastenhofsmotet langs vag
E20 kommer att forldngas i pdgdende viltsakringsprojekt.

Skyddade arter
Skyddade arter bedéms inte paverkas, dé inga dtgarder i vattenmiljon eller ingrepp i
vegetationen lings Savean utfors.

Invasiva arter

For att forhindra spridning av invasiva arter kommer schaktmassor med forekomst av
berorda arter att hanteras sarskilt och transporteras bort. Borttransporten av jordmassor
med invasiva arter bedéms medfora en positiv konsekvens for naturmiljon.

Riksintressen och Natura 2000-omraden

Det bedoms inte uppsta nagon pataglig skada pa riksintressena for naturvard och friluftsliv.
Natura 2000-omraden uppstroms i Sdvean och nedstroms vid Jonsereds strommar bedoms
inte péaverkas, pa grund av det 14nga avstindet till planomradet. Sivedn kommer inte att
beroras direkt av de foreslagna atgirderna. Natura 2000-omradet Aspens station bedoms
inte heller paverkas.

Sammantaget bedoms ombyggnaden medfora positiva konsekvenser for naturmiljo, da det

nya avvattningssystemet for spar 4 innebér en potential till forbattring for Siveans och
Alebickens virdefulla vattenmiljoer. Atgirder vidtas for faunan genom viltstéingsel och
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bortforsel av massor med invasiva arter utfors. Ombyggnaden bedoms inte ha négra
konsekvenser for naturmiljéer pa land, skyddade arter eller skyddade omréaden.

5.5.3. Omraden som undantas fran forbud enligt miljobalken

Biotopskyddet regleras i 7 kap 11 § miljobalken. For byggande av jarnvag enligt faststalld
jarnvagsplan finns ett generellt undantag frén biotopskyddsbestammelserna enligt
miljobalken, vilket giller for detta projekt. Separat ansokan om dispens kravs darfor inte
men biotopskyddets syfte ska beaktas och eventuell paverkan inom biotopskyddade
omréaden ska beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen och anges i denna planbeskrivning,.

Liangs Stationsvagen, norr om planomradet, finns en allé som omfattas av det generella
biotopskyddet. Den berors inte av den planerade ombyggnaden av Lerum station, men
kommer att tas ned i samband med uppforande av planerat resecentrum.

Strandskyddsbestammelserna regleras i 7 kap 13-18 §§ miljobalken. For byggande av
jarnvag enligt faststalld jairnvagsplan finns ett generellt undantag fran
strandskyddsbestimmelserna enligt miljobalken, vilket giller for detta projekt. Separat
anstkan om dispens kriavs darfor inte men strandskyddets syfte ska beaktas och eventuell
paverkan inom strandskyddat omrade ska beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen och
anges i denna planbeskrivning.

En liten del av ett strandskyddat omrade berors av omrade med tillféllig nyttjanderatt inom
jarnvagsplanen, i sluttningen ned mot Stromangsvigen, vaster om jarnvagsbron 6ver
Savean. Omréadet for tillfallig nyttjanderatt ar avsett att nyttjas vid byggande av spar och
bullerskyddsskarm. Syftet med strandskyddet bedoms inte paverkas av den foreslagna
ombyggnaden av Lerum station.

Skyldigheten att gora anmaélan f6r samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken giller inte for de
verksamheter och atgarder som behovs for att bygga jarnvag och som faststills och ingar i
jarnvagsmark eller omrade for tillfallig nyttjanderatt. Foreslagen ombyggnad kommer inte
att vasentligt Andra naturmiljon langs den stricka som ar aktuell {6r ombyggnad, da
ombyggnaden till allra storsta delen sker inom redan ianspréaktaget omréde for
jarnvagsandamal.

5.5.4. Rekreation och friluftsliv

Ombyggnaden bedoms inte medfora nagra effekter och konsekvenser pa rekreation och
friluftsliv, dd ombyggnaden av stationen inte beror nagra strak for friluftslivet.
Ombyggnaden bedoms inte heller férandra tillgangligheten till Sdveans strander.

5.5.5. Buller

Forslaget innebir att sparanldggningen kommer narmare bebyggelsen séder om jarnviagen
samt att passerande tdg i ytterspar ges storre mojlighet att passera i hog hastighet. Den
planerade ombyggnaden bedoms medfora en 6kning pa cirka 1-2 dB for de narmast beldgna
byggnaderna, jamfort med nollalternativet. Ombyggnaden bedoms medféra en liten
paverkan pa bullersituationen i Lerum.

Berdkningar av buller visar att 326 byggnader i Lerum berors av ljudnivaer over stillda
riktvarden. Detta innebir att bullerskyddsatgiarder maste vidtas inom projektet. I forsta
hand avser detta bullerskydd néra killan, det vill sdga sparnira bullerskyddsatgarder.
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Effekten av foreslagna bullerskyddsskarmar nara spar kommer att medfora en 6verlag
minskad bullerpaverkan i en stor del av Lerum, vilket ger konsekvensen att firre manniskor
generellt drabbas av negativa hélsoeffekter pa grund av buller.

Det ar inte mojligt att genom enbart sparnéra bullerskydd helt uppfylla stéllda riktvirden,
bland annat pa grund av omradets topografi. Foreslagna sparnira bullerskyddsétgarder
kommer att beh6va kompletteras med erbjudande om fastighetsnira atgiarder. Dessa kan
utgoras av exempelvis lokala bullerskydd kring uteplats eller fasadétgarder som till exempel
béttre fonster och ventiler. Totalt erbjuds 131 byggnader fastighetsnira atgarder. Av dessa ar
det ett litet antal bostadsfastigheter vid Brobacken som har mycket hoga bullernivéer. Dessa
fastigheter ar ocksé vibrationsstorda.

Sammantaget bedoms ombyggnaden medfora positiva konsekvenser, genom att farre
boende drabbas av negativa hilsoeffekter pa grund av buller.

5.5.6. Vibrationer

Den 6kade trafiken medfor att antalet kiannbara tagpassager kan 6ka jamfort med nulége.

Forslaget innebér att sparanlaggningen kommer nirmare bebyggelsen séder om jarnvagen.
Det minskade avstandet bedoms inte paverka vibrationsnivan namnvért. Ombyggnaden
innebir dock en ny och béttre underbyggd bankropp for nytt spar. Med detta forvintas
generellt en reducering av vibrationerna. Totalt sett bedoms situationen forbattras nagot for
bostader séder om jarnvagen.

Nya véxlar lokaliseras i narheten av befintliga vixlar. I kombination med battre
underbyggnad av nya véxlar bedoms att ingen 6kning av vibrationer kommer att ske vid
passering av vaxlar.

Inga risker for byggnadsskador till {6]jd av tagtrafik bedoms foreligga med uppmatta och
prognostiserade vibrationsnivéer.

Skyddsatgarder mot vibrationer ar inte tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga inom
projektet. Erbjudande om forvarv 6vervags darfor for ett litet antal bostadsfastigheter i
Brobacken, som framforallt har vibrationsnivaer 6ver riktvarden. Detta for att férhindra att
fastigheterna anviands f6r boende. Dessutom har fastigheterna hoga bullernivaer och nagra
av dem ligger s& nira jirnvagen att de ocksa ar utsatta for risker vid en eventuell farligt
godsolycka eller urspéarning.

Sammantaget bedoms ombyggnaden medfora nagot lagre vibrationsnivaer fran
jarnvagstrafiken, genom ny underbyggnad for spar 4. Den 6kade trafiken medfor dock att
antalet kinnbara passager kan 6ka. Ombyggnaden bedéms dirmed medfora sma negativa
miljokonsekvenser for manniskors hilsa pa grund av vibrationer.

55.7. Risk

Risken for paverkan pa kinsliga vattenmiljoer bedoms minska genom att nytt
dagvattensystem for spar 4 utformas med fordrojningsytor med mojlighet att ticka Gver
utloppsledningar. Forutsatt att fororeningarna hamnar i avvattningssystemet for den nya
anlaggningen kan sldckvatten eller utslapp vid olycka ddrmed hindras att direkt na Savein
och Alebacken.
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Risken for personpéakorning (allmént sparspring) och pdkorning av person pa station
bedéms minska genom att tillkommande bullerskyddsskarm och stiangsling bedéms
reducera mojligheter till sparspring. Tdg som inte stannar pa stationen och ddarmed passerar
i hog hastighet anvénder yttre spar, vilket minskar sannolikheten for pakorning i anslutning
till plattform.

Risken med avseende pa farligt gods okar nagot efter den foreslagna ombyggnaden.
Yitersparen for genomgaende trafik med hogre hastighet kommer att ligga nagot narmare
bebyggelsen. Detta innebar att farligt gods kommer att transporteras narmare bebyggelse.
De fastigheter som idag ligger i jairnvigens absoluta narhet i utredningsomradets ostra del
vid Brobacken bed6ms utséttas for en ndgot f6rhojd risknivéd med avseende pa farligt gods.
Dessa fastigheter kommer att erbjudas forvarv. Erbjudandet grundar sig i hoga buller- och
vibrationsnivéer tillsammans med nirheten till spar.

Konsekvensen av en ursparning 6kar i och med ombyggnaden. Detta di ytterspiren kommer
att trafikeras av genomgaende trafik och kommer nirmare bebyggelse och vig E20.
Hoéjdskillnaden mellan vagen och sparomrédet ar sddan att vag E20 ligger 6ver jarnvagen.
Den befintliga slinten bedoms hindra en ursparning fran att paverka viag E20. Spar 4
passerar relativt nara brostod 3 pa den vagbro som gar 6ver sparomrédet vid Stationsvagen.
Hir anlaggs skydd mot ursparningsolycka.

Sannolikheten for sammanstétning med andra fordon eller stora objekt bedoms vara 1ag.

En bullerskyddsskidrm i obrannbart material som sluter tatt mot mark skyddar jirnvagen
mot eventuella lackage av drivmedel eller farligt gods vid en olycka pa vig E20.
Brandklassad bullerskyddsskiarm reducerar risker vid narliggande fastigheter vid
Brobacken.

Portar eller grindar i bullerskyddsskarm mot vig E20 mgjliggor en snabbare
rdddningsinsats.

Sammantaget gors bedomningen att ombyggnaden av Lerum station till storsta del medfor
positiva konsekvenser ur ett riskperspektiv. De risker som har storst sannolikhet minskar.
Paverkan pa kansliga vattenmiljoer kan minska genom forbattrat avvattningssystem for spar
4, som majliggor forbattrat omhandertagande av utslapp fran eventuell farligt godsolycka.
Risk for personpdkérning minskar genom bullerskyddsskarm och stangsling. Risker med
stora konsekvenser som i storre grad ar beroende av dndrad trafikering och avstand till
bebyggelse, exempelvis olyckor med farligt gods eller ursparning, 6kar ndgot. Sannolikheten
for denna typ av olyckor ar dock generellt fortsatt 1ag. Vidare leder ombyggnaden till lattare
raddningsinsats vid en eventuell olycka, genom portar i bullerskyddsskarmen.

5.5.8. Fororenade omraden

Inga massor ateranvinds inom projektet dels pa grund av forsiktighetsprincipen, dels for att
befintliga massor inte klarar tekniska krav. Trafikverket forutsitter att alla schaktmassor ar
potentiellt fororenade, med halter 6ver MKM (mindre kinslig markanvdndning). Dessutom
finns fron och rotter fran invasiva arter i jorden. Da pavisade fororeningar till hog grad ar
partikelbundna bedoms risken liten att de paverkar Savean och Aspen i driftskedet.
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Med avseende pa pavisade fororeningar och fororeningshalter bedoms de fororenade
massorna inte utgora ndgon storre risk for manniskor som vistas inom
jarnvagsanlaggningen. Under driftskedet bedéms risken for fororeningsspridning vara 1ag
déa fororenade massor avligsnats och omhéndertagits. Sammantaget bedoms bortférseln av
fororenade schaktmassor medfora en positiv konsekvens for risken for péverkan av
maéanniska och miljo.

5.6. Geoteknik

Inom stréckan finns det tvé delstrackor dar jairnvagen passerar inom omraden med hog risk
for skred enligt SGI:s skredriskkartering. Priméarskreden uppkommer berikningsmassigt
narmast Sdvean och det ar utifran bedomning av sekundéra forlopp och konsekvenser som
omraden for jarnvagen ar utpekade i skredriskkarteringen. Trafikverket rader inte 6ver de
strandndra omraden inom vilka skred initialt skulle kunna utlosas. I SGI:s
skredriskkartering har hansyn inte kunnat tas till de nya undersokningsresultat som
erhallits inom jarnvagsprojektet.

En utpekad stricka ligger strax véster om befintlig jirnvigsbro 6ver Sévean. Pa denna
delstriacka utfordes stabilitetsh6jande dtgirder for jarnvagsbanken under 1999. Detta var i
samband med uppgradering av Vistra stambanan till hogre axellast. I aktuellt projekt
kommer inga nya spér att anldggas ndrmast bron 6ver Sdveédn. Befintliga spar bibehalls.
Langre vasterut kommer viss avlastning att ske genom att bland annat befintlig
sidoplattform rivs. I och med detta bedoms inte négra nya markbelastningar tillkomma
inom strackan ndrmast Savedn som paverkar befintlig stabilitet. Stabiliteten har verifierats
med resultat frdn nya unders6kningar och inga ytterligare stabilitetsatgérder bedoms darfoér
vara nddvandiga. Ingen kvicklera har identifierats vid nya undersokningar i anslutning till
jarnvagens sodra sida och ingen lera finns narmast Savean sdéder om jarnvagsbron.

Aven pi en stricka vid Stationsviigens viigbro finns ett omride som i SGI:s
skredriskkartering markerats med hog risk for jirnvigen. Aldre undersékningar och
utredningar frdn Brobacken/Dergarden langre osterut, dar de geotekniska forhéllandena ar
samre, visar att stabiliteten ar tillfredsstdllande 60-70 meter fran Saveans mitt. Vid det
utpekade omradet runt Stationsvigens vagbro ar avstandet till jarnvagen drygt 100 meter
fran Sdvean. Med hansyn till avstandet till Sivean bedoms att totalstabiliteten mot Sdvean
ar tillfredsstillande.

Genomforda geotekniska faltundersokningar i omradet vid spar 4 narmast viag E20 visar pa
begrinsade lerdjup. Har finns darfor inga forutsattningar for stabilitetsproblem.

Strax 6ster om korsningen med Goteborgsvigen finns en befintlig tryckbank mellan vig E20
och jarnviagen. En ny servicevdg kommer att anldggas i skdrning genom denna tryckbank pa
en kort striacka. Stabiliteten har kontrollerats for sdvil vag som jarnvig med héansyn till den
projekterade vigdragningen och bedoms vara tillfredsstéllande.

Leran ar normalkonsoliderad till 6verkonsoliderad i omradet vilket innebar att
tillkommande laster inom omraden med lera kommer att generera séttningar. Sattningarnas
storlek i l4get for planerade spar bedoms dock bli sma till foljd av begransade
lermaktigheter.
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5.7.  Hydrogeologi

Bortsett fran spontning och till viss del anldggande av den 6stra fordréjningsytan sker inga
arbeten under grundvattenytan under byggtiden. En befintlig vattengenomslapplig
ledningsgrav kommer fortsatt att bidra till att upprétthélla den hydrauliska balansen mellan
den tillkommande spontens upp- och nedstrémssida. Den nedre delen av sponten foreslas
dessutom f& en genomslapplig utformning genom héltagning/slitsning. Losningen innebar
att halen i sponten ersétter naturliga porutrymmen i jord vilket ger en ofériandrad
grundvattenstromning fran omradet uppstroms sponten och vidare ner mot Saveén.
Sammantaget bedoms darfor risken for 6versvamning pa vag E20, pa grund av att naturliga
grundvattenfloden ddms upp, bli oférandrad jamfort med nuléget.

Den 0stra fordrojningsytans botten laggs under det 6vre magasinets grundvattennivé.
Fordrojningsytan anldggs med téit botten. Den tekniska 16sningen gor att ursprungliga
grundvattentransportvigar bibehélls.

Sammantaget bedoms foreslagna atgérder inte medfora nagra effekter och konsekvenser pa
grundvattenrorelser, grundvattennivéer, grundvattenkvalitet eller grundvattenkemi.

5.8.  Paverkan under byggtiden

I detta avsnitt beskrivs ingdende arbeten, bedomd paverkan pa omgivningen samt
skyddsatgarder.

5.8.1. Etappvis ombyggnad

Ombyggnaden av Lerum station kommer att ske etappvis under pigéende tagtrafik med
undantag for kortare tigstopp. Arbetena med att bygga om stationen &r planerad att starta
varen 2022 med maélet att kunna avslutas under ar 2023. Moéjligheten till planerade
tagstopp, som beror paA ménga andra pagaende projekt pa Vastra stambanan och dven andra
banor, kan péaverka byggtiden sa att arbetena méste paga dven en bit in pa 2024. Det ar
ocksa troligt att sddd och plantering kan utforas forst viaxtsdsongen 2024.

Arbetena kommer i sa stor utstrackning som mojligt utféras dagtid, men periodvis krivs
arbeten dygnet runt. Avstangningar av tagtrafiken planeras till storhelger, da storningen
bedoms péverka de som pendlar till och fran arbete i s liten utstrackning som majligt.
Under perioder med avstangning kommer erséttningstrafik i form av bussar att sittas in.
Vissa sparnira arbeten kan av arbetsmiljoskal inte genomforas utan att tagtrafiken
begrinsas genom hastighetsnedsittning eller enkelsparsdrift. Under storre delen av
projektet kommer mittplattformen, likt idag, att nyttjas for resandeutbyte.

Under en forberedande etapp kommer bland annat etablering och iordningstillande av
upplagsplatser och arbetsvigar att ske. Arbeten med stodmur och spont i slanten mellan
E20 och jarnvigen kommer, for att fa plats att arbeta sikert, i perioder att kriva
avstangning av det korfalt pa vig E20 som ligger narmast jairnvéagen.

Efterfoljande etapper innefattar bade om- och nybyggnad av spéar. Parallellt med

spararbetena utfors arbeten med bland annat kontaktledning, nya teknikbyggnader samt
bullerskyddsskiarmar.
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5.8.2. Etableringsytor

Befintlig och ny jarnvagsfastighet kommer i sa stor utstriackning som mojligt att nyttjas som
arbetsyta. Under hela byggtiden behovs dock ytterligare ytor for etablering, det vill sdga ytor
for bodar, forrad, materialupplag och parkering. Ytorna behover vara tillrackligt stora for
dndamélet, ligga nara arbetsplatsen och dven vara latta att nd med bil. Mojligheter att
ansluta vatten och avlopp, mojlighet for andamalsenlig disposition med mera ar ocksa av
betydelse for val av yta. I storsta mojliga man avses de centrala ytor som projektet tillfalligt
tar i ansprék nyttjas for bodar och icke transportintensiva etableringar.

YtaD och C

Yta D ligger strax Oster om parkeringshuset, se Figur 26. Ytan har de kvaliteter som
dndamaélet kraver och foreslas nyttjas som etableringsyta. Ytan kommer att avgransas med
stiangsel for att hindra obehoriga att komma in.

Det behovs dven en mindre yta i direkt anslutning till sjalva byggarbetsplatsen. Yta C som
ligger strax Oster om stationsbyggnaden, se Figur 26, foreslés for andamalet. Den ar centralt
placerad och ger bra adtkomst till arbetsomradet.

I anslutning till yta C ror sig oskyddade trafikanter mellan Brobackenomradet och stationen.
Temporira gang- och cykelbanor i omradet méste med tanke pa detta utformas med hog
trafiksakerhet och trygghet i atanke. Detta innebar jaimna ytmaterial, god sikt och belysning
samt sa fa konfliktpunkter som mojligt med andra trafikslag.

Ytorna D och C faststills med tillfallig nyttjanderatt.

Bortvalda ytor

For etablering av bodar har yta S langs Sodra Langvigen studerats, se Figur 26.
Arbetsomrédet nas via gangtunneln under viag E20 och jarnvagen. Ytan bestar idag av
pendelparkering for bil och cykel. Ytan bedoms vara for liten for det antal bodar som kréavs
vid etableringen och har darfor valts bort.

Yta B som ligger norr om stationsbyggnaden, se Figur 26, har de kvaliteter som dndamalet
kraver och har nyttjats som etableringsyta tidigare. Ytan har dock valts bort efter 6nskemal
fran Lerums kommun samt efter att tidplanen f6r nya resecentrum flyttats fram och ytor
niarmare jarnvagsanlaggningen darmed blev tillgdngliga.

5.8.3. Masshantering

Genomforda markmiljoundersokningar har pavisat fororeningshalter Gver
Naturvardsverkets generella riktviarden for kidnslig markanvandning (KM). Detta innebar att
de schaktmassor som uppstar kommer att behova hanteras med vissa restriktioner. Med
avseende pa markféroreningar kan schaktmassor med en fororeningsniva upp till och med
Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre kinslig markanvindning (MKM)
ateranvandas inom projektet.

Innan massor med en fororeningshalt som overstiger Naturvardsverkets generella
riktvarden for kinslig markanviandning hanteras ska kontakt med tillsynsmyndigheten
upprattas enligt 28 § forordningen (1998:899) miljofarlig verksamhet och hélsoskydd.
Anmilan ska goras till Lerums kommun infér det kommande byggskedet for mellanlagring
av icke-farligt avfall (49 § miljoprovningsforordning (2013:251)). Anmalan ar aktuell
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eftersom mellanlagring av avfall kommer att ske pa upplags- och omlastningsplats vid
Hulanmotet.

Med avseende pa markfororeningar skulle befintlig ballast kunna dteranvindas under den
nya sparanldggningen, vilket dock inte kommer ske pa grund av att materialet inte uppfyller
gillande tekniska krav. Det forekommer ocksé invasiva arter, som till exempel parkslide, i
omrédet. Schaktmassor som innehéller rétter och fron av invasiva arter far inte spridas.

Uppskattningsvis kommer cirka 65 000 m3 schaktas bort. Cirka 55 procent av den totala
méangden bortschaktat material innehaller invasiva arter. P4 grund av forekomst av
fororeningar och invasiva arter samt av tekniska skal ar i princip alla schaktmassor omojliga
att dteranvinda inom projektet och kommer darmed att koras till deponi.

Cirka 40 000 m3 nya massor tillférs anldggningen i samband med produktionsfasen. Det
handlar framst om krossat material till verbyggnad for viag och jarnvag, men dven jord for
slantbeklddnad och viss terrangmodellering kan behovas. Alla material som tillfors 4r rena
fran fororeningar och invasiva arter.

5.8.4. Upplag, omlastning och transportvagar

Det gér inte att korsa trafikerade spar med transporter, vilket betyder att transporter for
arbeten med spar 1 och 2 maste ta sig in och ut ur arbetsomradet mot Lerums centrum.
Dessa transporter nar vig E20 via Stationsvagens viagbro. Transporter for arbeten med spar
3 och nytt spar 4 méste ta sig in och ut at vag E20-héllet. Direkta anslutningar till vig E20
paverkar ordinarie vagtrafik och kan bara accepteras under mycket begréansad tid. Darfor
anldggs en arbetsviag mellan jairnvigen och vig E20 pé yta for nytt spar 4. Arbetena startar i
oster och drivs visterut mot Goteborgsviagen. Arbetsvigen kommer att ansluta till
Goteborgsvagen mellan jarnvagsbron och bron for vig E20. I samband med fardigstillandet
finjusteras del av arbetsvigen och kvarlimnas som permanent servicevag fran
Goteborgsvagen till nya vaxlar och teknikbyggnaden.

Merparten av transporterna genereras frin arbeten med det nya spar 4. Broarna 6ver
Goteborgsvagen dr ldga och dirfor behover transporter in och ut fran arbetet koras med
dumper. Dessa kan inte kora pa viag E20, varfor omlastning till och fran lastbil kravs.

En yta for upplag och omlastning bor vara sé pass stor att bade in- och utgdende material
och massor kan hanteras p4 samma plats. Totalt kriavs en sammanhaéllen yta pa cirka 15 000
m2.

Det finns inga tillgingliga stora ytor i centrum varfor alternativa ytor en bit ifrdn har
studerats. Norr om jarnvagen finns mojliga omraden men lastbilstrafiken skulle pa grund av
de 1aga broarna behova kora via Stationsvigens véagbro till och fran viag E20. For att minska
transporterna genom centrum har yta H, 6ster om Hulanmotet valts, se Figur 26. Ytan ar
lokaliserad soder om vig E20, har lamplig storlek samt nas latt fran vag E20.
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Figur 26 Transportvagar och ytor for upplag med mera

Yta H vid Hulanmotet

Yta H ar till storre delen ej detaljplanelagd, men beror delar av detaljplan for Hulans
trafikplats, LS 30, samt Ryd Vistergarden 2:2 M FL, LS 6. Kommunen r fastighetsigare.
Foreslagen upplags- och omlastningsplats avskiljs frdn Natura 2000-omradet Aspen station
genom befintlig infrastruktur i form av vag E20 och lokalvégar.

Utredningar angdende geoteknik, naturmiljo, markmiljo och buller for yta H har tagits fram
under arbetet med jarnvagsplanen. Den geotekniska utredningen har inte pavisat att upplag
och omlastning skulle leda till stabilitetsproblem i omradet.

I samband med ibruktagande avgriansas ytan med stiangsel eller skarm for att hindra
obehoriga att komma in. Marken inom ytan jamnas ut i den man som behovs for arbetena

och jordmassor flyttas Gsterut mot slénten for att ocksa utgora bullerskydd. Gang- och
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cykelvigen laggs om for att inte fa konflikter mellan byggtrafik och oskyddade trafikanter.
Den omlagda géng- och cykelvigen asfalteras och forses med belysning. Friagan om géng-
och cykelviagens placering och utformning diskuteras fér narvarande med kommunen,
liksom eventuell tillfallig forskjutning av busshallplats norrut. Gdng- och cykelforbindelse
mot Aspen station ska fortsatt vara tillginglig. Ytan kompletteras med bullerskydd mot
niarliggande bostédder. Det finns ledningar i marken vilka ska skyddas mot 6kad last fréan
maskiner och massor.

Nir arbetena ar klara kommer ytan att aterstéllas till befintligt skick eller sa som
overenskommits med markagare. Om mojligt kommer vardet av platsen forbattras med
hénsyn till varden for kringboende samt biologiska varden.

Yta H faststélls med tillfallig nyttjanderitt.

Studerade men bortvalda alternativ

Yta A1, A2 och A3 ligger alla nira arbetsvigen och har erforderlig storlek. Yta A1 innebar
dock ianspraktagande av parkeringsplatser vid Aspedalens station. Vad géller yta A2 kan
mojligheterna att nyttja ytan paverkas av genomférande av exploateringsprojektet Aspen
strand. For yta A3 kan det finnas risk for inskrankning av mojligheterna att nyttja omrédet
pa grund av strandskyddsbestammelser. Den begransade broh6jden vid Géteborgsviagen
medfor att samtliga transporter till ytorna maste ga via Kastenhofsmotet och vidare pé det
kommunala vignatet. De tunga transporterna passerar di bland annat Lerums gymnasium
och centrum. En 6kad mangd tunga transporter minskar trafiksdkerheten och tryggheten for
ovriga trafikanter, inte minst for de oskyddade. Aven attraktiviteten for centrum kan
paverkas samt okar belastningen och slitaget pa den kommunala infrastrukturen i omrédet.
Med avseende pé ovanstdende har yta A1, A2 och A3 valts bort.

Yta A4 ligger intill Aspen station och nyttjas idag som pendelparkering. Transporter pa vag
E20 har mojlighet att smidigt ansluta till ytan via Hulanmotet. For transporter mellan
arbetsomradet och yta A4 skulle en ny arbetsvidg behova anlédggas, via Aspedalens station. Pa
del av strackan finns idag en kommunal gang- och cykelbana som behéver laggas om
alternativt stingas. Den nya arbetsvigen ligger i ett Natura 2000-omrade, vilket
transporterna skulle passera igenom. Att transportera bortschaktade massor med invasiva
arter genom detta omrade anses ej lampligt med tanke pa spridningsrisken. Alternativet
skulle dven stinga pendelparkeringarna vid bade Aspens och Aspedalens stationer, nagot
som utgor en stor begriansning for arbetspendlare som nyttjar pendeltiget till och fran
Goteborg. Med avseende pé ovanstaende har yta A4 valts bort.

Yta K vid befintlig pendelparkering vid Kastenhofsmotet ar kuperad och for liten att nyttja
som enda yta. For att uppna erforderlig yta kravs dven att ytan mitt i trafikplatsens avfart
nyttjas. Mitt pa ytan finns d4ven en mast med tillh6rande teknikhus som behover flyttas.
Omrédet kring yta K med av- och pafarter till vig E20 har stor trafikbelastning under
hogtrafik. Med avseende pa ovanstdende har yta K valts bort.

Yta F bestar av en fotbollsplan och en mindre yta mellan fotbollsplanen och Aspenvigen.
Transporter fran vig E20 har mojlighet att smidigt ansluta till ytan via Hulanmotet. Ytan
bedéms dock vara for liten for andamalet. Att inte ta ytor som anvinds for barns
fritidsaktiviteter i ansprak bedoms ocksa som mycket viktigt. Yta F har darfor valts bort.
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Yta E som ligger i 6stra delen av planomradet och avgriansas av jairnvégen, vag E20 och
Savedn, har 6verviagts for omlastning och upplag. Ytan har dock valts bort da den beh6vs
som arbetsyta for byggande av jarnvagen, bland annat anldggande av férdrojningsyta for
dagvatten.

Transporter och transportvagar

Ett stort antal transporter méste koras pa det kommunala vagnatet i Lerum under
byggtiden. Kommunala gator som nyttjas bor ha god standard och forhallandevis hog
kapacitet. Planerade transportviagar framgér av Figur 26.

Det finns en begransning i att Géteborgsvéagens bro har begriansad hojd pa 3,7 meter, nigot
som hindrar normalhoga lastbilar att passera. Transporter mellan upplags- och
omlastningsplats 6ster om Hulanmotet, yta H, och byggarbetsplatsen behover darfor ske
med dumpers som klarar den begréansade brohdjden. Dumpers som anvénds for transporter
ska uppfylla gillande krav for att kora pa allmiinna vigar och kommunala gator. Ovriga
inkommande och utgdende transporter till och fran ytan sker 6verviagande med lastbil.

Stora delar av masstransporterna genereras i samband med byggande av spér 4. Detta
arbete &r bland de forsta som péborjas i projektet. Dessa transporter géar via den nya
arbetsvagen som ansluter till Géteborgsvigen mellan broarna for vig E20 och jarnvagen.
Anslutningen till Goteborgsvigen kommer att utformas pé ett trafiksékert sétt som ska
upplevas tryggt for bade fordonstrafik och arbetsfordon. Vidare transport till upplags- och
omlastningsplats sker pa Aspenvagen.

Sammantaget, under hela byggtiden, beridknas cirka 2 300-2 600 dumpers att transportera
bort material frin vistra delen av arbetsplatsen, via Goteborgsvigen/Aspenvigen till
upplags- och omlastningsplatsen, yta H. Motsvarande uppskattas ytterligare 1 000 -1 300
dumpers med nytt material angora arbetsplatsen via Goteborgsviagen/Aspenvigen.

Vid byggande av spar 1 och 2 planeras material att tas in och ut via 6stra delen av
stationsomradet. Vid dessa arbeten nyttjas Stationsviagen/Sodra Langvagen/Aspenvigen for
vidare transport till eller frdn upplags- och omlastningsplats, yta H. Arbete vid spar 1 och 2
planeras ske under den senare delen av projekt.

Sammantaget, under hela byggtiden, berdknas 1 200-1 400 dumpers erfordras for att
transportera bort material via Stationsvagen/Sodra Langviagen/Aspenvigen till upplags- och
omlastningsplats, yta H. Cirka 900-1 100 dumpers med nytt material berdknas angora den
Ostra delen av arbetsplatsen via Stationsvigen/Sodra Langviagen/Aspenvigen.

Byggtransporter pd Aspenvigen och Sodra Lingviagen undviks under hogtrafiktimmarna.

En mindre mingd material kan komma att transporteras pa jairnvig direkt in till
arbetsomradet. Dock gor de begriansade ytorna och bristen pa omlastningsmgjligheter inne
pa arbetsomrédet det svart att transportera storre mangder material via jirnvag.

For transporter till spar 4 och i viss mén till spar 3 har méjligheten att anldgga en separat
av- och péfart fran vag E20 direkt in pa arbetsomradet undersokts. Alternativet skulle
minska antalet transporter pa det kommunala vignitet, dock finns ett antal begriansningar
som gjort att forslaget forkastats. Transporterna inne pa sjélva arbetsplatsen blir mindre
effektiva. En ny arbetsvig for lastbilar behover anliggas for nyttjande under kort tid. Denna
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arbetsvig behover sedan rivas di ny bankropp for spar 4 anliggs. Atgiarderna skulle medfora
okade kostnader och lingre produktionstid. Aven paverkan pa vig E20 skulle bli stor. Dels
kommer kapaciteten pa vig E20 visentligt att minska da minst ett korfalt i sodergdende
riktning skulle behova stiangas, dels finns trafiksdkerhetsrisker knutna till att tunga
transporter ansluter till och fran viag E20 pa tillfalliga av- och péfarter.

Gang- och cykelvagar

Arbetsvigens anslutning vid G6teborgsvagen kommer inte i konflikt med ging- och
cykelbanan som loper lings motsatt sida av vagen. Gang- och cykelbanan foljer
Goteborgsvagen fram till cirkulationsplatsen mellan S6dra
Lingvagen/Goteborgsvagen/Aspenvagen och korsar Aspenvigen i anslutning till ett
overgidngsstille med refug. Passagen ar vil upplyst och sikten for fordon som svanger hoger
fran Goteborgsvigen bedoms som god. Langs Aspenvégen loper gang- och cykelviagen pa
sodra sidan och kommer inte i konflikt med arbetsfordon. Genom flytt av befintlig
strackning av gang- och cykelbanan genom yta H undviks konflikter mellan oskyddade
trafikanter och svingande arbetsfordon som ska in eller ut fran upplags- och
omlastningsplatsen.

En gang- och cykelbana langs Stationsvagen 16per pa bron 6ver jarnvagen och vag E20 fram
till cirkulationen Stationsvigen/Sodra Lingvagen/Lagermansbacken. Gang- och cykelbanan
korsar darefter Sodra Langvégen i anslutning till ett 6vergéngsstélle med refug. Passagen ar
val upplyst och sikten fér fordon som svénger till hoger fran Stationsvigen bedéms som god.
Liangs Sodra Langvégen l6per gang- och cykelvigen pa sédra sidan fram till cirkulationen
Sédra Langvagen/Goteborgsviagen/Aspenvigen. Gang- och cykelbanan kommer inte i
konflikt med arbetsfordon.

5.8.5. Miljopaverkan och skyddsatgarder

Trafikverket arbetar aktivt med miljosakring av projektet. I byggskedet stills krav pa
entreprenoren, som kommer att preciseras i bygghandling. Uppfoljning av arbetena kommer
att ske. Krav pa utsedd miljokontrollant och miljo- och kvalitetsrutiner med
kontrollprogram under byggskedet minskar risken for paverkan och konsekvenser.

Nedan beskrivs konsekvenser under byggtiden och foreslagna skyddsatgarder for respektive
miljoaspekt.

Boendemiljo och trafik

Ombyggnaden av Lerum station kommer att medfora buller och vibrationer under
byggtiden. Masstransporterna och behovet av upplag genererar buller, stoft och damm.
Ombyggnaden medf6r behov av bergspriangning for spar 4 da berget ligger ytligt pa en del av
strackan mellan befintliga spar och vig E20. Detta leder till en bullerstérning for
kringboende.

Trafiksituationen i anslutning till byggomradet paverkas. Arbetsmaskiner och tung trafik till
och fran arbetsomradet kommer tidvis att paverka trafiksituationen i Lerums centrum.
Okade transporter till och frin byggarbetsplatsen kommer under byggtiden att medfora
forsamrad framkomlighet pa det lokala befintliga viagnitet. Det kan leda till kobildning och
risk for 6kande buller och vibrationer for de narboende. Trafiken pa vag E20 paverkas
genom tillfdlliga avstangningar av sdkerhetsskil. Masstransporterna paverkar
parkeringsmgjligheter i centrum, lokal trafik och vig E20.
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Bedomning av bullerstérning vid upplags- och omlastningsplatsen vid Hulan har utforts.
Omlastning kan medf6éra héga ljudnivaer under kortare perioder. Bakgrundsnivan fran
befintlig viag och jarnviag kommer till delar att maskera bullret fran omlastningen.

Ytor som idag anvénds for parkering kommer att ianspréktas for etablering med bodar och
som arbetsyta. Ett femtiotal parkeringsplatser kommer att ber6ras. Under byggtiden
hénvisas parkering till parkeringshuset samt till 6vriga tillgdngliga parkeringsplatser i
omradet.

Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna for boendemiljo och trafik vara mattliga
till stora under byggtiden, fraimst genom trafikstérning, 6kad bullerstérning men ocksé
genom att tillgdngligheten i Lerums centrum péaverkas.

Forslag till atgarder:

» Valet av upplags- och omlastningsplats vid Hulan innebér att transporter via
centrala Lerum minimeras.

» Tidsstyrning av arbetena ar en viktig atgird for att minska stérningarna i
samband med transporter.

«  Mark som paverkas ska aterstillas till nuvarande skick efter att ha anvénts
under produktionen.

+ Planskilda passager halls 6ppna for gdng- och cykeltrafik under byggskedet,
men gingtunnelns anslutning till mittplattform stangs vid tagstopp.

+  For bullerstorningar under byggtiden géller att de i Naturvardsverkets
allminna rad om buller fran byggarbetsplatser angivna riktvirdena inte
overskrids. Tidsstyrning ar viktigt for att minimera bullerstérning.

* Vid upplags- och omlastningsplats vid Hulanmotet kommer bullerskyddsvall
och bullerskyddsskirm att anldggas mot narliggande bebyggelse. Detta
kommer att minska risken for skadliga bullernivaer utifran
Folkhilsomyndighetens allménna rdd om hoga ljudnivaer.

«  Atgirder for dammbindning ska vidtas for att begrinsa paverkan.

«  Hainsyn ska tas till oskyddade trafikanter. Transportvigar kan behova
sdrskilda atgarder och detta ska planeras tillsammans med Lerums kommun.

»  Goteborgsvigen har dalig sikt och kan av trafiksdkerhetsskil behova
ljusregleras vid arbetsvigens anslutning.

Kulturmiljé

En del av arbetena kommer att ske i nira anslutning till byggnader som har kulturhistoriskt
varde. Vid arbetena &r det viktigt att de sker med vaksamhet och skonsamhet s att inte
skador pé kulturmiljéer uppstar.

Inga kidnda fornldmningar finns inom arbetsomradet.
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Pé norra sidan av vig E20, i skogsomradet norr om Hulanmotet, finns en fyndplats for ett
150-tal flintforemal. En arkeologisk utredning pégér for upplags- och omlastningsplatsen
vid Hulanmotet.

Med de dtgarder som foreslas bedoms inte att ndgra negativa konsekvenser for kulturmiljo
uppstir under byggtiden.

Forslag till atgarder:

»  Kulturhistoriskt vardefulla byggnader som ligger i anslutning till
arbetsomradet ska skyddas under byggtiden genom stangsling i
arbetsomradesgrans for att inte skadas av misstag.

»  Mark som paverkas ska aterstillas till nuvarande skick efter att ha anvénts
under produktionen.

Natur- och vattenmiljé

Arbeten kommer att utforas i narheten av Savean och Alebacken som har hoga naturvarden.
Inga arbeten ska dock utforas i sjdlva vattendragen. Vid arbeten nara dem kan de dndé
paverkas framforallt genom att vatten som avrinner fran arbetsomradet tar med sig
grumlande partiklar och eventuella fororeningar frin arbetsomradet. Schaktarbete kan
ocksé péverka genom att drinera yt- och grundvatten.

P& upplags- och omlastningsplats vid Hulanmotet finns enligt utférd
naturvardesinventering vissa naturvarden. Det aktuella omréadet klassas i sin helhet som
6vrig mark som inte nar upp till naturvirdesklass 4. Atta trid inom det aktuella omradet
bedéms dock som naturviardesobjekt och har klassats som klass 4-objekt (vissa
naturvirden). De utgors av tva ddellovtrdd, en hogstubbe och fem silgar. Det finns
ytterligare trad inom omrédet, ddribland ett par ekar och en ask, som ocksa bedéms ha
naturvirden. Inga objekt som omfattas av generellt biotopskydd enligt miljobalken 7 kap
11 § finns inom det inventerade omradet.

Vissa av tridden inom upplags- och omlastningsplatsen kommer att bevaras, men vissa trad
kommer att behdva tas ner, vilket innebir en negativ konsekvens for biologisk méngfald
lokalt. Efter att arbetena ar klara kommer ytan att aterstillas. Nya trdd kommer att
planteras.

Sammantaget bedoms arbetena under byggtiden medfora smé negativa konsekvenser for
naturmiljo genom paverkan av grumling och att trid med vissa naturvirden kommer att
behdva tas ner.

Forslag till atgirder:

*  Byggdagvatten och lanshéllningsvatten kommer att omhéandertas for att
begrinsa spridning av bade féroreningar och grumlande partiklar.

»  Kontroll av hur arbetena under byggtiden paverkar vattenkvaliteten i
recipienterna Alebicken och Savean.
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« Ihandelse av oavsiktligt utslapp av fororening ska beredskap finnas for att ta
hand om féroreningen.

+  Tillfalliga upplag av massor far inte ske s att sedimentrikt och/eller fororenat
vatten kan rinna ut i Alebacken eller till Savean.

»  Mojlighet att spara vissa av de trid som bedéms ha naturvarden ses 6ver.
Aterplantering sker efter arbetenas utforande.

Fororenade omraden
Inom planomradet finns fororenade massor. Merparten av dessa kommer att schaktas ur vid
markarbeten under byggskedet.

Vid markarbeten inom aktuellt omrade bedéms det kunna ske en fororeningsspridning i
samband med schaktning, transport samt mellanlagring av fororenade massor. Hantering av
fororenade massor innebér en 6kad spridningsrisk da det finns en 6kad risk for damning
och for att fororenade massor kontaminerar ej fororenade omraden i samband med till
exempel schakt, mellanlagring och transport. Vid blottliggning och hantering av férorenade
massor finns det risk att fororenade jordpartiklar sprids via byggdagvatten och
lanshallningsvatten pé grund av den ytavrinning som eventuell nederbord orsakar.

Vid upplags- och omlastningsplatsen vid Hulanmotet har fem omréden identifierats som
eventuellt kan vara padverkade med avseende pa markfororeningar. Nagon form av tillfallig
upplagsplats och markarbeten har tidigare skett inom delar av omradet. I samband med
utbyggnaden av det angriansande bostadsomradet har det eventuellt skett ndgon form av
utfyllnad/markarbeten. Vid befintlig bensinstation, strax vister om ytan, finns en mindre
mangd fororeningar. Detta dr dock inget som nodvandigtvis paverkar den aktuella ytan.

Med de foreslagna skyddséatgarderna bedoms inte arbetena under byggtiden medfora nagra
negativa konsekvenser med avseende pa markfororeningar.

Forslag till atgarder:

» Massor som inte kan dteranvindas inom projektet eller hos andra nirliggande
projekt ska foras till godkdnd deponi eller annan godkind mottagare.

»  FOr att minimera spridningsriskerna bor fororenade massor hanteras i sa fa
steg som mojligt och vid mellanlagring bor de laggas pa hardgjorda ytor och
skyddas fran nederbord. Lak- och byggdagvatten fran upplagsplatser med
fororenade massor ska vid behov efterbehandlas.

+  Négon form av efterbehandling av utgdende vatten bedéms bli nodvéandig. En
efterbehandlingsatgard skulle kunna innefatta ndgon form av filtrering
och/eller sedimentation av utgiende vatten. Utfors namnda atgirder bedéms
risken for en paverkan pa Sdvean och Aspen som liten med avseende pé
fororenat byggdagvatten och lanshéllningsvatten.

« Tillfalliga upplag av fororenade massor ska téackas i vintan pa att de tas
omhand.
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+  Tillfalliga upplag av massor far inte ske sa att sedimentrikt och/eller fororenat
vatten kan rinna ut i Alebacken eller Savean.

Grundvatten

En begransad del av planerade byggarbeten kommer att ske under grundvattenytan.
Spontning och anldaggande av en fordrojningsyta ska bidra till en fungerande och siaker
anldggning. I bada fallen ska tekniska losningar bidra till att grundvattensituationen med
avseende pa nivaer, kemi och kvalitet forblir oférandrad under byggtiden.

Inga forslag pa ytterligare skyddsatgarder.

Risk

Omfattande arbete med schakt, transporter, massforflyttningar med mera gor att risker
under byggtiden kan skilja sig fran dem i driftskedet. De kan vara storre dn riskerna som
den fardiga anldggningen medfor.

Ofrivilliga utslapp fran arbetsmaskiner kan péverka omgivningen. Arbetsmaskiner och
material i ndra anslutning till trafikerade spar kan medféra att risk for kollision med andra
sparfordon eller objekt 6kar. Vid markarbeten kan avgriavning av ledningar leda till brand
och driftstorningar.

De negativa konsekvenserna under byggskedet med avseende pa risk bedoms som mattliga.

Forslag till atgarder:

*  Beredskap ska finnas for att omhénderta fororening vid oavsiktligt utslapp
fran arbetsmaskiner med mera.

*  Utmairkning av ledningar gors for att minska risk for skador vid markarbeten.

+ Inhignad av arbetsplatsen gors for att forhindra att obehdriga tar sig in i
omradet.

+  Uppstillning av entreprenadmaskiner och drivmedelstankar ska goras sa att
lackage eller utslédpp inte rinner ut i Alebdcken eller Savean.

* Haénsyn ska tas till oskyddade trafikanters sikerhet. Transportviagar kan
behdva sirskilda atgarder for att minimera riskerna for oskyddade trafikanter
och detta ska planeras tillsammans med Lerums kommun.

Miljofarliga &mnen
Nir befintligheter som ledningar, teknikhus och konstruktioner rivs eller vid schaktarbeten
kommer material innehéllande miljofarliga &mnen att behéva hanteras.

Forslag till atgarder:

» Inventering av miljofarliga &mnen utfors.
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«  Overblivet material fran befintlig jirnviigsanliggning som rivs kommer att
ateranvandas i andra projekt eller atervinnas/omhéandertas enligt
Trafikverkets gillande rutiner.

»  Farligt avfall ska hanteras och lagras sé att exponering for allmanheten och
risk for spridning till omgivningen undviks.

5.90. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter innebar exempelvis ombyggnader och omliggningar som f6ljer av
projektet men som inte omfattas av jairnvagsplanen. Med samverkande effekter avses
effekter av pagiende verksamheter som tillsammans med projektets effekter kan ge storre
konsekvenser.

Projekt som kan paverka ar till exempel planerat resecentrum, det planerade
bostadsomradet vid Aspen strand och ny vaxelférbindelse nordost om Saveén. Arbetet med
att uppratta en jarnvéagsplan for ombyggnad av Lerum station fortgér parallellt med
kommunens detaljplanearbete for Aspen strand och projektet Nya resecentrum.
Trafikverket har fort en tit dialog med kommunen for att eventuella samverkande effekter
ska kunna identifieras i ett sé tidigt skede som majligt.

Nya resecentrum planeras att byggas forst efter ombyggnaden av Lerum station ar klar. Det
finns dock en risk for samtidig produktion, vilken skulle innebira negativa kumulativa
effekter i form av luftpéverkan, trafikstorningar, minskad tillganglighet till Lerums centrum
och bullerstorningar uppstar vid eventuell samtidig produktion med Trafikverkets
ombyggnad av Lerum station.

Tidplanen for Aspen strand ir inte faststilld. Aven hér finns den storsta risken for
kumulativa negativa effekter i form av luftpaverkan, minskad tillgdnglighet till Lerums
centrum, trafikstorningar och bullerstorningar om produktionen blir samtidig med
Trafikverkets ombyggnad av Lerum station.

Utredning och projektering av ny vixelforbindelse nordost om Sidvean pagar parallellt med
arbetet med jarnvigsplanen. Det finns fordelar, framforallt avseende paverkan pa
jarnvagstrafiken, med att samordna produktionen med den féreslagna ombyggnaden av
Lerum station. Vaxelforbindelsen bedoms, vid en samtidig produktion, ge indirekta och
kumulativa negativa effekter i form av framforallt bullerstorningar och trafikstorningar, vid
masstransporter och arbeten pa sparet.

For driftskedet gors bedomningen att planerat resecentrum tillsammans med den foreslagna
ombyggnaden av Lerum station medfor kumulativa effekter for kulturmiljo och stadsbild.
Nya byggnader och bullerskyddsskarm ger en forstarkt visuell barridreffekt som paverkar
upplevelsen av stationsmiljon och Lerums centrum.

5.10. Samhallsekonomisk bedémning

En samhillsekonomisk bedomning har gjorts for hela projektet "Vistra stambanan
punktinsatser Goteborg-Skovde” (Trafikverket 2013-03-21). Punktinsatserna omfattar
Vandspar Alingsas, Forbigadngsspar Falkoping, Forbigangsspar Herrljunga Vastra, Ny
plattform i Herrljunga, Forbigangsspar Finnerddja, Ny infart Sdvenis rangerbangard samt
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Vandspér Floda/Lerum, delen Lerum. Ingen samhillsekonomisk bedomning har gjorts for
det enskilda projektet Vandspar Floda/Lerum.

I en samhallsekonomisk bedomning varderas projektets nyttor och kostnader 6ver tid.
Kostnader avser anlaggningskostnad. Till nyttan raknas bland annat 6kade biljettintikter,
minskade res- och transporttider, forbattrad sikerhet och mindre miljépaverkan. Om nyttan
ar storre an kostnaderna ar det samhallsekonomiskt 16nsamt att genomfora projektet. I
projektet “Vistra stambanan punktinsatser Goteborg-Skovde” ingér ett antal atgarder som
har tagits fram utifran fyrstegsprincipen. Syftet har varit att identifiera mindre atgarder som
kan genomforas etappvis och som ger goda effekter pa kort och medellang sikt. Effekterna,
och ddrmed nyttorna, i den samhallsekonomiska bedomningen bygger pa att alla dtgdrderna
i projektet ar genomforda. Effekterna av de studerade kapacitetsitgarderna ar betydande
restidsvinster for trafiken pa Vastra stambanan, jamfort med om samma trafik skulle
framfOras utan atgirder.

Atgirdspaketet uppvisar mycket god samhillsekonomisk 16nsamhet. De prissatta effekterna

i grundkalkylen ger en nettonuvardeskvot (NNK) pé +2,75. Storst nyttopost utgor
restidsvinsterna for persontagen samt 6kade biljettintékter.
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6. Samlad beddmning

Nedan redovisas en samlad bedomning av ombyggnaden av Lerum station. Ombyggnaden
kommer att medfora ett positivt bidrag till de transportpolitiska mélen, det vill siga
funktions- och hansynsmélen.

Ombyggnaden bidrar till 6kad kapacitet och mindre kénslighet for storningar pa Vastra
stambanan. Ngot som i sin tur innebar forbattrade forutsattningar for savil person- som
godstigstransporter och diarmed ger ett positivt bidrag till funktionsmaélet och projektmélen.
Ombyggnaden bedoms &dven bidra till att hdnsynsmalet uppfylls. Transporter och resor med
tég ar i sig ar ett mycket sidkert firdmedel. Projektet bedoms i forlangningen minska
transportsystemets miljobelastning d& méjligheter skapas for ytterligare 6verflyttning fran
vagtrafik till sparburen trafik. Ett delvis forbattrat omhidndertagande av dagvatten och
minskad bullerspridning i Lerums tétort bidrar ocks4 till att hansynsmaélet uppfylls.
Projektmaélet om stationsmiljon uppfylls delvis genom de genomsiktliga partierna mot
befintlig stationsbyggnad och mellan planerat resecentrum och parkeringshuset, som ger
mojlighet till upplevelse av de visuella sambanden mellan jairnvagen och Lerums centrum.

Trafikverkets samlade bedomning av forslagets konsekvenser ar

»  att forslaget har positiva konsekvenser for jairnviagens funktion och for
resande, bade resande till och frdn Lerum och resenirer i passerande tag samt
transporter av gods

«  att forslaget innebar méttliga negativa konsekvenser pa stadsbilden och
kulturmiljon

» att naturmiljointressen pa land inte paverkas i driftskedet av ombyggnaden

+ att ombyggnad av dagvattenhanteringen medfor potential till f{6rbattring for
de skyddsvirda vattenmiljoerna Alebicken och Saveén

+ att bullerskyddsatgirder ger positiva konsekvenser och bullersituationen efter
ombyggnad blir battre dn idag

+ att ombyggnaden ger sma negativa konsekvenser for manniskors hilsa pa
grund av vibrationer fran jarnvagen.

Sammantaget bedoms ombyggnaden ge Gvervigande positiva konsekvenser. Det dr under
byggtiden som storst paverkan och negativa effekter uppstar. Ombyggnaden ger negativa
konsekvenser under byggtiden i form av trafikpaverkan, bullerstérningar, vibrationer och
damning. Under byggtiden innebar ombyggnaden dven negativa konsekvenser for nagra
trad med naturvirden pa foreslagen upplags- och omlastningsplats. Skyddsatgarder for att
minimera paverkan pa omgivningen under byggtiden kommer att vidtas.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

I detta kapitel redovisas en bedomning av projektets maluppfyllelse gillande miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med
mark- och vattenomraden.

7.1.  Overensstammelse med miljdbalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hinsynsregler ska forebygga negativa effekter och dka
miljohdnsynen. Reglerna ska tillimpas i alla sammanhang dir miljobalkens bestimmelser
géller. Enligt hansynsreglerna i 2 kapitlet miljobalken &r alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet skyldiga att vidta de skyddsétgarder och den forsiktighet som behovs
for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfér skada eller oldgenhet for
manniskors hilsa eller miljon. De allmdnna hiansynsreglerna ligger till grund for arbetet
med upprattande av denna jarnvagsplan.

Relevanta hansynsregler ar kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, lokaliseringsprincipen,
hushallnings- och kretsloppsprinciperna samt skdlighetsprincipen. Samtliga hdnsynsregler
bed6ms vara uppfyllda utifran genomférda utredningar och samrad, foreslagna
skyddséatgirder och samhéllsekonomiska bedomningar.

7.2.  Miljokvalitetsnormer
7.2.1. Luftkvalitet

Under drifttiden av en jarnvig paverkas luftkvaliteten fraimst av partikelspridning som
uppkommer genom slitage fran tag och rils. Under byggskedet tillkommer luftutslapp fran
maskiner och transportfordon sdsom avgaser och brianslekomponenter, slitagepartiklar och
uppvirvlat damm frén jorden. Utsldppen bedéms inte bli sa stora att miljokvalitetsnormer
overskrids inom ramen for projektet. Atgirden gor tig ytterligare mer attraktivt som
transportslag och utslapp fran biltrafik kan ddrmed minska som en indirekt féljd av
projektet.

7.2.2. Buller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller ar en planeringsfraga som behandlas pa
strategisk niva genom atgardsprogram. Kommuner som Lerums kommun med farre &n
100 000 invanare omfattas av bullernormen i de omraden som stors av buller: fran storre
vagar (6ver 3 miljoner fordon/ar), stérre jarnvagar (30 000 tig/ar) samt storre civila
flygplatser (6ver 50 000 flygrorelser/ar). Normen f6ljs nir stravan ar att undvika skadliga
effekter pd méanniskors hilsa av omgivningsbuller. Inom projektet kommer
bullerskyddsatgirder att genomféras for att minimera bullerpaverkan fran jarnvigen.

7.2.3. Fisk- och musselvatten

Med de skyddsatgiarder som foreslas for byggtiden bedoms projektet inte medfora nagon
paverkan pd miljokvalitetsnormen for fisk- och musselvatten. Viss ombyggnad av
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avvattningssystemet for spar 4 bedoms kunna bidra till att 6ka méjligheten att innehélla
miljokvalitetsnormen i framtiden.

7.2.4. Vattenkvalitet

Savedn mellan Aspen och Sivelangen (SE641190-129229), Alebacken
(SE640893-1289838) och sjon Aspen (SE640873-128461) ir ytvattenforekomster som
omfattas av miljokvalitetsnormer for vattenmiljo.

Savedn, Alebiacken och Aspen bedoms idag ha mattlig ekologisk status. God ekologisk status
ska uppnas till r 2021. Ingen av vattenférekomsterna bedéms uppna god kemisk
ytvattenstatus.

Med hansyn taget till forslag om viss ombyggnad av avvattningssystemet for spér 4 bedoms
projektet medfora en potential att pdverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna
for vattenkvalitet i positiv riktning.

7.3.  Overensstammelse med bestammelser om hushallning med mark-
och vattenomraden

Genom anpassningar i projektet och att skyddsétgarder vidtas for att minska projektets

paverkan pd manniskors hélsa bidrar projektet till en god regional miljoé och framjar en god
hushéllning med mark- och vattenomraden. Projektet medfor en frén allmédn synpunkt god
hushallning. Forslaget bedoms vara forenlig med intentionerna i 3 kapitlet 1 § miljobalken.

7.3.1. Riksintresse for kommunikation

Planen i kombination med 6vriga punktinsatser som utfors pa Vistra stambanan innebér
positiva konsekvenser for riksintresset Vastra stambanan.

Vig E20 kommer under byggtiden att paverkas av byggtransporter. Ett korfalt kommer
periodvis att behova stdangas av. Den foreslagna ombyggnaden péaverkar inte vig E20 under
driftskedet och darfor blir konsekvensen for riksintresset obetydlig.

7.3.2. Riksintresse for naturvard och Natura 2000

Berorda riksintresseomraden ligger pa behorigt avstand fran arbetsomradet och arbeten i
vatten kommer inte att utforas. Vibrationer under byggskedet genom till exempel
spontslagning bedoms inte berdra Savean, da den utfors pa som narmast cirka 100 meters
avstand fran vattenmiljon. Med foreslagna skyddsatgiarder bedoms inte atgarderna paverka
dessa riksintresseomraden eller de virden de avser att skydda.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Nar en jarnvagsplan faststills och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att genomfora det
som har beslutats i planen. Jirnviagen méste byggas pé det sétt som visas i planen. En
faststilld plan ger Trafikverket ratt att forvarva mark som behovs for jarnvéagen. Den mark
som behovs permanent for jarnvagsanlaggningen tas i ansprék med dganderitt eller med
servitut. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt.

Vid framtagande av permanenta och tillfalliga markansprak vags nyttan for byggandet mot
den oldgenhet som intringet innebér. Fastighetsdgaren har ratt till ersattning for mark som
tas i ansprak och for de flesta skador som uppstar i samband med byggandet. Aven den som
har nyttjanderitt eller ndgon annan sirskild ratt till en fastighet kan ha rétt till erséttning.

Reglerna om ersittning finns i lagen om byggande av jarnvag, vilken héanvisar till
expropriationslagens ersiattningsregler. Samma regler tillimpas vid frivilliga
overenskommelser. Avtal tecknas mellan Trafikverket och berorda fastighetsdgare for att
reglera intrang och kompensation.

Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som behévs permanent och vilken mark
som behovs tillfalligt under byggtiden. Av fastighetsforteckningen framgéar markansprak i
kvadratmeter per fastighet.

8.1. Permanent markansprak med aganderatt

For att genomf6éra ombyggnaden behéver kommunal mark tas i permanent ansprik med
aganderatt. Det handlar om mark i direkt anslutning till stationsomradet, framst mellan vag
E20 och befintlig jarnvag. Nagra mindre ytor mot Lerums centrum, vid parkeringshuset
samt viaster respektive Oster om befintlig stationsbyggnad, berors ocksa.

Totalt tas cirka 10 600 m? i ansprak med dganderitt.

8.2.  Permanent markansprak med servitut

For att kunna utfora underhéll och service samt for att sdkerstélla atkomst till
jarnvagsanliaggningen behovs servitut i de fall dar Trafikverket inte sjdlva dger fastigheten.
Den mark som kommer att tas i permanent ansprak med servitutsratt 4&r kommunal mark.

Permanent markansprak med servitutsritt behovs pa flera mindre ytor norr om jirnvigen.
Dessa behovs for underhall av ledningar, skotsel av stangsel samt for att sdkerstilla in- och
utfarter for servicefordon och atkomst till 6ppning i befintlig bullerskyddsskarm.

Totalt tas cirka 1 200 m2 i ansprék med servitutsratt.

8.3.  Markansprak med tillfallig nyttjanderatt

Mark som tas i ansprék med tillfallig nyttjanderatt ar till exempel mark som behovs for
etablering, materialupplag, omlastning, byggvag eller omléiggning av ledningar.
Markansprak med tillfallig nyttjanderitt behovs i direkt anslutning till Lerum
stationsomrade for att genomfora ombyggnaden. Detta dr mark mellan vig E20 och
jarnvigen men dven mark pa norra sidan jarnvigen. P4 norra sidan beh6vs mark oster om
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parkeringshuset for etablering av bodar. For upplag och omlastning behovs en storre yta vid
Hulanmotet. Samtliga dessa ytor ligger pd kommunal mark.

Markansprak med tillfallig nyttjanderitt behovs dven for en yta nordvast om Stationsvagens
vagbro for anslutning av ledning. Mellan jarnvagen och Géteborgsvigen behovs dven mark
for uppstéllning av kran for demontering och montering av kontaktledningsbryggor. Bida
ytorna ar beldgna pa privat mark.

Samtliga ytor som tas i ansprik med tillfallig nyttjanderatt kommer att aterstallas till
ursprungligt skick eller i 6verenskommelse med fastighetsdgaren. Markansprak med
tillfallig nyttjanderatt giller i 3 ar fran byggstart. Ytor som tas i ansprék pé privata
fastigheter ar i huvudsak parkeringsytor. Ytorna avses endast anviandas under en mycket
begransad tid i samband med tillfalliga omlaggningar av tagtrafiken. Det ar idag inte mojligt
att ange nagra exakta tidpunkter di forhandling med tigoperatorerna inte kan genomforas
annu.

Totalt tas cirka 42 800 m2 i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.
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9. Fortsatt arbete

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar for vissa sarskilda atgarder i
form av dispenser, tillstdnd, lov eller anmaélan.

9.1. Anmalan om vidtagande av avhjalpandeatgarder vid arbete inom
fororenade omraden

Anmélan ska goras till Lerums kommun, infor det kommande byggskedet (28 § forordning
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd). Till anmaélan ska en beskrivning av
planerad verksamhetskontroll bifogas. Anmailan enligt ovan ar aktuell eftersom
jarnvagsanlaggningen ar fororenad.

9.2.  Anméalan om mellanlagring av icke-farligt avfall

Anmilan ska goras till Lerums kommun infér det kommande byggskedet, for mellanlagring
av icke-farligt avfall (49 § miljoprovningsforordning (2013:251)). Anmaélan ar aktuell
eftersom mellanlagring av avfall kommer att ske p& upplags- och omlastningsplats vid
Hulanmotet.

9.3. Bygglov

Bullerskyddsskarmar, teknikbyggnader, bodar och upplag ar bygg- respektive
marklovspliktiga. Aven fastighetsnira atgirder dr bygglovspliktiga. Trafikverket kommer att
ansoka om bygg- respektive marklov hos Lerums kommun.

9.4.  Miljokontroll och uppféljning

De olika skyddsatgérder som utarbetats har som syfte att begrénsa de negativa
miljokonsekvenserna. Det finns skal att se till att atgidrderna utformas sa som foreslagits och
att de ger de resultat som beskrivits.

Exempel pa omraden som bedéms ldmpliga att inga i ett miljokontrollprogram under
byggtiden ar:

*  Dbuller under byggskedet
»  kontroll av vattenkvalitet pa eventuellt utgdende lanshallningsvatten
*  kontroll av grundvattennivier under byggtiden.
En miljochecklista (miljosdkring plan respektive bygg) har upprittats dir projektets

identifierade miljovarden, atgirder och forsiktighetsmatt har sammanstallts. Checklistan
utgor ett underlag for kommande forfragningsunderlag och bygghandling.
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10.Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

Jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgéa
faststillelseprovning. Under tiden som jarnvagsplanen halls tillgédnglig for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar jairnvagsplanen. De
sakagare som berors kommer di att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter pa
dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget &terigen behdva goras tillgingligt for
granskning.

Jarnvigsplanen och granskningsutlitande 6versiands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa jairnvagsplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststilla jirnvagsplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kapitlet 12-15 §§
lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs och eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste
foljas nar jarnviagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande.
Detta innebiar bland annat att jairnvagsbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt,
har ritt, men ocksa skyldighet om fastighetsigare begir det, att 16sa in mark som behovs
permanent for jarnviagen. Mark som beh6vs permanent framgar av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksd markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsigare eller riattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmaéteriférrattning hos
lantmiterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda
fastighetsigare i forviag och sedan lamnar 6ver avtalet till lantméterimyndigheten, diar den
forvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmaiteriets beslut kan
overklagas till mark- och miljédomstolen.

Jarnvigsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for byggande av
anldggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors,
vad den ska anvéndas till, under hur l&ng tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors
samt vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
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anvinda mark tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i jarnvégsplanen. Trafikverket
har aven skyldighet att vidta faststdllda skyddsétgarder och i 6vrigt folja jairnvagsplanen.

10.2. Genomforande

Planldggningen bedoms paga till och med ar 2020 dé jarnvéagsplanen bedéms kunna
faststillas. Darefter foljer detaljprojektering och entreprenadupphandling. Projektets
planerade byggtid bedoms till cirka 1,5 ar och ar planerad till ar 2022-2023. Mojligheten till
planerade tégstopp, som beror pd ménga andra pagaende projekt pa Vastra stambanan och
dven andra banor, kan péaverka byggtiden si att arbetena maste paga aven en bit in pa 2024.
Viss aterstillning av ytor genom till exempel plantering kommer att ske under 2024.

10.3. Kostnad och finansiering

Projektet finansieras av Trafikverket genom Nationell transportplan 2014-2025.
Plankostnad ar 290 miljoner kronor (prisnivd 2013-06).
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11.Underlagsmaterial och kallor

11.1. Underlagsmaterial

Underlag forvaras hos Trafikverket. Underlagsmaterial finns tillgdngligt dér jairnvagsplanen
stills ut for granskning.
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Trafikverket (2019). PM Buller, Vastra stambanan, Goteborg-Skévde. Punktinsatser for
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