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LERUMS KOMMUN

Datum Sids
1584~-09-11

Utlbrdare

F Ohlsson/dn

Ret. nr,

32402 404 230

HULAN BILSERVICESTATION, SKYDDSRUM M M, ANDRING AV STADSPLAN

UTLATANDE OVER GEGTEKNISK UNDERSOKNING

BILAGDA HANDLINGAR

Beteckningshlad, SGF " Blad 1-4
Situations- och borrplan ' Ritning G 101
Sektioner 3 Ritning 6 301
" DRIENTERING

Forsiag foreligger till dndring och utvidgning av stadsplanen for
omrddet kring Hulanmotet i Lerum. Andringarna omfattar i férsta hand
en planerad bilservicestation 1 den Ostra delen samt ett skyddsrum i
sydvdst. Som underlag fir planarbetet har GOteborgs Fororter utfdrt
geoteknisk undersdkning och utredning. Denna skail ocksd ge ett
ndgoriunda ti11f6r1itligt underlag for beddmning av grundldggning av
servicestationen och skyddsrummet.

UTFORDA UNDERSOKNINGAR

Filtarbetet har utforts under septenber 1984 och har omfattat tryck-
sondering 1 sammanlagt 9 punkter fér klariiggande av jordlagrens
miktighet och relativa fasthet. [ en punkt bestimdes Jordens skjuv-
n&11fasthet med vingsond. I tvd punkter upptogs stbrda prover for
kiassiffcering av de ytliga jordlagren.

Utsattning har skett frén befintliga byggnader. Avvdgning har ej
utférts, utan angivna hdjder har himtats frén nivdkurvor pd borr-
planen.
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Inom och i anstutning till omrddet har geotekniska undersBkningar
tidigare utféris i relativt stor omfattning for olika andamdl. De
undersbkningar som delvis utnyttjats 1 foreliggande utredning dr
féljande:

! den nordvdstra delen har understkning for Bréta Stora 2:98 uifirts
av Gbteborgs Fororter, dat 1980-10-20 (1itt 32407 268 230).

I sydvdst har understkning for gdngtunnel under motorvagen utfirts
av AB Brodefors & Mattson {(11tt 03-75).

Undersbkning for motorvagen med tiil- och avfartsramper har utforts
av SGI {1itt K 5539}, )

Omedelbart sdder om den planerade bilservicestationen har under-
sokning for en gdngtunnel utférts av Gbteborgs Fororter, dat
1976-02-13 (Vitt 32405 094 230).

F&r hela Hulans bostadsomrdde inklusive butiksomrddet fram till
motorvigen i norr har unders®kningar utfdrts av AB Brodefors &
Mattson med etappvis redovisning enligt de uppdragsnunmer som fram-
gdr av ritning G 101.

De aldre undersékningarna har omfattat sdvil sonderingar som strd
och ostbrd provtagning, vingsondering och portrycksmdtningar.

UNDERSUKNINGSRESULTAT

Alimant

Omradet siuttar svagt mot norr {ver motorvdgen och vdstra stam-
banan mot sjén Aspen. Mitt foér Hulanmotet pd den norra sidan finns
ett uppstickande fastmarksparti med berg och moran pd vilket det
norra landfistet for bron Bver motorvigen har byggts upp. Omedelbart
uytanfor omr8desgrénsen i vaster finns ytterligare ett stort hijd-
omrdde med kalt berg.
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Omedelbart norr om den planerade bilservicestationen finns ett
mindre fastmarksparti med mordn pd berg.

Forutom fastmarkspartierna med berg och mordn bestdr de naturiiga
jordlagren inom planomrddet i huvudsak av halvfast lera med varie-
rande maktighet. Leran i sin tur vilar pd fast friktionsjord med som
regel en miktighet av flera meter. Inom planomrddets sGdra delar
varierar lermiktigheten mellan ungefar 10 och 25 m. 1 de norra
delarna under motorvigen och mellan de tidigare namnda fastmarks-
partierna &r lerméktigheten avsevdrt mindre och uppgdr oftast inte
ti11 mer dn 5 & 6 m.

Utforda portrycksmitningar visar att portrycket i leran inom de nu
aktuella delarna av plancmrddet motsvarar det hydrostatiska trycket
fran en grundvattenyta ca 2 m under markytan.

Skjuvhillifastheten, bestidmd med slvdl vingsond som komprov, ar som
regel 13gst 20 kPa med mot djupet tillvéxande fasthet.

Séttningar

Inom de aktuella delarna av planomrddet ar leran dverkonsoliderad
fﬁr.ca 30 kPa. Inom den nordvéstra delen &#r graden av forkonsolide-
ring dnnu hbgre. Detta innebdr att mittliga laster kan pdftras
marken utan att 13ngtidsbundna konsolideringssdttningar intraffar.
Under ogynnsamma omstdndigheter, t ex vid starkt varierande maktig-
heter, kan trots detta skadliga sdttningsdifferenser intrdffa. Vid
homogena forhdilanden fdr diremot fOrhallandena anses gynnsamma ur
sattningssynpunkt. '

Stabilitet

Fastigheten Br&ta Stora 2:98 i nordvast har tidigare undersdkts
med avseende pd totalstabiliteten mot Aspen. Resultaten visade att
stabiliteten for onradet var betryggande. Miti for det aktuella
p}anomrﬁdet Finns fastmarkspartier och diremellan omraden med
begrinsad lermdktighet. Med hdnsyn hdrtill kan sigas att hela
planomridet har betryggande stabilitet for skred mot sjon Aspen i
norr.
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Lokalt har stabilitetsftrhdllandena tidigare undersbkts mot ned-
schaktade viganslutningar, diken, gdngtunniar m m inom omrddet och
befunnits tillfredsstdilande. '

De nu planerade 3tgdrderna inom omrddet beddms inte vara av sddan

omfattning att totalstabiliteten mot sjon i norr eller den lokala
stabiliteten mot befintliga anldggningar kommer att forsamras.

REKOMMENDATIONER

Planomrddet

Ur geoteknisk synpunkt finns inget att invinda mot de féreslagna
indringarna 1 stadsplanen. Generellt kan sdgas att 1dtta byggnader
(<10 kPa} vid homogena forhdilanden bor kunna grundldggas med
plattor,

Tyngre byggnader eller byggnader som hamnar dver partier med starkt

varierande undergrund bor i fGrsta hand grundldggas med stbdpalar.

vid ﬁﬁjdsﬁttning av den sluttande marken inom bilserviceomradet i
norr skall kontroll ske av den lokala stabiliteten mot omgivande

‘diken och GC-vdgen i Sster. En normal uppfylinad med hogst 1-1,5m

innebdr dock ur denna synpunkt inget problem.

Skyddsrummet

Ett skyddsrum enligt civilfbrsvarsstyrelsens anvisningar innebdr

" en utbredd belastning av ca 30 kPa p& markytan. Eftersom detta mot-

svarar Gverkonsolideringsgraden i Jjorden finns risk att konsolide-
ringssdttningar intraffar under byganaden. Grundldggning bdr dirfor
ske antingen med stBdpdlar eller med utbredd platta, varvid en del
av lasten kompenseras genom utgrdvning av befintliga massor och
3terfylinad med 13ttfylining.

‘Under byggnaden har jorden en méktighet av ca 23 m, vilket innebdr

att en pdining blir férhdllandevis dyr.
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Ur kostnadssynpunkt foresidr vi ddrflr att grundidggning sker enligt

skall ddrvid ske til} minst 0,6 m djup och intill ett avstldnd av 2 m
utanfor husfasaden. Aterfylining skall ske med 13ttk1inker

(5}mx 0,3 t/m3) som ocksd kan utnyttjas som drinerande och
kapilldrbrytande lager.

Packning skall ske med en for indamilet anpassad vibro-platta.

Bilservicestation

Marken inom omrddet sluttar maximait ca 3 m. I Yiget fér den
planerade byggnaden 3r nivdskillnaden ungefdr 1,5 m. For att
utnyttja tomten optimalt kridvs darfor relativt onfettande mark-
arbeten med uppfylinader av storleksordningen 1,5 m i de légre.
delarna.

Inom tomtens centrala och sédra delar bestdr jorden @verst av torr-
skorpelera med en tjockiek av 2 m, varunder finns halvfast lera til}
mellan 4 och 6 m djup. Borrstopp har erhdilits i fast friktionsjord
pd djup mellan 7 och 8,8 m. Det skall observeras att stoppen ej
erhd]1its mot berg utan mot block i den fasta Jorden. Langst i norr
{borrhdl 3 och 4} bestlr jorden av genomgdende fast lagrat frik-
tionsmaterial. :

Av narliggande undersdkningar framgdr att leran @r dverkonsoliderad
for ca 30 kPa. Grundliggning med platta dr darfdr mdjligt endast
under vissa férutsdttningar och med begransningar av mojligheterna
att disponera marken, |

Detta grundldggningsalternativ innebdr dock begrinsade mdjligheter
att utnyttja tomten, sv8righeter att senare utfbra tillbyggnader och
trots detta relativt hGga kostnader fir anskaffning av massor som
fyller kraven for grundi@ggning av hus.
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Med hinsyn till ovanstdende foresiér vi att byggnaden i fBrsta hand

Uppfyllnad kan ske med 1,0-1,5 m hdjd utan att marksdttningarna blir
al1tfdr besvarande i anslutning till den palade konstruktionen. Dock
skall anslutande ledningar och kablar forses med flexibel koppling
for att brott ej skall uppstd vid differensrdrelser.

vid pdlgrundldggning kan befintliga massor utnyttjas och packas

 under och utanfir byggnaden, dtminstone under gynnsamma véaderieks-

forh&1landen. Skulle packningsarbetet ske under perioder med stark
vattentillstrimning riskeras att resultatet Dlir otilifredsstillande
med relativt stora sdttningar i de uppfyllda massorna.

Erforderliga tankar for drivimedel brukar normalt innebdra schaktdjup
schakt ti11 3,5 m djup kunna ske med sldntlutning 1:1, varvid dock
fOrutsdtts att schaktmassor och arbetsmaskiner inte 1dggs upp eller
std11s omedelbart intill slédntkrdnet. Djupare schakter bdr inom
dessa delar utforas inom spont.

Inom tomtens norra delar finns finkornig friktionsjord pd djup som
understiger erforderligt schaktdjup for tankarna. Man kan dirigenom
forvinta sig problem i form av bottenupptryckning och jordflytning.
Schakt inom dessa delar mdste dirfor sannolikt utfbras antingen inom
titspont eller som Oppen schakt i kombination med en grundvatten-

sankning som 3stadkommes genom pumpning ur s K well-points.

For att forenkla arbetet fbresldr vi att erforderiiga cisternar
T4ggs inom tomtens sydvistra delar, vilka troligen kommer att fyllas
tipp med ndgon meters hojd. P& sd sitt kan schaktdjupet hdllas nere,
eftersom ti??rﬁckfig tackming erh8lls med den Bver en stirre yta
nodvandiga uppfylinaden.

Ytor som skall hdrdgbras dimensioneras enligt Mark-AMA, underbyggnad
typ 3, halvfast till mycket fast tera.

GF -Geoteknik

(CHibewa—

Folke Ohlssqn
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