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Lasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utgor underlag till jarnvagsplan for
ombyggnad av stationsomrédet i Lerum.

Framtagandet av jarnvagsplanen resulterar i handlingar som redovisar hur jarnvagen
ska byggas samt vilken mark som behover tas i ansprék, bade permanent och tillfalligt
under byggtiden. I den fardiga jarnvagsplanen ingar planbeskrivning, plankartor,
illustrationskartor, fastighetsforteckning, miljokonsekvensbeskrivning,
samréadsredogorelse samt ett antal underlagsrapporter.

Miljobedomning ar en process dar miljoeffekter ska identifieras, beskrivas och bedémas
vid planering av och beslut om planer och program eller verksamheter och atgarder. Dé
genomforandet av jairnvagsplanen kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning ar att identifiera och beskriva de effekter som
de planerade atgarderna kan medféra pa bland annat méanniskor, natur, vatten,
hushéllning med naturresurser med mera. Vidare ar syftet att mojliggora en samlad
bedomning av dessa effekter pa méanniskors héilsa och miljo. Miljoaspekter ska
integreras i projektet, sé att de foreslagna &tgarderna kan anpassas i héllbar riktning. I
framtagandet av en MKB har samrad en betydande roll.

MKB:ns forsta del, kapitel 2-10, beskriver bakgrunden, allminna forutsattningar och
omfattningen av planerade dtgarder. Har ingdr dven en sammanfattande redogorelse for
tidigare utredningar och beslut, mal och avgransningar.

I den andra delen av MKB:n, kapitel 11-13, beskrivs omgivningen och virdena mer
utforligt for de miljoaspekter som berors samt de effekter och konsekvenser som
foreslagna atgarder medfor, inklusive under byggskedet.

Slutligen, i kapitel 14-16, gors en samlad bedomning av miljokonsekvenser, berérda
miljomal, miljokvalitetsnormer, allménna hansynsregler och projektmal. I MKB:n ingér
dven ett kapitel om det fortsatta arbetet infor och under byggskedet. Har finns ocksa en
kort redogorelse for utforda samrad.

Som underlag for MKB:n har ett antal rapporter tagits fram. Dessa utgor
fordjupningsmaterial. Underlagsrapporterna listas i kapitel 17.
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1. Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Véstra stambanan mellan Goteborg och Stockholm &r en av Sveriges viktigaste
jarnvagar. Den har en stor betydelse for savil den langvaga persontrafiken mellan
storstadsregionerna Goteborg och Stockholm som for den regionala trafiken inom
Vistra Gotalandsregionen, dar strackan mellan Goteborg och Skovde utgor ett viktigt
pendelstrik. Banan &r dven det viktigaste stréket for godstrafik till och frén Goteborgs
Hamn.

Den omfattande trafiken pa Viastra stambanan medfor under hogtrafik, morgon och
eftermiddag, alltfor ofta driftstorningar med forseningar som f6ljd. Framfor allt géller
detta strickorna narmast Goteborg dir det finns omfattande pendeltégstrafik.
Aterverkningarna uppstar dock lings hela linjen till Stockholm. Stérningarna drabbar
alla typer av tag saval regiontag som snabbtig, godstig och pendeltég,.

Trafikverket genomfor en serie med punktinsatser pa strackan Goteborg-Skovde for att
fler tag ska kunna ga under hogtrafikperioderna men ocksa for att ge hogre effektivitet
och battre driftsikerhet. Fler tdg under hogtrafikperioderna innebar att Trafikverket kan
mota den 6kade efterfragan som finns péa en mer tillganglig och tillforlitlig tagtrafik,
samtidigt som man skapar attraktiva pendlingsmojligheter och bidrar till béttre miljo
och regionutveckling. Sammanlagt ror det sig om ett tiotal atgérder, bland annat
atgarder vid Lerum station.

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan tog 2018-07-04 beslut om att ombyggnaden av
Lerum station kan antas medféra betydande miljopaverkan. En
miljokonsekvensbeskrivning tas darmed fram.

Utbyggnadsalternativet

Den principlosning som foreslas stracker sig langs befintlig jarnvag, fran
Goteborgsvagen till jarnvagsbron 6ver Savean. Forslaget ger mojlighet till forbigéngar,
det vill siga mdjlighet for snabbare tag att kora om langsammare tag i bada riktningar.
Ombyggnaden mdjliggor dven vindning av tag fran Goteborg vid behov. Tillgangligheten
till stationen och plattformarna kommer att bibehéllas.

Forslaget innebdr att ett nytt spar byggs pa sodra sidan av stationsomradet, mellan
nuvarande sparomrade och viag E20. For att det vid behov ska vara mgjligt att vanda tag
fran Goteborg pa stationen planeras en forbindelse mellan spar 2 och spér 3, strax vister
om mittplattformen. Normalt ska dock tag vanda i Alingsas. Tva omraden ar aktuella for
placering av nya teknikbyggnader. I forslaget ingar ocksa omfattande
bullerskyddsatgirder.

Miljoforutsattningar

Landskaps- och stadsbilden i omradet som ar aktuellt for ombyggnad préglas av ett
storskaligt infrastrukturrum, med Vastra stambanan och viag E20. Norr om jarnvigen
ligger Lerums centrum med stationsomrade, centrumanliaggning och 6vrig bebyggelse.
Séder om jarnvagen och vig E20 ligger villaomraden. Sdvean som slingrar sig genom
Lerum omsluter centrum och bjuder pa utblickar 6ver &n och dess narmiljo.



Lerums stadsmiljo karaktiriseras framst av en dldre trahusbebyggelse och av nyare
bebyggelse. Bebyggelsen har vixt fram utmed den gamla landsvégen, jairnvagen och vag
E20 samt utmed Saveén. Viktiga kulturmiljoer ar stationsomradet med
stationsbyggnaden, Brobackenomradet med forlangning utmed Stroméangsvagen samt
Wamme bro och jarnviagsbron éver Savean.

Naturvéarden i omradet ar framf6rallt knutna till Sdveén som ar av riksintresse for
naturvard pa grund av att omrédet har stor artrikedom som ar starkt kopplad till
vattenmiljoerna. Sdvean hyser viktiga lek- och uppvéaxtomraden for lax och havsoring.
Savean har delvis skydd som Natura 2000-omréde och naturreservat, dock inte genom
centrala Lerum. Alebécken har ocksi naturviarden, bland annat som reproduktionslokal
for oring. Alebacken passerar bland annat vag E20 och jarnvagen i kulvert. Den
naturvirdesinventering som utforts i projektet visar att de storsta naturviardena finns i
anslutning till Saveén. Inom stationsomradet finns invasiva arter.

Lerums centrala delar ar mycket bullerutsatta, med paverkan fran bade jarnvag och
vagtrafik. Inom planomradet finns omraden som &r paverkade av kdnnbara vibrationer
frén jarnvigstrafiken.

Genomford miljoteknisk markundersokning har pavisat fororeningar inom
stationsomrédet. Féroreningarna ar framst lokaliserade till befintlig banvall och da
framforallt till de dldre delarna. Stora delar av provtagen banvall har pavisats innehalla
fororeningshalter 6ver MKM (mindre kanslig markanviandning, Naturvardsverkets
riktvarde for fororenad mark).

Grundvattenytan i aktuellt omrade varierar enligt de undersokningar som gjorts i
huvudsak mellan 1,0 och 2,5 meter under markytan.

De mest sannolika riskerna i befintlig anldggning bedoms vara spridning av féroreningar
via avrinnande vatten vid en olycka samt personpakérning. Dagvatten fran sédra Lerum,
vag E20 och jarnvigen avleds idag i ledningar och trummor genom stationsomradet.
Detta dagvatten avleds sedan vidare via kommunala ledningar direkt till Sivean
alternativt Alebacken. Systemet klarar dagens floden men inte nya krav som géller for ett
forandrat klimat. Det finns begransade mgjligheter att stoppa utslapp eller slickvatten
vid en eventuell olycka fran att mycket snabbt n vattendragen. Befintlig anldggning
saknar i vissa delar instangsling, vilket innebar en risk for sparspring och
personpakorning.

Risker med potentiellt stora konsekvenser, exempelvis olyckor med farligt gods,
ursparning och sammanst6étning med annat sparfordon eller stort objekt, ar generella
risker i jirnvagssystemet och foreligger darfor ocksa i befintlig anldggning.

Skyddsatgarder

Bullerskyddsskiarmar placeras pa strackan mellan bron 6ver Goteborgsvigen och fram
till jarnvégsbron 6ver Savedn. Pa norra sidan av jarnvéigen foreslas kompletterande
skdrmar mellan befintliga skyddande byggnader och topografi. Bullerskyddsskarmar
kompletteras med erbjudande om fastighetsnira dtgarder i form av skyddad uteplats,
fonster- och/eller fasadatgarder.



En vattentit konstruktion i form av stédmur/spont samt fordréjningsytor for dagvatten
anlaggs som skydd for jarnvigen.

Viltstangsel uppfors pa vistra sidan om Stroméngsviagen, fran jarnviagen och soderut
mot vag E20.

Ett antal skyddsatgéarder foreslés ocksé for att minska paverkan under byggtiden.

Miljokonsekvenser i driftskedet

Sammantaget bedoms ombyggnaden ge 6verviagande positiva konsekvenser.
Naturmiljointressen pé land paverkas inte av ombyggnaden. Ombyggnad av delar av
dagvattensystemet bedoms medfora potential till forbattring for de skyddsvarda
vattenmiljoerna Alebacken och Saveéan. Bullerskyddsétgirder ger positiva konsekvenser
och bullersituationen efter ombyggnad blir bittre dn idag. Bortforsel av férorenade
massor ger positiva konsekvenser.

For stadsbild och kulturmiljo innebér forslaget méttliga negativa konsekvenser, som
dock kan mildras med omsorgsfull utformning och gestaltning av tillkommande objekt.

Ombyggnaden kommer att innebéra att det vidtas omfattande bullerskyddsatgarder. Det
medfor positiva konsekvenser for manniskors hélsa genom minskad bullerspridning och
farre boende som drabbas av negativa hilsoeffekter av buller. Nybyggnad av bana
bedoms minska vibrationsnivierna men samtidigt 6kar antalet storningstillfallen med
okad trafik, vilket bedoms medfora sma negativa konsekvenser.

Ombyggnaden bedoms inte medfora ndgra konsekvenser for grundvattenrorelser eller
grundvattennivaer.

Risken for paverkan pa kinsliga vattenmiljoer beddms minska genom att nytt
avvattningssystem for spar 4 utformas med férdrojningsytor med mojlighet att tacka
over utloppsledningar, si att slackvatten eller utslapp vid olycka hindras att direkt na
Savean och Alebacken. Risken for sannolika olyckor minskar genom att tillkommande
bullerskyddsskarm och stangsling bedoms reducera majligheter till sparspring. Risker
som olyckor med farligt gods eller ursparning 6kar nigot. Sannolikheten for denna typ
av olyckor ar dock generellt fortsatt 1ag. De fastigheter som idag ligger néra jarnvigen
vid Brobacken bedéms dock utsittas for en nagot forhdjd riskniva med avseende pa
farligt gods.

Miljopaverkan under byggtiden

Arbetena med att bygga om Lerum station dr planerad att starta sommaren 2022 med
malet att kunna avslutas under &r 2023. Arbetena kraver mycket transporter av
byggmaterial, jord- och bergmassor in och ut fran arbetsomradet. Ut6ver ytor for
etablering och bodar behovs en stor yta for upplag och omlastning av material och
massor under byggtiden. Foreslagen upplags- och omlastningsplats vid Hulanmotet
innebar att transporter via det centrala vignatet minimeras.

Ombyggnaden ger negativa konsekvenser under byggtiden i form av trafikpaverkan,
bullerstorningar, vibrationer och damning. Under byggtiden innebar ombyggnaden dven
negativa konsekvenser for trad med naturvarden pa foreslagen upplags- och
omlastningsplats.



2. Bakgrund och syfte

Denna MKB ar upprattad av COWI péa uppdrag av Trafikverket. MKB:n utgor underlag
for jarnvagsplan for Vandspér Floda/Lerum, delen Lerum.

Vistra stambanan mellan Goteborg och Stockholm &r en av Sveriges viktigaste
jarnvagar. Den har en stor betydelse for savil den langvaga persontrafiken mellan
storstadsregionerna Goteborg och Stockholm som for den regionala trafiken inom
Véstra Gotalandsregionen, dar strackan mellan Goteborg och Skovde utgor ett viktigt
pendelstrik. Banan &r dven det viktigaste striket for godstrafik till och frén Goteborgs
Hamn.

Den omfattande trafiken pa Viastra stambanan medfor under hogtrafik, morgon och
eftermiddag, alltfor ofta driftstorningar med férseningar som f6ljd. Framforallt géller
detta strickorna narmast Goteborg dar det finns omfattande pendeltagstrafik.
Aterverkningarna uppstar dock lings hela linjen till Stockholm. Stérningarna drabbar
alla typer av tag, savil regiontdg som snabbtag, godstdg och pendeltag.

Trafikverket genomfor en serie med punktinsatser pé strackan Goéteborg-Skovde for att
fler tag ska kunna ga under hogtrafikperioderna men ocksé for att ge hogre effektivitet
och béttre driftsdkerhet. Fler tdg under hogtrafikperioderna innebér att Trafikverket kan
mota den 6kade efterfrdgan som finns pa en mer tillgdnglig och tillforlitlig tagtrafik,
samtidigt som man skapar attraktiva pendlingsmojligheter och bidrar till battre miljo
och regionutveckling. Sammanlagt ror det sig om ett tiotal atgarder, bland annat vid
Lerum station, se Figur 1.

Syftet med ombyggnaden av Lerum station ar att skapa mojlighet till forbigang av
stannande tag i bada riktningar samt vid behov vindning av tag tillbaka till Géteborg.
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Figur 1 Oversikt av det omrade som &r aktuellt for ombyggnad.
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3. Planlaggningsprocessen

Ett vdg- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagen om byggande av jirnvag, viaglagen, plan- och bygglagen samt miljobalken
och ska slutligen leda fram till en végplan eller jarnvagsplan. Processen illustreras i
Figur 2.

I planldggningsprocessen utreds var och hur végen eller jairnvagen ska byggas. I borjan
av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan (BMP). Om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram. I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs
projektets miljopaverkan och forsiktighets- och skyddsatgarder foreslés.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkdnnas av lansstyrelsen. Om projektet inte antas
medfora betydande miljopaverkan tas istillet en miljobeskrivning fram.

Samréad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt
och for dialog med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att fa
deras synpunkter och kunskap. Pa s sétt bidrar samradet till informationsutbyte och
ger mojlighet att paverka projektet. Synpunkterna som kommer in under samraden
sammanstills i en samrédsredogorelse.

Planen halls tillgénglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter innan
fardigstillandet. Inkomna synpunkter sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlitande. Jarnvagsplanen och granskningsutlatande skickas sedan till
Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter kan planen faststéllas hos
Trafikverket.

Vagplan/Jarnvagsplan

§  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlichets- Framtagning \
. for lansstyrelsens beslut om  av alternativa V- Hatighets: av planférslag Kungdrande och granskning Faststillelse

betydande miljépaverkan lokaliseringar provaing \ samtev MKB ’{

T 1‘ S — ¢+ f
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande

: betydande miljspaverkan avalternativ.  godkénnande _ (tillstyrkande)
: avev MKB :
: SAMRAD :

Figur 2 Illustration dver planlaggningsprocessen for vagar och jarnvagar, med aktuellt skede av
planlaggningsprocessen inringat (Bildkéalla: Trafikverket).
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3.1.  Tidigare utredningar och beslut

3.1.1. Forstudie Nytt vandspar i Floda, 2013

I den tidigare jairnvagsplaneringsprocessen, fore ar 2013, anviandes tre utredningsskeden
med forstudie, jairnvagsutredning och jarnvagsplan. Trafikverket genomférde en
forstudie avseende anldggande av vindspér i Floda som avslutades ar 2013. Mélet for
projektet var att skapa forutsattningar for en 6kad trafik under hogtrafikperioderna
samt att tillata pendeltag fran Goteborg som ar langre dn 225 meter att vinda i Floda
utan att pdverka motriktad tagtrafik. En ny mittplattform och darmed breddning av
sparomradet foreslogs. Efter forstudien beslutades att arbetet skulle fortsdtta med
framtagande av jairnvagsplan. Lansstyrelsen tog beslut att projektet kan antas medféra
betydande miljopéverkan. Projektet lades darefter pé is dé forslaget skulle innebara
betydande nya markansprak och hoga kostnader. Trafikverket arbetade ocksa, delvis
parallellt med forstudien, med en omfattande dtgiardsvalsstudie for Véastra stambanan
genom Vastra Gotaland i vilken alternativ till vindspar i Floda studerades.

3.1.2. Atgérdsvalsstudie Vastra stambanan genom Vastra Gétaland, 2015
Ar 2012-2015 genomfordes en &tgirdsvalsstudie for Vistra stambanan genom Vistra
Goétaland. Inom dtgirdsvalsstudien studerades olika trafikuppléggs betydelse.
Trafikverket rekommenderar i dtgardsvalsstudien att uppehallsbilden for pendeltdg, det
vill sdga pé vilka stationer tagen stannar pa striackan mellan Goteborg och Floda, ska
anpassas for att minimera konflikter med andra tdg. Forslaget innebar att en del av
pendeltagen inte stannar pa alla stationer. Under arbetet med &tgardsvalsstudien
identifierades dven att en fyrsparsstation i Lerum &r ett alternativ till vindsparet i Floda.
En fyrspérsstation skulle ge moéjlighet till forbigangar, det vill siga mojlighet att kora om
stannande eller langsamma tag, i bada riktningarna samt tillata vindning av tag fran
Goteborg.

Atgirdsvalsstudien konstaterar att vindspar i Floda, alternativt fyrsparsstation i Lerum,
behover utredas vidare av Trafikverket i samrad med Vastra Gotalandsregionen,
Vasttrafik och Lerums kommun. Trafikverket beslutade att genomfora jarnvagsplan med
denna inriktning.

3.1.3. Vandspar Floda/Lerum Jarnvagsplan samradsunderlag

Varen 2018 inledde Trafikverket planldggningen for projekt Vandspar Floda/Lerum
med Jarnvigsplan Samradsunderlag. I samradsunderlaget ingick atgarder i bade Lerum
och Floda.

Trafikeringskrav

Iinledningen av arbetet med jarnvigsplanens samradsunderlag arbetade Trafikverket i
samrad med Visttrafik och Vastra Gotalandsregionen med trafikeringsfragan. Arbetet
gick ut pa att klargora det trafikmaissiga behovet pa kort och medelldng sikt. Initialt var
viandning av pendeltig antingen i Lerum eller Floda en forutsiattning. Genom ytterligare
trafikeringsstudier och viss forandring av vilka stationer tag ska stanna pa ar det mojligt
for fler tag att vinda i Alingsas dér tva nya vandspar togs i bruk 2018.

Det finns med dessa delvis nya forutsattningar inte langre nagra trafikeringsargument
for vandning i Floda eller Lerum utan tagen kan i stillet vinda i Alingsas.
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Forslag till atgard

I samrédsunderlaget ingick atgarder i bdde Lerum och Floda. Fér Lerum foreslogs
ombyggnad av Lerum station for att skapa mojlighet till forbiging av stannande tég i
béda riktningar samt vid behov vindning av tag tillbaka till Goéteborg. Ett nytt spar
foreslés pa sodra sidan av stationsomradet, mellan befintligt sparomréde och vag E20,
samt ytterligare sparombyggnad for anpassning till de befintliga sparen. I Floda foreslas
begransad ombyggnad av stationen med avseende pa tillginglighet och sdkerhet, vilket i
stort innebdr justeringar av spar- och vaxellagen. Mittplattformen som har brister
betraffande bade tillganglighet och trygghet foreslés tas ur drift.

Beslut om fortsatt arbete
Trafikverket beslutade 2018-09-18 att foreslagna atgarder i Floda inte innebar byggande
av jarnvag, och hanteras som ett separat projekt utan jarnvagsplan.

Trafikverket beslutade samtidigt att arbeta vidare med jarnvagsplan for delen Lerum
enligt samradsunderlagets principlosningar. Detta innebér att jarnvagsplanen
fortsdttningsvis endast omfattar atgarder i Lerum.

3.1.4. Beslut om betydande miljopaverkan enligt 2 kapitlet 4 § Lag om
byggande av jarnvag

Med jarnvagsplan samradsunderlag, daterat 2018-04-25, samt samradsredogorelse,

daterad 2018-06-08, som grund tog Lansstyrelsen i Vistra Gotalands 14n 2018-07-04

beslut att projektet kan antas medfora betydande miljopéverkan.

Lansstyrelsen anser att miljokonsekvensbeskrivningen ska lagga sarskild vikt vid:
» Paverkan pa Savedn och nedstroms liggande Natura 2000-omrade.

»  Buller och vibrationer. Kumulativa effekter av buller fran vagarna i
omradet. Paverkan pa planerade bostidder vid Aspen Strand.

»  Fororenade omraden. Narmare studier av fororeningar inom sparomradet.
Atgirder for att hantera fororenade massor och tillse att inte féroreningar
sprids i samband med ombyggnaden av omrédet.

» Risker kopplade till tdgtrafik och vig E20 ska utredas. Bdde Vistra
stambanan och viag E20 ar priméra transportleder for farligt gods.
Redovisning av hur den foreslagna spéarlosningen paverkar befintlig
omgivning. Tillganglighet for riddningsinsatser bade for
jarnvagsanlaggningen och vag E20.
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4. Mal och regelverk

4.1. Lagar och forordningar

4.1.1. Lagen om byggande av jarnvag

Planeringen av ny jarnvag och dtgirder pa befintligt jarnviagssystem foljer en
planldaggningsprocess som regleras av lagen om byggande av jarnvag. Vid planliggning
av jarnvag och vid provning av drenden om byggande av jarnvig ska 2-4 kapitlet och 5
kapitlet 3-5 §§ miljobalken tillimpas. Hansyn ska tas till bade enskilda intressen och
allmanna intressen sdsom miljoskydd, naturvard och kulturmiljé. En estetisk
utformning ska efterstrivas. Jarnvagen ska fa ett sddant lage och utférande att
andamalet vinns med minsta intrang och olagenhet utan oskélig kostnad och att hansyn
tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturviarden.

Lagen om byggande av jarnvag anger att en miljokonsekvensbeskrivning ska finnas som
underlag till en jarnviagsplan om dess genomférande kan antas medfora betydande
miljopéverkan. MKB:n ska uppfylla kraven i 6 kapitlet 35 och 37 §§ miljobalken och
foreskrifter som har meddelats i anslutning till dessa bestimmelser (2 kapitlet 10 § lagen
om byggande av jarnvag).

4.1.2. Miljobalken

Miljobalken innehéller 6vergripande mél och allménna héansynsregler som alltid ska
tillimpas, 1—2 kapitlet. Bestimmelserna i miljobalken syftar till att frimja en hallbar
utveckling som innebdar att nuvarande och kommande generationer tillforsakras en
hilsosam och god miljo. En sddan utveckling bygger pa insikten att naturen har ett
skyddsvirde och att manniskans ratt att forandra och bruka naturen ar férenad med ett
ansvar for att forvalta naturen vil. Vidare ska miljobalken enligt dess forsta kapitel
tillampas si att:

* manniskors hilsa och miljon skyddas mot skador och oldgenheter
» viardefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas
* den biologiska méngfalden bevaras

* mark och vatten med mera anvinds sé att en langsiktigt god hushéallning
tryggas

+ ateranvandning och atervinning frimjas si att ett kretslopp uppnas.
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I hansynsreglerna i kapitel 2 som har till avsikt att bidra till en hallbar utveckling stalls
bland annat krav péa:

+ tillracklig kunskap om halsa och miljo

+  att basta tillgingliga teknik och nédvindiga skyddsétgéarder ska anviandas
+ lamplig lokalisering

*  hushallning genom &teranviandning eller dtervinning

» val av skonsammaste produkt om alternativ finns.

I kapitel 3 ges de grundldggande bestimmelserna som visar vilka allménna intressen
som har sarskilt stor betydelse for samhaillsutvecklingen, som till exempel riksintressen
for naturvard, kulturvérd och friluftsliv. Dar flera riksintressen forekommer ska en
avvigning goras mellan dem. I kapitel 4 fortecknas riksintressen (sirskilda
bestdmmelser) for vissa utpekade omraden som i sin helhet ar av riksintresse pa grund
av de natur- och kulturvirden som finns i omradet. Avsikten med bestimmelserna ar att
hushélla med mark- och vattenomraden i landet pé ett langsiktigt och uthalligt sitt och
att miljofragorna ges tyngd i planeringen. Omraden som ar sarskilt kénsliga ur ekologisk
synpunkt ska skyddas.

Kapitel 5 anger miljokvalitetsnormer, det vill sdga foreskrifter om kvaliteten pd mark,
vatten, luft eller miljon i 6vrigt, som kan meddelas for att skydda, avhjalpa skador pa
eller olagenheter for manniskors hilsa eller miljon.

I kapitel 6 finns bestammelser om miljobedémningar, det vill sdga identifiering,
beskrivning och bedémning av miljéeffekter. En miljokonsekvensbeskrivning ska
identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som den planerade

verksamheten eller atgdrden kan medfora pa:

* manniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och
kulturmiljo

*  hushéllningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt
+ annan hushéllning med material, rdvaror och energi.

En samlad bedomning av ovanstiende effekter pd méanniskors hilsa och miljon ska vara
mojlig att utlasa.
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En MKB ska, nar verksamheten eller dtgarden kan antas medfora en betydande
miljopaverkan, alltid innehélla:

* en beskrivning av verksamheten med uppgifter om lokalisering,
utformning och omfattning

*  beskrivning av de atgiarder som planeras for att skadliga verkningar ska
undvikas, minskas eller avhjilpas och hur det ska undvikas att
verksamheten eller dtgdrden medverkar till att en miljokvalitetsnorm
enligt 5 kapitlet MB overtrads

* de uppgifter som krivs for att pavisa och bedéma den huvudsakliga
inverkan pa manniskors hélsa, miljon och hushéallningen med mark och
vatten samt andra resurser som verksamheten eller atgarden kan antas
medfora

* enredovisning av alternativa platser, om sddana ar mojliga, samt
alternativa utformningar tillsammans med dels en motivering varfor ett
visst alternativ har valts, dels en beskrivning av konsekvenserna av att
verksamheten eller dtgdarden inte kommer till stdnd

+ en icke-teknisk sammanfattning.

4.1.3. Kulturmiljélagen

Genom kulturmiljolagen anger samhallet grundldggande bestammelser till skydd for
viktiga delar av kulturarvet. Lagen innehéller bland annat bestimmelser for skydd av
vardefulla byggnader liksom fornldmningar, fornfynd, kyrkliga kulturminnen och vissa
kulturforemal.

4.1.4. Transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska méal enligt proposition
2008/09:93. Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tva delmal:
Funktionsmal och Hansynsmal.

Funktionsmal — Tillganglighet

"Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill siga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns behov."

Hansynsmal — Sakerhet, miljo och halsa

"Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas s att ingen
dddas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad
hilsa."
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4.1.5. Miljomal

De nationella miljokvalitetsmalen

Sveriges Riksdag har beslutat om en samlad miljopolitik for ett hallbart Sverige. Det
overgripande maélet ar att till ndsta generation lamna 6ver ett samhille dar de stora
miljéproblemen i Sverige ar losta. Miljokvalitetsmélen beskriver det tillstdnd i den
svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Projektets 6verensstammelse med
miljomalen behandlas i avsnitt 14.4, Nationella miljokvalitetsmal.

De miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta i detta projekt ar:

*  Dbegrinsad klimatpéverkan

o frisk luft

o giftfri miljo

+  siker stralmiljo

* levande sjoar och vattendrag

* god bebyggd miljo

+ ettt rikt vaxt- och djurliv.
Regionala och lokala miljomal
Véstra Gotalands lan har utifrn de nationella miljokvalitetsmélen uppréttat regionala
miljomal (Regionala miljomal for Vistra Gotaland). Lerums kommun stéller sig bakom
dessa mal och vill ta sin del av ansvaret i forverkligandet av dem.
Trenden i Vastra Gotalands ldns klimat- och miljoarbete ar positivt for endast tre
miljomal. Ovriga tolv miljckvalitetsmal bedoms inte kunna nés till &r 2020
(Lansstyrelsen Viastra Gotalands lan 2017).
Lerums kommun har valt att arbeta med miljomélen genom att lyfta in dem i
kommunens befintliga styrdokument och processer. Kartlaggningar av nuldget och
analyser har genomforts omradesvis och darefter har lokala mal och handlingsplaner
tagits fram. Saledes aterfinns till exempel energimélen i energiplanen och
naturvardsmalen i bland annat vattenéversikten och naturvardsprogrammet.

I vattendversikten har Lerums kommun satt upp maélet att alla sjoar och vattendrag i
kommunen ska ha god ekologisk status senast 2021.
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4.2.  Andamal och projektmal

Andamalet beskriver syftet med att genomfora projektet, vad som ska uppnas i

forhallande till de behov och problem som finns. Foljande andamal har definierats for

projektet:

tillsammans med 6vriga punktatgirder som Trafikverket genomfor pa
Vistra stambanan, G6teborg-Skoévde, bidra till 6kad kapacitet och
robusthet i jirnvagsnitet

mojliggora 6kad regional- och pendeltagstrafik genom utbyggnad av
forbigéngsspér och vindmojlighet vid behov for tig fran Goteborg

god tillganglighet och sdkerhet for tagresenarer till och pé stationen.

Med utgdngspunkt frén dndamaél, projektforutsattningar och nationella mal har

nedanstiende Gvergripande projektmal tagits fram:

okad kapacitet, vilket ger majlighet att kora fler tag och erhélla hogre
punktlighet

okad robusthet, vilket ger 6kad flexibilitet savil vid tidtabellsplanering
som vid stoérningar

okad tillganglighet for pa- och avstigande resenirer

bibehallen eller forstarkt upplevelse av stadsbild kopplat till
stationsmiljon.

Projektmalen foljs upp i avsnitt 14.3.
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5. Metodik och avgransningar

5.1.  Miljokonsekvensbeskrivningens syfte

Syftet med jarnvagsplanen ar att juridiskt faststilla ett jairnvagsomrade som ger
markétkomst for att mojliggora ombyggnad av jarnvagen. Jarnvagens trafiktekniska
standard, riksintresse- och miljofrdgor samt andra allménna intressen redovisas och
varderas liksom storre enskilda intressen. Jarnvagsplanen ska dven omfatta den
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ska utforas enligt lagen om byggande av
jarnvag och miljobalken. MKB ir ett av underlagen till jirnvagsplanen.

Miljobedomning ar en process dar miljoeffekter ska identifieras, beskrivas och bedémas
vid planering av och beslut om verksamheter och &tgarder. D4 genomforandet av planen
kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram. Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning ar att identifiera och beskriva de
direkta och indirekta effekter som den planerade verksamheten eller atgéarden kan
medfora pa saval manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och
kulturmiljé som péd hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt samt
pa annan hushéllning med material, ravaror och energi. Vidare ar syftet att mojliggora
en samlad bedomning av dessa effekter pd ménniskors hilsa och miljon. Med MKB:n
ges beslutsfattaren ett underlag som beskriver det foreslagna projektets positiva och
negativa paverkan pa miljon.

Fortsatt planldaggning for Lerum station innebar enligt Lansstyrelsens beslut att
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan (BMP) vilket innebér att en
miljokonsekvensbeskrivning upprittas. I enlighet med miljobalkens 6 kapitel § 37 ska
MKB:n ha den omfattning och detaljeringsnivd som ar rimlig med hansyn till rddande
kunskaper och bedémningsmetoder samt de visentliga miljoeffekter som planerad
verksamhet antas medfora.

5.2. MKB-arbetet

Arbetet med miljobedomningen och MKB:n sker parallellt och integrerat med
projektering och planldggning for att sa langt det ar mojligt anpassa utformning och for
att reducera intrdng samt annan miljopaverkan. Dar negativa miljokonsekvenser
riskerar att uppsta ska MKB:n foresla dtgiarder for att undvika, minska eller avhjalpa
dessa. Vid arbetet med MKB:n har bestimmelserna om miljokonsekvensbeskrivningar i
miljébalkens 6 kapitel och miljobedomningsférordningen tillimpats.

MKB:n ar upprittad efter Trafikverkets foreskrifter, VVFS 2010:16, Rapport
"Planldggning av vigar och jarnvigar, TRV 2012/85426" och handboken
“Miljokonsekvensbeskrivning for vagar och jarnvagar, Trafikverkets publikation
2011:090” samt har anpassats utifrdn nu gillande lagstiftning. Inventeringsmaterial och
nulidgesbeskrivningar som tagits fram i tidigare skeden har utnyttjats. Dartill har dven
kompletteringar och uppdateringar gjorts gillande bland annat landskap, natur- och
kulturmiljo, markfororeningar, buller och vibrationer.

Inarbetade skyddsatgarder ar de atgiarder som Trafikverket dtar sig att utfora i

jarnvagsprojektet. Det ar bade de atgarder som faststills i jarnvagsplanens plankarta
och de ovriga skyddsatgérder som arbetas in i de tekniska losningarna. Det kan ocksa
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vara anpassningar som har med lagkrav att gora etcetera. Av jarnviagsplanens plankartor
framgar vilka atgarder som Trafikverket valt att foresld som atgirder som faststills. En
faststilld atgiard med specifikt syfte kan ha flera effekter och funktioner och redovisas da
for alla de aspekter dar den bidrar for att motverka eller minska negativ paverkan.
Ovriga skyddsétgirder framgar av MKB och av jirnvigsplanens planbeskrivning.
Bortvalda skyddsatgarder ar dtgirder som bedoms behovliga utifran exempelvis
gillande riktvirden men som har valts bort av olika anledningar.

For att mojliggora en bedomning av konsekvenserna i det fall projektet inte genomfors
beskrivs ett sa kallat nollalternativ. Nollalternativet ar ett jamforelsealternativ som har
valts att spegla forhallandena vid artalet 2040 och som redovisar den formodade
utvecklingen utan att planen genomfors. Nollalternativet ar inte en beskrivning av
aktuella forhallanden eller ett antagande om oforandrat tillstdnd utan inkluderar de
atgarder och de forandringar som kan forvéntas dven utan de planerade atgarderna.

Miljobedomningsprocessen har avgransats till att hantera miljoaspekter som berors av
jarnviagsombyggnaden.

I miljobedomningsprocessen har samrad med bland annat allméanhet, myndigheter och
berérd kommun héllits enligt bestimmelserna i lagen om byggande av jarnvig. Detta for
att informera om projektet och samla in synpunkter, information och kunskap under
arbetets géng, se vidare i kapitel 16, Samrad.

5.3.  Avgransningar

5.3.1. Innehallsméassig avgransning

En MKB ska identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som den planerade
verksamheten eller atgdrden kan medfora pa:

* manniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och
kulturmiljo

*  hushéllningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt
+ annan hushéllning med material, rdvaror och energi.

Denna MKB och miljébedomningsprocessen har avgrinsats till att behandla och belysa
paverkan, effekter och konsekvenser pa:

» Landskap/stadsbild - landskap, landskapsbild/stadsbild och
kulturhistorisk utveckling. Gronstruktur, bebyggelsestruktur och
rorelsemonster inom inventeringsomradet for att belysa stationsomrédet
och atgirder inom projektet i sitt ssmmanhang. Stationsomrédets
innehéll, karaktar och virden.

*  Kulturmilj6 - fornlamningar, vardefull bebyggelse och broar.
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* Natur- och vattenmiljo - riksintresse for naturvérd, skyddade omréden
(Natura 2000, naturreservat, strandskydd, biotopskydd),
naturvirdesobjekt enligt utférd naturvirdesinventering, vattenmiljoer,
skyddade arter.

*  Rekreation och friluftsliv - riksintresseomraden, malpunkter,
vandringsstrak med mera.

*  Manniskors hilsa - buller och vibrationer, fororenade omréaden.
*  Naturresurser - grundvatten.

*  Risk - risk for urspérning, pdkorning, 6versvamning, spridning av
fororeningar vid olycka, risk for tredje man med mera. Identifiering av
riskobjekt och skyddsobjekt.

Indirekta och kumulativa effekter, paverkan i byggskedet samt 6verensstimmelse med
nationella miljokvalitetsmal behandlas ocksé i denna MKB.

Aspekter som valts bort och som inte kommer att konsekvensbeskrivas vidare ar
luftkvalitet och elektromagnetiska falt (EMF). For luftkvalitet gors dock en bedomning
gentemot miljokvalitetsnormerna. Elektromagnetiska falt har valts bort pa grund av att
falten &r starkast nara jirnvagen men snabbt blir svagare ldngre bort frén jirnviagen. Da
det inte finns négra bostdder i direkt anslutning till jarnvigen bedoms inte manniskor
utsittas for nivaer som avviker fran det normala i den aktuella miljon.

5.3.2. Geografisk avgransning

Jarnviagsplanen redovisar ett planomrade, det omrade som ar aktuellt for ombyggnad av
Lerum station, se Figur 3. Geografiskt begriansas omradet av jarnvagsbron 6ver
Goteborgsvigen i vaster och av jairnviagsbron Gver Sdvean i ster.

MKB:n har betriffande de fysiska ingreppen begrinsats till detta planomrade. For att
beskriva forutsattningar och konsekvenser for olika aspekter i MKB har utredningar,
analyser och inventeringar utforts i ett inventeringsomrade som ar stérre dn
planomradet. Inventeringsomradet ar olika stort for olika miljoaspekter.

Forutom péverkan inom planomradet kan planerade atgarder i vissa fall paverka
intressen utanfor detta omréde, i influensomrédet. Det giller till exempel paverkan pa
vattenkvalitet nedstroms planomradet, bullerpaverkan samt paverkan pa landskaps- och
stadsbild. Influensomréadet motsvarar darmed det storsta omrade dar miljoeffekter till
foljd av projektet kan uppsta. Influensomradet kan vara olika stort for olika
miljoaspekter.
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Figur 3 Grans for jarnvagsplan.

5.3.3. Tidsmassig avgransning

Byggstarten f6r ombyggnad &r planerad till &r 2022 med reservation for tilldelning av
ekonomiska medel och om projektet far de tillstdnd som kravs. Byggtiden ar berdknad
till cirka ett och ett halvt ar. Valt prognosar for trafiken ldngs jarnvagen ar 2040 for att
beskriva effekter och konsekvenser som uppstar for den fardiga, driftsatta anlaggningen.
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5.4. Bedotmningsmetodik

Bedomningsgrunder utgors av lagkrav, vedertagna normer och riktvirden etcetera.
Exempel pa bedomningsgrunder som anvints ar miljokvalitetsnormer, de nationella
miljokvalitetsmalen, miljobalkens allmanna hansynsregler samt skyddsvarda omraden
enligt miljobalkens och kulturmiljélagens bestammelser. Det finns dessutom regionala
och lokala varden, riktvirden och skyddszoner for olika miljoaspekter som ocksé utgor
bedémningsgrunder. Bedomningsgrunderna har fungerat som stéd vid identifiering,
kartlaggning, beskrivning och bedomning av miljckonsekvenserna.

I MKB-sammanhang anvénds begreppen péaverkan, effekt och konsekvens:

*  Paverkan ir det intrdng som verksamheten orsakar, exempelvis en
utbyggd jarnvag som mojliggor 6kad trafik.

»  Effekt dr den férandring av miljokvaliteten som uppkommer till f61jd av
denna paverkan, exempelvis barriareffekt, buller med mera.

»  Konsekvens ar en virdering av effekten med hansyn till virdet, till
exempel att boendemiljon forsamras utifran okat buller.

Projektets miljokonsekvenser dr en viardering av miljoeffekternas betydelse.
Bedomningen av de negativa miljokonsekvenserna redovisas i en tregradig skala; sma,
méttliga eller stora konsekvenser. Positiva konsekvenser analyseras ocksa men graderas
inte, se Figur 4.

Varje miljoaspekt har utifran metoden beskrivits och bedomts gillande forutsattningar
och viarden, paverkan och effekter samt konsekvenser i nollalternativet respektive
utbyggnadsalternativet. Miljokonsekvenserna for utbyggnadsalternativet gors for en
situation med inarbetade skyddsatgarder.

Bedomningsgrunder for varje aspekt redovisas i respektive avsnitt i kapitel 11.
Vid konsekvensbedomning ska bade det aktuella intressets virde och de forvintade

effekternas omfattning beaktas. Bedomningen av konsekvenserna utgors alltid av en
kvalitativ beskrivning av konsekvensernas omfattning och betydelse.
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Grad av konsekvens Forklaring

Stor paverkan pa exempelvis omrade med
stora natur- och/eller kulturvarden,
skyddsvarda arter och liknande. Paverkan
bedéms sa omfattande att den har stora
effekter pa vardet i omradet. Vardet férsvinner
inte men paverkas i hdg grad.

Mattlig negativ konsekvens Begréansad paverkan pa exempelvis omrade
med natur- och kulturvarden. Paverkan
bedoms medféra mattliga negativa effekter for
vardet i omradet. Vardet forsvinner inte men
minskar i omfattning eller kvalitet.

Liten negativ konsekvens Liten paverkan pa exempelvis omrade med
natur- och kulturvarden. Véardet forsvinner inte
men kan paverkas nagot vad géller kvalitet.

Positiv konsekvens Miljovarde eller intresse starks. Vardet okar i
omfattning genom att exempelvis en brist
byggs bort, tillgangligheten ékar eller
liknande.

Figur 4 Forklaring av graden av konsekvenser.

Indirekta och kumulativa effekter beskrivs ocksa i konsekvensbedémningen. Med
indirekta miljoeffekter avses bland annat:

* miljopaverkan genom sekundér exploatering

» andra férandringar av miljopdverkan orsakade av aktuell
jarnvagsombyggnad.

Kumulativa effekter innefattar bade direkta och indirekta miljoeffekter. Utover den
planerade verksamhetens effekter ska ocksa tidigare och pagaende verksamheter samt
verksamheter inom en 6verskadlig framtid inkluderas. Indirekta och kumulativa effekter
beskrivs i kapitel 13.
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6. ProjektfOrutsattningar

6.1. Jarnvéagens funktion och standard

Lerum station bestir idag av tre elektrifierade spéar, varav tva ar genomgaende, samt ett
oelektrifierat stickspar for arbetsfordon, spar o. Pa stationsomradet finns en
mittplattform och en sidoplattform, se Figur 5. Stationsbyggnaden ligger pa norra sidan
av stationsomradet. Mittplattformen nés via gdngtunnel med upp- och nedgéing i 6stra
delen av mittplattformen samt via parkeringshusets gangbro, med upp- och nedgang i
véstra delen av mittplattformen. Sidoplattformen narmast stationsbyggnaden nas i
markplan.

De tva genomgéende sparen, spar 2 och 3, nyttjas av bade forbipasserande och
stannande tdg mot Alingsas respektive Goteborg. Allt resandeutbyte sker via den 225
meter langa mittplattformen. Alla tdg som stannar vid mittplattformen blockerar den
genomgaende trafiken vilket innebar begransad kapacitet.

Endast ett fatal tig anvander spar 1 for att stanna vid den 160 meter ldnga
sidoplattformen intill stationsbyggnaden. Spar 1 anvands ibland som forbigangsspér i

riktning mot Alingsés.

Spér 2 och 3 medger hastigheterna 110/120/135 kilometer/timme beroende pé typ av
tdg. Spar 1 ar utformat for hastigheten 70 kilometer/timme.

Stationsbyggnad

. spar 0
B . / spar 1 \ 160m | Alingsés —»
spar 2
— —_— =
spar 3
—< <+
Goteborgsvagen Sdvedn
<4 Goteborg Stétionsvégen

Figur 5 Principskiss 6ver Lerum station, befintlig utformning.
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Figur 6 Stationsomradet i Lerum sett fran Goéteborg. Gangbro mellan parkeringshus och
mittplattform narmast i bild.

6.2.  Trafik och anvandargrupper

Ar 1980 trafikerades strickan Alingsas — Goteborg av 62 persontig och 30-40 godstig
per dygn. Ar 2018 hade trafiken 6kat till 198 persontig och 47 godstig per dygn.
Efterfrdgan pa bade personresande och godstransporter forvintas fortsitta 6ka
ytterligare vilket medfor behov av fler tag.

Trafikering ar 2018 och enligt Trafikverkets basprognos for ar 2040 for vardagsdygn har
sammanstallts i nedanstiende tabell.

Tabell 1 Antal tag per vardag 2018 samt enligt Trafikverkets basprognos for 2040.

Tagtyp 2018 2040
basprognos

Snabbtig 30 56

Lokaltag 94 92

Ovriga persontig 74 86

Summa persontag 198 234

Godstag 47 70

Totalt persontag 245 304

och godstag
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Antalet resande pé Vastra Stambanan f6rbi Lerum uppskattas till cirka 20 000-
25 000 under ett vardagsdygn. Av dessa r cirka 5 000-10 000 ldngvaga resande.

Lerum station hade i mars 2017 cirka 1 400 péstigande under ett vardagsdygn, till
storsta delen arbetspendlare. Antalet resande pa pendeltigen pa strackan forvantas oka.

Antalet tig per timme varierar 6ver dygnet och dr som storst under morgon och
eftermiddag d& region- och pendeltagen ar som flest. Godstagen gar till stor del under
natten eller sent pa kvillen.

6.3. Byggnadstekniska forutsattningar

6.3.1. Geotekniska och bergtekniska forutsattningar

Planomrédet i Lerum ar beldget i Saveédns dalgéng. Inom den Ostra delen av
planomrédet rinner Séveén med lokalt hoga och branta sldnter. Befintlig jairnvag korsar
Savean pa en bro och gar till en borjan pa bank in mot stationsomrédet i Lerum.
Jarnviagen ligger i markplan inom stationsomradet. Nivaskillnaden mellan vig E20 och
jarnvagssparen uppgér som mest till 2-3 meter.

Jordlagren inom planomrédet varierar bade vad giller méktighet och innehall. De
naturliga jordlagren utgors overst generellt av silt och sand. Lokalt férekommer
fyllnadsmaterial i ytan, som till exempel mellan vig E20 och sparomradet.
Fyllnadsmassorna utgors av omvixlande friktionsmaterial, lera och organisk jord.
Befintlig jarnvagsanlaggning utgors av ballast (makadam och grusig sand) och darunder
av sand, silt och torrskorpelera.

Under ytlagret foljer antingen lera eller friktionsmaterial. Lerans méaktighet uppgar
inom planomradet till 2-15 meter. Leran aterfinns framfor allt i den norra och ostra
delen av omradet mellan jarnvagsbron over Sdvean och parkeringshuset men &ven i den
vastra delen vid korsningen med Géteborgsvigen vid Aspedalen. Lokalt inom
begrinsade partier saknas dock lera helt. Lera forekommer generellt i mindre
utstrackning inom korridorens sodra del mot vag E20. Leran ir i regel 16s till medelfast
med lokala inslag av gyttja och dy i de 6versta metrarna. Friktionsmaterialet utgors av
mordan, silt och sand. Stillvis ar moranen blockig. Lokalt finns ett omrade med ytligt
berg strax vister om Stationsvigens vagbro. Leran ar normalkonsoliderad till svagt
overkonsoliderad i den Ostra delen av planomréadet och ndgot mera 6verkonsoliderad i
den vistra delen.

De strandnéra omrédena lings med Saveén ar skredkinsliga och stabilitetsforbattrande
atgarder har darfor tidigare vidtagits pa flera strackor. Lerums kommun fick under 2018
tillstand att utfora ytterligare stabiliseringsatgarder langs Sdvean. Dessa atgirder
planeras norr om Lerum station och pa &ns norra sida, bland annat inom ett omrade
strax nedstréms befintlig jarnvigsbro. Atgirder 4r dven planerade nedstréms Wamme
bro pa &ns sodra sida. Dessa arbeten kan utforas tidigast 2020.

Vid den véstra tillfartsbanken till jairnvagsbron 6ver Savean har forstarkning tidigare
utforts med en jordarmerad stodmur i samband med uppgraderingen av banan till hogre
axellast. I 6vrigt finns erosionsskydd pa ett flertal stéllen for att motverka erosion i
slanterna.
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6.3.2. Hydrogeologiska forutsattningar

Grundvattenytan i aktuellt omrade varierar i huvudsak mellan 1,0 och 2,5 meter under
markytan. Nivierna ar beroende av grundvattenrorens placering och nir pa éret
observationer gjorts. Sdsongsmaéssiga variationer pa runt 0,5 meter forekommer Gver
hela omradet.

Vatten i omradet kan i huvudsak transporteras effektivt pa tva sitt. Dels kan transport
ske i de 6vre jordlagren som i omrédet bestar av genomslappliga jordar, dels i sandiga
och grusiga jordmaterial begravda under leran. Finare jordar som lera och silt ar titare
och skiarmar séledes av grundvattenfloden. Utéver grundvattentransport i de 6vre och
undre grundvattenmagasinen kan tunnare, sammanhéngande vattenférande lager
finnas i leran.

Mellan Wamme bro och jarnvagsbron cirka 100 meter 4t sydost har Saveén delvis
eroderat ner genom leran vilket gor att an star i forbindelse med de annars skyddade
sand- och grusavsittningarna langre ner i jordlagerfoljden.

6.3.3. Avvattning och anpassning till klimatforandringar

I samband med att viag E20 byggdes fordndrades avvattningssituationen for omrédet
och jarnvagen. Dagvatten frén sédra Lerum, viag E20 och jarnvagen avleds idag i
ledningar och trummor genom stationsomradet, se Figur 7. Detta dagvatten avleds
sedan vidare via kommunala ledningar direkt till Sivean alternativt Alebacken. For
jarnvagen ar de korsande trummornas (1-3 i Figur 7) dimension bestdmda utifran de
direktiv som gillde nar jairnviagen byggdes och de dimensioneringsforutsittningar som
gillde pa 1960-talet. Jairnvagsomradet har idag inga kédnda draneringsproblem i
samband med extrema regn.

Som ett led i anpassningen till de klimatférandringar som sker méste i samband med
infrastrukturprojekt och vid berdkningar av kapacitet i system for dagvattenhantering
hansyn tas till framtida nederbord och avrinning. Kapaciteten ska dimensioneras for att
kunna méta de framtida behoven. Aven prognostiserade extrema viderforhallanden, till
exempel med lokala hiftiga regn/skyfall, stiller 6kade krav pa dagvattenhanteringen i
infrastrukturen. Kravet innebdr att anldggningen ska anpassas till ett i dag gillande 50-
arsregn med ett tilldgg pa 25 procent som ett framtida klimattillagg.

Ytavrinningen for jarnvagsomradet sker via diken eller vid extrema regnférhéllanden
direkt pa markytan, vilket innebar att diken utmed jarnvagens sodra sida dr den stora
vattenavledaren. Det finns dven befintliga draneringsledningar som avvattnar
jarnvagsomradet.

Kulverten for Alebacken och trumman Oster om Stationsvigen (trumma 2 i Figur 7) har
ett uppdelat forvaltningsansvar mellan Lerums kommun och Trafikverket. Alebackens
kulvert gér mellan Sodra Langvigen och Goteborgsviagen. Kulvertdelen under jarnvigen
ar i gott skick och vil dimensionerad for dagens nederbordsforhallanden och belastning.
Under forutsittning att dagens tappningsforhéallanden inte fordandras kommer
trumdelen under viag E20 och jarnvigen att vara tillracklig dven vid ett 50-arsregn plus
25 procent klimatfaktor. Nagon risk for igensittning eller slambildning i denna del av
trumman har inte identifierats.
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Stationsvagens
:

Teckenférklaring

Trummor
Avvattning av jarnvagsomradet, diken och ledningar

- Vagavvattning, ledningar

Kulvert

Figur 7 Trummor som korsar vag E20 och Vastra stambanan, for avledning av dagvatten.

6.3.4. Ledningar
Inom stationsomradet finns ett antal vatten- och avloppsledningar samt tele- och
optoledningar som tillhor Lerums kommun respektive Skanova. Trafikverket har ocksa

ledningar i omradet forslagda utanfor befintliga kabelrannor.
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7. Studerade alternativ

7.1.  Val av lokalisering

Det finns ett stort behov av att fler tdg under hogtrafik ska kunna trafikera Vastra
stambanan pa strackan Goteborg-Skovde, men ockséd behov av hogre effektivitet och
bittre driftsdkerhet. Trafikverket genomfor darfor ett antal punktinsatser pa strackan.
Projektet Vandspér Floda/Lerum ar en av dessa punktinsatser.

Ar 2012-2015 genomfordes en atgirdsvalsstudie for Vistra stambanan genom Vistra
Gotaland. I dtgérdsvalsstudien konstaterades att vandspar i Floda alternativt
fyrsparsstation i Lerum behovde utredas vidare av Trafikverket i samrdd med Vastra
Gotalandsregionen, Visttrafik och Lerums kommun. Trafikverket beslutade att
genomfora jarnviagsplan med denna inriktning.

Nar projektet Vandspar Floda/Lerum startade ar 2017 var utgdngspunkten att vinda
pendeltg i antingen Floda eller Lerum. I ett inledande skede av projektet arbetade
Trafikverket i samrad med Vasttrafik och Vastra Gotalandsregionen med
trafikeringsfragan for att klargora det trafikméssiga behovet pa kort och medellang sikt,
som skulle utgora grund for det fortsatta arbetet i projektet. Bland annat hade stationen
i Alingsas byggts om med tva nya vandspar. Resultatet av arbetet visade att det var
mojligt att 14ta fler pendeltag ga hela vigen fran Goteborg till Alingsas och omvént, i
stillet for att vinda i Floda eller Lerum. Darmed fanns inte langre behovet av ett
vandspér i Floda eller Lerum. Behovet av att maéjliggora forbigéngar i Lerum kvarstod
dock.

Forbigangsspar i Lerum ger 6kad kapacitet och robusthet pa Véstra stambanan. Nar
stationen i Lerum #ndéa byggs om mojliggors dven vandning for tdg fran Goteborg som
kan anvindas vid forseningar eller andra driftsstorningar. Atgérder i Floda avgrinsas till
mindre omfattande atgirder for att forbattra tillginglighet och siakerhet.

7.2. Bortvalda alternativ

Ett flertal 16sningar som innebir nya spar 6ver Sdvean har studerats och valts bort.
Ambitionen har varit att s 1angt mdjligt inte paverka Siavean och dess naturmiljo. Nya
spar/bro dver Sdvean skulle innebira negativ omgivningspaverkan pa naturvirden,
kulturvirden, landskap och rekreationsvarden. Ny bro 6ver Savean skulle ocksa
innebdra mycket hoga anlaggningskostnader.

7.3. Nollalternativet

En MKB ska alltid beskriva ett si kallat nollalternativ, det vill sdga vad som hinder om
det studerade projektet inte genomfors. Utbyggnadsforslaget jamférs med
nollalternativet som har har valts att spegla forhallandena &r 2040 som ocksé ar
prognoséret for MKB-arbetet i 6vrigt. Nollalternativet innebér att den befintliga
jarnvigen forutom att den ges normalt underhéll inte byggs ut. Nollalternativet ar inte
en beskrivning av aktuella forhallanden eller ett antagande om of6érandrat tillstdnd utan
inkluderar de &tgarder och de fordndringar som kan forvantas dven utan de planerade
atgiarderna.
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I nollalternativet ingar att den antagna detaljplanen for Lerums kommuns nya
resecentrum ar genomford, se avsnitt 9.1.2. Byte av kontaktledningssystemet ingar
ocksa. Idag ej antagna detaljplaner ingar inte i nollalternativet.

P& langre sikt kommer stéllverk att bytas oavsett om nu foreslagen ombyggnad av Lerum
station sker eller inte. Aven atgirder pa den befintliga spiranliggningen kommer att
kravas, i form av normalt underhéll och reinvestering (till exempel spérbyte).

Trafiken pé aktuell jarnvagsstracka kommer att 6ka oavsett om foreslagen ombyggnad
av Lerums driftplats genomfors eller inte. Utbyggnadsforslaget syftar till att tillsammans
med 6vriga punktinsatser pa Vastra stambanan bidra till 6kad kapacitet och mindre
kéanslighet for storningar genom majligheten till férbigangar. Det betyder att
trafikprognosen ar 2040 ar samma for utbyggnadsforslaget och nollalternativet.

Nollalternativets konsekvenser, liksom utbyggnadsforslagets konsekvenser, jamfors med

nuléget och beskrivs for varje miljoaspekt. Nollalternativets konsekvenser beskrivs
under rubriken "Miljokonsekvenser i nollalternativet".
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8. Utbyggnadsalternativet

8.1.  Val av principlosning

Under arbetet med jarnvigsplanen har olika principlosningar f6r ombyggnad av
stationsomradet i Lerum studerats. Alla principer innefattar ett nytt spar 4 som placeras
mellan spar 3 och vig E20. Alla l6sningar innefattar dven en ny vaxelforbindelse for att
mojliggora vindning av tdg utan att paverka motriktad trafik samt nya sparvaxlar som
forgrenar sig mellan spar 1 och spar 2 samt mellan spar 3 och spar 4.

Initialt var ambitionen att hitta en principlosning som i sin helhet holl sig i omradet
mellan Stationsvigens vigbro och jarnvagsbron 6ver Sdvean. Detta visade sig vara
mojligt mot jarnvagsbron 6ver Sédvedn, men inte mot Stationsvagens vagbro. For att
erhalla vindmgjlighet mot Goteborg kréavs en forbindelse i véstra delen av stationen, se
Figur 8. Strackan mellan Stationsvigens vagbro och mittplattformen pé stationen ar
dock for kort for att inrymma en forbindelse mellan spar 2 och spar 3. Att placera en
forbindelse mellan spér 1 och 4 ar heller inte lampligt da det skulle paverka motriktad
trafik negativt. Vaxelforbindelsen placeras istillet vaster om Stationsvagens viagbro.
Déarmed behéver spar 4 forlangas genom det lediga facket i mitten av Stationsvagens
vagbro.

Mot bakgrund av ovanstdende har Trafikverket valt att arbeta vidare med den
principlosning som redovisas i Figur 8. Darmed tas befintligt spar o bort. I samband
med ombyggnaden rivs dven den befintliga sidoplattformen vid spar 1. Detta da spéret
inte ldngre ar avsett for stannande tdg. De tva yttersta spéren, spar 1 och spar 4,
trafikeras av tdg som inte ska stanna vid stationen. De tva mittersta spéren, spér 2 och
spér 3, trafikeras av tig som ska stanna for att sldppa pa och av resenirer men ocksé for
tag som stannar for att bli omkorda av ett snabbare tag.

Ombyggnaden ir att anse som vasentlig ombyggnad av infrastruktur.

Stationsbyggnad

s%“ 0
7 spar 1 [ 16Xm | Alingsas—»
_’ I /< spar2

¢ 1 s
‘ spar 4
Géteborgsvigen i Sdvedn
<4 Goteborg Stationsvigen

Figur 8 Principiell utformning av stationsomradet i Lerum.
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8.2.  Utbyggnadsférslag

8.2.1. Bana och plattform

Den foreslagna spérlosningen har fyra spar. Spar 1-3 ar befintliga spar som kommer att
beho6va byggas om nagot. Spar 4 ar ett helt nytt spar som placeras mellan spar 3 och vig
E20, se Figur 8. Befintligt spar o som inte ar elektrifierat och endast anvénds av
arbetsfordon kommer att tas bort.

Avstandet mellan spér 4 och viag E20 varierar men blir som minst cirka 9 meter. Mellan
vag E20 och spar 4 behovs en stodkonstruktion pa delar av strackan for att ta upp
nivéskillnader och sikra stabiliteten. Stodkonstruktionen bestér dels av en spontmur pé
en kortare stricka, dar avstdndet dr som minst mellan spér 4 och vig E20, dels av en
platsgjuten stodmur pa resten av strackan. Bullerskyddsskdrm monteras i sin tur ovanpa
stodkonstruktionen. Skarmen har forutom en bullerreducerande effekt dven funktion
som skydd for jarnvagen mot lossad last och snor6jning frin vigen. Den skyddar
dessutom vigtrafiken fran islossning fran tagen.

Avsténdet mellan spér 1 och spar 2 samt mellan spér 3 och spar 4 anldggs med ett storre
sparavstdnd an normalt ldngs mittplattformen, det vill sdga 6,7 meter istillet for 4,5
meter. P4 si sitt skapas utrymme for kontaktledningsstolpar som kan placeras mellan
de inre och yttre sparen. Detta innebér i sin tur att jairnvagsanlaggningens totala bredd
blir mindre &n om kontaktledningsstolparna skulle placeras pa utsidan av de yttersta
sparen. Ett storre sparavstand dn normalt ar ocksé att foredra med hansyn till paverkan
pa trafikering under byggtiden samt till arbetsmiljé under byggtiden och vid framtida
underhallsarbeten.

Vid Stationsvégens vigbro justeras befintliga spér i sévil sidled som i hjdled. Den fria
hdgjden under bron blir som minst motsvarande den befintliga. Pa grund av risken for
pakorning forses bron med pakorningsskydd vid pelarstod mellan spar 4 och viag E20.
Pékorningsskyddet, som bestar av stodmurselement med fyllnadsmassor bakom,
kompletteras med ursparningsril och har en utstrackning pa minst 10 meter pa
respektive sida om bron.

Jarnviagsomradet och tillhérande anldggning stdngslas in for att minska tillgangligheten
for obehoriga och ddrmed minska risken for olyckor och sabotage. Stangsel integreras
med bullerskyddsskarmar och nirliggande byggnader.

Mittplattformen justeras nagot for att anpassas till det ombyggda spar 2. Sparlosningen
innebar att det i framtiden finns mojlighet att forlanga mittplattformen till 250 meter.
Géngtunnel och gangbro inklusive trappor och hissar till mittplattformen péverkas inte
av ombyggnaden.

34



Figur 9 Plats for nytt spar mellan befintligt sparomrade och vag E20.

8.2.2. El, signal och tele

En kontaktledningsupprustning pégér langs hela Véstra stambanan.
Kontaktledningsupprustning i Lerum kommer att genomforas i samband med
ombyggnaden av Lerum station. Den nya kontaktledningsanldggningen anpassas for
framtida matning. Elkraftsanldggningen byggs om i sin helhet och anpassas till nya
teknikbyggnader, vixlar, belysning och andra jarnvéagsobjekt i anlaggningen som
behdver kraftmatning.

Stationsanldggningen i Lerum kopplas in pé nytt digitalt signalstillverk och hela
signalanldggningen byggs om.

Kanalisationen byggs om for att mojliggora en rationell kabeldragning i
jarnvagsanlaggningen for el, signal och tele.

8.2.3. Teknikbyggnader och servicevagar

Den nya signalanldggningen innebar att tva teknikbyggnader tillkommer i anslutning till
viaxelpaketen i bdda dndarna av stationsomradet. I anslutning till respektive
teknikbyggnad placeras dven mindre byggnader. Uppstillningsytan for den vistra
teknikbyggnaden kommer att forberedas for att kunna inrymma tva framtida AT-
transformatorer. Teknikbyggnaderna kommer att stangslas in.

Placering av teknikbyggnader har styrts av elsdkerhetsavstind men anpassas for att ta sa
lite mark som mdjligt i ansprék. Hansyn tas ocksa till stads- och landskapsbilden.

Den 6stra teknikbyggnaden foreslas placeras i anslutning till parkeringsplatsen Gster om

befintligt stationshus. Rivning av sidoplattformen gor att teknikbyggnaden kan placeras
niarmare sparen och pa sa vis gora nagot mindre intridng pa en befintlig parkering.
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Foreslagen placering av den Ostra teknikbyggnaden har anpassats efter antagen
detaljplan, planerad busskorvag till resecentrum samt behov av reglerhéllplatser. En
mojlig placering av den 6stra teknikbyggnaden har dven studerats p& andra sidan
jarnvagen. Detta omrade kommer dock att anvandas till en fordr6jningsyta for dagvatten
och placeringen har darfor valts bort.

Den vistra teknikbyggnaden foreslas placeras mellan jarnviagen och vag E20 i vistra
dnden av stationsomradet, strax oster om jarnvagsbron och vagbron éver
Goteborgsvagen. Till omradet anldggs en ny servicevag som ansluter till Goteborgsvigen
mellan de bidda broarna. Servicevigen anpassas for att inte paverka befintlig kulvert for
Alebicken. Serviceviagen kommer att regleras med en vigbom.

Befintlig teknikbyggnad med narliggande mast som ligger i anslutning till stationshuset,
kommer att finnas kvar.

8.2.4. Avvattning

Dréneringsfunktionen for det befintliga systemet uppfyller inte dagens krav pa
avvattningsdjup, men systemet dr i gott skick och dr dimensionerat for att klara dven en
storre belastning. Inga draneringsproblem har rapporterats. Darfor bibehalls det
befintliga draneringssystemet for spar 1-3.

Den nya anldggningen ska utformas enligt Trafikverkets anvisningar for anpassning till
framtida klimatforandringar. Enligt dessa anvisningar ska jairnviagsanldggningen
anpassas till ett i dag géllande 50-arsregn med ett tilldgg pa 25 procent som ett framtida
klimattillagg.

Den nya avvattningslosningen for spar 4 innehéller flera delar som ska skydda
jarnvagen. En vattentit konstruktion i form av stédmur/spont samt ett dike foreslas
uppforas mellan viig E20 och jarnvigen. Atgirden sikerstiller att jairnvigsomradet inte
paverkas av 6versvimning pa vag E20 vid ett extremregn. I dessa fall fors
overskottsvatten fran viag E20 via dike 1dngs med stodmuren/sponten till tva nya
fordrojningsytor.

Spar 4 foreslas avvattnas med en egen drianeringsledning samt dike, som ocksa ansluts
till fordréjningsytorna. Férdrojningsytor anlaggs for att magasinera vatten vid
extremregn. Darmed uppnas en kompensation f6r de gronytor som tas bort i samband
med ombyggnaden. Den Ostra fordrojningsytan foreslas placeras pa gronomradet mellan
vag E20, jarnvagen och Sdvedn. Den vistra fordrojningsytan foreslas placeras strax ster
om jarnvagsbron 6ver Goteborgsvigen, pa gronytan mellan vig E20 och jarnvigen.
Storre delen av dagvattnet mellan vag E20 och jirnviagen avleds via diken mot Sdvean
respektive Alebickens kulvert. De foreslagna fordrgjningsytorna utjaimnar flodet fran
jarnvagsomradet till ssmma avrinningsférhallanden som rader i dag for respektive
recipient. Innan utslapp till recipienterna sker en viss rening av dagvattnet fran den nya
anlaggningen i diken och férdrojningsytor, genom fastlaggning av féroreningar.

En servicevig planeras vid Goteborgsvagen. Servicevagen kommer att passera over

Alebickens kulvert och for att sikra kulverten foreslds en 16sning med en lastfordelande
konstruktion i mark.
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Befintliga ledningar och trummor 1-3, se Figur 7, som kommer i konflikt med den
foreslagna grundlaggningen for spar 4 behover laggas om. Befintliga diken behover
anpassas och flyttas pd grund av nya spar och spérlagen. Nya dikestrummor anlaggs
under serviceviagarna.

8.2.5. Gestaltning
Vid utformning av den nya jarnvigsanldggningen ska hansyn tas till:

+ viktiga siktlinjer, vypunkter, landméarken och kulturmiljomassigt kansliga
miljoer eller element

« orienterbarhet, tillginglighet, trygghet och sidkerhet for raiddningstjanst
samt service- och underhéllspersonal, samt for alla resenarsgrupper

«  att skapa mervirde for, och harmoni med stadsbilden.

Tillkommande anldggningar och byggnader anpassas och gestaltas med hénsyn till
omgivande landskap och karaktarsdrag for att bli vil integrerade pa platsen. Det ar
framforallt bullerskyddsskidrmar och nya teknikbyggnader som kraver omsorgsfull
gestaltning i samband med ombyggnaden av Lerum station.

I arbetet med utformning och gestaltning av bullerskyddsskarmar och teknikbyggnader
har olika aspekter vigts mot varandra. Det kan finnas konflikter mellan aspekter som
barriareffekt, trygghet pa stationsomradet, anpassning till landskapet och
karaktdrsmassiga samband, bullerskyddseffekten samt kostnader och underhall. Lerums
kommun &r en viktig samradspart vad giller utformning och gestaltning.
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Figur 10 Sektion genom véstra delen av omradet, sett fran Alingsas. Fran vanster till hdger:
Villakvarter, Sodra Langvagen, impedimentyta med lag vegetation, befintlig bullerskyddsskarm,
vag E20, ny servicevag, ny bullerskyddsskarm, spar 2, spar 1, Noisun, Géteborgsvagen, gang-
och cykelvag, verksamhetsomrade.

I

Figur 11 Sektion genom centrala delen av omradet, sett frdn Alingsas. Fran vanster till hoger:
Villakvarter, Sodra Langvagen, befintlig bullerskyddsskarm, gang- och cykelvag, vag E20, ny
bullerskyddsskarm, spar 4, spar 3, mittplattform, spar 2, spar 1, busslinga, nytt resecentrum,

Stationsvagen, centrumbebyggelse.
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Gestaltning av bullerskyddsskarmar

Skarmarna blir generellt upp mot cirka 4 meter hoga. I de sekvenser dar den visuella
barridrverkan ar pataglig utformas skarmarna med ett genomsiktligt parti pd den 6vre
delen for att bibehélla sikt och visuell koppling. Genomsiktliga partier foreslas i
siktstréket mellan det befintliga parkeringshuset och kommande resecentrum samt vid
entré till resecentrum, i anslutning till befintligt stationshus. I den smalaste sekvensen
dir skarmarna ges ett underhéllsvanligt och ogenomsiktligt standardutforande ar
nivéskillnaden mellan norra och s6dra sidan sa stor att siktforhallandena och
barriarverkan inte paverkas negativt.

Bullerskyddsskdrmarna utformas i samrad med Lerums kommun. Synliga fasader fran
mittplattform och frén Lerums centrum bedéms vara viktigast. Om kommunen 6nskar
finns det vidare mdjlighet att tillfora medvetet vald gronska i mellanliggande gronytor
och pa fasad mot centrum for att & ner skalan och skapa variation.
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Figur 12 Gestaltning av bullerskyddsskarmar. Vy fran mittplattformen mot soder.

Gestaltning av teknikbyggnader

Teknikbyggnadernas utseende kan paverka den visuella uppfattningen av landskapet
och ska darfor anpassas till och underordnas den aktuella platsen. Genom anpassad
fargsattning av fasader och genom kompletterande omgivande vaxtlighet kan
byggnaderna integreras och samspela med den befintliga miljon. Teknikbyggnadernas
fargsattning och utformning sker i samrad med Lerums kommun.
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9. Angransande planering

9.1. Kommunal planering

9.1.1. Oversiktsplan

Den gillande 6versiktsplanen for Lerums kommun antogs ar 2008. Arbetet med att ta
fram en ny 6versiktsplan pagar. I den géllande 6versiktsplanen anges att
pendeltagstrafik pd Vastra stambanan &r av stor vikt for pendling mot bédde Géteborg
och Alingsés. Vidare anges att Lerum station ar en knutpunkt som behover utvecklas
vidare for att tillgodose ett 6kat kollektivtrafikresande. I planen anges ocksé att god
kollektivtrafik pa sikt kommer att bli ett allt viktigare inslag vid planering av ny
bebyggelse.

I 6versiktsplanen framgér att Vastra stambanan har stor belastning och behéver 6kad
kapacitet. Vid tidpunkten da 6versiktsplanen togs fram hade dédvarande Banverket
tillsammans med kommunen utrett hur Vastra stambanan kan utvecklas, med inriktning
att bygga om jarnvagen fran tva till fyra spér.

9.1.2. Detaljplaner

Stora delar av Lerums tétort ar detaljplanelagda. Vid arbetet med framtagande av
jarnvagsplanen utgar Trafikverket fran befintliga forhallanden samt antagna
detaljplaner.

Lerums kommun arbetar for narvarande med projektering for ett nytt resecentrum som
ska ge forbattrade majligheter for resande med kollektivtrafik. Detaljplanen for ett nytt
resecentrum antogs av kommunfullméaktige 28 maj 2015.

I det pagdende kommunala projektet ingar att bygga det nya resecentrumet, vister om
den befintliga stationsbyggnaden, bygga om Stationsvégen, bygga ny infartsvag for
bussar 6ver nuvarande parkeringsytor samt tillfalliga trafiklosningar under byggtiden.
Projektering pagar parallellt med Trafikverkets jarnvagsplan.

Aktuellt besked fran Lerums kommun ir att resecentrum ska borja byggas under hdsten
ar 2019 och vara fardigstallt 2021.
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Teckenforklaring A

D Detaljplaner - Gallande planer
D Detaljplaner — Pagaende och vilande planer

Figur 13 Detaljplaner i anslutning till planomradet.

9.1.3. Pagaende detaljplanearbete i anslutning till planomradet
Trafikverket beaktar i mojligaste man dven ej antagna detaljplaner. Trafikverket
samrader med Lerums kommun f6r att om mojligt anpassa jirnvagsplanen efter
kommunens planering.

Lerums kommun planerar tillsammans med privata fastighetsbolag for ett nytt
bostadsomrade vid Aspen strand. Forslaget innebir att reningsverket i Lerum rivs och
att det istéllet byggs cirka 550 lagenheter, bade hyresritter och bostadsritter. En ny
forskola med fyra till sex avdelningar planeras i den norra delen av planomradet
narmast Aludden. I forslaget foreslés ockséd en verksamhetsbyggnad i anslutning till
Aspedalens station.

Aktuellt besked fran Lerums kommun ir att detaljplanen for Aspen strand kommer ut
pé granskning hosten 2019 och forvintas vinna laga kraft sommaren 2020.
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Kommunstyrelsen beslutade 2007 att godkdnna programmet for Lerums centrum.
Omrédet Dergardsparken ingar i programmet for Lerums centrum och dr en del i
ambitionen att utoka antalet bostader i centrala Lerum. I november 2011 markanvisades
platsen och for tillfallet pagar arbete med att ta fram en ny detaljplan for omradet. For
narvarande saknas uppgift om tidplan for detaljplanen.

9.2.  Ovrig planering

Ny véxelférbindelse nordost om Savean

I samband med ombyggnad av stationsomradet i Lerum enligt aktuell jarnvagsplan
planerar Trafikverket att cirka 500 meter nordost om Siaveén, dar det finns en stracka
med rakspar, anldgga en ny vaxelforbindelse mellan de befintliga spiren. Forbindelsen
behdvs for att minska storningar pa trafiken vid till exempel enkelsparsdrift vid
underhéllsarbeten. Utredning och projektering av denna trimningséatgard pagar
parallellt med arbetet med jarnvagsplanen eftersom det finns férdelar, framforallt
avseende paverkan pé jarnvagstrafiken, att samordna produktionen.

Ny pa- och avfart fran vag E20

Ar 2005 tog Lerums kommun tillsammans med Vigverket, Banverket och Visttrafik
fram rapporten “Forbattrade viagforbindelser till Lerums centrum”. Syftet med
utredningen var att studera mojligheten att skapa nya anslutningar mellan motorvigen
och Lerums centrum samt att belysa vilka effekter de skulle fé pé tatortens utveckling.
En ny central trafikplats for Lerums centrum studerades vidare som en majlig atgard i
atgardsvalsstudien for Lerums tatort 2015. Kommunstyrelsen i Lerum beslutade 2016-
08-24 att en ny trafikplats inom Lerums tatort ska utredas vidare.

Projektet Vandspar Floda/Lerum omojliggor inte en ny trafikplats, men
forutsattningarna for anlaggandet av en ny trafikplats fordndras genom atgarderna vid
Lerum station.

Gang- och cykelbro

Lerums kommun har planer pa att bygga en ny gang- och cykelbro 6ver bade Vistra
stambanan och viag E20. Gang- och cykelbron ar tankt att fungera som en lank i det
kommunala ging- och cykelnitet och ha nedgéng till mittplattformen. Kommunen
planerar att bron ska ersétta den befintliga gdngtunneln i ungefar samma lage. Projektet
ar for narvarande vilande.
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10. Skyddade omraden och
miljokvalitetsnormer

10.1. Riksintressen och formella skydd

10.1.1. Riksintresseomraden

Bestammelser om riksintressen finns i 3 och 4 kapitlet miljobalken. Omraden som har
sidana speciella viarden eller forutsatiningar att de bedomts vara betydelsefulla for
landet i stort kan klassas som omride av riksintresse enligt miljobalken. Syftet med att
peka ut ett riksintresse ar att sdkerstilla en anvandning eller att bevara nagot for
framtiden. Inom och i nira anslutning till planomradet finns tva utpekade
riksintresseomréden, Véstra stambanan och viag E20. Bada ar av riksintresse for
kommunikation. Dessa riksintressen utgors av jirnvagen och viag E20, se Figur 14.

Véstra stambanan ar av internationell betydelse och ingar i det utpekade TEN-T-nitet.
Banan stricker sig fran Stockholm till Goteborg via bland annat Sédertéilje, Hallsberg,
Falkoping och Skovde. Banan dr mycket viktig for person- och godstrafik och ingar dven
i det utpekade strategiska godsnitet.

Vég E20 ingér i det nationella stamvagnétet som riksdagen faststillt. Vagarna i det
nationella stamvagnatet ar av sarskild nationell betydelse. Vag E20 utgor en viktig
forbindelse mellan Stockholm, G6teborg och vidare sdderut till Malmo och Képenhamn.

I anslutning till planomrédet finns dven andra riksintresseomraden. Savean och Aspen
omfattas av riksintresse for naturvird (Sivedn-Niis-Ojared, NRO 14148), frimst pa
grund av att det ar ett omrade med stor artrikedom som ar starkt kopplad till
vattenmiljoerna. Sdvean hyser viktiga lek- och uppvaxtomraden for lax och havséring.
Avstandet fran planomradet till riksintresseomradet for Savean varierar men ligger i
direkt anslutning till planomradet vid jairnvagsbron 6ver Savedn. Aspen ar en mattligt
naringsrik sjo med naturviarden bland annat i form av en artrik fiskfauna. Aspen ligger
cirka 400 meter vister om planomradets vistligaste del.

I soder gransar Lerums tatort till Hirskogenomradet som omfattas av riksintresse for
friluftsliv (Harskogenomradet, FO 18). Omradet har sarskilt goda forutsattningar for
berikande upplevelser i natur- och/eller kulturmiljéer. Omradet ligger som narmast
cirka 500 meter frn planomradet.

De Natura 2000-omraden, som beskrivs i 10.1.2 ar ocksa av riksintresse for naturvard.
For illustration av riksintressen med mera, se vidare Figur 14.
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Figur 14 Riksintressen, naturreservat och Natura 2000-omraden i anslutning till Lerum.

10.1.2. Naturreservat och Natura 2000-omrade

Naturreservat upprattas i enlighet med 7 kapitlet 4-8 §§ miljobalken. Ett naturreservats
syfte ar att bevara biologisk méngfald, varda och bevara viardefulla naturmiljoer eller
tillgodose behov av omraden for friluftslivet. Ett omrade som behovs for att skydda,
aterstélla eller nyskapa virdefulla naturmiljoer eller livsmiljoer for skyddsvarda arter far
ocksé forklaras som naturreservat.

Natura 2000 ir ett nitverk av vardefulla naturomraden som skyddas inom EU.
Omréadena skyddas genom krav fran EU:s fageldirektiv och art- och habitatdirektiv.
Syftet med nitverket ar att hejda utrotning av arter och livsmiljoer. I Sverige finns drygt
4 000 Natura 2000-omraden varav manga dven ar skyddade som naturreservat eller
nationalpark. Ett Natura 2000-omréde ar per automatik ocksé av riksintresse for
naturvard.
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Cirka 1,5 kilometer uppstroms Lerum station ar Savean skyddad som naturreservat och
som Natura 2000-omrade. Savean ar ocksd skyddad som Natura 2000-omrade
nedstroms sjon Aspen, cirka 5 kilometer fran planomradet. Skyddet ar avsett att bevara
naturtyper i och i anslutning till Sdveén och de skyddsvarda arter som finns i omradet.
For Natura 2000-omradet Saveén finns dtta utpekade naturtyper och tva fiskarter,
stensimpa och lax.

Vid Aspens sodra strand cirka 1,5 kilometer sydvéast om planomradet ligger Natura
2000-omrédet Aspens station, bestdende av en ekmiljo med férekomst av gamla, grova
ekar samt arten laderbagge, se Figur 14.

10.1.3. Strandskydd

Strandskyddsbestimmelserna regleras i 7 kapitlet 13-18 §§ miljobalken. Strandskyddets
syfte ar att trygga forutsdttningarna for allménhetens friluftsliv samt att bevara goda
livsvillkor pé land och i vatten for djur- och vaxtliv.

Savedn omfattas av strandskyddsbestdmmelserna i anslutning till jarnviagsbron Gver
Savedn. Vid Aspen omfattas delar av strand- och vattenmiljon av strandskydd, se Figur

15.
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Figur 15 Strandskyddade omraden.

10.1.4. Biotopskydd

Biotopskyddet regleras i 7 kapitlet 11 § miljobalken. Syftet 4r att bevara den biologiska

maéngfalden i odlingslandskapet. Darfor ar vissa miljoer skyddade enligt lag (generellt

biotopskydd), till exempel alléer, 6ppna diken och stenmurar. Samtidigt bevaras ocksa
landskapets kulturhistoriska virden. Denna lag innebar att det ar forbjudet att bedriva
verksamhet eller utfora atgiarder som kan skada dessa milj6er.

Lings Stationsviagen norr om planomradet finns en allé som omfattas av det generella
biotopskyddet, se Figur 20.

10.1.5. Fornlamningar

Fornldmningar skyddas genom bestimmelserna i kulturmiljélagen (KML) och far inte
skadas. I lagen anges vad som &r en fast fornlamning, vilken utbredning en sidan har
och hur tillstindsprovningen gar till. Fornlamningar beskrivs i avsnitt 11.2. Kulturmiljo.
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10.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ir juridiskt bindande styrmedel som regleras i 5 kapitlet
miljobalken. En miljokvalitetsnorm ska tas fram pa vetenskapliga grunder och anger den
miljokvalitet som ménniskan och/eller miljon kan anses téla.

Miljokvalitetsnormer finns beslutade for:

e luftkvalitet (utomhusluft) omfattande kvavedioxid, kvaveoxider,
svaveldioxid, bensen, kolmonoxid, bly, partiklar och ozon

*  buller

» fisk- och musselvatten
+ vattenkvalitet

*  havsmiljo.

Kommuner och myndigheter ar ansvariga for att miljokvalitetsnormer {6ljs och att, inom
sina respektive ansvarsomréiden, vidta de atgarder som behover goras enligt faststillda
atgardsprogram.

Miljokvalitetsnormer for havsmiljo bedoms inte vara relevanta for projektet.

Luftkvalitet

Forordningen om utomhusluft (SFS 2001:527) omfattar kvivedioxid, svaveldioxid,
kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon. For samtliga &mnen utom bensen och ozon
ska normerna redan vara uppfyllda. Foér amnena arsenik, kadmium, nickel och
benso(a)pyren samt for mycket fina partiklar tridde normerna i kraft 11 december 2007.

Buller

Naturvardsverket ansvarar for viagledning kring miljokvalitetsnormer for buller. Buller
fran bland annat trafik regleras fraimst genom EU:s direktiv (2002/49/EG) om
bedémning och hantering av omgivningsbuller samt férordning (2004:675) om
omgivningsbuller. Férordningen ar kopplad till miljokvalitetsnormer i 5 kapitlet
miljébalken. Denna anger inga bullernivéer utan istillet tillvigagangssattet som
Trafikverket ska folja for att omgivningsbuller frén statlig infrastruktur inte ska medféra
skadliga effekter pad ménniskors hilsa. Enligt forordningen ska omgivningsbullret
kartlaggas i tva steg och ett atgardsprogram ska upprattas och faststillas.

Fisk- och musselvatten

Naturvardsverket har upprattat en forteckning (NFS 2002:6) 6ver de fiskvatten som
skyddas enligt fisk- och musselvattenforordningen. Enligt miljokvalitetsnormerna for
fisk- och musselvatten finns Sdvean med bland fortecknade fiskvatten fran mynningen i
Gota alv till Hedefors i Lerums kommun.

Vattenkvalitet

Forordningen 2004:660 (Vattenforvaltningsforordningen) innebar bland annat att
kvalitetskrav ska faststillas i form av miljokvalitetsnormer for ytvatten. Syftet med
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normerna ar att tillstndet i vra vatten inte ska forsdmras och att allt vatten ska uppné
en bestamd miljokvalitet. Det ar Vattenmyndigheten f6r Vasterhavets vattendistrikt som
faststiller miljokvalitetsnormer for vattenforekomster i Siveans avrinningsomrade.

Savedn mellan Aspen och Sivelangen (SE641190-129229), Alebacken (SE640893-
1289838) och sjon Aspen (SE640873-128461) ar ytvattenforekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer for vattenmiljo.

Savedn, Alebiacken och Aspen bedoms idag ha mattlig ekologisk status och en orsak till
detta dr att har finns en fysisk pdverkan som orsakas av manniskan. Dammar och andra
hinder kan hindra fiskar och andra vattenlevande djur att vandra i vattensystemet. Djur
och vixter kan sakna naturliga livsmiljoer i strandzonen pé grund av exempelvis
strandskoning och uppodlad mark.

Kvalitetskraven som framgéar av bilaga till Vattenmyndighetens beslut anger att god
ekologisk status ska uppnas till &r 2021.

Savean, Alebacken och Aspen bedoms inte uppna god kemisk ytvattenstatus. Det i
Sverige allminna problemet med forhojda kvicksilverhalter i vatten och organismer
giller 4ven dessa vatten. Ytterligare ett &mne dr numera konstaterat i vildigt manga
vattenforekomster och det giller polybromerade difenyletrar (PBDE). Det dr en
industrikemikalie som framst anvands som flamskyddsmedel och halterna av PBDE
bedoms 6verskrida god status dven i Sdveédn, Alebacken och Aspen. Problemen med
kvicksilver och polybromerade difenyletrar bedoms ha en sddan omfattning och karaktéar
att det i dagsldget saknas tekniska forutsattningar att atgarda det.
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11. Miljoforutsattningar, effekter och
konsekvenser

11.1. Landskap och stadsbild

11.1.1. Metodik, bedémningsgrunder och osdkerheter

Inom ramen for framtagandet av jarnvagsplanen har en landskapsanalys gjorts.
Beskrivningarna ar baserade pa utférda skrivbords- och faltinventeringar.
Landskapsanalysen ir ett underlag for MKB:n. Det omrade som beskrivs i
landskapsanalysen fokuserar framst pa de mest centrala delarna av Lerum och stracker
sig langs viag E20 och Vistra stambanan i drygt 1,5 kilometer i vist-6stlig riktning.

Metoden for landskapsanalysen utgér fran Trafikverkets handledning: “Landskapsanalys
for planlaggning av viagar och jarnvagar, En handledning” (Publ: 2016:033) men har
anpassats efter projektets omfattning. Landskapsanalysen utgér fran ett vardagligt
anviandande av landskapet och den europeiska landskapskonventionens definition av ett
landskap sésom “ett omrdde sadant som det uppfattas av mdanniskor och vars karaktdr
dr resultatet av pdverkan av och samspel mellan naturliga och/eller ménskliga
faktorer”.

Landskapsanalysen syftar till att ge kunskap och en helhetsbild av landskapet inom
utredningsomradet. Analysen inleds med en beskrivning av landskapet f6ljt av en
historisk beskrivning. Vidare redovisas visuella upplevelser, bebyggelsestruktur,
rorelsemonster och gronstruktur inom utredningsomrédet. Tillganglighet, trygghet och
sikerhet beskrivs ocksa i landskapsanalysen. Kéinslighet och potential beskrivs for de
olika karaktarsomréden som tagits fram i landskapsanalysen.

De delar av landskapsanalysen som ligger till grund f6r konsekvensbedomning for
landskap/stadsbild i denna MKB ar beskrivningarna av landskapsbild, gronstruktur,
malpunkter samt orienterbarhet.

Konsekvenser for landskaps-/stadsbilden bedoms utifran kanslighet vad giller form och
rumslighet/upplevelse, strak, visuella kvaliteter och foreslagen anldaggnings exponering i
stadslandskapet.

11.1.2. Forutsattningar och varden

Lerum ligger i ett sméaskaligt sprickdalslandskap och titorten dterfinns i en relativt bred
dalgang med flackt stigande bebyggda dalsidor. Den kuperade terriangen skapar
storskaliga utblickar i landskapet. Centrum ligger relativt ldgt och kan 6verblickas fran
villaomréadet pa hojden séder om vag E20. Nivaskillnaderna gor det majligt att uppleva
den grona inramning som finns kring de centrala delarna. Siktlinjerna ar saledes vida
och ldnga uppe pa h6jdomraddena medan de ar korta och mer begransade ldngre ner i
centrum.
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Figur 16 Omradet kring stationen i Lerum.

Strukturmassigt praglas tatorten till stor del av det breda infrastrukturrum som Vastra
stambanan och viag E20 utgor. Det skapar en tydlig 6st-vistlig riktning i landskapet och
forstarks av Sdveén som slingrar sig 4t samma héll. Det sméskaliga och halvslutna
villaomradet i soder kontrasterar tvirt mot det 6ppna storskaliga infrastrukturrummet. I
Lerums centrum skapar bebyggelsens placering medelstora och ganska 6ppna
landskapsrum med relativt korta vyer. Det mer organiskt formade grona rum som
skapas av Sdaveans tridkantade &brink omsluter centrum med en sméskalig och sluten
struktur och bjuder pa utblickar 6ver &n och dess narmiljo. Vaster om parkeringshuset
ligger ett mindre verksamhetsomrade med foretag pa bada sidor om Goteborgsvigen.
Mot jarnvigen avgransas omradet bade fysiskt och visuellt av en bullerskyddsskarm.
Landskapsrummen skapas har framst av verksamheternas huskroppar och det gaturum
som Goteborgsviagen medfor. I norr kantas omradet av Sdvedn och dess omgivande
gronska och langre vasterut ligger ett bostadsomréde.

Lerum centrum upplevs som en 6 mellan olika barridrer; Sdvean med tillhérande
gronska avgransar centrumomradet i norr och Vastra stambanan samt vig E20
avgransar i soder. Stadsbilden karaktiriseras av en blandning av arkitektoniska stilar da
bebyggelsen ar uppford under skilda tidséldrar. Flera omraden &ar utpekade
kulturmilj6er och det finns ett antal kulturhistoriskt intressanta byggnader som férutom
att de tillfor upplevelsemassiga kvaliteter har betydelse for forstdelsen av samhéllets
historiska utveckling. Jarnviagsbron 6ver Siveidn och Wamme bro ar betydelsefulla for
upplevelsen av narmiljon.
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Landskapets variation karaktariseras fraimst av funktioner och roérelsemonster men dven
av de olika arkitektoniska uttryck som bebyggelsen har. Vid stationen &r transport den
framsta funktionen medan centrum ar till for handel, boende och arbete. Utanfor de
mest centrala delarna finns bostider, skolor, mer storskalig handel och plats for
fritidsaktiviteter.

En gangtunnel knyter ihop Sodra Langvagen, soder om vag E20, med Stationsvagen och
omradet kring stationsbyggnaden. Jarnviagen kan dven passeras planskilt pa vagbro for
Stationsvagen vaster om stationsomrédet och 6ster darom under jarnvagsbro i
anslutning till Sdvean. Vagbron ar utformad for biltrafik med intilliggande géng- och
cykelvig och passagen intill Sdvean ar for blandtrafik.

Gronstrukturen bestar av Savedn med tillhorande gronska, alléer och tradgardar.

I den nordéstra delen, i ganska direkt anslutning till jirnvagen, bidrar den bevarade
gardsbebyggelsen och sommarvillornas stora och uppvuxna tradgardar till
gronstrukturen. Centrum préglas till stor del av en stadslik karaktar vilket ocksa praglar
naturmiljon. Gronstrukturen i de centrala delarna bidrar till ekosystemtjanster och
skapar grona kopplingar genom Lerum.

11.1.3. Miljokonsekvenser i nollalternativet

Tillkomsten av nytt resecentrum bedoms medféra begriansad insyn till plattformen.
Detta kan péaverka resenirer bade via tag och bil och hur bilden av samhillet Lerum
presenteras utifran detta perspektiv. Den 6kade busstrafiken i Lerums centrum pa grund
av nytt resecentrum gor att trafikmiljon kan bli svarare att 6verblicka.

Nollalternativet bedéms ge ett dndrat helhetsintryck av stationsomradet genom nya
byggnader. Om gestaltningen inte samordnas finns risk for ett splittrat uttryck.

Tillkomsten av det nya resecentrumet kan skapa en visuell barriar séderut f6r dem som
befinner sig norr om detsamma eftersom det kan skymma sikten, forstarka upplevt
avstand och forsvaga kopplingen till villaomradet pa sodra sidan om Vistra stambanan
och viag E20.

Bytet av kontaktledningssystemet bedoms inte medfora nigra konsekvenser for
stadsbilden/landskapet.

Sammantaget bedoms nollalternativet medféra sma negativa konsekvenser for stads-

och landskapsbilden genom att resecentrum fordndrar upplevelsen och
overblickbarheten av stationsomradet och skapar en visuell barriar.
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11.1.4. Miljoatgarder
Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pé plankarta och faststalls
Inga dtgarder foreslas.

Ovriga skyddséatgarder
*  Genomsiktliga partier foreslés i siktstriket mellan det befintliga
parkeringshuset och kommande resecentrum samt vid entré till
resecentrum, i anslutning till befintligt stationshus. Detta ger en liten
negativ paverkan pa bullerskyddseffekten.

+ Teknikbyggnaderna anpassas och utformas i samrad med Lerums
kommun for att fa byggnaderna att smélta in i respektive miljo.

Bortvalda atgarder
Inga bortvalda atgarder.

11.1.5. Miljokonsekvenser i utbyggnadsalternativet

Ombyggnaden av stationsomrédet innebar krav p& bullerskyddsétgarder.
Bullerskyddsskdrmarnas funktion &r att skydda omgivningen frén buller vilket innebéar
att centrum blir en mer attraktiv och behaglig milj6 att vistas i. Detta bedoms utgora en
positiv miljokonsekvens.

Frén sparet, ndgra enstaka sekvenser fran vag E20 och parkeringsytan oster om
stationsbyggnaden kommer bullerskyddsskarmarna dock att skapa viss visuell
begransning over stationsomrédet och omgivande omraden. Tillsammans med det nya
resecentrumet begrinsas sikten ytterligare, bade frén stationsomradet pa norra sidan av
jarnvagen och fran mittplattformen, samt for tag- och bilresenérer.
Bullerskyddsskarmarna utgor en visuell barridr vilket ger negativa konsekvenser. Vissa
partier av bullerskyddsskdrmarna kommer dock att géras genomsiktliga vilket gor det
mojligt att uppleva de visuella sambanden mot Tingshuset och mot stationsbyggnaden.
Detta bedoms mildra den negativa konsekvensen av bullerskyddsskarmarna.
Sammantaget bedoms bullerskyddsskdrmarna innebdra mattliga negativa konsekvenser
for upplevelsen av Lerums centrum.

I samband med ombyggnaden tillkommer dven teknikbyggnader. Dessa blir liksom
bullerskyddsskdrmarna ett tilldgg i stadsbilden vars placering och utformning paverkar
karaktiren och siledes upplevelsen av omradet. D4 teknikbyggnaderna kommer att
anpassas fraimst genom omgirdande planteringar och sedumtak, for att inte bli
iogonfallande, bedoms de medféra sma negativa konsekvenser.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet medfora méattliga negativa konsekvenser
for stads- och landskapsbilden genom att bullerskyddsskarmen ger begransad sikt in
mot sparomradet och att skirmarna ger en forlust av visuella samband och
overblickbarhet. Skirmen och dess utformning blir en barriér for upplevelsen av
stationsmiljon och Lerums centrum.
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11.2.  Kulturmilj6

11.2.1. Metodik, bedémningsgrunder och osdkerheter

Beskrivningarna av kulturmiljé grundas pa den kulturarvsanalys som tagits fram inom
ramen for arbetet med jarnvagsplanen. Analysen beskriver den historiska utvecklingen
och de kulturvirden som finns i omrédet. Kulturarvsanalysen ar ett underlag for
framtagande av jarnvagsplanen och analyser i MKB samt for projekteringen. Negativ
paverkan pé kulturmiljovardena ska i mdjligaste man undvikas och moéjligheterna att
forstarka kulturmiljoviardena ska beaktas. Lagskyddande instrument liksom bebyggelse
med sérskilda varden har dokumenterats.

Influensomrédet utgors av ett cirka 100 meter brett och cirka 1 500 meter ldngt omréde
mellan jarnvagsbron éver Goteborgsvégen i vister och jarnviagsbron éver Siavean i Oster.

Konsekvensbedomningen grundar sig pa skyddsvirde, paverkan pa samband och
strukturer, upplevelsemassiga, pedagogiska och/eller vetenskapliga viarden.

11.2.2. Forutsattningar och varden

Lerums stadsmiljo karaktiriseras framst av en dldre trahusbebyggelse och av nyare
bebyggelse. Bebyggelsen har viaxt fram utmed den gamla landsvagen, jarnvagen och vig
E20 sévil som utmed Savean.

Viktiga kulturmiljoer i omradet som behover beaktas ar, se aven Figur 17:
+ stationsomradet med stationsbyggnaden

*  Brobackenomradet med forlangning utmed Stroméngsvigen, med sin
triabebyggelse fran decennierna kring 1900

*  Wamme bro och jarnvigsbron.

Stationsbyggnaden uppfordes 1892 och har byggts om 1936 och 1948, ddrav dr manga
byggnadsdetaljer utbytta. Stationen har dnda ett stort samhallshistoriskt och symboliskt
varde.

I anslutning till stationsbyggnaden ligger Brobackenomradet. Detta utgors av en del av
den gamla G6teborgsviagen mellan centrum och Wamme bro. Detta parti har bebyggelse
som tydligt harror frin Lerums tid som stationssamhalle. Helheten skapar hér en
sméstadskiansla. Brobackenomradet ar det dldsta bevarade omradet i Lerums centrum.
Flera triahus i omradet tillhor Lerums dldsta bevarade. Bebyggelsen ar starkt forandrad
fran sin ursprungliga utformning men byggnadernas ursprungliga karaktarer ar
fortfarande avldsbara i arkitekturen. I sin helhet har miljon bibehallit sin utformning
fran 1800-talets senare halft. Byggnaderna ar viktiga for forstaelsen av Lerums
utveckling.

52



e _

.
3 Sta'a’énsbyg n

\'antmateriet Geodatasamverkan

Figur 17 Lerums stationssamhélle med viktiga kulturmiljéer. Stationsbyggnaden ar rédmarkerad,
Brobackenomradet ar gulmarkerat och de bada broarna ar lilamarkerade. Centrumomradet ligger
norr om det blamarkerade, planerade resecentrum.

Wamme bro och jarnvigsbron 6ver Sdvedn har stora lokala och samhéllshistoriska
varden samt stora platsskapande virden vid Sdvean. Jarnvagsbron har ett stort
kulturhistoriskt virde utifran savil teknik- och jarnvagshistoria som arkitekturhistoria.
Den ir en av landets dldsta broar av armerad betong.

Samtliga bebyggelseomraden, objekt och broar 4r omndmnda i Lerums
byggnadsinventering fran 1999.

Fornldmningar och 6vriga kulturlamningar aterfinns utmed gamla Gteborgsviagen och
Saveans &brinkar och ar daterade fran stenalder och framét. Fran stenaldern aterfinns
fyndplatser for olika typer av stenverktyg. Den fyndplats som ligger i anslutning till
planomréadet dr undersokt och borttagen. Ytterligare finns uppgift om Lerums gamla
tingsplats (cirka 1400-1870) i narheten av kyrkogarden, 6ster om planomradet. Inga
kinda fornlimningar finns inom planomradet. Wamme bro (RAA Lerum 31:1) som Ar
den enda ldmning som ligger i nara anslutning till planomradet paverkas inte av
jarnvagsplanen, se Figur 18.
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Figur 18 Fornlamningar och 6vriga kulturlamningar.

11.2.3. Miljokonsekvenser i nollalternativet

De objekt i nollalternativet som paverkar kulturmiljerna ar resecentrum och de
infrastrukturella arrangemang som tillhor dess funktion, bland annat bussgatan runt
stationsbyggnaden for tillfart till resecentrum.

Bussgatan till resecentrum som kommer att ga runt stationsbyggnaden minskar
vasentligt det avlasbara sammanhanget med sparomradet och sidoplattformen narmast
stationsbyggnaden. Bedomningen ar att detta innebar mattligt negativa konsekvenser.

Nollalternativets konsekvenser for de enskilda byggnaderna utmed Brobacken &r
forsumbara. Dock har det storre konsekvenser for sambandet med stationsbyggnaden
och stationsomradet. Bussgatan och trafiken som kommer att gd omedelbart 6ster om
stationsbyggnaden medfor en tydlig barridr for upplevelsen av sambandet mellan
stationsbyggnaden och trahusbebyggelsen. De negativa konsekvenserna bedoms som
méttliga till stora.
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Nollalternativet medfor inga konsekvenser for Wamme bro eller jairnvagsbron éver
Savedn.

Sammantaget bedoms nollalternativet innebara mattliga negativa konsekvenser for
kulturmilj6 pé grund av att sammanhanget mellan de olika delarna i stationsmiljon och
upplevelsen av stationsmiljon forandras.

11.2.4. Miljoatgarder
Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls
Inga dtgirder foreslas.

Ovriga skyddséatgarder
*  Bullerskyddsskarm sitts inte upp pa jarnvagsbron 6ver Saveén, delvis pé
grund av hinsyn till brons kulturvirde.

» Anpassning gors av bullerskyddsskarmar s att skdrmen avslutas med
trappning ner mot jarnvigsbron Gver Savean. Skarmen avslutas cirka 10
meter fore bron, delvis pa grund av hansyn till brons kulturvarde.

*  Genomsiktliga partier foreslas i siktstraket mellan det befintliga
parkeringshuset och kommande resecentrum samt vid entré till
resecentrum, i anslutning till befintligt stationshus.

» Teknikbyggnaderna anpassas och utformas i samrad med Lerums
kommun for att fa byggnaderna att smalta in i respektive miljo.

Bortvalda atgarder
Inga bortvalda atgirder.

11.2.5. Miljokonsekvenser i utbyggnadsalternativet

Uppforande av en bullerskyddsskdrm norr om spéren i anslutning till stationsbyggnaden
paverkar byggnadens kulturhistoriska virde, saval vad giller dess koppling till
sparomradet som att byggnaden riskerar att skymmas sett frin omradet soder om vig
E20 och mittplattformen. Bullerskyddsskdrmen kommer dock att utformas med
genomsiktliga partier vid stationsbyggnaden for att bibehéalla kopplingen mellan
stationsbyggnaden och sparomradet. Stationsbyggnaden kommer att kunna upplevas
fran mittplattformen och fran vissa ldgen soder om jarnviagen och vig E20. Den negativa
konsekvensen for miljon kring stationsbyggnaden och sambandet med
jarnvigsanlaggningen bedoms som mattlig.

Vid Brobacken kommer bullerskyddsskarmarnas utformning inte sirskilt anpassas till
kulturmiljon vilket bedoms medfora mattliga negativa konsekvenser for upplevelsen och
forstaelsen av kulturmiljon vid Brobacken.

Borttagning av sidoplattformen narmast stationsbyggnaden innebar att det sista
kvarvarande sparnira objektet i anslutning till stationsbyggnaden forsvinner. Detta
medfor i sin tur att byggnadens nidra samband med sparomradet bryts. Borttagning av
sidoplattformen bedéms medféra méttliga negativa konsekvenser for kulturmiljon.
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Bullerskyddsskarm vid jarnvéagsbron 6ver Savean har valts bort for att bron inte klarar
belastningen. I och med det bedoms inte nagra negativa konsekvenser for bron
kulturvarde uppsta.

Den o6stra teknikbyggnaden anpassas for att inte bli iogonfallande och bedoms medféra
smé negativa konsekvenser for upplevelsen och forstaelsen av Brobackens kulturmiljo.
Teknikbyggnaden bedoms inte medf6ra nigra negativa konsekvenser for upplevelsen av
stationsbyggnaden.

Teknikbyggnaden i vistra delen av omrédet, nira jarnvigsbron 6ver Goteborgsvagen,
péverkar inga utpekade kulturmiljévirden.

Utbyggnadsalternativet bedoms inte pdverka nigra skyddade fornlamningar eller 6vriga
kulturlamningar.

Sammantaget bedoms ombyggnaden medf6éra mattliga negativa konsekvenser for
kulturmilj6 da bullerskyddsskdrm och teknikbyggnad kommer att forsvra upplevelsen
och forstdelsen av kulturmiljon vid Brobacken och att stationsbyggnadens nira samband
med sparomradet bryts.

11.3. Natur- och vattenmiljo

11.3.1. Metodik, bedémningsgrunder och osdkerheter

Utgéngspunkt for kartlaggning och inventeringar har varit det befintliga
kunskapsunderlag som finns hos Liansstyrelsen, Lerums kommun med flera.
Landskapsanalysens analys av ekologiska samband och aktuella skyddsférordnanden ar
ocksé en del av bedomningsgrunderna for att virdera naturmiljéintresset i omradet.

Inom ramen for framtagandet av jarnvagsplanen har ocksa en naturviardesinventering
enligt Svensk standard (SIS) gjorts. For beskrivning av naturvardesklasserna, se Tabell
2. Vid naturvirdesinventeringen inventerades naturvarden inom ett omrade pa cirka 14
hektar, beldget mellan Lerum station och Aspedalen station, en striacka pa cirka 1,5
kilometer. Motivet for avgransningen av inventeringsomradet var det omrade dar det
gors fysiska dtgidrder med sparen plus en buffert pa 60 meter i langs- och breddled.

Inventeringen har utforts med detaljeringsgrad "detalj" och omfattar naturvirdesobjekt
med naturvirdesklass 1-3, med tilliggen naturvirdesklass 4, generellt biotopskydd och
detaljerad redovisning av artférekomst. Arter och biotopstrukturer som &r intressanta ur
naturvardessynpunkt har eftersokts, till exempel fridlysta eller rodlistade arter, dldre
trad och dod ved. Invasiva arter har ocksa dokumenterats.

Inventeringen har inte omfattat vattenmiljoer. Vardena hos de vattenmiljoer som ligger i
anslutning till planomrédet ar vildokumenterade genom tidigare inventeringar.
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Tabell 2 Naturvardesklasser enligt SIS standard SS199000:2014.

Naturvérdesklass Beskrivning
Varje omrade har sarskild betydelse for att

1 - hogsta naturvarde uppratthalla biologisk mangfald pa& nationell eller
global niva.

2 - hogt naturvarde Varje omrade har sarskild betydelse for att

uppratthalla biologisk mangfald pa regional eller
nationell niva.

3 - patagligt naturvarde Varje enskilt omrade behdver inte ha betydelse for
att uppratthalla biologisk mangfald pa regional,
nationell eller global niva. Det ar anda av sarskild
betydelse att den totala arean och den ekologiska
kvaliteten av dessa omraden bibehalls.

4 - visst naturvarde Omraden som hyser vissa biotopkvaliteter eller arter
av viss betydelse for biologisk mangfald.

Ovrig mark Omraden som innehar ett lagt naturvarde med ingen
eller liten positiv betydelse for biologisk mangfald.

Konsekvensbedomningen av péverkan pa naturmiljo grundar sig pa skyddsstatus,
artmangfald och bevarandestatus, naturtypers utbredning och fragmentering, samt
paverkan p& samband och strukturer.

11.3.2. Forutsattningar

Naturmiljon i centrala Lerum praglas av niarheten till Savedn med omgivande 16vskog.
Generellt har Séveén stora naturviarden som ar knutna till att vattendraget har obundna
och opaverkade forsstriackor. I &n forekommer en unik laxstam och ett rikt fagelliv med
béde sillsynta och kinsliga arter. Sdvean rinner fram i ett i huvudsakligen vilbevarat
och mycket naturskont ravinlandskap med virdefulla ddellovskogar och sumpskogar
ldngs stranderna. Saveén hyser en stor andel mycket goda lek- och uppvaxtomréaden for
oring och lax. Bland fagelarter kan ndmnas kungsfiskare, forsirla och stromstare, vilka
alla hickar i anslutning till Saveén.

Savedn har delvis skydd som Natura 2000-omrade och naturreservat, dock inte genom
centrala Lerum. Cirka en kilometer uppstroms Lerum station har Saveén skydd i form av
Savedns-Hedefors naturreservat och ytterligare en kilometer uppstréms har an aven
skydd som Natura 2000-omradet Sdvean (SE0530085). Nedstroms Aspen, cirka fem
kilometer fran Lerum, har Siavean skydd i form av Natura 2000-omréadet Savean, nedre
delen (SE0520183) och naturreservatet Jonsereds strommar. Sivean omfattas av
riksintresse for naturvérd (Sivean, Niis och Ojared, NRO14148). Vid Aspens sodra
strand, cirka 1,5 kilometer sydvast om planomradet, ligger Natura 2000-omradet
Aspens station (SE0530090). Omradet har ocksa ett skydd som naturreservat (Hulan).
Savean omfattas av strandskydd i anslutning till jarnvéagsbron 6ver Siaveén, se Figur 15
och beskrivningar i avsnitt 10.1.

Inom Lerums titort praglas Savedns passage av bebyggelse och infrastruktur. Den
tradrida som finns langs med &n bidrar till beskuggning av &n och berikar &n med
nedfallande insekter. Det finns flera anlagda erosionsskydd langs strackan genom
tatorten.
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Savedn bedoms ha betydelse som spridningsstréak for bide vaxter och djur. De
skyddsvirda trdd som finns inom och i anslutning till planomrédet utgor
spridningsmojligheter for bland annat faglar och insekter. Traden paverkar miangden
instrélning av solljus och temperaturen i omradet samt medfor tillgang pa dod ved och
nedfall av organiskt material.

I vastra delen av centrala Lerum ligger Alebécken och sjon Aspen, se Figur 19. Alebacken
ar ett vattendrag som ar reproduktionslokal for 6ring. Alebacken ar utpekad som sarskilt
vardefullt vatten for sitt varde/funktion for fisk. Omradet kring backravinen utgors av
vardefull 16vskog och delar av den utgor nyckelbiotop. Den nedre delen av Alebacken ar
kulverterad frén soder om Sodra Langvagen till nedstroms Aspenésvigen.

Teckenforklaring N
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Figur 19 Naturvarden i kunskapsunderlag fran Lansstyrelsen, Skogsstyrelsen med flera.

Aspen ar beldgen nedstroms Lerums samhille och dr en mattligt naringsrik sjo med
stora naturvirden. Sjons fiskfauna ar artrik. Bland annat finns en insjolevande
oringstam. Sjon utnyttjas for naringssok av bland annat storlom och fiskgjuse.
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Kl6vvilt och vildsvin finns inom naromradet. Idag har man problem med pakorning av
vilt pa viag E20 langre Osterut. Viltolycksstatistik visar att det i omradet kring
Kastenhofsmotet intraffar manga olyckor, framforallt med radjur.

Naturvardesinventering

Det inventerade omradet i naturvardesinventeringen, se Figur 20, ir starkt praglat av
infrastruktur, stadsmiljé och ménskliga aktiviteter. Naturvardesinventeringen visar att
naturvardena till storsta delen ar knutna till omradet runt Savean och till de dldre trad
som finns inom omrédet. Forutom naturviardesobjekt finns stora ytor med byggnader,
parkeringar, vagar och jarnvégar. Mellan och pa dessa ytor finns mindre gronomraden
med spontant uppkommen busk- och tradvegetation samt planterade trad och buskar.

Fyra naturvirdesobjekt bestdende av skogsmilj6er vid Savean identifierades inom det
inventerade omrédet. Tvé av dessa objekt har bedomts ha patagliga naturviarden
(naturvardesklass 3) och tva objekt har vissa naturviarden (naturvardesklass 4).

De tvé klass 3-objekten bestér av alskog. Lovskogen ar flerskiktad med medelgrov
klibbal, bjork och 16nn och relativt rikligt med dod ved. Flera av de dldre 16vtraden har
hélbildningar.

De tv4 klass 4-objekten bestar av ek-, alm-, ask- och lindskog. Adellévskogen &r
flerskiktad och tridden narmast an ar betydelsefulla for &miljon. De har visst biotopvarde
iform av &ldre 16vtrad, varav flera med halbildningar. I omradena finns ocksa en del dod
ved.
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Teckenforklaring - Naturvardesinventering

e Trad - Klass 3

=== Biotopskyddsobjekt |:| Klass 4

o |nvasiva arter Naturvardesobjekt E'

g . .
* Inventeringsomrade

Figur 20 Naturvardesinventering av Lerums stationsomrade.

60




Figur 21 Liggande och stdende dod ved i klass 3-objektet p& s6dra stranden uppstroms
jarnvégsbron.

En allé som omfattas av generellt biotopskydd finns inom inventeringsomradet. Allén
som bestér av sex triad av ask, skogsalm och 16nn stér pa sddra sidan av Stationsvégen i
anslutning till stationen, se Figur 20. Tre av de trdd som ingar i allén &r ocksa
skyddsvarda trad.

Inom inventeringsomradet finns 21 skyddsvirda trad. De flesta av dessa ar
dokumenterade genom tidigare inventeringar av skyddsvirda trad som genomforts av
Lansstyrelsen, Lerums kommun och COWI (2015). De skyddsvirda traden bestéar av
skogsalm, klibbal, 16nn, ask, lind, hastkastanj och bok.

Invasiva arter dokumenterades nar de patraffades vid naturviardesinventeringen, se
Figur 22. Det dr fraimmande arter som till exempel utlindska prydnadsvixter som sedan
spridit sig utanfor tradgardar och som stéller till problem for den naturliga vegetationen
genom att konkurrera ut den. Blomsterlupin (Lupinus polyphyllus) och parkslide
(Fallopia japonica) forekommer rikligt inom det inventerade omradet. Kanadensiskt
gullris (Solidago canadensis) hittades pa en plats. Totalt identifierades 15 bestédnd av
invasiva arter.

61



Figur 22 Bestand av invasiva arter visas som punkter. Gront=parkslide, lila=blomsterlupin,
gul=kanadensiskt gullris. R6d linje visar avgransning for inventeringsomradet.

Enligt sokning i Artportalen i juni 2018 har den rédlistade fagelarten mindre hackspett
(NT, ndra hotad) observerats vid Savean vid tva tillfallen, 2003 och 2010. Bedomningen
ar att dessa observationer troligen inte innebdr att en hiackningsplats for arten finns i
anslutning till planomrédet. Observationerna ar nistan 10 ar gamla och mindre
hackspett ror sig Gver relativt stora omraden. Inga observationer av mindre hackspett
gjordes i samband med naturvardesinventeringen. Vid en fladdermusinventering vid
Savean 2017 observerades fem fladdermusarter, dock ingen rédlistad.

11.3.3. Miljokonsekvenser i nollalternativet

Resecentrums tillkomst bedoms medfora effekter och konsekvenser for allén langs
Stationsvigen och skyddsvirda trad. Enligt detaljplanens planbeskrivning kommer
traden i allén att tas ner pa grund av dalig vitalitet och fysiska defekter. Lansstyrelsen
har i beslut 2014-09-23 gett dispens for att ta bort traden inom planomrédet for det nya
resecentrumet. Enligt beslutet ska motsvarande antal trad av inhemskt ddelloviradslag
planteras. Genom planbestammelse garanteras att en tvasidig allé planteras langs
Stationsvagen.

Yngre trid som klarar av att flyttas ska aterplanteras pa annan lamplig plats inom
kommunen. En storre lind mellan den dldre stationsbyggnaden och resecentrum avses
bevaras enligt detaljplanen.

Nollalternativet innebar att befintligt avvattningssystem kvarstér vilket bedoms ge en

oforandrad péverkan pa Savedn. Nollaternativet bedoms inte medféra nagra
konsekvenser jamfort med nuliget.
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Sammantaget bedoms nollalternativet medfora sma till mattliga negativa konsekvenser
for naturviardena i omradet. De trad som tas bort innebér en forlust av biologisk
mangfald och ddrmed ocksa en negativ paverkan for det vaxt- och djurliv som ar knutet
till traden. Majligheterna att flytta och/eller dterplantera de triad som berors bedéms
dock vara goda.

11.3.4. Miljoatgarder
Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls
*  Fordrojningsytor for dagvatten utmed viag E20 ger mojlighet att hantera
hoga floden vid ett extremregn, for att skydda jarnvagsomréadet mot
oversvamning. DA nytt spar 4 avvattnas via fordréjningsytorna innebar
dtgiarden dven viss fastlaggning av de fororeningar som forekommer i
dagvatten fran den nya anlaggningen.

»  Viltstangsel uppfors pa vastra sidan om Stréméngsvagen, fran jarnvigen
och soderut mot vig E20, for att minska risken att ny bullerskyddskarm
styr viltet upp pa viag E20.

Ovriga skyddséatgarder
+ Jordmassor med invasiva arter transporteras bort och tas omhand av
godkand avfallsmottagare.

»  Fégelsidkring av genomsiktliga partier av bullerskyddsskérm utfors.

Bortvalda atgarder
Inga bortvalda atgarder.

11.3.5. Miljokonsekvenser i utbyggnadsalternativet

Naturmiljoer

Foreslagen ombyggnad medfor inte nagra direkta effekter pa inventerade
naturmiljoobjekt inom planomradet da inga ingrepp i vegetation och trad langs Savean
utfors.

Atgirder for att forbéttra befintlig situation med dagvattenhantering fran vig E20 och
jarnvagen planeras. Dagvattensystemet for spar 4 utformas med f6rdréjningsytor dar
utloppsledningarna kan tickas over for att mojliggora att slackvatten eller utslapp vid
olycka direkt nar Siveén eller Alebacken, forutsatt att fororeningarna hamnar i
avvattningssystemet for spar 4. Fordréjningsytorna kommer forutom att fordréja och
jamna ut floden kunna medfora en viss rening genom infiltration och fastlaggning i
vegetationen. Genom att méjlighet skapas att ta hand om dagvatten fran vig E20 pa ett
bittre sitt bedoms foreslagna fordrojningsytor medfora en potential till forbattring for
recipienterna Savedn och Alebacken.

Fauna

Uppforandet av bullerskyddsskarmar kombinerat med otillracklig stangsling i
naromradet kan forstirka problemet att viltet kanaliseras till vig E20 och jarnvigen.
Viltstangsel kommer att uppforas pa vistra sidan om Stroméngsvigen, fran jarnviagen
och séderut mot vig E20 for att minska detta problem. Befintligt viltstingsel fran
Kastenhofsmotet 1angs vig E20 kommer att forldngas i pAgaende viltsdkringsprojekt.
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Skyddade arter

Vad giller skyddade arter som mindre hackspett och fladderméss ar bedomningen att
det ar Amiljon vid Sdvedn och vegetationen vid den som har betydelse for fédosok for
arterna. Skyddade arter bedoms inte péverkas d& nagra atgarder i vattenmiljon eller
ingrepp i vegetationen langs Sdveén inte utfors.

Invasiva arter

For att forhindra spridning av invasiva arter kommer schaktmassor med forekomst av
berorda arter att hanteras sirskilt och transporteras bort. Trafikverkets arbete med
invasiva arter innebdir att arterna ska bekdmpas. Skotsel och ombyggnad av jarnvag far
inte medfora etablering och spridning av frimmande invasiva arter. Borttransporten av
jordmassor med invasiva arter bedoms darmed medfora en positiv konsekvens for
naturmiljon.

Riksintressen och Natura 2000-omraden

Projektet medfor inte att mark- och vattenomraden som idag ar opaverkade av
exploateringar eller som ar sérskilt ekologiskt kidnsliga paverkas negativt. Det bedoms
inte uppsta ndgon pataglig skada pa riksintressena for naturvard och friluftsliv. Natura
2000-omréaden uppstroms i Sdvedn och nedstréms vid Jonsereds strommar bedoms inte
paverkas pa grund av det 1anga avstédndet. Sivedn kommer inte att beroras direkt av de
foreslagna atgiarderna. Ingen vegetation langs an bedoms paverkas av projektet.

Natura 2000-omrédet Aspens station bedoms inte heller paverkas. Visserligen ligger
omrédet relativt nira foreslagen upplags- och omlastningsplats vid Hulanmotet men
avskiljs fran denna genom befintlig infrastruktur i form av vig E20 och lokalvigar.

Omraden som undantas fran forbud enligt miljdbalken

Langs Stationsvigen, norr om planomradet, finns en allé som omfattas av det generella
biotopskyddet, se Figur 20. Den berors inte av den planerade ombyggnaden av Lerum
station men kommer att tas ned i samband med uppforandet av nytt resecentrum.

Savean omfattas av strandskydd i anslutning till jirnviagsbron. En liten del av
strandskyddat omrade berors av omrade med tillfallig nyttjanderétt inom
jarnvagsplanen, i sluttningen ned mot Stroméngsvigen, vaster om jarnviagsbron over
Savean. Omradet for tillfallig nyttjanderatt ar avsett att nyttjas vid byggande av spar och
bullerskyddsskarm. Syftet med strandskyddet bedoms inte paverkas av den foreslagna
ombyggnaden av Lerum station.

Skyldigheten att gora anmailan for samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken giller inte
for de verksamheter och atgiarder som behovs for att bygga jarnvig och som faststills
och ingar i jairnvagsmark eller omréade for tillfallig nyttjanderatt. Foreslagen ombyggnad
kommer inte att visentligt indra naturmiljon langs den stracka som ar aktuell for
ombyggnad di ombyggnaden till allra storsta delen sker inom redan ianspraktaget
omrade for jairnvagsidndamal.

Sammantaget bedoms ombyggnaden medfora positiva konsekvenser for naturmiljo da
det nya avvattningssystemet for spar 4 innebér en potential till forbattring for Saveans
och Alebickens virdefulla vattenmiljoer. Atgirder vidtas for faunan genom viltstingsel
och bortforsel av massor med invasiva arter utférs. Ombyggnaden bedoms inte ha nagra
konsekvenser for naturmiljoer pa land, skyddade arter eller skyddade omraden.
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11.4. Rekreation och friluftsliv

11.4.1. Metodik, bedémningsgrunder och osdkerheter

Redovisade forutsattningar bygger pd Lerums 6versiktsplan men ocksd information fran
boende efter samrad, kartstudier samt faltbesok. Bedomningarna ar gjorda efter
befintligt kunskapsunderlag. Konsekvensbedomningen for rekreation och friluftsliv
grundar sig pa skyddsstatus, moéjligheter till nyttjande, barridrer, tillganglighet och
upplevelsevirde.

11.4.2. Forutsattningar

Med rekreation och friluftsliv avses vistelse i naturen for naturupplevelse, for fysisk
aktivitet eller som avkoppling. Det kan vara att ga, springa, bada, cykla, fiska med mera.
Hit rdknas ocksa aktiviteter som kraver nagon form av anldggning, till exempel idrotts-
och ridanldggningar. Att kunna idka rekreation och friluftsliv ar viktigt for folkhélsan.

Teckenforklaring N
© Badplats D Riksintresse Naturvard A
= === Saveapromenaden @ Riksintresse Friluftsliv
Vandringsled Naturreservat 0 0,5 1 15 -
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 23 Intressen for friluftsliv i Lerum.
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Savedn och dess naturvirden utgor en skarp kontrast till 6vriga omraden som ansluter
till stationsomrédet i Lerum, dar stationsomradet begransas av viag E20 och av
centrumbebyggelse, ytor for kollektivtrafik samt parkering. Savedn erbjuder med sina
gingvigar langs med 4n goda mojligheter till friluftsliv och rekreation da &n och dess
omgivningar bjuder pa héga natur- och kulturviarden samt mojlighet till paddling och
fiske.

11.4.3. Miljokonsekvenser i nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte medfora nagra effekter och konsekvenser pé rekreation och
friluftsliv.

11.4.4. Miljoatgarder
Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls
Inga dtgirder foreslas.

Ovriga skyddséatgarder
Inga dtgirder foreslas.

Bortvalda atgarder
Inga bortvalda atgarder.

11.45. Miljokonsekvenser i utbyggnadsalternativet

Foreslagna atgérder bedoms inte medfora négra effekter och konsekvenser pa rekreation
och friluftsliv dd ombyggnaden av stationen inte beror ngra strak for friluftslivet.
Ombyggnaden bedoms inte heller férdndra tillgdngligheten till Saveans strander.

11.5. Buller

11.5.1. Metodik, beddmningsgrunder och osékerheter

Detta avsnitt ar en sammanfattning av trafikbullerutredningen som utforts inom ramen
for jarnvagsplanen. Sammanfattningen redovisar riktlinjer, riktvarden,
bedémningsgrunder, berdkningsresultat och foreslagna atgirder. Den fullstandiga
redovisningen aterfinns i PM Buller. PM buller &r ett underlag for den
konsekvensbedémning som gors i MKB.

Buller definieras som ett oonskat ljud. Storningarna ar beroende av hur starkt ljudet ar
och vilka frekvenser det innehaller. Upplevelsen av ett ljud (eller buller) ar ocksa
beroende av var vi befinner oss samt tiden pa dygnet, omgivningens egenskaper och
vaderlek. Exempelvis blir upplevelsen av ett ljud storre i ostorda tysta naturomraden dn
inom ett tatbebyggt omrade med flera olika verksamheter runt omkring som ocksa
bullrar.

Buller paverkar var halsa och mojligheterna att uppna god livskvalitet. Olika grupper av
maénniskor ar olika kénsliga for bullerexponering. Trafikbuller ar generellt inte av sddan
styrka att det kan orsaka horselskador.

Somnstorningar ar en av de vanligaste foljderna av exponering av buller fréan trafik.

Samtalsstorningar kan ocksa vara en konsekvens genom att buller maskerar talet och pa
sd sitt forsvarar mojligheten att fora ett samtal. Personer med horselnedsittning eller
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barn som haller pa att lara sig spréak och att 14sa drabbas da formagan att uppfatta och
forsté tal minskar.

Psykosociala effekter och symtom som irritabilitet, huvudvark och trétthet, kan
uppkomma vid langvarig exponering for buller. Forskning har visat att det 4ven kan
finnas risk for forhojt blodtryck och i forlingningen hjart- och karlsjukdom. Buller ar
ocksé en stressfaktor som i samverkan med andra belastningsfaktorer och beroende pa
individens kanslighet kan forstirka andra psykosociala och psykosomatiska besvér.

For beskrivning av ljud anviands en logaritmisk skala med enheten decibel, har med
beteckningen dB(A).

Den minsta fordndringen i ljudtrycksniva som det manskliga 6rat kan uppfatta ar en
forandring pa 1 dB, nar tva ljudtrycksnivier jamfors omedelbart efter varandra. En
forandring av ljudtrycksnivan pa 3 dB uppfattas som tydligt horbar dven efter en langre
tid. En reduktion eller 6kning av ljudtrycksnivan pa 8-10 dB uppfattas som en halvering
eller fordubbling av bullret.

I Sverige bedoms tva olika storningsmétt avseende trafikbuller: ekvivalent och maximal
ljudniva. Den ekvivalenta bullernivan representerar ljudet som ett medelvarde 6ver
dygnet och den maximala bullernivin motsvarar ljudet fér en enskild handelse, till
exempel en tigpassage. Generellt kan sdgas att den maximala nivin péverkas av det
enskilda tégets typ och langd, hastighet, avstind till mottagare samt topografin
diaremellan. Ekvivalentnivan paverkas aven av det totala antalet tig.

Buller fran tagtrafik utgors av flera olika kéllor. Det kan vara ljud fran tdgens motorer,
ljud som uppkommer i kontakten mellan hjul och rils, sa kallat rullningsjud, men dven
mellan stromavtagare och ledning,.

Vanligt ar att de maximala ljudnivierna ar dimensionerande for val av atgird for att
minska bullerstorningen fran jarnvagen.

I riksdagens beslut om Infrastrukturinriktning for framtida transporter (proposition
1996/97:53) anges riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor Gverskridas vid
nybyggnad eller visentlig ombyggnad av infrastruktur. Ombyggnaden av Lerum station
innebar visentlig ombyggnad.

Trafikverket har tagit fram en riktlinje, TDOK 2014:1021, som ir en konkretisering av
vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Virdena ska utgora
ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomférande av
skyddsatgiarder mot hoga bullernivaer. Syftet med riktlinjen &r att fraimja att
Trafikverket pa ett enhetligt och kostnadseffektivt sitt uppfyller miljobalkens krav pa
skiliga skyddsatgarder mot buller och vibrationer. Riktvirden enligt TDOK 2014:1021
framgar av Tabell 3 nedan.

Stallda riktvarden géller endast for utbyggnadsalternativet. For nuldge och nollalternativ
giller dtgardsnivaer formellt. I denna MKB och underlagsrapporten for buller anvinds
riktvardena for vasentlig ombyggnad vid beskrivning av situationerna for nulége och
nollalternativ for jamforelsens skull.
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Tabell 3 Trafikverkets riktvarden for buller fran vag- och spértrafik vid vasentlig ombyggnad (ur

TDOK 2014:1021).

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Elvivalent | Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ludniva, | Judniva,
Leqasn, Legash Linax Leqean Limax
utomhus utomhus pd | utomhus pi | inomhus | inomhus

uteplats/ uteplats/
skolgard skolgird

Bostadert 2 55 dBAs 55dBA 70 dBA 3 30dBA 45dBA®
60 dBA4

Virdlokaler® 30 dBA 45 dBAF

Skolor och 55 dBAz 55dBA 70 dBAze 30 dBA 45 dBA=

undervisnings- 60 dBA4+

lokalers

Bostadsomraden 45 dBA

med lag

bakgrundsnivi:=

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor i

titorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

figelomriden

Hotell:= 2 30 dBA 45 dBA

Kontor:= =4 35dBA ;0 dBA

' Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

s Avser ljudniva vid fasad fran vigirafik samt fran spartrafik i hastishet hogre dn 250 km/h
+ Avser ljudniva vid fasad frin spartrafik vid hastighet ligre in 250 km/h

5 Om ljudnivan dverskrids bér den inte Gverskridas med mer dn 10 dBA fem ginger per timme dag- och
kvallstid (06-22)

# Avser utrvmme fir sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

 Rikivirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila

w Far dverskridas med hogst 10 dBA fem ginger per timme dagtid (o6-18)

» Far Gverskridas med hégst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

= Riktvirden for dessa omradestyper beakias endast vid nybyggnad av infrastruktur.

w Avser gistrum for sémn och vila

4 Avser rum for enskilt arbete

Dimensionerande riktvarden for buller beror mycket pa situationen, men generellt for
jarnvagsplaner med nérliggande bostéder ar att stéllda riktvarden for uteplats ar
styrande.

I de fall utomhusriktvirdena inte kan minskas med tekniskt méjliga och ekonomiskt
rimliga dtgirder bor inriktningen vara att inomhusriktviarden inte 6verskrids. Ljudnivan
inomhus ar beroende av ljudnivdn utomhus och hur ljudet ddmpas i byggnadens fasad.
For berdkning av ljudnivaer inomhus anvinds 30 dB(A) som schablon for
ljudnivéskillnad mellan ute och inne. Med fonster med hogre ljudisolering och en fasad i
allmant gott skick kan ljuddampningen vara betydligt hogre.

Faktorer som péverkar ljudnivén langs en jarnvig ar bland annat typ av tag, hastighet,
langd och antal. Vidare paverkas ljudnivan av avstdndet mellan jarnvigen och
mottagaren, typ av mark samt eventuella befintliga bullerreducerande skarmar. Lokala
forhallanden som hushoéjder, uteplatser, byggnadstyp med mera inventeras pa plats.

68



Bullerberakning for jarnvag har utforts enligt “Buller fran sparburen trafik Nordisk
berdakningsmodell”, reviderad ar 1996, Naturvéirdsverket Rapport 4935. Bullerberakning
for viag har gjorts enligt Naturvardsverkets rapport 4653, "Nordisk berdkningsmodell,
reviderad 1996".

Ljudnivaerna frén tagtrafiken och végtrafiken har berdknats for fyra situationer:

* nulége trafikar 2018, se Bilaga 1-2
* nollalternativ for basprognos ar 2040, se Bilaga 3-4
* utbyggnadsalternativ for basprognos ar 2040, se Bilaga 5-6 samt

» utbyggnadsalternativ med foreslagna bullerskyddsétgarder for basprognos
ar 2040, se Bilaga 7-8.

Identifiering av de byggnader och omraden dar buller 6verskrider riktvirdena har gjorts
genom en metod som kallas solfjadersmodellen. Modellen resulterar i ett
influensomréde for buller som omfattar de fastigheter och omraden som ar
bullerberorda. Berdkningarna av buller enligt solfjadersmodellen utgar fran
basprognosen ar 2040 pa ombyggnadsstriackan, tillsammans med 6vrig befintlig statlig
infrastruktur. I Lerum innebér detta att d&ven vag E20 ingér i berdkningarna.

I berdkningarna har dven héansyn tagits till bland annat den befintliga
bullerskyddsskdrmen Noisun, pendelparkeringshuset vid stationsomradet och det
framtida resecentrumet.

I Lerum é&r det pé grund av topografin och bebyggelsestrukturer inte mojligt att redovisa
influensomradet som ett sammanhingande omrade. Nedan i Figur 24 redovisas
identifierade bullerberérda byggnader med rod farg. Det ar fastigheter som beriknas
overskrida ljudnivaer vid fasad, ljudnivder inomhus eller vid uteplatser inom
fastigheten. Byggnader med gron markering har utifran berakningar av buller vid
uteplatser i ett forsta skede identifierats som bullerberérda, men efter faltinventering
utgatt pa grund av att minst en uteplats ligger inom en tystare del av fastigheten.
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Figur 24 Avgransning av bullerberdrda byggnader enligt solfjadersmodellen samt definiering av
influensomradet for buller for projektet.

Arbetet med att begrinsa bullerspridningen fran jarnvagen med hénsyn till de
bullerber6rda utgar framst fran atgarder vid kéllan. Bedomningen &r att skdrmars hojd
behover begrinsa siktlinjen mellan byggnader och st6rre delen av sparen for att ge en
tydligt upplevd bullerskyddande effekt. I det har projektet motsvarar det héjder pé
bullerskydd frén 6 meter och uppat relativt ralséverkant. Detta bedoms vara orimligt
béde utifran kostnader, barriireffekt och konstruktion.

Konsekvensbedémningen for buller utgar frén géllande riktvarden och berdkningarna av
forhojda eller sankta ljudnivéer samt effekter for manniskors héalsa i nulaget,
nollalternativet och utbyggnadsalternativet.

11.5.2. Forutsattningar

Lerums centrala delar dr mycket bullerutsatta enligt berdkningarna for nulaget.
Péverkan fran bade jarnvagstrafik och vagtrafik medfor att det storre delen av dygnet
forekommer trafikinducerat buller. Pa grund av bullerbelastningen har
bullerskyddsatgirder tidigare genomforts, bade i form av skarmar och lokala atgarder
inom fastigheter. Bullerskyddsskarmar finns bland annat mellan vig E20 och delar av
Aspenvagen samt Sodra Langvigen, frin bron 6ver Goteborgsvigen och cirka 400 meter
norrut (NoiSun, solenergiproducerande) samt mindre lokala kompletteringar i
anslutning till bostader. Kompletterande bebyggelse i centrumomrédet, exempelvis
pendelparkeringshuset och det framtida resecentrumet, fungerar ocksé som skarmande
bullerskydd.

Totalt omfattas 206 byggnader inom influensomradet idag av 6verskridande av ett eller
flera av de riktvarden som galler for vasentlig ombyggnad av infrastruktur. Bade
ekvivalenta och maximala nivéer ar dimensionerande f6r situationen. Av de 206
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byggnaderna har 153 byggnader for hoga ekvivalenta ljudnivaer pé uteplats, men 149
byggnader bedoms dven vara paverkade av for hoga maximala ljudnivier inomhus.

Se Bilaga 1-2 for oversiktlig bullersituation for nulaget.

11.5.3. Miljokonsekvenser i nollalternativet

Jamfort med nuldget innebar nollalternativet en liten 6kning av antalet
bostadsbyggnader som exponeras for ljudnivéer 6ver ett eller flera riktvirden. Totalt
omfattas 209 byggnader av 6verskridande av ett eller flera riktvarden. Det ar tre fler
jamfort med nulaget.

Den ekvivalenta nivén vid fasad och inomhus beridknas hér 6verskridas vid 144
byggnader. Det 4r en 6kning med 42 byggnader jamfort med nuldget. Ovriga stillda
riktviarden vid uteplats och for maximala nivaer ar relativt konstant jamfort med
nulidget, med variationer om 2 till 3 byggnader jamfort med nuléget.

Skillnaden i antalet bullerberorda och fordelningen av dimensionerande buller beror
framst pa en 6kning av antal passerande tag och fordon enligt trafikprognosen for 204o0.

Utvecklingen av vagtrafiken pa vig E20 fram till 2040 ar oberoende av den planerade
ombyggnaden av stationsomradet. Prognosen visar pa en 6kning av det totala
trafikflodet om cirka 25 % fran dagens siffror vilket motsvarar cirka 1 dB hogre
ekvivalent ljudniva 6ver tid.

Tagtrafikens prognos for 2040 ger att antalet godstag okar fran 47 passager per dygn till
70. Aven snabbtégen okar frin dagens 30 passager till 56. Totalt 6kar tAgpassagerna fran
245 till 304, cirka 24 %, fram till 2040, se Tabell 1. Effekten av detta ar att forekomsten
av de hogsta maximala nivaerna (godstagen) okar i antal och att ekvivalentnivan okar
med cirka 1-2 dB jamfort med nuléget.

Med hansyn till dagens relativt hoga bullerbelastning i Lerum och att trafiken enligt
prognoser kommer att 6ka ytterligare bedoms det finnas viss sannolikhet att vissa
bullerskyddsatgirder vidtas 4ven inom nollalternativet.

Se Bilaga 3-4 for oversiktlig bullersituation for nollalternativet.

Sammantaget bedoms nollalternativet medfora mattliga negativa konsekvenser genom
att fler boende drabbas av negativa hélsoeffekter pa grund av buller.

11.5.4. Miljoatgarder
Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls

*  Bullerskyddsskarmar placeras pa striackan mellan Savedn och fram till
bron 6ver Goteborgsvigen, for att skydda bullerberérda och att generellt
astadkomma en béttre ljudmiljo i Lerum. Skarmarna kommer att bli upp
mot cirka 4 meter hoga riknat ifran rilsens 6verkant.
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* Piasddra sidan av jairnvagen foreslas bullerskyddsskarm langs hela
strackan. P& norra sidan av jirnvagen foreslas kompletterande skarmar
mellan befintliga skyddande byggnader och topografi. Absorbent behévs
pa storre delen av striackan mellan vag E20 och jarnvagen.
Bullerskyddsskarmar framgar av Figur 25.

*  Alla skdrmar, forutom pa genomsiktliga partier, ar forsedda med
absorbent mot jarnvagen for att skydda mot oonskade reflektioner. For
storre delen av bullerskyddsskarm pé sodra sidan av jarnviagen behovs
aven absorbent mot vig E20. Detta for att inte buller fran vagtrafiken ska
forstarkas mot sodra Lerum.

*  Fastighetsnara bullerskyddsétgarder i form av fasadétgirder for att klara
géllande riktvarden for ljudnivder inomhus for bullerberérda erbjuds de
fastighetsigare som inte fér en tillrackligt bra ljudmiljé enbart med nya
bullerskyddsskarmar.

»  Fastighetsnira bullerskyddsatgarder i form av skyddade
uteplatser/skolgérd erbjuds om det inom fastigheten saknas uteplats som
klarar stéllda riktvirden med enbart nya bullerskyddsskarmar.

Ovriga skyddséatgarder
*  Genomsiktliga partier i bullerskyddsskarmen foreslas i siktstraket mellan
det befintliga parkeringshuset och kommande resecentrum samt vid entré
till resecentrum, i anslutning till befintligt stationshus.

Bortvalda atgarder
+  Bullerskyddsskdrmar pa dstra sidan om jarnvigsbron 6ver Saveén har
studerats men valts bort pa grund av mycket liten samhallsekonomisk
nytta genom liten bullerskyddseffekt och hog anlaggningskostnad.

* Vid passage under Stationsviagen paverkar grundlaggningen och
konstruktionen av bron mdjligheten till uppférande av bullerskydd.
Berdkningar ger att vigbanan/bron redan fungerar som ett "tak" och
bullerskydd, darav utgér bullerskydd for denna passage.

»  For broarna 6ver Goteborgsvagen i vaster och Sdvean i Oster ar
bedomningen att det saknas utrymme att uppfora sparnira bullerskydd.
Atgirden har valts bort for att den har liten effekt och for att undvika
ingrepp i broarnas konstruktioner. Kulturviardet pa bron 6ver Sdvean ar
ytterligare en begransning.

11.5.5. Miljokonsekvenser i utbyggnadsalternativet
Ombyggnaden ir att anse som vasentlig ombyggnad av infrastruktur vilket innebar krav
pa 6verviagande av atgirder nir riktvarden overskrids.

Framtida trafikprognos for 2040 ar densamma for nollalternativet och for
utbyggnadsalternativet av Lerum station, se Tabell 1.
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Forslaget innebar att sparanlaggningen kommer narmare bebyggelsen soder om
jarnvagen samt att passerande tag i ytterspar ges storre mojlighet att passera i hog
hastighet. Det kortare avstandet bedoms dock ha en mindre péverkan pa
bullerbelastningen. Den planerade ombyggnaden bedoms medféra en 6kning pé cirka
1-2 dB for de narmast beldgna byggnaderna, jamfort med nollalternativet. Se Bilaga 5-6
for oversiktlig bullersituation for utbyggnadsalternativet utan foreslagna
bullerskyddsétgarder.

Berdkningar av buller for utbyggnadsalternativet visar att 211 byggnader i Lerum berors
av ljudnivaer 6ver stéllda riktvarden. Detta innebér att bullerskyddsétgarder maste
vidtas inom projektet. I forsta hand avser detta bullerskydd néara kéllan, det vill sdga
sparnéara bullerskyddsétgarder.

Foreslagna spéarnara bullerskyddsskarmar utgors av en langre sammanhéngande skiarm
mellan spéar 4 och vig E20 samt kompletteringar i anslutning till befintliga bullerskydd
mellan centrala Lerum och spér 1, se Figur 25.
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Figur 25 Tillkommande sparnara bullerskyddsskarmar redovisas som grén linje. Bla linje
motsvarar befintliga bullerskyddsskarmar.

Effekten av foreslagna bullerskyddsskarmar nira spar kommer att medfora en overlag
minskad bullerpaverkan i en stor del av Lerum, vilket ger konsekvensen att farre
maénniskor generellt drabbas av negativa halsoeffekter pa grund av buller. Den sparnira
bullerskyddsskdrmen minskar till exempel antalet bullerberorda uteplatser med 36
stycken avseende ekvivalenta nivier. Motsvarande for maximala nivaer ar 22 stycken
uteplatser. For ekvivalenta fasadnivaer minskar antalet bullerberérda med 47 stycken
byggnader. Se Bilaga 7-8 for 6versiktlig bullersituation for utbyggnadsalternativet med
foreslagna bullerskyddsétgarder.
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Tabell 4 nedan redovisas berdkningsresultat for bostader inom jarnvagsplanen dar
respektive riktvarde 6verskrids. Foreslagna sparnira bullerskyddsétgirder medfor att
antalet byggnader med 6verskridande ljudnivier reduceras med 18 % i
utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet. Foreslagna bullerskyddsskarmar
ger en generellt lagre bullernivé i centrala Lerum.

Tabell 4 Antal byggnader (inklusive bostader, skolor och forskolor) som exponeras for ljudnivaer
over riktvardet fran tagtrafik (inklusive vag E20 for ekvivalenta ljudnivaer).

Riktvirde Nulage Nollalternativ | Utbyggnads- | Utbyggnadsalternativ
2018 2040 alternativ 2040, med
2040 foreslagna sparnara
atgarder
Ekvivalent
ljudniva 60 dBA 102 144 145 98
vid fasad
Ekvivalent
ljudniva 55 dB(A) 153 150 152 116
vid uteplats
Maximal ljudniva
70 dB(A) vid 120 118 123 101
uteplats
Ekvivalent
ljudniva 30 dB(A) 102 144 145 98
inomhus
Maximal ljudniva ) ) 146 ”
45 dB(A) inomhus 49 47 4 3
Totalt antal
bullerberorda 206 209 211 172
byggnader

I Lerum, med flera oberoende bullerkillor, dr det inte mgjligt att genom sparnira
bullerskydd helt uppfylla stillda riktvarden. Foreslagna sparnira bullerskyddsatgérder
kommer att beh6va kompletteras med erbjudande om fastighetsnara atgirder. Dessa
kan utgoras av exempelvis lokala bullerskydd kring uteplats eller fasadatgiarder som till
exempel bittre fonster och ventiler. Totalt kommer 172 byggnader att erbjudas
fastighetsnira atgirder. Av dessa ar det ett litet antal bostadsfastigheter vid Brobacken

som har mycket héga bullernivéer.

Sammantaget bedoms ombyggnaden medfora positiva konsekvenser genom att farre
boende drabbas av negativa hilsoeffekter pa grund av buller.
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11.6. Vibrationer

11.6.1. Metodik, bedémningsgrunder och osdkerheter

Detta avsnitt dr en sammanfattning av vibrationsutredningen som utforts inom ramen
for jarnvagsplanen. Sammanfattningen redovisar riktlinjer, riktvarden,
bedomningsgrunder, berakningsresultat och foreslagna dtgarder. Den fullstindiga
redovisningen aterfinns i PM Vibrationer. PM Vibrationer ar ett underlag for den
konsekvensbedomning som gors i MKB.

Till skillnad fran bullerstorningar kan vibrationer variera starkt mellan narliggande och
snarlika byggnader. Nigra enkla samband mellan byggnadstyper, geotekniska
forhéllanden och tigens tyngd eller hastighet foreligger inte alltid. Avgorande ar lokala
forhéllanden avseende markslag samt byggnadernas konstruktion och grundlaggning.

Nir ett tg framfors fors energi ner i banvallen som kan orsaka vibrationsstérningar i
naromrédet. Vibrationer 6kar generellt med tagets tyngd och hastighet. De storsta
vibrationerna upptrader nir tunga godstig passerar over l6sa jordar av framforallt lera.
Vibrationerna kan da spridas 6ver stora omréaden. Ojamnheter i ril eller passager 6ver
olika typer av ddmpande underbyggnader, exempelvis broar, kan forstirka
vibrationerna.

Riktvirden for vibrationer i Sverige lutar sig generellt pa de komfortvirden som listas i
SS 460 48 61. For manniskor &r vibrationer kdnnbara vid cirka 0,1-0,3 mm/s viagd
hastighet. Mattlig storning bedoms férekomma inom 0,4-1,0 mm/s vagd hastighet. En
sannolik stérning bedoms forekomma vid nivaer 6ver 1,0 mm/s vigd hastighet.

Vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad av jarnvag giller Trafikverkets riktvarden for
vibrationer enligt TDOK 2014:1021, se Tabell 5 nedan.

Tabell 5 Trafikverkets riktvarden for vibrationer fran vag- och spartrafik vid vasentlig ombyggnad
(ur TDOK 2014:1021).

Lokaltyp eller Maximal
omradestyp vibrations-
niva,
mm,'s
vagd RMS
inomhus
Bostadert = 0,4 mm/s?
Virdlokaler® 0,4 mm/s?

' Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och fir dverskridas higst fem ganger per trafikirsmedelnatt.
Vibrationsnivan far dock inte dverskrida o,7 mm,s vigd RMS

# Avser utrvmme fir sémn och vila, eller utrvmme med krav pa tvstnad

Stallda riktvarden géller endast for utbyggnadsalternativet. For nuldge och nollalternativ
giller dtgdrdsnivaer formellt. I denna MKB anvinds riktviardena for viasentlig
ombyggnad vid beskrivning av situationerna for nuldge och nollalternativ for
jamforelsens skull.

Bedomningen av de byggnader som &r vibrationsberorda gors utifran omradet vinkelratt
mot ombyggnadsstriackan och motsvarar influensomrédet for vibrationer. Om
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vibrationsnivier inom influensomrédet 6verskrider riktvardet for "godtagbar miljo",
0,4 mm/s vagd RMS, i bostadshus mer dn fem génger per trafikirsmedelnatt ska
atgirder alltid 6vervagas. Dock far komfortnivan inte 6verstiga 0,7 mm/s viagd RMS, se
Tabell 5.

Nagra kriterier avseende tillatna vibrationsnivaer fran vag- och tégtrafik gillande
byggnadsskador finns i dagslaget inte. Generellt sker byggnadsskador vid betydligt
hogre vibrationsnivaer an kravstillda komfortnivaer.

Vibrationsutredningen har utforts i de omréden som utifran geotekniska forutsattningar
bedomts vara kinsliga. Framforallt ror det omraden med storre lerméktigheter och dar
tidigare mitningar i grundmur har gett indikation om att kinnbara vibrationer
forekommer. Som underlag till vibrationsutredningen har i férekommande fall
matresultat fran tidigare vibrationsmaitningar i Trafikverkets databas anvéants for
bedomning och prognostisering av komfortnivier. Tidigare vibrationsmétningar har
endast anvants som vigledning inom vilka omréden dar forhgjda nivaer kan forvéntas.
Med detta som grund har nya méatningar utforts.

Inventeringen av omréadet resulterade i att omfatta totalt 124 byggnadsobjekt.
Sammantaget bedomdes 93 byggnader vara intressanta for utredningen avseende risk
for vibrationsnivaer 6ver 0,4 mm/s vigd RMS. Ovriga 31 byggnader utgors av annan
verksamhet och berors ej av stillda riktvarden.

Av de 93 byggnaderna med risk for 6verskridande av riktvarden for vibrationer frén
tagtrafiken valdes 15 objekt ut for vibrationsmétning i grundmur i inledningsskedet.

Bedomningen om var vibrationsmitningarna skulle ske har framst baserats pa
undergrundens beskaffenhet och geografisk spridning. Till f61jd av rAdande geologi och
tidigare uppmatta vibrationsnivier bedomdes inventeringsomradet till 140 meter
vinkelratt frdn omradet for utbyggnadsalternativet.

Syftet med vibrationsmétningen var att f en uppfattning av det rddande vibrationslaget.
Ytterligare omsténdigheter har varit att samla in data for att kunna berikna den
geometriska dimpningen for byggnader grundlagda pa lera.

Med utgangspunkt fran grundmursmétningen kalkylerades huruvida riktvardet kan
klaras eller ej. Utifran berdkningarna beslutades att kompletterande komfortméatningar
skulle utforas inom 13 byggnader. Matsystemet programmerades dar att mata och
registrera samtliga vibrationsférlopp/tagpassager som motsvarar 6ver 0,2 mm/s vagd
RMS pa grundlaggningsniva.

Konsekvensbedomningen f6r vibrationer utgér fran gillande riktvirden och métningar
och prognoser av forhgjda eller sinkta vibrationsnivaer samt effekter for ménniskors
hilsa i nuléget, nollalternativet och utbyggnadsalternativet.

11.6.2. Forutsattningar
Lerum har idag omraden som ar paverkade av kdnnbara vibrationer fran
jarnvagstrafiken.
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Av de 93 bostadsbyggnader som undersokts i vibrationsutredningen bedéms storre
delen av byggnaderna idag vara utsatta for kannbara vibrationer. Antalet passager per
natt som ger upphov till nivaer 6ver riktvardet 0,4 mm/s vagd RMS bedoms generellt till
mindre dn fem. Dock bedoms sex byggnader idag ha vibrationsnivéer 6verstigande 0,7
mm/s vagd RMS. Tva av dessa byggnader 6verskrider dven dtgardsnivan 1,4 mm/s vagd
RMS som géller for befintlig bana.

Inga risker for byggnadsskador till f6ljd av tagtrafik bedoms foreligga med uppmatta
vibrationsnivéer.

11.6.3. Miljokonsekvenser i nollalternativet
I nollalternativet utfors inga andra dtgarder 4n normalt underhéll pé jarnvagen. Det
innebar att dagens vibrationsnivéer och antalet vibrationsberoérda bedoms besta.

Den beriknade 6kningen av antalet tigpassager med cirka 34 %, fran nulagets 228 till
304 ar 2040 bedoms dock medfora att antalet storningstillfallen 6kar.

Inga risker for byggnadsskador till f61jd av tagtrafik bedoms foreligga med uppmatta och
prognostiserade vibrationsnivaer.

Nollalternativet bedoms medf6éra méttliga negativa miljokonsekvenser for manniskors
hélsa da antalet storningstillfallen 6kar.

11.6.4. Miljoatgarder
Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls
Inga dtgirder foreslas.

Ovriga skyddséatgarder
Inga atgirder foreslas.

Bortvalda atgarder
*  Flexibelt material, USP, under sliprarna har i detta projekt valts bort med
hénsyn till att atgarden inte hanterar det berorda frekvensomradet for
storande vibrationer fran jairnvigen, i kombination med kostnader.

»  Extra forstarkt bankropp ger inte tillracklig effekt for att stillda riktvarden
ska klaras och har darfor valts bort.

+ Palat trag, s kallat paldack, ar inte aktuellt pa grund av mycket hoga
kostnader och konstruktionstekniska begransningar da samtliga spar
behover placeras dari.

»  Uppstyvning av marken i anslutning till bankroppen genom
kalkcementpelare far inte plats och medfor hoga kostnader. Riktvirden for
vibrationer uppfylls heller inte med &tgirden. Atgiirden har dirfor valts
bort.

*  Urschaktning till fast botten och/eller en sprangstensslits har mycket god
effekt mot vibrationer men ar pa grund av lerans méktighet inte mojlig att
genomfora inom omradet. Atgirden har dirfor valts bort.
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*  Husnira atgarder mot vibrationer, exempelvis grundforstarkning och
forstarkta bjalklag, bedoms inte som samhallsekonomiskt Ilonsamma.
Atgirden har dirfor valts bort.

11.6.5. Miljokonsekvenser i utbyggnadsalternativet

Ombyggnaden &r att anse som vasentlig ombyggnad av infrastruktur vilket innebar krav
pé 6vervagande av dtgirder nar riktvirden 6verskrids. Dé framtida trafikprognos for
2040 ar densamma for nollalternativet och for utbyggnadsalternativet av Lerum station
bed6ms vibrationslasterna och tigpassagerna inom omradet motsvaras av
nollalternativet.

Den Gkade trafiken medfor att antalet kinnbara tigpassager kan 6ka jamfort med
nulége.

Spar 4 planeras att anldggas maximalt 6 meter ndrmare bebyggelsen séder om
jarnvagen. Med den relativt korta forflyttningen i relation till det avstand som rader idag
bed6ms inte vibrationsnivan péverkas ndmnvart. En 6kning kan ske med 10 %. Bostédder
soder om jarnvagen har kiannbara vibrationer men inte i den omfattning att riktvirden
overskrids. Utbyggnadsalternativet innebar dock en ny och battre underbyggd bankropp
for nytt spar. Med detta forviantas generellt en reducering av vibrationerna med
storleksordningen 10-20 % for samma byggnader. Totalt sett bedoms dérav situationen
forbattras nagot for bostdder soder om jarnvagen.

Langs strackan kommer ett antal vaxlar mellan de fyra sparen att anldggas. D4 tigens
hjulpar passerar 6ver en vaxel uppstar en "stot" vilket medfor en hogfrekvent energi.
Dock kommer framtida vixlar att lokaliseras i ndrheten av dir vaxlar dven idag ar
beldgna. Detta i kombination med battre underbyggnad av framtida vaxlar medfor att
bedomningen ar att ingen 6kning av paforda vibrationer kommer att ske.

Inga risker for byggnadsskador till f61jd av tagtrafik bedoms foreligga med uppmétta och
prognostiserade vibrationsnivéer.

Skyddsatgarder mot vibrationer ar inte tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga inom
projektet. Erbjudande om forvarv 6vervags darfor for ett litet antal bostadsfastigheter
vid Brobacken, som framférallt har vibrationsnivaer 6ver riktvarden. Detta for att
forhindra att fastigheterna anviands f6r boende. Dessutom har fastigheterna hoga
bullernivaer och nagra av dem ligger sd nira jarnvagen att de ocksa ar utsatta for risker
vid en eventuell farligt godsolycka eller ursparning.

Sammantaget bedoms ombyggnaden medfora nagot lagre vibrationsnivéer fran
jarnvagstrafiken genom ny underbyggnad for spar 4. Den 6kade trafiken medfor dock att
antalet kinnbara passager kan oka. Utbyggnadsalternativet bedoms dirmed medfora
smé negativa miljokonsekvenser for manniskors hilsa pa grund av vibrationer.

11.7. Fororenade omraden

11.7.1. Metodik, bedémningsgrunder och osékerheter
En sammanstillning av potentiellt férorenade omraden utmed jarnviagsanlaggningen i
Lerum har gjorts utifran en litteraturstudie av registrerad information i Linsstyrelsens
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databas over fororenade omrédden, EBH-stodet, samt erhéallen information fran
miljéenheten i Lerums kommun.

Miljotekniska markundersokningar har genomforts vid Lerum station i flera omgangar.
Innan markundersékningar genomforts har en provtagningsplan utarbetats. Vid
utarbetandet av provtagningsplan har information frén tidigare genomférda
provtagningar och historisk information anvénts som underlag.

Vid genomford miljoteknisk markundersékning har jordprover uttagits genom
skruvprovtagning med borrbandvagn, provgropsgriavning och ytlig
samlingsprovtagning. Undersokningarna har avgriansats till de omraden som kommer
att beroras av den nya jarnvagsanldaggningen och dar risken att stéta pé
markfororeningar bedomts som storst.

Markprovtagning har genomforts i sddan omfattning att en kvalificerad bedomning av
fororeningssituationen kunnat genomforas. Det kan dock inte uteslutas att jordlager och
massor av annan karaktir kan patraffas inom undersokningsomradet.

Analysresultaten fran genomférd markundersékning redovisas i Markteknisk
undersokningsrapport (MUR) Miljo Lerum. Jimforelse av analysresultat for jordprover
har gjorts mot Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad mark:, dvs KM och
MKM.

KM betyder kinslig markanviandning, dar markkvaliteten inte begransar val av
markanviandning. Alla grupper av ménniskor (barn, vuxna, dldre) kan vistas permanent
inom omrédet under en livstid. De flesta markekosystem samt grundvatten och ytvatten
skyddas. Mark med halter under KM kan anvindas till bland annat bostéder, odling och
grundvattenuttag. MKM betyder mindre kénslig markanvindning, dar markkvaliteten
begrinsar val av markanvindning. Mark med fororeningshalter under MKM kan
anvéndas till exempelvis kontor, industrier, vig och jarnvag.

Bedomningar av konsekvenser grundas pa risker for effekter pd manniska och/eller
miljo.

11.7.2. Forutsattningar

De mark- och vattenféroreningar som férviantas finnas inom jairnviagsomradet ar sidana
med direkt anknytning till den jarnvagstrafik som bedrivits sedan slutet av 1850-talet.
Fororeningar i jarnvagsmiljo orsakas framforallt av trafikens diffusa utslapp och de som
uppstér i samband med driften av en jarnvigsanldggning.

Diffusa utsldpp bestar bland annat av partiklar fran slitaget av bromsar, hjul, riler,
stromavtagare och spanningsledningar. Dessa partiklar kan spridas via luften till
omkringliggande vatten och markomraden. Spridningsbenigenheten av dessa luftburna
partiklar stér i direkt korrelation till partikelstorleken.

Driftanknutna féroreningar utgors bland annat av impregneringsmedel fréan sliprar,
ograsbekdmpning, skyddsmalning av metalldelar, 16sningsmedelsanvandning,

1 Naturvardsverket, rapport 5976, 2009, riktvarden uppdaterade juni 2016.
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petroleumhantering, uppstallning av lok och vagnar samt smorjning av vaxlar med
mera.

Fororeningar som pétraffas i jarnvagsmiljo bestar huvudsakligen av kreosot, metaller
(exempelvis arsenik, bly, kadmium, koppar, krom och zink), alifatiska och aromatiska
kolviten, polycykliska aromatiska kolvaten (PAH), klorerade kolviten,
bekdmpningsmedel och PCB.

De mest svarlokaliserade fororeningskillorna dr de som uppstar vid olyckor och spill. P&
dessa platser kan fororeningsnivén lokalt vara mycket hog.

Vid Lerum station skedde en tégolycka dar tva tag frontalkrockade ar 1987. Omradet
kring olycksplatsen missténks kunna vara fororenat av PFAS-dmnen dé arkivbilder visat
att det anvindes brandslidckningsskum i samband med olyckan.

Forutom de fororeningar som forknippas med en jarnvagsanlaggning har tvé objekt i
Lerum pekats ut som fororenade omraden i EBH-stodet, se Figur 26. De tva riskklassade
objekten utgors av en fargindustri (riskklass 2, stor risk) och en gammal kemtvatt
(riskklass 1, mycket stor risk). Den gamla fargindustrin bedéms inte utgéra nagon risk
for de atgarder som planeras vid jarnvigsanlaggningen i Lerum. Kemtvitten ligger
utanfor jarnvagsplanen.

$4Ytbehandiing|av,tra}

[Kemtvatt;

Bivardsanggningibilverkstad
'Avioppsreningsverk: .

Figur 26 Potentiellt fororenade omraden i Lerum. Vit prick avser ej riskklassade objekt, orange
prick avser objekt i riskklass 2 (stor risk), rod prick avser objekt i riskklass 1 (mycket stor risk).
(Kartunderlag Google).

Med avseende pa markfororeningar bedoms omradet kring jirnviagsanldggningen dven
ha paverkats av trafiken fran intilliggande viag E20. De fororeningar som harrér fran vag
E20 forvintas besta av framforallt metaller, oljeprodukter och PAH:er och har uppstétt i
samband med partikelutslapp, emissioner och spill.

Miljotekniska markundersokningar har genomforts av COWI under arbetet med
jarnvagsplanen. Undersokningarna har genomf6rts genom skruvprovtagning med
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borrbandvagn vid 30 provtagningspunkter, provgropsgriavning vid 3
provtagningspunkter och ytlig samlingsprovtagning inom 4 delomréaden. SWECO
genomforde 2011 en markmiljoundersokning vid fem provtagningspunkter infor bygget
av nuvarande mittplattform. En sammanstallning av provtagningspunkter, provtagna
delomraden och uppmaitta fororeningshalter redovisas i Figur 27.

Figur 27 Sammanstélining av genomférd markmiljéprovtagning vid Lerum station. Punkt markerar
undersokningspunkt for genomférd provgropsgravning eller skruvprovtagning. Fargat omrade
avser delomrade for genomford ytlig samlingsprovtagning. Gron farg avser pavisad
fororeningshalt under KM, gul farg avser pavisad fororeningshalt mellan KM och MKM, réd farg
avser pavisad fororeningshalt ver MKM. Vid svart prick saknas laboratorieanalyser (XRF-analys
finns). Kartunderlag fran Google.

Den samlade bedomningen av fororeningssituationen inom undersékningsomradet ger
att fororeningsnivaerna generellt sett varierar frin under KM till 6ver MKM. Det ska
dock observeras att inte alla uttagna jordprover har analyserats med avseende pa
samtliga analysparametrar.

Vid tva provtagningspunkter har fororeningshalter 6ver MKM pavisats med avseende pa
metaller, aromater och PAH:er.

I ett av de ytliga jordproven taget mellan jairnvagen och viag E20 pavisades PFOS i en
halt atta ganger under riktvardet for KM. PFOS kan eventuellt harstamma frén det
brandslackningsskum som anviandes i samband med tdgolyckan 1987. Kompletterande
jordprover fran underliggande jordlager och angransande provtagningspunkter
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skickades pa analys. Ingen forekomst av PFOS kunde pavisas i de kompletterande
jordproverna.

Genomford miljoteknisk markundersokning har pavisat att de féroreningar som
forekommer framforallt har lokaliserats pé eller i direkt anslutning till befintlig banvall.
Stora delar av provtagen banvall har pavisats innehalla fororeningshalter 6Gver MKM. De
fororeningar som pévisats ar sddana som har anknytning till jairnvagstrafik.

I omradet mellan jarnvigen och vig E20 har fororeningshalter 6ver MKM pavisats vid
en provtagningspunkt. Vid évriga provtagningspunkter har fororeningshalter under
MKM pavisats. De fororeningar som pavisats ar sddana som har anknytning till vag- och
jarnvagstrafik.

Den generella bedomningen av fororeningssituationen inom undersokningsomrédet ar
att det ar det 6vre jordlagret om cirka en meter som ir fororenat i halter 6ver KM.
Underliggande jordlager och jordlager som i falt bedomts som naturligt forekommande
har pévisat laga fororeningshalter, det vill siga under KM.

11.7.3. Miljokonsekvenser i nollalternativet

Nollalternativet innebar att inga andra atgéarder forutom normalt underhéll kommer att
vidtas pa Lerum station. Befintliga markfororeningar kommer att ligga kvar. Inga
fororenade massor behover flyttas eller transporteras bort.

Miljébelastningen och relaterade miljo- och hélsorisker orsakade av de pavisade
fororenade massorna bedoms vara oférandrade vid ett nollalternativ. Nollalternativet
bedoms inte medfora nagra negativa konsekvenser med avseende pa fororenade massor.

11.7.4. Miljoatgarder
Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls
Inga atgirder foreslas.

Ovriga skyddséatgarder
» Fororenade massor transporteras bort och tas omhand av godkand
avfallsmottagare.

Bortvalda atgarder
Inga bortvalda atgirder.

11.7.5. Miljokonsekvenser i utbyggnadsalternativet
Inga massor ateranvinds inom projektet dels pa grund av forsiktighetsprincipen, dels
for att befintliga massor inte klarar tekniska krav.

Genomf6rd miljéteknisk markundersokning visar att det stillvis forekommer massor
med fororeningshalter 6ver MKM. Trafikverket forutsatter enligt forsiktighetsprincipen
att alla schaktmassor bedéms som potentiellt fororenade med halter 6Gver MKM (mindre
kanslig markanvindning). Med avseende pa markfororeningar skulle befintlig ballast
kunna ateranvindas under den nya sparanldggningen, vilket dock inte kommer ske pa
grund av att materialet inte uppfyller gillande tekniska krav. Det forekommer ocksa
invasiva arter, som till exempel parkslide, i omradet. Schaktmassor som innehéller
rotter och fron av invasiva arter far inte spridas.
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De skyddsobjekt som identifierats och bedomts som relevanta dr Savean och Aspen,
naturresurser som yt- och grundvatten, markmilj6 och mark-, bygg- och
jarnvagsarbetare.

Med avseende pé péavisade fororeningar och fororeningshalter bedoms de fororenade
massorna inte utgora négon storre risk for manniskor som vistas inom
jarnvagsanlaggningen. Risken for en fororeningsspridning under driftskedet bedéms
vara lag d4 fororenade massor avliagsnats och omhéndertagits.

D4 pavisade fororeningar till hog grad ar partikelbundna bedoms risken liten att de
péverkar Savean och Aspen i driftskedet.

Inom projektet kommer schakt att utforas enligt tekniska specifikationer, vilket innebar
att det inte kommer genomf6ras nagon ren miljoschakt (schaktsanering). Detta medfor
att de massor som inte behover schaktas av tekniska skil kommer att fa ligga kvar
oberoende om de ar fororenade eller inte. Sammantaget bedoms @nda bortforseln av
fororenade schaktmassor medfora en positiv konsekvens for risken for paverkan av
manniska och miljo.

11.8. Grundvatten

11.8.1. Metodik, bedémningsgrunder och osdkerheter
Grundvattensituationen i planomréadet har studerats genom:

* madtning av grundvattennivaer i grundvattenror for att beskriva befintlig
situation och for att mojliggora senare uppfoljning

* mitning av portrycksfordelning i forekommande silt- och lermaterial

* undersokning av omradet med geotekniska metoder for att karaktarisera
jordlagerfoljden genom borrning, sondering och provgropsgravning
(lagerfoljden ar avgorande for hur vatten kan transporteras i marken)

» laboratorieprovning av jord med avseende pa kornstorleksfordelning
(provresultaten kan anvindas for att bedoma jordmaterialens
vattengenomslapplighet)

+ ringinfiltrometertester med tryckgivare har anviands for att utreda
forhéllanden infor en planerad, tit fordr6jningsyta i 6stra delen av
planomréadet.

Insamlad hydrogeologisk data och information har tillsammans med ritningar och
modeller 6ver den planerade anldaggningsutformningen (inklusive schakters geometri
och sponts omfattning) sammantaget utgjort bedomningsgrund for hur dndringar i
jordlagerfoljden kan ge upphov till forandringar i grundvattensituationen. Sddana
andringar inbegriper spontning och schakt for anldggande av tat fordrojningsyta.

11.8.2. Forutsattningar

Grundvattenytan i aktuellt omrade varierar i huvudsak mellan 1,0 och 2,5 meter under
markytan. Nivaerna dr beroende av grundvattenrorens placering och nér pa aret

83



observationer gjorts. Sdsongsmaéssiga variationer pa runt 0,5 meter forekommer Gver
hela omradet.

Vatten kan i omradet i huvudsak transporteras effektivt pa tva sitt. Dels kan transport
ske i de 6vre jordlagren som i omrédet bestar av genomsliappliga jordar, dels i sandiga
och grusiga jordmaterial begravda under leran. Finare jordar som lera och silt ar tétare
och skiarmar séledes av grundvattenfloden. Utéver grundvattentransport i de 6vre och
undre grundvattenmagasinen kan tunnare, sammanhéngande vattenforande lager
finnas i leran.

Mellan Wamme bro och jarnvagsbron cirka 100 meter 4t sydost har Saveén delvis
eroderat ner genom leran vilket gor att &n stér i forbindelse med de annars skyddade
sand- och grusavsittningarna langre ner i jordlagerfoljden.

11.8.3. Miljokonsekvenser i nollalternativet
Nollalternativet bedoms inte medfora nagra effekter och konsekvenser pa
grundvattenrorelser, grundvattennivéer, grundvattenkvalitet eller grundvattenkemi.

11.8.4. Miljoatgarder
Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls
Inga atgérder foreslas.

Ovriga skyddséatgarder
*  Sponten utformas med héltagning i spontens nedre delar for att
uppratthalla en oférandrad grundvattenstromning fran omradet
uppstroms sponten och vidare ner mot Saveén si att nu radande
grundvattensituation bibehalls samtidigt som béade stabilitets- och
anlaggningskrav tillgodoses.

Bortvalda atgarder
*  Schaktning och aterfyllning med drianerande massor narmast sponten
bedoms vara en dyrare atgird an foreslagen haltagning och slitsning
samtidigt som effekten inte 4r densamma med avseende pa bibehallen
grundvattensituation.

11.8.5. Miljokonsekvenser i utbyggnadsalternativet
Bortsett fran spontning och till viss del anldggande av en fordrojningsyta sker inga
arbeten under grundvattenytan under byggtiden.

Spont slas ned mellan jarnvagen och vag E20 till en niva under grundvattenytan for att
sakerstilla omradets stabilitet. Sponten innebér en risk for att naturliga
grundvattenfloden ddms upp. Detta kan i sin tur orsaka 6versvimningar pa vag E20 och
skada omgivande bebyggelse, sarskilt i extremsituationer. I vrigt saknas skyddsviarden
som kan paverkas i omradet. En befintlig vattengenomslapplig ledningsgrav direkt
uppstroms spontlaget kommer fortsatt att bidra till att uppratthélla hydraulisk kontakt
mellan spontens upp- och nedstromssida.

Den foreslagna utformningen av sponten med héaltagning i spontens nedre delar innebar
att spontens genomslépplighet (hydrauliska konduktivitet) motsvarar den hos befintliga
jordar och fyllnadsmaterial. Losningen innebér att halen i spontplankorna ersitter
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naturliga porutrymmen i jord vilket ger en oférandrad grundvattenstromning fran
omradet uppstroms sponten och vidare ner mot Savean. Pa detta sitt bibehalls radande
grundvattensituation samtidigt som bade stabilitets- och anlaggningskrav tillgodoses.

Fordrojningsytan i gronomréadet mellan vag E20, jarnvagen och Sdvedn anldggs med tat
botten. Den tekniska l6sningen gor att ursprungliga grundvattentransportvagar
bibehalls.

Sammantaget bedoms foreslagna dtgiarder inte medfora nagra effekter och konsekvenser
pé grundvattenrorelser, grundvattennivéer, grundvattenkvalitet eller grundvattenkemi.

11.9. Risk

11.9.1. Metodik, bedémningsgrunder och osékerheter
Riskbed6mningen hanterar plotsligt intraffade handelser (olyckor eller andra handelser)
i samband med verksamhetens driftskede.

Riskbedémningen for driftskedet har omfattat en inventering av risker (exempelvis
transport av farligt gods, ursparning och spérspring) respektive skyddsvirda objekt
(exempelvis méanniskor, samhillsviktiga verksamheter och skyddsvéard naturmiljé) inom
och i anslutning till planomradet. Darefter har en bedomning gjorts av vilken paverkan
som kan uppsta i samband med olycka eller annan hiandelse samt sannolikheten for att
en sddan hiandelse ska uppkomma. Uppskattning av risknivén for respektive scenario
som ménniskor eller milj6 kan paverkas av till foljd av jairnvigen bygger pa kvalitativa
bedémningar.

11.9.2. Forutsattningar

Jarnvégen ar ett sikert transportmedel. De dodsolyckor som férekommer ar
huvudsakligen relaterade till sparspring, suicid och konflikter med viagfordon péa sparet,
i forsta hand plankorsningsolyckor.

Riskutredningen for aktuellt projekt har sin utgangspunkt i kinda vanligt
forekommande risker i jirnvagssystemet. Genom att folja Trafikverkets faststillda krav
vid utformning av anldggningen sikerstills att dessa generella risker for sjalva
jarnvagsanliaggningen och tagtrafiken hamnar pa en acceptabel niva. Riskutredningen
avgransas darfor till sidana risker som ar forknippade med platsspecifika
omstiandigheter som nirhet till viag E20, nirhet till kdnsliga vattendrag, tredje mans
tillgdnglighet till sparomradet, broar pa strackan och sa vidare.

De mest sannolika riskerna i befintlig anldggning bedéms vara spridning av féroreningar
via avrinnande vatten vid en olycka samt personpakorning.

Vad giller det befintliga dagvattensystemet blandas olika dagvatten. Dagvatten fran
sodra Lerum, vig E20 och jarnvigen avleds idag i ledningar och trummor genom
stationsomradet. Detta dagvatten avleds sedan vidare via kommunala ledningar direkt
till Sdvean alternativt Alebacken. Systemet klarar dagens floden men inte nya krav som
giller for ett forandrat klimat. Det finns begransade majligheter att stoppa utsléapp eller
slackvatten vid en eventuell olycka frén att mycket snabbt na kénsliga vattendrag.
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Personpékorning ar generellt den storsta risken for tredje man i jarnvagssystemet.
Befintlig anldggning saknar i vissa delar instangsling, vilket innebér en risk for
sparspring.

Tre av de behandlade riskerna bedéms potentiellt kunna leda till omfattande
konsekvenser for tredje man: olyckor med farligt gods pé jarnvag, ursparning och
sammanstotning med annat spérfordon eller stort objekt. Dessa olyckor har en betydligt
lagre sannolikhet 4n ovan beskrivna risker.

Risker med farligt gods ar en generell risk i jarnvagssystemet vilken ar starkt beroende
av avstidndet mellan narliggande verksamheter och spér dar farligt gods transporteras.
Endast ett fatal fastigheter i utredningsomradets Gstra del ligger i nara anslutning till
jarnvagens norra sida medan majoriteten av 6vrig bebyggelse kring jarnviagen ligger pa
avstind langre dn 50 meter.

Vissa typer av olycksscenarion, till exempel utsliapp av giftig gas och vissa typer av
explosioner med brandfarlig gas har potentiellt mycket stora konsekvensavstédnd. Dessa
olycksscenarion dr dock osannolika. Olycksscenarion som ar relativt sett mer sannolika,
exempelvis p6lbrand med brandfarliga vitskor, har kortare konsekvensavstand.
Risknivan med avseende pé farligt gods bedoms generellt vara 1ag jamfort med andra
risker i samhallet. En forh6jd risk med avseende pé farligt gods foreligger dock for de
fastigheter som ligger nira jairnvagen, vid Brobacken.

Risken for ursparning bedoms frimst bero av antalet vaxlar, hastighet och antalet
thgpassager. Aven avsténd till byggnader och strukturer paverkar risknivan. Risken med
avseende pa ursparning i befintlig jairnvigsanliggning bedoms vara lag.

Sammanstotning med andra fordon eller stora objekt ar en generellt forekommande risk
ijarnvagssystemet. Det finns inga plankorsningar pa aktuell stracka varfor denna risk
bedoms vara lag.

11.9.3. Miljokonsekvenser i nollalternativet

Befintliga dagvattenlosningar kommer att kvarsta i nollalternativet vilket innebar
begrinsade mojligheter att hindra utslapp eller sldckvatten vid en eventuell olycka fran
att mycket snabbt né kinsliga vattendrag.

Risken for sparspring bedéms oférandrad jamfort med nulédget.

Nollalternativet innebar att dagens trafiklosning och hastigheter forblir of6randrade.
Den prognostiserade trafikokningen pa jarnvigen innebdr nagot hogre risknivaer an for
dagens trafiklosning da risknivin med avseende pa exempelvis farligt gods och
ursparning ir beroende av det Arliga antalet transporter pa jirnvigen. Okningen av
risknivd bedoms i allméinhet vara liten. Generellt bedoms risknivan vara ndgot hogre an i
nuliget, men fortfarande 1ag. De fastigheter som idag ligger i jirnvigens absoluta narhet
i utredningsomréadets Ostra del vid Brobacken bedoms utsittas for en nagot forhojd
risknivd med avseende pa olyckor med farligt gods.

Tillkomsten av resecentrum kan innebira en potentiellt storre konsekvens vid en farligt
godsolycka eller ursparning i anslutning till detta, da fler manniskor utsétts for risken.
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Det ar mojligt att tillkomsten av resecentrum kan férandra manniskors rorelsemonster i
jarnvagens narhet, vilket skulle kunna péverka risken for sparspring.

Risken for ssammanstétning med sparfordon eller andra objekt bedoms oférandrad
jamfort med nulaget.

Sammantaget bedoms nollalternativet inte medféra nigon skillnad med avseende pa de
mest sannolika riskerna (risk for spridning av féroreningar via avrinnande vatten vid
eventuella olyckor samt personpakorning) jamfort med nuldget. Risker med stora
konsekvenser, sdsom olyckor med farligt gods och ursparning, 6kar nagot med 6kad
trafikering men i liten grad fran en 1ag niva.

11.9.4. Miljoatgarder
Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls
*  Den stodkonstruktion (stodmur/spont) som behovs for att sidkra slanten
mot viag E20 gors vattentit. Detta for att forhindra att ytvatten fran vig
E20 6versvimmar jairnvigsomradet. Konstruktionen uppfors i befintlig
slant mellan vig E20 och nytt spér 4 for relevanta delar av strackan.
Konstruktionen ar ocksé en del av bullerskdrmens grundliaggning.

»  Fordrojningsytor for dagvatten utmed vag E20 ger mdjlighet att hantera
hoga floden vid ett extremregn, for att skydda jairnvigsomradet mot
oversvamning,.

Ovriga skyddséatgarder
* Portar eller grindar i bullerskyddsskarm utfors for att mojliggéra
raddningsinsats fran viag E20 och Lerums centrum vid en eventuell olycka
pa jarnvagen.

*  Bullerskyddsskarm uppfors i obrannbart material och utfors tét nedtill.
Skarmen har forutom en bullerreducerande effekt dven funktion som
skydd for jairnvagen mot lossad last och snorojning fran vigen. Den
skyddar dessutom vagtrafiken fran islossning fran tagen.

* Anlédggningen stingslas in for att minska tillgdngligheten f6r obehoriga
och darmed minska risken for olyckor och sabotage.

+ I fordréjningsytorna finns mojlighet att tacka 6ver utloppsledning. Detta
skapar mgjlighet att hindra fororeningar vid en eventuell olycka att né
Savean/Alebacken, forutsatt att fororeningarna hamnar i
avvattningssystemet for den nya anlaggningen.

»  Pakorningsskydd utfors for brostod 3 pa Stationsvigens vigbro.
Bortvalda atgarder
Behov av pakorningsskydd vid parkeringshuset och resecentrum har studerats men valts

bort. Den foreslagna 16sningen foljer gillande krav som baseras pa avstdnd och
spargeometri.
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11.9.5. Miljokonsekvenser i utbyggnadsalternativet

Risken for paverkan pé kansliga vattenmiljoer bedoms minska i utbyggnadsalternativet,
genom att nytt dagvattensystem for spar 4 utformas med fordréjningsytor med
mojlighet att tdcka 6ver utloppsledningar. Darmed kan sldckvatten eller utslapp vid
olycka hindras att direkt né Savedn och Alebacken. Forutsatt att fororeningarna hamnar
i avvattningssystemet for den nya anldggningen innebar detta en forbattring av befintlig
situation med avseende pé avvattning av jairnviagen och vag E20.

Risken for personpékorning (allméant sparspring) och pakorning av person pa station
(pékorning i anslutning till plattform) bedoms minska i utbyggnadsalternativet genom
att tillkommande bullerskyddsskarm och stiangsling bedoms reducera majligheter till
sparspring. Aven det faktum att tig som inte stannar p4 stationen och dirmed passerar i
hog hastighet anvinder yttre spar minskar sannolikheten for pdkorning i anslutning till
plattform.

Risken med avseende pé farligt gods 6kar nagot i utbyggnadsalternativet. Spar 4
kommer att ligga cirka 7 meter narmare bebyggelse pa motsatt sida av vig E20 jamfort
med dagens sparkonfiguration. For de allvarligare konsekvenserna som kan uppsté fran
olyckor med farligt gods innebér denna forskjutning inte nagon principiell skillnad mot
idag dé forskjutningen &r mycket liten i forhallande till konsekvensavstandet. For
exempelvis polbrand, vilken har ett kortare konsekvensavsténd, innebér forskjutningen
att fler av de fastigheter som ligger pa motsatta sidan av vdg E20 hamnar inom
konsekvensomradet och dirmed utsitts for en nigot okad risk. Aven om risken 6kar
négot bedoms bidraget fran jairnvigen vara betydligt mindre &n bidraget fran vig E20
varfor paverkan pé den totala risknivin kan antas vara tolerabel. Det &r dven véart att
notera att risknivan ¢kar fran en 1ag nivé sett till andra risker i samhallet.

Spar 1 kommer i utbyggnadsalternativet att anvindas for genomgaende trafik med hogre
hastighet. Detta innebar att farligt gods kommer att transporteras narmare bebyggelse.
Endast ett fatal fastigheter i utredningsomradets Ostra del ligger i nara anslutning till
spar 1 medan majoriteten av bebyggelsen pa denna sida av jarnvagen ligger pa avstand
ldngre dn 50 meter fran spar 1.

Den bebyggelse som ligger 6ver 50 meter fran framtida spar 1 far 4ven den en forandrad
risk med avseende pa farligt godstransporter. For de allvarligare olyckorna med farligt
gods innebir denna forskjutning, som tidigare ndmnts, inte nagon principiell skillnad
mot idag da forskjutningen ar mycket liten i forhallande till konsekvensavstandet.
Mellan spar 1 och nimnd bebyggelse ligger ocksa ett parkeringshus och ett planerat
resecentrum vilka delvis bedoms skydda 6vrig bebyggelse fran konsekvenserna av en
farligt godsolycka.

Den forskjutning av riskomradet som nytt spar 4 och dndrad anvindning av spar 1
innebar bedoms inte innebira en signifikant paverkan pa risken med farligt godsolyckor
for allméanheten.

De fastigheter som idag ligger i jirnvigens absoluta nirhet i utredningsomradets Gstra

del (Brobacken) bedoms utsittas for en nagot forhéjd risknivad med avseende pa farligt
gods. Andrad sparanvindning av spar innebir en begrinsad 6kning av risken.
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Konsekvensen av en ursparning okar i utbyggnadsalternativet. Detta da yttersparen
kommer att trafikeras av genomgéende trafik och kommer narmare bebyggelse och vig
E20. P4 s6dra sidan loper vag E20 nira spar 4. Hojdskillnaden mellan vigen och
sparomradet ar saddan att vigen ligger over jarnviagen. Det bedoms darfor inte
nodvindigt med skydd mot urspirning med avseende pa viag E20 di befintlig slant
bed6ms hindra en ursparning frén att paverka viag E20.

Utbyggnadsalternativet innebar att spar 4 passerar relativt nira brostod 3 pd den viagbro
som gar over spadromradet vid Stationsviagen. Brostdd 3 ar inte konstruerat for att klara
en pakorningslast. Aven om sannolikheten for ursparning i anslutning till brostéd 3 4r
mycket 1ag dven for utbyggnadsalternativet anlaggs skydd mot ursparningsolycka. Detta
bedoms leda till att risken med avseende pé skada pé bron frén urspérning kan anses
tolerabel.

Sannolikheten for sammanstotning med andra fordon eller stora objekt bed6ms vara lag
i utbyggnadsalternativet.

En bullerskyddsskarm som ar tét i nedkant skyddar jirnvigen mot hoga floden och mot
eventuella lackage av driviedel eller farligt gods vid en olycka pa vig E20.

Portar eller grindar i bullerskyddsskdrm mot vig E20 mojliggor en snabbare
raddningsinsats med tva mojliga angreppsvégar. Denna dtgiard motverkar den
barriareffekt som bullerskyddsskarm kommer att innebéra avseende riddningsinsatser
fran viag E20. Detta innebar en positiv konsekvens.

Sammantaget gors bedomningen att ombyggnaden av Lerum station till storsta del
medfor positiva konsekvenser ur ett riskperspektiv. De risker som har storst sannolikhet
minskar. Péverkan pa kansliga vattenmiljoer kan minska genom forbattrat
avvattningssystem for spar 4, som méjliggor forbattrat omhéandertagande av utslapp
fran eventuell farligt godsolycka. Risk for personpakorning minskar genom
bullerskyddsskiarm och stangsling. Risker med stora konsekvenser som i storre grad ar
beroende av dndrad trafikering och avstand till bebyggelse, exempelvis olyckor med
farligt gods eller ursparning, 6kar nagot. Sannolikheten for denna typ av olyckor ar dock
generellt fortsatt 14g. Vidare leder ombyggnaden till lattare riddningsinsats vid en
eventuell olycka, genom portar i bullerskyddsskarmen.
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12. Paverkan under byggtiden

I detta avsnitt beskrivs ingdende arbeten, bedomd péaverkan pa omgivningen samt
skyddsétgarder.

12.1. Etappvis ombyggnad

Ombyggnaden av Lerum station kommer att ske etappvis under pigéende tigtrafik med
undantag for kortare tigstopp. Arbetena med att bygga om stationen ar planerad att
starta sommaren 2022 med maélet att kunna avslutas under ar 2023. Mojligheten till
planerade tigstopp, som beror pd manga andra padgaende projekt pa Vistra stambanan
och dven andra banor, kan paverka byggtiden sa att arbetena maste pigé dven en bit in
pé 2024. Det ar ocksa troligt att sddd och plantering kan utforas forst vaxtsdsongen
2024.

Arbetena kommer i sé stor utstrackning som mojligt utféras dagtid, men periodvis kravs
arbeten dygnet runt. Avstangningar av tagtrafiken planeras till storhelger, d& storningen
bedoms péverka de som pendlar till och fran arbete i sa liten utstrackning som majligt.
Under perioder med avstangning kommer erséattningstrafik i form av bussar att sittas
in. Vissa sparnira arbeten kan av arbetsmiljoskil inte genomforas utan att tégtrafiken
begrinsas genom hastighetsnedsattning eller enkelsparsdrift. Under storre delen av
projektet kommer mittplattformen, likt idag, att nyttjas for resandeutbyte.

Under en forberedande etapp kommer bland annat etablering och iordningsstéllande av
upplagsplatser och arbetsvigar att ske.

Efterfoljande etapper innefattar bade om- och nybyggnad av spér. Nybyggnad av spar 4,
ombyggnad och justeringar av spar 3 samt rivning av spar o ar bland de forsta arbetena
som kommer att genomforas. Spar 2 justeras och mittplattformens kant lings med spar
2 byggs om. Spararbetena avslutas med ombyggnad av spar 1. Parallellt med
spararbetena utfors arbeten med bland annat kontaktledning, uppférande av nya
teknikbyggnader samt bullerskyddsskarmar.

12.2. Etableringsytor

Befintlig och ny jarnvagsfastighet kommer i s stor utstrackning som mgjligt att nyttjas
som arbetsyta. Under hela byggtiden behdvs dock mer ytor for etablering, det vill siga
ytor for bodar, forrad, materialupplag och parkering. Ytorna behover vara latta att na
med bil och ligga néra arbetsplatsen. Eftersom nytt resecentrum forutsitts vara utbyggt
ar det ont om utrymme inom stationsomradet. Inte bara ytans storlek ar av vikt.
Mojligheter att ansluta vatten och avlopp, moéjlighet for andamélsenlig disposition av
ytan med mera ar ocksa av betydelse for val av yta. I storsta mojliga man bor de centrala
ytor som projektet tillfalligt tar i ansprak nyttjas for bodar och icke transportintensiva
etableringar.

12.2.1. YtaBochC

Yta B som ligger norr om stationsbyggnaden, se Figur 28, har de kvaliteter som
andamalet kraver och har nyttjats som etableringsyta tidigare. Yta B kommer att
avgransas med stangsel for att hindra obehoriga att komma in. Det stora trad som finns i
anslutning till ytan kommer att bevaras.
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Det beh6vs dven en mindre yta i direkt anslutning till sjilva byggarbetsplatsen. Yta C
som ligger strax Oster om stationsbyggnaden, se Figur 28, foreslés for andamaélet. Den ar
centralt placerad och ger bra access till arbetsomrédet.

I anslutning till yta B och C ror sig oskyddade trafikanter mellan Brobackenomradet och
stationen. Temporéara ging- och cykelbanor i omradet méste med tanke pa detta
utformas med hog trafiksikerhet och trygghet i atanke. Detta innebar jimna ytmaterial,
god sikt och belysning samt s fa konfliktpunkter som majligt med andra trafikslag.

Yta B och C faststills som tillfallig nyttjanderatt.

12.2.2. Bortvald yta

For etablering av bodar har yta S langs Sodra Langvagen undersokts. Arbetsomrédet nés
via gdngtunneln under vag E20 och jarnviagen. Ytan bestér idag av pendelparkering for
bil och cykel. Ytan bedoms vara for liten for det antal bodar som krévs vid etableringen
och har darfor valts bort.

12.3. Masshantering

Genomforda markmiljoundersokningar har pévisat fororeningshalter 6ver
Naturvérdsverkets generella riktvarden for kanslig markanvandning (KM). Detta
innebar att de schaktmassor som uppstar kommer att beh6va hanteras med vissa
restriktioner. Med avseende pd markfororeningar kan schaktmassor med en
fororeningsniva upp till och med Naturvérdsverkets generella riktvirden for mindre
kanslig markanviandning (MKM) dteranvéndas inom projektet.

Innan massor med en féroreningshalt som 6verstiger Naturvardsverkets generella
riktviarden for kanslig markanviandning hanteras ska kontakt med tillsynsmyndigheten
upprittas enligt 28 § forordningen (1998:899) miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

Med avseende pa markfororeningar skulle befintlig ballast kunna dteranvindas under
den nya sparanldggningen, vilket dock inte kommer ske pa grund av att materialet inte
uppfyller gillande tekniska krav. Det forekommer ocksa invasiva arter, som till exempel
parkslide, i omradet. Schaktmassor som innehaller rétter och fron av invasiva arter far
inte spridas.

Uppskattningsvis kommer cirka 65 000 m3 schaktas bort. Cirka 55 procent av den totala
méingden bortschaktat material innehaller invasiva arter. P4 grund av forekomst av
fororeningar och invasiva arter samt av tekniska skal ar i princip alla schaktmassor
omgjliga att ateranvianda inom projektet och kommer darmed att koras till deponi.

Cirka 40 000 m3 nya massor tillfors anldggningen i samband med produktionsfasen.
Det handlar fraimst om krossat material till 6verbyggnad for vag och jirnvig, men dven
jord for slantbekladnad och viss terraingmodellering kan behdvas. Alla material som
tillfors ar rena frén fororeningar och invasiva arter.
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12.4. Upplag, omlastning och transportvagar

Det gar inte att korsa trafikerade spar med transporter, vilket betyder att transporter for
arbeten med spar 1 och 2 méste ta sig in och ut ur arbetsomrédet mot Lerums centrum.
Dessa transporter nir vag E20 via Stationsvigens viagbro. Transporter for arbeten med
spar 3 och nytt spar 4 maste ta sig in och ut it vag E20-hallet. Direkta anslutningar till
vig E20 péverkar ordinarie vagtrafik och kan bara accepteras under mycket begransad
tid, s darfor anldggs en arbetsvidg mellan jarnvagen och vag E20 pa yta for nytt spar 4.
Arbetena startar i 6ster och drivs visterut mot Goteborgsvagen. Arbetsvigen kommer att
ansluta till Goteborgsviagen mellan jarnvagsbron och bron for vig E20. I samband med
fardigstallandet finjusteras del av arbetsvigen och kvarlimnas som permanent
servicevag fran Goteborgsvigen till nya véxlar och teknikbyggnaden.

Merparten av transporterna genereras fran arbeten med det nya spar 4. Broarna 6ver
Goteborgsvagen ar liga och darfor behéver transporter in och ut frin arbetet koras med
dumper. Dessa kan inte kora pa viag E20, varfor omlastning till och fran lastbil kravs.

En omlastningsyta bor vara sa pass stor att bade in- och utgdende material och massor
kan hanteras pa samma plats. Totalt krivs en sammanhaéllen yta pa cirka 15 000 m2.

Det finns inga tillgingliga stora ytor i centrum varfor alternativa ytor en bit ifran har
studerats. Norr om jarnvédgen finns mojliga omréaden men lastbilstrafiken skulle pa
grund av de 14ga broarna behova kora via Stationsvigens vagbro till och fran viag E20.
For att minska transporterna genom centrum har yta H, 6ster om Hulanmotet valts, se
Figur 28. Ytan ar lokaliserad séder om viag E20, har lamplig storlek samt nés latt fran
vag E20.
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Figur 28 Transportvagar och foreslagna ytor for upplag med mera.

12.4.1. Yta H vid Hulanmotet

Yta H ar till storre delen ej detaljplanelagd, men berdr delar av detaljplan for Hulans
trafikplats, LS 30, samt Ryd Vistergarden 2:2 m.fl, LS 6. Kommunen ir fastighetsigare.
Foreslagen upplags- och omlastningsplats avskiljs frén Natura 2000-omradet Aspens
station genom befintlig infrastruktur i form av viag E20 och lokalvigar.

Utredningar angdende geoteknik, naturmiljo, markmiljo och buller for yta H har tagits
fram under arbetet med jarnvagsplanen. Den geotekniska utredningen har inte pévisat
att upplag och omlastning skulle leda till stabilitetsproblem i omradet.

I samband med ibruktagande avgriansas ytan med stiangsel eller skarm for att hindra
obehoriga att komma in. Marken inom ytan jamnas ut i den man som behdvs for

arbetena och jordmassor flyttas Gsterut mot slanten for att ocksa utgora bullerskydd.
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Géng- och cykelvigen lidggs om for att inte fa konflikter mellan byggtrafik och oskyddade
trafikanter. Den omlagda gang- och cykelviagen asfalteras och férses med belysning.
Fragan om géng- och cykelvigens placering och utformning diskuteras for narvarande
med kommunen, liksom eventuell tillfallig forskjutning av busshéllplats norrut. Gang-
och cykelforbindelse mot Aspens station ska vara fortsatt tillgdnglig. Ytan kompletteras
med bullerskydd mot narliggande bostader. Det finns ledningar i marken och dessa ska
skyddas mot 6kad last fran maskiner och massor.

Nir arbetena ar klara kommer ytan att aterstéllas till befintligt skick eller s som
overenskommits med markagare. Om mojligt kommer véardet av platsen forbattras med
hénsyn till viarden for kringboende samt biologiska varden.

Yta H faststills som tillfallig nyttjanderatt.

12.4.2. Studerade men bortvalda alternativ

Yta A1, A2 och A3 ligger alla nira arbetsviagen och har erforderlig storlek. Yta A1 innebar
dock ianspraktagande av parkeringsplatser vid Aspedalens station. Vad géller yta A2 kan
mojligheterna att nyttja ytan paverkas av genomférande av exploateringsprojektet
Aspen strand. For yta A3 kan det finnas risk for inskrankning av mojligheterna att nyttja
omradet pa grund av strandskyddsbestdimmelser. Den begriansade brohgjden vid
Goteborgsvagen medfor att samtliga transporter till ytorna méste gé via
Kastenhofsmotet och vidare pa det kommunala vagnitet. De tunga transporterna
passerar da bland annat Lerums gymnasium och centrum. En 6kad mingd tunga
transporter minskar trafiksiakerheten och tryggheten for 6vriga trafikanter, inte minst
for de oskyddade. Aven attraktiviteten for centrum kan paverkas samt okar belastningen
och slitaget pd den kommunala infrastrukturen i omréadet. Med avseende pé
ovanstéende har yta A1, A2 och A3 valts bort.

Yta A4 ligger intill Aspen station och nyttjas idag som pendelparkering. Transporter pa
vag E20 har mdjlighet att smidigt ansluta till ytan via Hulanmotet. For transporter
mellan arbetsomradet och yta A4 skulle en ny arbetsviag behova anldggas, via
Aspedalens station. Pa del av strackan finns idag en kommunal gang- och cykelbana som
behdver ldggas om alternativt stangas. Den nya arbetsvigen ligger i ett Natura 2000-
omrade, vilket transporterna skulle passera igenom. Att transportera bortschaktade
massor med invasiva arter genom detta omrade anses ej lampligt med tanke pa
spridningsrisken. Alternativet skulle dven stdnga pendelparkeringarna vid bade Aspens
och Aspedalens stationer, ndgot som utgor en stor begransning for arbetspendlare som
nyttjar pendeltaget till och fran Goteborg. Med avseende pa ovanstdende har yta A4 valts
bort.

Yta K vid befintlig pendelparkering vid Kastenhofsmotet dr kuperad och for liten att
nyttja som enda yta. For att uppna erforderlig yta kravs aven att ytan mitt i
trafikplatsens avfart nyttjas. Mitt pa ytan finns dven en mast med tillhérande teknikhus
som behover flyttas. Omradet kring yta K med av- och péafarter till vig E20 har stor
trafikbelastning under hogtrafik. Med avseende pa ovanstiende har yta K valts bort.

Yta F bestar av en fotbollsplan och en mindre yta mellan fotbollsplanen och Aspenvigen.
Transporter fran vig E20 har mojlighet att smidigt ansluta till ytan via Hulanmotet.
Ytan bedoms dock vara for liten for andamaélet. Att inte ta ytor som anviands for barns
fritidsaktiviteter i ansprak bedoms ocksa som mycket viktigt. Yta F har darfor valts bort.
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Yta E som ligger i 6stra delen av planomradet och avgriansas av jarnvagen, vag E20 och
Savedn, har 6vervigts for omlastning och upplag. Ytan har dock valts bort da den beh6vs
som arbetsyta for byggande av jarnvagen, bland annat anlaggande av fordrojningsyta for
dagvatten.

For transporter till spar 4 och i viss man till spar 3 har mojligheten att anlagga en
separat av- och pafart fran vig E20 direkt in pé arbetsomradet undersokts. Alternativet
skulle minska antalet transporter pa det kommunala vagnitet, dock finns ett antal
begransningar som gjort att forslaget forkastats. Transporterna inne pa sjalva
arbetsplatsen blir mindre effektiva. En ny arbetsvig for lastbilar behover anldggas for
nyttjande under kort tid. Denna arbetsviag behover sedan rivas da ny bankropp for spar
4 anliggs. Atgirderna skulle medfora 6kade kostnader och lingre produktionstid. Aven
péverkan pa vag E20 skulle bli stor. Dels kommer kapaciteten pé vag E20 visentligt att
minska dd minst ett korfalt i sodergéende riktning skulle behova stangas, dels finns
trafiksikerhetsrisker knutna till att tunga transporter ansluter till och frén vag E20 pa
tillfalliga av- och pafarter.

12.4.3. Transporter och transportvagar

Ett stort antal transporter maste koras pa det kommunala vagnétet i Lerum under
byggtiden. Kommunala gator som nyttjas bor ha god standard och forhéllandevis hog
kapacitet. Planerade transportvagar framgér av Figur 28.

Det finns en begransning i att Géteborgsvégens bro har begransad hojd pa 3,7 meter,
négot som hindrar normalh6ga lastbilar att passera. Transporter mellan upplags- och
omlastningsplats 6ster om Hulanmotet, yta H, och byggarbetsplatsen behover darfor ske
med dumpers som klarar den begriansade brohgjden. Dumpers som anvands for
transporter ska uppfylla gillande krav for att kora pa allménna viagar och kommunala
gator. Ovriga inkommande och utgdende transporter till och frin ytan sker vervigande
med lastbil.

Stora delar av masstransporterna genereras i samband med byggande av spar 4. Detta
arbete ar bland de forsta som pébdrjas i projektet. Dessa transporter gar via den nya
arbetsviagen som ansluter till Géteborgsvigen mellan broarna for vig E20 och
jarnvagen. Anslutningen till Goteborgsvigen kommer att utformas pa ett trafiksakert
satt som ska upplevas tryggt for bade fordonstrafik och arbetsfordon. Vidare transport
till upplags- och omlastningsplats sker pa Aspenvigen.

Sammantaget, under hela byggtiden, beraknas cirka 2 300-2 600 dumpers att
transportera bort material fran vistra delen av arbetsplatsen, via
Goteborgsviagen/Aspenvigen till upplags- och omlastningsplatsen, yta H. Motsvarande
uppskattas ytterligare 1 000 -1 300 dumpers med nytt material angora arbetsplatsen via
Goteborgsviagen/Aspenvigen.

Vid byggande av spar 1 och 2 planeras material att tas in och ut via 6stra delen av
stationsomréadet. Vid dessa arbeten nyttjas Stationsviagen/Sodra Langvigen/Aspenvigen
for vidare transport till eller fran upplags- och omlastningsplats, yta H. Arbete vid spar 1
och 2 planeras ske under den senare delen av projekt.

Sammantaget, under hela byggtiden, beriknas 1 200-1 400 dumpers erfordras for att
transportera bort material via Stationsvagen/Sodra Langviagen/Aspenvigen till upplags-
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och omlastningsplats, yta H. Cirka 900-1 100 dumpers med nytt material berdknas
angora den Ostra delen av arbetsplatsen via Stationsvigen/Sédra
Langvigen/Aspenvigen.

Byggtransporter p& Aspenviagen och Sodra Langvigen undviks under
hogtrafiktimmarna.

En mindre méngd material kan komma att transporteras pa jarnvag direkt in till
arbetsomradet. Dock gor de begransade ytorna och bristen pa omlastningsmajligheter
inne pa arbetsomrédet det svirt att transportera storre mangder material via jairnvag.

12.4.4. Gang- och cykelvagar

Arbetsvigens anslutning vid Goteborgsvagen kommer inte i konflikt med géng- och
cykelbanan som loper lings motsatt sida av vigen. Gang- och cykelbanan foljer
Goteborgsvagen fram till cirkulationsplatsen mellan S6dra Langviagen/Goteborgsviagen/
Aspenvagen och korsar Aspenvigen i anslutning till ett 6vergdngsstélle med refug.
Passagen ar val upplyst och sikten for fordon som svinger hoger fran Géteborgsvigen
bedoms som god. Lings Aspenvagen loper gang- och cykelvigen pa sddra sidan och
kommer inte i konflikt med arbetsfordon. Genom flytt av befintlig strackning av gang-
och cykelbanan genom yta H undviks konflikter mellan oskyddade trafikanter och
svingande arbetsfordon som ska in eller ut fran upplags- och omlastningsplatsen.

En géng- och cykelbana langs Stationsvigen 16per pa bron Gver jarnvigen och vig E20
fram till cirkulationen Stationsvigen/Sodra Langviagen/Lagermansbacken. Ging- och
cykelbanan korsar darefter Sodra Langvigen i anslutning till ett 6vergéngsstille med
refug. Passagen ar vil upplyst och sikten for fordon som svénger hoger fran
Stationsvigen bedéms som god. Langs Sodra Langvigen loper gang- och cykelviagen pa
sodra sidan fram till cirkulationen S6dra Langvigen/Goteborgsvigen/Aspenvigen.
Géng- och cykelbanan kommer inte i konflikt med arbetsfordon.

12.5. Miljopaverkan och skyddsatgarder

De planerade arbetena kommer att medfora ett omfattande arbete med schakt,
transporter och massforflyttningar. De konsekvenser som uppstar under byggtiden kan
kortsiktigt vara betydligt storre dn de konsekvenser som den fardiga anldggningen
medfor. Konsekvenserna under byggtiden ar dock till allra storsta del Gvergdende.

Trafikverket arbetar aktivt med miljosikring av projektet. I byggskedet stills krav pa
entreprendren, som kommer att preciseras i bygghandling. Uppfoljning av arbetena
kommer att ske. Krav pa utsedd miljokontrollant och miljo- och kvalitetsrutiner med
kontrollprogram under byggskedet minskar risken for paverkan och konsekvenser.

Nedan beskrivs konsekvenser under byggtiden och foreslagna skyddsatgarder for
respektive miljoaspekt.
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12.5.1. Boendemiljo och trafik

Ombyggnaden av Lerum stationsomrade kommer att medf6ra buller och vibrationer
under byggtiden. Masstransporterna och behovet av upplag genererar buller, stoft och
damm. Ombyggnaden medfor behov av bergsprangning for spar 4 dé berget ligger ytligt
pé en del av strackan mellan befintliga spar och viag E20. Detta leder till en
bullerstorning for kringboende.

Trafiksituationen i anslutning till byggomrédet paverkas. Arbetsmaskiner och tung trafik
till och fran arbetsomradet kommer tidvis att paverka trafiksituationen i Lerums
centrum. Okade transporter till och fran byggarbetsplatsen kommer under byggtiden att
medfora forsimrad framkomlighet pa det lokala befintliga vagnitet. Det kan leda till
kobildning och risk for 6kande buller och vibrationer for de narboende. Trafiken pé vag
E20 péaverkas genom tillfalliga avstdngningar av sikerhetsskil. Masstransporterna ger
storningar pa befintlig trafik och parkeringsmajligheter.

Bedomning av bullerstorning vid upplags- och omlastningsplatsen vid Hulan har utforts.
Omlastning kan medféra hoga ljudnivier under kortare perioder. Bakgrundsnivéan fran
befintlig vig och jarnvag kommer till delar att maskera bullret fran omlastningen.

Ytor som idag anvénds for parkering med mera kommer att ianspraktas for etablering
med bodar och som arbetsyta. Arbetsomrade och etableringsomrade kommer att hignas
in vilket paverkar tillgangligheten.

Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna for boendemiljo och trafik vara
méttliga till stora under byggtiden, frimst genom trafikstorning, 6kad bullerstorning
men ocksd genom att tillgdngligheten i Lerums centrum paverkas.

Forslag till atgarder
+ Valet av upplags- och omlastningsplats vid Hulan innebér att transporter
via centrala Lerum minimeras.

» Tidsstyrning av arbetena ir en viktig atgird for att minska storningarna i
samband med transporter.

*  Mark som péverkas ska aterstéllas till nuvarande skick efter att ha anvénts
under produktionen.

» Planskilda passager halls 6ppna for gang- och cykeltrafik under
byggskedet, men anslutning till mittplattform via gangtunneln stiangs vid
tagstopp.

*  For bullerstorningar under byggtiden géller att de i Naturvardsverkets
allminna rdd om buller fran byggarbetsplatser angivna riktvirdena inte
overskrids. Tidsstyrning ar viktigt for att minimera bullerstérning.

»  Vid upplags- och omlastningsplats vid Hulanmotet kommer
bullerskyddsvall och bullerskyddsskiarm att anldggas mot nirliggande
bebyggelse. Detta kommer att minska risken for skadliga bullernivaer
utifran Folkhilsomyndighetens allmidnna rad om héga ljudnivaer.
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+  Atgirder for dammbindning ska vidtas for att begrinsa paverkan.

*  Hansyn ska tas till oskyddade trafikanter. Transportviagar kan behova
sarskilda dtgarder och detta ska planeras tillsammans med Lerums
kommun.

»  Goteborgsviagen har délig sikt och kan behova ljusregleras vid
anslutningen till arbetsvagen under byggtiden av trafiksiakerhetsskal.

12.5.2. Kulturmiljo

En del av arbetena kommer att ske i ndra anslutning till byggnader som har
kulturhistoriskt viarde. Vid arbetena ar det viktigt att de sker med vaksamhet och
skonsamhet si att inte skador pa kulturmiljoer uppstér.

Inga kidnda fornlamningar finns inom arbetsomrédet.

P& norra sidan av viag E20, i skogsomradet norr om Hulanmotet, finns en fyndplats for
ett 150-tal flintforemal. Samrad kommer att hallas med lansstyrelsen om eventuellt
behov av arkeologisk utredning pé upplags- och omlastningsplatsen vid Hulanmotet.

Med de atgarder som foreslds bedoms inte att nagra negativa konsekvenser for
kulturmilj6 uppstar under byggtiden.

Forslag till atgarder
» Kulturhistoriskt vardefulla byggnader som ligger i anslutning till
arbetsomradet ska skyddas under byggtiden genom stingsling i
arbetsomradesgrans for att inte skadas av misstag.

»  Mark som péverkas ska aterstéllas till nuvarande skick efter att ha anvénts
under produktionen.

12.5.3. Natur- och vattenmiljo

Arbeten kommer att utforas i narheten av Séavedn och Alebacken som har hoga
naturvirden. Inga arbeten ska dock utforas i sjdlva vattendragen. Vid arbeten ndra dem
kan de dndé paverkas framforallt genom att vatten som avrinner fran arbetsomradet tar
med sig grumlande partiklar och eventuella fororeningar fran arbetsomradet.
Schaktarbete kan ocksa paverka genom att drénera yt- och grundvatten.

P& upplags- och omlastningsplats vid Hulanmotet finns enligt utford
naturvardesinventering vissa naturvarden. Det aktuella omradet klassas i sin helhet som
ovrig mark som inte nr upp till naturvirdesklass 4. Atta trid inom det aktuella omradet
bedéms dock som naturvardesobjekt och har klassats som klass 4-objekt (vissa
naturvirden). De utgors av tva ddellovtrad, en hogstubbe och fem silgar. Det finns
ytterligare trad inom omrédet, daribland ett par ekar och en ask, som ocksa bedoms ha
naturvirden. Inga objekt som omfattas av generellt biotopskydd enligt miljobalken 7 kap
11 § finns inom det inventerade omréadet.

Vissa av triden inom upplags- och omlastningsplatsen kommer att bevaras, men vissa
trad kommer att behdva tas ner, vilket innebir en negativ konsekvens for biologisk
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maéngfald lokalt. Efter att arbetena ar klara kommer ytan att aterstillas. Nya trad
kommer att planteras.

Sammantaget bedoms arbetena under byggtiden medfora sma negativa konsekvenser
for naturmiljé genom péaverkan av grumling och att trad med vissa naturviarden kommer
att behova tas ner.

Forslag till atgarder
*  Byggdagvatten och ldnshallningsvatten kommer att omhéandertas for att
begrinsa spridning av bade féroreningar och grumlande partiklar.

*  Kontroll av hur arbetena under byggtiden paverkar vattenkvaliteten i
recipienterna Alebacken och Saveén.

* Ihéandelse av oavsiktligt utsliapp av fororening ska beredskap finnas for att
ta hand om fororeningen.

+ Tillfalliga upplag av massor far inte ske s att sedimentrikt och/eller
fororenat vatten kan rinna ut i Alebacken eller till Savean.

* Modjlighet att spara vissa av de trad som bedéms ha naturvarden ses 6ver.
Aterplantering sker efter arbetenas utforande.

12.5.4. Fororenade omraden
Inom planomradet finns férorenade massor. Merparten av dessa kommer att schaktas
ur vid markarbeten under byggskedet.

Vid markarbeten inom aktuellt omrade bedoms det kunna ske en fororeningsspridning i
samband med schaktning, transport samt mellanlagring av fororenade massor.
Hantering av fororenade massor innebr en 6kad spridningsrisk dé det finns en 6kad
risk for damning och for att fororenade massor kontaminerar ej férorenade omraden i
samband med till exempel schakt, mellanlagring och transport. Vid blottlaggning och
hantering av fororenade massor finns det risk att fororenade jordpartiklar sprids via
byggdagvatten och lanshéllningsvatten pa grund av den ytavrinning som eventuell
nederbord orsakar.

Vid upplags- och omlastningsplatsen vid Hulanmotet har fem omréden identifierats som
eventuellt kan vara paverkade med avseende pa markfororeningar. Nagon form av
tillfallig upplagsplats och markarbeten har tidigare skett inom delar av omradet. I
samband med utbyggnaden av det angransande bostadsomradet har det eventuellt skett
négon form av utfyllnad/markarbeten. Vid Shell, strax véster om ytan, finns en mindre
mangd féroreningar. Detta dr dock inget som nodvandigtvis paverkar den aktuella ytan.

Med de foreslagna skyddsétgiarderna bedoms inte arbetena under byggtiden medfora
négra negativa konsekvenser med avseende pa markféroreningar.
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Forslag till atgarder
*  Massor som inte kan dteranvandas inom projektet eller hos andra
narliggande projekt ska foras till godkand deponi eller annan godkand
mottagare.

*  For att minimera spridningsriskerna bor fororenade massor hanteras i s&
fa steg som mojligt och vid mellanlagring bor de ldggas pa hardgjorda ytor
och skyddas fran nederbord. Lak- och byggdagvatten fran upplagsplatser
med fororenade massor ska vid behov efterbehandlas.

* Négon form av efterbehandling av utgdende vatten bedoms bli nodvéandig.
En efterbehandlingsétgird skulle kunna innefatta ndgon form av filtrering
och/eller sedimentation av utgdende vatten. Utférs nimnda atgarder
bed6ms risken for en paverkan pa Saveén och Aspen som liten med
avseende pa fororenat byggdagvatten och lanshéllningsvatten.

+ Tillfalliga upplag av férorenade massor ska tdckas i vintan pé att de tas
omhand.

 Tillfalliga upplag av massor far inte ske sé att sedimentrikt och/eller
fororenat vatten kan rinna ut i Alebacken eller Savean.

12.55. Grundvatten

En begransad del av planerade byggarbeten kommer att ske under grundvattenytan.
Spontning och anldaggande av en fordrojningsyta ska bidra till en fungerande och siker
anlaggning. I bada fallen ska tekniska losningar bidra till att grundvattensituationen
med avseende pa nivaer, kemi och kvalitet forblir oférandrad under byggtiden.

Inga forslag pa ytterligare skyddsatgéarder.

12.5.6. Risk

Omfattande arbete med schakt, transporter, massforflyttningar med mera gor att risker
under byggtiden kan skilja sig fran dem i driftskedet. De kan vara storre &n riskerna som
den fiardiga anldggningen medfor.

Ofrivilliga utslapp fran arbetsmaskiner kan paverka omgivningen. Arbetsmaskiner och
material i nara anslutning till trafikerade spar kan medf6ra att risk for kollision med
andra sparfordon eller objekt 6kar. Vid markarbeten kan avgravning av ledningar leda
till brand och driftstérningar.

De negativa konsekvenserna under byggskedet med avseende pa risk bedoms som
méttliga.

Forslag till atgarder
»  Beredskap ska finnas for att omhénderta fororening vid oavsiktligt utslapp

fran arbetsmaskiner med mera.

*  Utmirkning av ledningar gors for att minska risk for avgravning eller
skador vid markarbeten.
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+ Inhé&gning av arbetsplatsen gors for att forhindra att obehoriga tar sig in i
omradet.

»  Uppstallning av entreprenadmaskiner och drivmedelstankar ska goras sa
att lackage eller utslapp inte rinner ut i Alebacken eller Saveén.

* Hansyn ska tas till oskyddade trafikanters sikerhet. Transportvagar kan
behdova sirskilda atgarder for att minimera riskerna for oskyddade
trafikanter och detta ska planeras tillsammans med Lerums kommun.

12.5.7. Miljofarliga &mnen
Nir befintligheter som ledningar, teknikhus och konstruktioner rivs eller vid
schaktarbeten kommer material innehallande miljofarliga &mnen att behéva hanteras.

Forslag till atgarder
» Inventering av miljofarliga &mnen utfors.

+  Overblivet material fran befintlig jirnvigsanliggning som rivs kommer att
ateranvandas i andra projekt eller atervinnas/omhandertas enligt

Trafikverkets gillande rutiner.

»  Farligt avfall ska hanteras och lagras si att exponering for allménheten
och risk for spridning till omgivningen undviks.
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13. Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Indirekta effekter innebar exempelvis ombyggnader och omliggningar som foljer av
projektet men som inte omfattas av jirnvagsplanen. Med samverkande effekter avses
effekter av pagéende verksamheter som tillsammans med projektets effekter kan ge
storre konsekvenser.

Projekt som kan paverka ar till exempel nytt resecentrum, det planerade
bostadsomradet vid Aspen strand och ny vaxelférbindelse nordost om Sévedn. Arbetet
med att uppritta en jarnvagsplan for ombyggnad av Lerum station fortgar parallellt med
kommunens detaljplanearbete for Aspen strand och projektet nytt resecentrum.
Trafikverket har fort en tit dialog med kommunen for att eventuella samverkande
effekter ska kunna identifieras i ett s tidigt skede som mojligt.

Resecentrum forutsatts vara klart nar Trafikverket ska gora ombyggnaden av Lerum
station. Det finns dock en risk for samtidig produktion, vilken skulle innebira negativa
kumulativa effekter i form av luftpaverkan, trafikstorningar, minskad tillgdnglighet till
Lerums centrum och bullerstérningar uppstéar vid eventuell samtidig produktion med
Trafikverkets ombyggnad av Lerum station.

Tidplanen for Aspen strand ir inte faststilld. Aven hir finns den storsta risken for
kumulativa negativa effekter i form av luftpaverkan, minskad tillgdnglighet till Lerums
centrum, trafikstorningar och bullerstorningar om produktionen blir samtidig med
Trafikverkets ombyggnad av Lerum station.

Utredning och projektering av ny vixelforbindelse nordost om Saveén pagar parallellt
med arbetet med jarnvagsplanen. Det finns fordelar, framforallt avseende paverkan pa
jarnvagstrafiken, med att samordna produktionen med den féreslagna ombyggnaden av
Lerum station. Vaxelforbindelsen bedoms, vid en samtidig produktion, ge indirekta och
kumulativa negativa effekter i form av framforallt bullerstorningar och trafikstorningar,
vid masstransporter och arbeten pa sparet.

For driftskedet gors bedomningen att nytt resecentrum tillsammans med den foreslagna
ombyggnaden av Lerum station medfor kumulativa effekter f6r kulturmiljo och
stadsbild. Nya byggnader och bullerskyddsskiarm ger en forstarkt visuell barridreffekt
som paverkar upplevelsen av stationsmiljon och Lerums centrum.
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14. Maluppfyllelse och samlad beddmning

14.1. Samlad miljokonsekvensbeddmning

I detta kapitel gor Trafikverket en kortfattad och samlad bedomning av vilka
miljokonsekvenser som bedoms uppsté av utbyggnadsalternativet och nollalternativet.
Bedomningen gors utifran dagens situation for varje redovisad miljoaspekt.

Sammantaget bedoms den foreslagna ombyggnaden ge 6vervigande positiva
miljokonsekvenser. For landskap, kulturmiljé och vibrationer bedoms ombyggnaden av
Lerum station ge negativa miljokonsekvenser.

Det ar under byggtiden som storst pdverkan och negativa effekter kan uppsté men detta
ar oundvikligt vid en centralt beldgen byggarbetsplats. Ombyggnaden ger under
byggtiden negativa konsekvenser i form av trafikpaverkan, bullerstrérningar, vibrationer
och damning.
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Miljdaspekt

Utbyggnadsalternativ

Nollalternativ

Landskap/stadsbild

Mattliga negativa konsekvenser pa grund
av begransad sikt in mot sparomradet,
forlust av visuella samband och
Overblickbarhet. Barridrverkan for
upplevelsen av stationsmiljon och Lerums
centrum.

Sma negativa
konsekvenser pa grund
av forandrad upplevelse
och dverblickbarhet av
stationsomradet.

Kulturmiljo Mattliga negativa konsekvenser genom att Mattliga negativa
bullerskyddsskarm och teknikbyggnad konsekvenser genom att
kommer att forsvara upplevelsen och upplevelsen av och
forstaelsen av kulturmiljon vid Brobacken sammanhanget mellan
och att stationsbyggnadens nara samband de olika delarna i
med sparomradet bryts. stationsmiljon férandras.

Naturmilio Positiva konsekvenser genom positiv Sma till mattliga negativa

potential fér vattenmiljéer genom forbattrad
dagvattenhantering. Inga konsekvenser for
naturmiljdintressen pa land, Natura 2000-
omraden, riksintresseomraden eller andra
skyddade omraden och arter.

konsekvenser pa grund
av nedtagning av tréad.
Inga konsekvenser for
vattenmiljoerna jamfort
med nulaget.

Rekreation och

Inga konsekvenser.

Inga konsekvenser.

friluftsliv
Buller Positiva konsekvenser genom minskad Méattliga negativa
bullerspridning och farre boende som konsekvenser genom
drabbas av negativa halsoeffekter. Okad trafik och darmed
stérre bullerpaverkan.
Vibrationer Sma negativa konsekvenser da nybyggnad | Mattliga negativa
av bana bedéms minska miliokonsekvenser d&
vibrationsnivaerna, men samtidigt okar antalet storningstillféllen
antalet storningstilifallen med 6kad trafik. Okar.
Fororenade Positiva konsekvenser genom bortférsel av | Inga konsekvenser.
omraden de schaktmassor som &r foérorenade.
Grundvatten Inga konsekvenser. Inga konsekvenser.
Risk Positiva konsekvenser pa grund av lattare Nagot hogre risker for
raddningsinsats, bullerskydd som ar tatt farligt godsolyckor/
nedtill och forbéttrat avvattningssystem for ursparning genom mer
spar 4, som mojliggor forbattrat trafik. Inga konsekvenser
omhandertagande av utslapp fran eventuell | for mojligheten att ta
farligt godsolycka. Minskad risk for hand om utslapp fran
sparspring genom skarm och stangsling. eventuell farligt
Sma negativa konsekvenser med avseende | godsolycka att na
pa ursparning och farligt godsolycka. Savean/Alebacken.
Byggtiden Stora negativa konsekvenser under Inga konsekvenser.

byggtiden genom framforallt trafikpaverkan,
bullerstdrningar, vibrationer, damning och
paverkan pa tillganglighet i Lerums
centrum.
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14.2. De allménna hansynsreglerna

Miljobalkens allménna hansynsregler ska forebygga negativa effekter och oka
miljohansynen. Reglerna ska tillimpas i alla ssmmanhang dar miljébalkens
bestammelser géller. Enligt hdnsynsreglerna i 2 kapitlet miljobalken ar alla som bedriver
eller avser att bedriva en verksamhet skyldiga att vidta de skyddsatgéarder och den
forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten
medfor skada eller oldgenhet for méanniskors hilsa eller miljon. De allmédnna
hansynsreglerna ligger till grund for arbetet med upprattande av denna jarnvagsvagplan.
I detta avsnitt redovisas hur relevanta hansynsregler tillampats i projektet.

Kunskapskravet

Kunskapskravet innebar att det dr den som driver en verksamhet eller vidtar en atgiard
som ska ha tillracklig kunskap om hur ménniskors hélsa och miljon paverkas och hur de
kan skyddas.

Inom planarbetet bedoms att erforderliga utredningar har genomforts for att ta fram
underlag for projektets miljopaverkan. I denna miljokonsekvensbeskrivning
sammanstills och nyttjas befintlig och ny kunskap. Aven samraden ir ett sitt att
uppfylla kunskapskravet. Denna hansynsregel bedoms darmed vara uppfylld till den
niva som ar skilig. Bilaga 10 redovisar hur sakkunskapskravet i
miljobedomningsforordningen har uppfyllts.

Forsiktighetsprincipen

Forsiktighetsprincipen innebér att risken for negativ paverkan pad manniskors hilsa och
miljon gor att verksamhetsutovaren ar skyldig att vidta atgarder for att forhindra en
storning. Vidare ska basta majliga teknik anviandas for att forebygga skador och
olagenheter.

I projektet foreslas skyddsatgirder, atgarder som uppfyller lagkrav och andra forslag for
att mildra konsekvensen av negativa effekter. I kommande byggprojektering projekteras
16sningar och krav stélls pa utforande i byggskedet som grundas pa bland annat
atgardsforslag i denna MKB.

Lokaliseringsprincipen
Lokaliseringsprincipen innebar att man ska vilja en sddan plats att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for manniskors hilsa och miljo.

Foreslagna atgirder ligger i befintligt stationsomréde och darmed i en miljé som redan
ar paverkad av infrastruktur. Foreslaget alternativ for ombyggnaden ar delvis valt for att
minska intrang och paverkan pa Saveén.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna innebar att ravaror och energi ska anvindas sa
effektivt som majligt. Det som utvinns ur naturen ska ateranviandas, dtervinnas eller
bortskaffas pa ett miljoriktigt sétt. I forsta hand ska fornyelsebara energikéllor
anvindas.

Massorna bedoms inte halla tillracklig teknisk kvalitet for att dteranvindas inom
projektet. Mgjligheten att ateranvidnda vissa massor i andra projekt bor ses Gver.
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Hushéllningen av ravaror och energi bedoms darfor kunna hanteras i skilig omfattning.
Invasiva arter kommer att beaktas i arbetet med masshantering s att de inte sprids och
om mojligt A&ven bekdmpas.

Skalighetsprincipen

Skilighetsprincipen innebar att hdnsynsreglerna ska tillampas efter en avvigning mellan
nytta och kostnader. Kraven som stills ska vara miljomassigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga att genomfora.

De atgirder som foreslés for att minska paverkan pd manniskors hélsa och miljon anses
vara miljomassigt motiverade och ekonomiskt rimliga att genomfora.

14.3. Transportpolitiska mal och projektmal

Uppfyllelsen av de transportpolitiska malen utgar ifrén funktions- respektive
hansynsmalet. I detta avsnitt redogors dven for uppfyllelsen av projektmaélen.

14.3.1. Funktionsmal - Tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla
en grundliaggande tillgianglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Projektmal

Nytt spér inom stationsomrédet i Lerum ska mojliggora 6kad kapacitet, vilket ger
mojlighet att kora fler tdg och erhélla hdgre punktlighet, 6kad robusthet, vilket ger 6kad
flexibilitet savil vid tidtabellsplanering som vid storningar och 6kad tillgénglighet for
pa- och avstigande resenarer.

Maluppfyllelse

Projektet bedoms bidra till att funktionsmalet och projektmaélet uppfylls. Ombyggnad av
Lerum station leder tillsammans med 6vriga punktétgiarder pa Vistra stambanan mellan
Goteborg och Skovde till en kapacitetshojning for regionala och nationella gods- och
persontransporter. God punktlighet for tagtrafiken uppnas genom ombyggnaden. Ur ett
jamstalldhetsperspektiv bedoms projektet ge goda forutsattningar for att 6ka
jamstélldheten eftersom forutsattningarna for att resa med tég okar for alla.

14.3.2. Hansynsmal — Sakerhet, miljo och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas sa att ingen
dddas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad
hilsa.

Projektmalet
Bibehallen eller forstarkt upplevelse av stadsbild kopplat till stationsmiljon.

Maluppfyllelse

Projektet bedoms bidra till att hinsynsmalet och delvis till att projektmaélet uppfylls.
Transporter och resor med tag ar i sig ar ett mycket sakert firdmedel. Projektet bedoms i
forlangningen minska transportsystemets miljobelastning da mojligheter skapas for en
ytterligare 6verflyttning fran vagtrafik till sparburen trafik. Projektmélet om

106



stationsmiljon uppfylls delvis genom de genomsiktliga partierna mot befintligt
stationshus och mellan resecentrum och parkeringshuset, som ger mojlighet till
upplevelse av de visuella sambanden mellan jarnvdagen och Lerums centrum.

14.4. Nationella miljokvalitetsmal

Nedan redovisas 6verensstaimmelsen med de nationella miljokvalitetsmélen.

Begransad klimatpaverkan

Under byggskedet kommer arbetsmaskiner och transporter leda till en 6kad mangd
utslapp av till exempel koldioxid jamfort med nulidget och nollalternativet.
Ombyggnaden gor att tagtrafiken effektiviseras vilket gynnar transporter med tag vilket
ar positivt ur ett klimatperspektiv. Projektet forbattrar forutsattningarna for minskade
utslapp av vaxthusgaser jamfort med bade nuldge och nollalternativet och verkar darfor i
mélets riktning.

Frisk luft

Enligt prognosen kommer tégtrafiken pa jarnvigen att 6ka, bade i noll- och
utbyggnadsalternativet. Ombyggnaden gor att stérningarna i jirnvagstrafiken kommer
att minska vilket effektiviserar transporterna pa jarnvég. Intresset for regionala och
nationella resor med tég kan oka vilket &ar positivt for luftkvaliteten. Projektet forbattrar
forutsattningarna for minskade utslapp av fororeningar jamfort med béde nulédge och
nollalternativet och verkar darfoér i malets riktning.

Giftfri miljo

Risken for olyckor och ddrmed risk for spill och kemikalier bedoms 6ka nagot i
utbyggnadsalternativet, men fran laga nivaer. Dagvattenhanteringen forbattras.
Fororenade massor i sparomradet omhéndertas i utbyggnadsalternativet vilket medfor
att mangden fororeningar i omradet minskar. Projektet forbattrar mojligheten att ta
hand om spill och utsldpp vid en eventuell farligt godsolycka sa att det inte nar Savean
och Alebédcken. Mangden fororenade massor inom omréadet minskar jimfort med bade
nulége och nollalternativet och verkar darfér i mélets riktning.

Séaker stralmiljo

Det luftburna ledningsnitet 1angs utbyggnadsforslaget ger likt befintliga ledningar
upphov till magnetiska filt. Den ombyggnad av kontaktledningsnitet som utfors i
projektet innebér en sikrare anldggning vilket innebar en positiv konsekvens jamfort
med nulédget och nollalternativet.

Levande sjoar och vattendrag

Projektet innebér inte ndgra ingrepp i Sdveans och Alebickens vattenmiljoer. Med de
skyddsatgiarder som kommer att utforas kommer utbyggnadsalternativet att minska
riskerna for negativ paverkan pa Savean och Alebdcken jamfort med bade nuldget och
nollalternativet och verkar darfér i mélets riktning.

God bebyggd miljo
For att uppna miljomalet behover paverkan fran trafikbuller och vibrationer minska och
inomhusmiljon for ménniskor forbéttras.

Ombyggnaden innebér att bullersituationen forbattras jamfort med bade nulédget och
nollalternativet.
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Nybyggd bana innebir generellt béttre underbyggnad och vaxlar dn den befintliga
banan. Detta bedoms minska vibrationspaverkan. Med den 6kade tagtrafiken bedoms
dock kdnnbara vibrationer forekomma oftare inom omradet.

Projektet verkar i mélets riktning men malet uppfylls inte av projektet, till stor del
beroende pé den okade trafiken.

Ett rikt vaxt- och djurliv
Den planerade ombyggnaden innebér inte ndgra ingrepp i miljoer som har naturvirden.
Ombyggnaden verkar darfor i mélets riktning.

14.5. Miljokvalitetsnormer

Luftkvalitet

Under drifttiden av en jarnvig péverkas luftkvaliteten fraimst av partikelspridning som
uppkommer genom slitage frén tag och rals. Under byggskedet tillkommer luftutslapp
fran maskiner och transportfordon sdsom avgaser och branslekomponenter,
slitagepartiklar och uppvirvlat damm frén jorden. Utsldppen bedéms inte bli sa stora att
miljokvalitetsnormer 6verskrids inom ramen for projektet. Atgirden gor tig ytterligare
mer attraktivt som transportslag och utslapp fran biltrafik kan darmed minska som en
indirekt f6ljd av projektet.

Buller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller ar en planeringsfraga som behandlas pa
strategisk niva genom tgiardsprogram. Kommuner som Lerums kommun, med farre &n
100 000 invénare omfattas av bullernormen i de omraden som stors av buller: fran
storre viagar (6ver 3 miljoner fordon/&r), storre jirnvagar (30 000 tag/éar) samt storre
civila flygplatser (6ver 50 000 flygrorelser/ar). Normen f6ljs nir stravan ar att undvika
skadliga effekter pad ménniskors hilsa av omgivningsbuller. Inom projektet kommer
bullerskyddsatgarder att genomforas for att minimera bullerpaverkan fran jarnvagen.

Fisk- och musselvatten

Med de skyddséatgirder som foreslas for byggtiden bedoms projektet inte medfora nagon
paverkan pa miljokvalitetsnormen for fisk- och musselvatten. Viss ombyggnad av
avvattningssystemet for spar 4 bedéms kunna bidra till att 6ka mdjligheten att innehalla
miljokvalitetsnormen i framtiden.

Vattenkvalitet

Savedn mellan Aspen och Sivelangen (SE641190-129229), Alebiacken (SE640893-
1289838) och sjon Aspen (SE640873-128461) ar ytvattenforekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer for vattenmiljo.

Savean, Alebacken och Aspen bedoms idag ha méttlig ekologisk status. God ekologisk
status ska uppnas till ar 2021. Ingen av vattenforekomsterna bedéoms uppna god kemisk
ytvattenstatus (se beskrivning i avsnitt 10.2.).

Med hinsyn taget till forslag om viss ombyggnad av avvattningssystemet for spar 4

bedoms projektet medfora en positiv potential att padverka majligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna for vattenkvalitet i positiv riktning.
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14.6. Overensstammelse med bestammelser om hushallning med
mark- och vattenomraden

Genom anpassningar i projektet och att skyddsatgarder vidtas for att minska projektets
paverkan p&d manniskors hélsa bidrar projektet till en god regional miljé och framjar en
god hushallning med mark- och vattenomraden. Projektet medfor en fran allmén
synpunkt god hushallning. Forslaget bedoms vara forenlig med intentionerna i 3 kapitlet
1 § miljobalken.

14.6.1. Riksintresse fér kommunikation

Vistra stambanan ir en jarnvag av riksintresse. Jarnvagen forbinder Stockholm med
Goteborg och har ett internationellt intresse. Planen i kombination med 6vriga
punktinsatser som utfors pa Vastra stambanan innebar positiva konsekvenser for
riksintresset.

Vég E20 ar en vag av riksintresse. Vagen kommer inte att péverkas mer dn under den
begriansade byggtiden, med fler transporter till och fran arbetsplatsen. Kortare
avstangning av ett korfalt ndrmast jairnvagen kommer att behovas vid négra arbeten.
Detta kan medfora smé negativa konsekvenser for riksintresset men detta kommer att
ske under en begransad tid. Den foreslagna ombyggnaden paverkar inte vig E20 under
driftskedet och darfor blir konsekvensen for riksintresset obetydlig.

14.6.2. Riksintresse for naturvard och Natura 2000

Riksintresseomrade for naturvird (Sivean-Niis-Ojared, NRO 14148) ligger i anslutning
till planomréadets Gstra del. Natura 2000-omradet Saveén ligger cirka 1,5 kilometer
uppstroms planomrédet. Natura 2000-omradet Jonsereds strommar ligger cirka 5
kilometer nedstroms planomradet och Aspens station ligger 1angs Aspens sédra strand,
cirka 1,5 kilometer sydviast om planomréadet. Riksintresseomradena ligger pa stort
avstand fran arbetsomradet och arbeten i vatten kommer inte att utforas. Vibrationer
under byggskedet genom till exempel spontslagning bedoms inte beréra Siavean da den
utfors pa som narmast cirka 100 meters avstand fran vattenmiljon. Med foreslagna
skyddsatgiarder bedoms inte atgiarderna paverka dessa riksintresseomraden eller de
varden de avser att skydda.

Upplags- och omlastningsplatsen som kommer att férldggas vid Hulanmotet ar den som
ligger narmast ett Natura 2000-omrade, Aspens station. Med skyddsétgarder och
mellanliggande infrastruktur i form av viag E20 gors bedomningen att dtgirderna inte
kommer att paverka Natura 2000-omradet Aspens station.
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15. Fortsatt arbete

15.1. Miljokontroll och uppféljning

Miljobedémningen kan beskrivas som en process dar projektets miljokonsekvenser
belyses och forslag till miljoanpassning anges.

De olika skyddsatgarder som utarbetats har som syfte att begréansa de negativa
miljokonsekvenserna. I jairnviagsplanens plankarta redovisas de atgiarder som faststalls i
planen. Ovriga skyddsatgirder som Trafikverket atar sig att utfora men som inte
faststills ar bland annat sddana som ska utforas for att uppfylla lagkrav eller som
inarbetats i den tekniska l6sningen. De effekter och konsekvenser som beskrivits i
MKB:n inkluderar inarbetade skyddsétgarder och forutsatter séledes i princip att dessa
dtgiarder genomfors. Det finns skal att se till att dtgdrderna utformas sa som foreslagits
och att de ger de resultat som beskrivits. Detta ar ett av de centrala syftena for
uppfoljning och kontroll av miljokonsekvenserna.

I jarnvagsprojektet fordras olika tillstdnd och anmélningar med mera som hanteras i
sarskild ordning. I dessa beslut stélls vanligen olika krav, villkor och rad mot
verksamhetsutovaren, det vill sdga Trafikverket och/eller entreprenoren. Att se till att
dessa krav och villkor efterlevs och uppnés ar ett annat centralt syfte med uppfoljning
och kontroll och handlar om en konkret tillimpning av miljobalkens hansynsregler.

Det tredje syftet 4r mer langsiktigt och ar knutet till den kunskapsuppbyggnad som ska
bidra till att kommande projekt miljoanpassas sa effektivt som mojligt.

I vissa fall ar det inte mojligt att precisera dtgirder for att minska skadlig miljopaverkan
redan i detta skede. Daremot bor man lagga vikt vid att identifiera risken for skador,
redovisa principer for dtgarder och besluta hur det fortsatta arbetet med atgiarderna ska
bedrivas. Efter utforande kravs ocksa en uppfoljning av de konsekvenser som bedémts
kunna uppsta.

Exempel pa omraden som bedoms lampliga att inga i ett miljokontrollprogram ar:

*  buller under byggskedet

*  kontroll av vattenkvalitet pa eventuellt utgaende lanshallningsvatten

*  kontroll av grundvattennivaer under byggtiden.
En miljochecklista (miljosdkring plan respektive bygg) har upprittats dir projektets
identifierade miljévarden, atgarder och forsiktighetsmatt har sammanstallts.
Checklistan utgor ett underlag for kommande forfragningsunderlag och bygghandling.

Syftet med checklistan ar att sikra att identifierade atgirder och forsiktighetsmatt tas
om hand i nista skede.
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15.2. Kommande sakprovningar

Med sakprovningar menas provning av olika verksamheter som ombyggnaden av
stationsomradet medf6r och som inte regleras i faststillelsen av jairnvagsplan.
Sakprovning sker framst mot olika kapitel i miljobalken men dven prévning mot
kulturmilj6lagen samt plan- och bygglagen kan vara aktuellt. Nar detaljprojekteringen
okar blir det tydligare vad som kommer att pdverkas och vilka tillstand eller
anmalningar som kréavs. Inom ramen for jarnvagsplanen har i nuldget nedanstiende
atgarder identifierats som kan leda till prévning.

15.2.1. Anmalan om vidtagande av avhjalpandeatgarder vid arbete inom
fororenade omraden

Anmadlan ska goras till Lerums kommun infér det kommande byggskedet (28 §

forordning (1998:899) om milj6farlig verksamhet och hélsoskydd). Till anmélan ska en

beskrivning av planerad verksamhetskontroll bifogas. Anmailan enligt ovan &r aktuell

eftersom jarnviagsanldggningen ar fororenad.

15.2.2. Bygglov
Bullerskyddsskiarmar, teknikbyggnader, bodar och upplag ar bygg- respektive
marklovspliktiga.

Bullerskyddsskarmar

I plan- och bygglagen (PBL) ges viss mdjlighet till undantag fran bygglovsprovningen for
bullerskyddsskarmar. For att undantag ska gélla krivs ett skriftligt medgivande fran
kommunen. Trafikverket och Lerums kommun diskuterar frigan om undantag fran
bygglov for bullerskyddsskarmar.

Teknikbyggnader
Trafikverket ansoker om bygglov for teknikbyggnader.

Bodar och upplag
Trafikverket ansoker om tillfalliga bygg- och marklov fér bodar och upplag.
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16. Samrad i jarnvagsplaneskedet

Samrad har hallits fortlopande genom hela planlaggningsprocessen. Alla samrad finns
dokumenterade i en samradsredogorelse som tillhor jairnvagsplanen.

Da Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan beslutat att projektet kan antas medfora
betydande miljopéverkan har jarnviagsplanen samratts med utékad krets. Samrad har
skett med de sérskilt ber6rda, myndigheter och organisationer som bedémts vara
relevanta. Samradskretsen framgar av den samradsredogorelse som tillhor
jarnvagsplanen.

Samrad med Lansstyrelsen i Vastra Gétalands lan
Ett inledande samriddsmote med Léansstyrelsen i Vistra Gotalands 1an holls 2017-11-15.
Trafikverket redovisade Gversiktligt innehéll for miljobeskrivning/MKB.

Samradsmote med Lansstyrelsen holls dven 2018-05-23 infor projektets begéran om
beslut om betydande miljopéaverkan.

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan tog 2018-07-04 beslut att projektet kan antas
medfora betydande miljépaverkan.

Trafikverket har haft ett skriftligt avgransningssamrad med Liansstyrelsen. Lansstyrelsen
har i sitt yttrande betonat vikten av att MKB:n hanterar paverkan pa Natura 2000-
omréde, miljokvalitetsnormer for vatten, vattenverksamhet, risker inklusive farligt gods,
buller under byggtiden och driftskedet, fororenade omriden, masshantering och
vibrationer.

Ytterligare ett samrddsméte holls med Lansstyrelsen 2019-03-20. Métets fokus var
utformning och miljopéaverkan i enlighet med 2 kapitlet 2 § Lag om byggande av jairnvag.
Trafikverket redovisade de fragor man arbetat vidare med efter att samradshandlingen
gick ut pa remiss, hur de tekniska l6sningarna ser ut och vilka skyddséatgarder som
kommer att foreslas i jarnviagsplanen. Lansstyrelsen lamnade synpunkter framforallt
kring riskfragor.

Samrad med Lerums kommun

Fortlopande samradsmoten har genomforts med Lerums kommun inom ramen for
jarnvagsplanen. Trafikverket har ocksa vid flera tillfillen informerat kommunstyrelsens
arbetsutskott i Lerums kommun.

Moten har hallits om bullerskyddsskdrmar, teknikbyggnader samt tillfzlliga
markansprak och driftfragor.

Ovriga
Samrad har héllits med Riddningstjansten, Vasttrafik, ledningsidgare med flera.

Samrad med allmanheten

Samradsmoéten med allméanheten och enskilda som sérskilt berors holls 1 Lerum
2018-05-16 och 2019-01-23. Vid dessa tillfallen gavs en samlad bild av projektet,
inklusive bakgrund, mal, forutséttningar, foreslagna 16sningar och fortsatt arbete. De
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synpunkter som lamnades avsag fraimst buller, vibrationer, utformning av gdngtunneln i
Floda, tillginglighet for resenirer och intrang vid Savean. Det stilldes dven fragor kring
bland annat kapaciteten pa Vastra stambanan i stort, behov av ny eller utbyggd jarnvag,
bron 6ver Savean, byggtiden och férbindelse tvars jarnvagen i Lerum.

Jarnvagsplanens samradsunderlag lades ut pé Trafikverkets hemsida 2018-04-25 och
skickades pa remiss till samrédskretsen under perioden 2018-04-25 till 2018-05-25.
Under perioden 2019-01-18 — 2019-02-19 var samradshandlingen for Vandspér
Floda/Lerum, delen Lerum pa remiss. Under dessa perioder gavs majlighet att yttra sig
over underlaget.

Samréd med allminheten om foéreslagen upplags- och omlastningsplats vid Hulan holls
2019-05-22. Vid samrédet presenterades bakgrunden till jarnvagsprojektet och varfor
upplags- och omlastningsplatsen vid Hulan beh6vs. Omrédets varden, utformning av
upplaget och foreslagna skyddséitgiarder presenterades. De synpunkter som lamnades
avség framst lokaliseringen av ytan, buller och flytt av befintlig gdng- och cykelvag.
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