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Utredning avseende 100-arsregn
Jarnvagsplan Vandspar Floda/Lerum, delen Lerum

Bakgrund

Trafikverket arbetar med jarnvagsplan och har 2019-06-20 begért lansstyrelsens
godkannande av Miljokonsekvensbeskrivning. Av handlingarna framgar att
anlaggningen dimensioneras for 50-arsregn med 25% klimatpaslag. Lansstyrelsen har
2019-09-25 begart att effekterna av minst ett framtida 100-arsregn ska studeras, garna
da ett s.k. CDS-regn dar bade snabba och ldngsamma forlopp inkluderas.

Detta dokument redovisar en fordjupad analys och beskriver héandelser och
konsekvenserna vid ett intensivare regn &n det dimensionerande. Dokumentet
kompletterar Miljokonsekvensbeskrivning och Teknisk PM Avvattning daterade 2019-06-
20.

Nuvarande forhallanden
Nederbordsomrade

Aktuellt nederbdrdsomrade ar del av sodra Lerum samt vag E20 mellan Kastenhofsmotet
i Oster och Géteborgsvagen i vaster. Norr om jarnvagen avgrénsas ytan vid nuvarande
busstation och vidare mot 6ster av Savean.

Topografi

V&g E20 lutar kraftigt fran Kastenhofsmotet i ster ner mot Lerums centrum och den
befintliga vagbron éver E20 och Vastra stambanan. Vag E20 har en lagpunkt, pé& ca 60
meter, i hojd med befintligt P-hus norr om jarnvagen innan den svagt lutar uppat mot
korsningen med Goteborgsvagen. Se figur 1 i bilaga.

V&g E20 har olika profilhdjd for vdgbanorna med den sédra vagbanan hoégre &n den
norra. Vagen &r pa aktuell stracka byggd med en skevning indt mittremsan pa 1:40 i den
norra vagbanan. Den sidra vagbanan lutar mot lokalvagen Sédra Langvagen. De bada
véagbanorna avvattnas i innerkant med en drénering i mittremsan. Dréneringen &r
kopplad till korsande trummor som leder vatten vidare till det kommunala systemet i
centralaLlerum.

Befintligt avvattningssystem
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Befintligt jarnvagsomrade med intilliggande gronytor avrinner ned mot Savean i dster
och via Alebackens befintliga trumma mot sjon Aspen i vaster.

Jarnvagsomradet avvattnas genom langsgaende draneringar mellan sparen samt diken.
Dessa &r anslutna till det kommunala dagvattensystemet i centrala Lerum via korsande
trummor.

Vatten fran sodra delen av Lerum och vag E20 leds ocksa via trummor/ledningar under
Vastra stambanan in i det kommunala dagvattensystemet som for det vidare till Savean
och sjon Aspen.

Denna del av Vastra stambanan invigdes i december 1857 som en enkelsparsbana och
lades om till en dubbelsparanlaggning 1915. Stationsomrade i Lerum har byggts om
manga ganger och har fatt sin nuvarande utformning pd 2000-talet. Jarnvagsomradet ar
anlagt med en grusballast och har i samband med krav pa hogre taghastigheter och stérre
axellaster forsetts med makadamballast. Stora delar av stationsomradet ligger pa bank
och endast ca 900 meter ligger i p& samma hojd som angransande mark norr om sparen.

Inga kéanda draneringsproblem har rapporterats inom banomradet och befintliga
bandréaneringar och jarnvagsdiken beddms i sin helhet vara i gott skick och ha en fullgod
kapacitet.

V&g E20 byggdes pa 1960-talet och anlaggningen dimensionerades enligt da gallande
praxis. Ett 2-arsregn med 10 minuters varaktighet (154 I/s x ha) anvandes.

Antagen handelse vid ett intensivt regn

Inom jarnvagsomradet kommer vid ett intensivt regn, bade vid intensiva som langsamma
regnférlopp, regnvatten att snabbt foras ner genom makadammen och féras bort via
grusballasten till befintlig dranering och jarnvéagsdiken. Regnvattnet infiltreras i
underballasten och undergrunden eller rinner ut vid bankfoten.

For vag E20 sker vid stora regnmangder ingen infiltration sa att vatten avleds via den

befintliga vagdraneringen, utan allt vatten kommer att rinna pa vagytan. Vatten kommer
att samlas i vagens lagpunkt och skapa en fri vattenyta som kommer att vaxa till dess att
den blir sa stor att den kommer att rinna 6ver vagkanten och ner mot Vastra stambanan.

Gronytan mellan vag E20 och Vastra stambanan lutar mot jarnvégen och utgor en
infiltrationsyta som utjamnar och fordrojer regnfléden innan det nar befintligt
jarnvagsdike utmed spar 3.

Figur 2 i bilaga visar befintliga forhallanden vid CDS-regn med 100-ars aterkomsttid,
25% klimatpaslag och varaktighet pa 6 timmar.

Utbyggnadsforslaget

Ett fjarde spar foreslas mellan befintliga spar och vig E20. Detta gor att bredden pa
befintlig gronyta kommer att minska med ca 6 — 10 meter pa en stracka av drygt 900
meter.

For att ta hand om hdjdskillnaden mellan vag och jarnvadg kommer en stddmur att
uppféras. Denna mur gors tat upptill for att vid intensiva regn férhindra regnvatten som
svammar éver fran vag E20 att nd jarnvagen.
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Vattnet leds utmed muren i diken at dster respektive vaster. Dikena mynnar i
fordrojningsytor innan utlopp till recipienterna Savean respektive Alebacken.

Det fjarde sparet kommer att byggas enligt nybyggnadsstandard med bade dike och en
tackt dréanering som leder vattnet till férdréjningsytorna i dster och véster.

Ovriga spar kommer att byggas om och anpassas till den nya funktionen. Ballasten byts
bitvis ut till ett mer genomslappligt material med hdgre teknisk standard men
avvattningssystemet pa bangarden blir i princip som idag.

Konsekvenser for den ombyggda jarnvagen av ett intensivt regn

Vatten fran E20

Vid ett intensivt regn kommer regnvatten att samlas i ovan beskrivna lagpunkt for vag
E20. Vatten kommer att samlas i den norra vagbanans vanstra korfalt och kommer att
Oka i sin omfattning till dess att vattnet rinner dver asfaltkanten. Se figur 3 i bilaga.
Denna 6verstromning kommer att ske nar vattendjupet i korfaltet ar paca 0,3 — 0,4
meter pa en stracka av ca 80 - 100 meter. Néar detta tillfalle har passerat kommer
vattenflodet att 6ka i forhallande till tillrinningen fran vagytan.

Nagon infiltration ned till den befintliga vagdraneringen ar ej medtagen da
handelseforloppet &r mycket snabbt i den intensiva delen av ett CDS-regn eller vid en
100-ars handelse.

Overstromningens hojd kommer endast att vara ndgon till ndgra centimeter vid en sadan
intensiv regnhandelse och ar utspridd pa en relativt lang stracka. Hastigheten pa detta
vatten kommer darfor att vara lag. Detta medfor att vattenmangden kommer att vara
relativt stor men med en l&g vattenhastighet vid murens slut. Overstromningsvatten
kommer att foras at Gster respektive véaster utmed den anlagda muren. Vatten kommer
nu att rinna snabbare fram och i stérre mangd till respektive recipient jamfort med
dagens situation med naturlig férdrdjning i befintlig gronyta mellan véag E20 och
jarnvagen.

Skydd for jarnvagen

En mur anlaggs mellan E20 och nytt spar 4 for att forhindra att Gversvamningsvatten nar
jarnvéagsanlaggningen. Vag E20 paverkas inte negativt av atgarden med mur.

For att sékert leda bort vattnet 1angs muren anléggs ett dike mellan véagréacket och muren
med ett djup pa 0,5 meter och en bottenbredd pa minst 0,4 meter. Vattnet fors vidare i
anlagda diken fram till férdrdjningsytorna i dster respektive vaster.

Fordrdjningsytorna

Fordréjningsytorna ligger pa mark som kan éversvammas utan att jarnvagstrafiken
paverkas.

Den 6stra fordréjningsytan ligger mellan E20 och jarnvégen strax vaster om jarnvagens
korsning med Savean. Fordrojningsytan sakerstaller att inte vattenmangden som fors at
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Oster fororsakar 6kad erosionsrisk for intilliggande lokal vag (Stromangsvagen) och
utlopp till Savean.

Den vastra fordrojningsytan ligger dster om den forslagna teknikytan séder om sparen.
Fordrojningsytan kommer sdledes att ligga mellan vag E20 och jarnvéagen och ha sitt
utlopp via ett dike som gar utmed den nya servicevagen. Diket ar sedan anslutet till
befintlig kulvert for Alebacken som leder vattnet till sjén Aspen. I och med den férslagna
fordrojningsytan kommer flodet till Alebackens kulvert inte forandras i forhallande till
dagens belastning.

Nytt spar 4

Dagens gronyta mellan vag E20 och Vastra Stambanan som tas i ansprak for det nya
sparet kommer efter ombyggnad utgéras av jarnvagsomrade med ny underbyggnad samt
ha ett jarnvagsdike med egen drénering. Detta dike med tillhérande dranering kommer
att anslutas till de foreslagna fordréjningsytorna i 6ster respektive vaster. Den naturliga
fordrojningen som tidigare skett i gronomradet kommer nu att ske i jarnvagsmarken for
spar 4. Dréanering for det nya sparet kommer att ligga djupare an den befintliga. Ny
bankropp kommer att vara mer permeabel &n den befintliga och kommer séledes
magasinera mer vatten och har stérre kontakt med undergrunden, vilket kommer att 6ka
mdojligheten att infiltrera regnvatten.

Ovriga bangarden

Befintlig och ombyggd dranering for den évriga bangarden kommer att fungera som idag
och darigenom halla ner vattennivan i hela jarnvagsomradet.

Tagtrafiken kommer sdledes inte att paverkas vid ett intensivt regn da vatten kommer att
infiltreras genom ballasten och snabbt infiltreras ner i det underliggande jordmaterialet.
Overskottsvatten fran viag E20 och jarnvagsomradet leds ut via diken till de anlagda
fordrojningsytorna som ligger lagre an jarnvagsomradet dar en fordrojning kan ske utan
att paverka jarnvagsbankens stabilitet. Se figur 3 i bilaga.

Bilagor:
e Figur 1. Avrinningsomrade till lagpunkt, norra korfaltet vag E20

e Figur 2. Skyfallsanalys for befintlig situation, bearbetad i SCALGO, CDS-regn
med 100-ars aterkomsttid, 25% klimatpaslag och varaktighet pd 6 timmar

e Figur 3. Skyfallsanalys for planerad bebyggelse, bearbetad i SCALGO, CDS-regn
med 100-ars aterkomsttid, 25% klimatpaslag och varaktighet pd 6 timmar
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Figur 1. Avrinningsomrade till Iagpunkt
Norra korfaltet, vag E20

B Lokal 1&gpunkt
I Avrinningsomréde till 18gpunkt

Datum utforande: 2019-10-03
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Figur 2. Skyfallsanalys for befintlig situation, bearbetad i SCALGO
CDS-regn med 100-3ars aterkomsttid, 25% klimatpaslag och varaktighet p& 6 timmar
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Figur 3. Skyfallsanalys for planerad bebyggelse, bearbetad i SCALGO
CDS-regn med 100-3ars dterkomsttid, 25% klimatpaslag och varaktighet p& 6 timmar
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