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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Vastra stambanan, mellan Goéteborg och Stock-
holm, ar en av Sveriges viktigaste jarnvagar.
Den omfattande trafiken pa Vastra stambanan
medfér alltfor ofta storningar, med forseningar till
foljd. Trafikverket genomfoér en serie med punkt-
insatser pa strackan Goéteborg-Skovde for att
fler tdg ska kunna ga under hogtrafikperioderna
men ocksa for att ge hogre effektivitet och battre
driftsdkerhet. Projektet Vandspar Floda/Lerum
ar en av dessa punktinsatser. Projektet syftar

till att pa kort/medellang sikt bidra till att uppna
Okad kapacitet och robusthet pa Vastra stamba-
nan samt 6kad tillganglighet.

Varen ar 2018 togs samradsunderlag fram for
jarnvagsplanen Vandspar Floda/Lerum. | sam-
radsunderlaget ingick atgarder i bade Lerum och
Floda. | Lerum féreslogs ombyggnad av statio-
nen for att ge mojlighet till férbigangar i bada
riktningar, samt vandning vid behov. Projektets
syfte uppnas i och med genomférande av atgar-

derna i Lerum, oaktat genomférande av atgarder
i Floda. Begransad ombyggnad inom befintligt
stationsomrade behdver anda genomféras i
Floda for att forbattra tillganglighet och sakerhet.

Trafikverket har beslutat att projekt Vandspar
Floda/Lerum delas i tva delar och att jarnvags-
planen i fortsattningen begransas till att omfatta
atgarderna i Lerum. Atgarder i Floda ska brytas
ut till ett separat delprojekt for genomférande
utan jarnvagsplan.

Lansstyrelsen i Vastra Goétalands lan tog
2018-07-04 beslut att projektet Vandspar Floda/
Lerum, delen Lerum kan antas medféra bety-
dande miljdpaverkan.

Stationsbyggnad
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Figur1  Fdreslagen principiell utformning av stationsomradet i Lerum.

1.2 Projektets omfattning

Ombyggnaden av stationsomradet i Lerum ska
ge mojlighet till sa kallade férbigangar, det vill
saga majlighet att kora om tag, i bada riktningar
samt majlighet till vandning av tag fran Goéteborg
vid behov. Detta innebér att stationen utformas
med fyra spar, varav tva ar normalhuvudspar
och tva ar avvikande huvudspar. Ett nytt spar,
spar 4, foreslas byggas mellan vag E20 och be-
fintligt sparomrade. For resenarer ska tillganglig-
heten till stationen och plattformarna bibehallas.
Den befintliga mittplattformen, som idag ar 225
meter, ska kunna férlangas till 250 meter. Platt-
formen vid spar 1 tas ur drift. Féreslagen prin-
cipiell utformning av stationsomradet i Lerum
visas i Figur 1.



2. Forutsattningar

2.1 Landskapet

Lerum ligger i ett smaskaligt sprickdalslandskap
och tatorten aterfinns i en relativt bred dalgang
med flackt stigande, bebyggda dalsidor. Den
kuperade terrangen skapar storskaliga utblickar
i landskapet. Centrum ligger relativt lagt och kan
overblickas fran villaomradet pa héjden séder
om vag E20. Nivaskillnaderna gor det majligt att
uppleva den gréna inramning som finns kring de
centrala delarna.

Strukturmassigt praglas tatorten till stor del av
det breda infrastrukturrum som Vastra stam-
banan och vag E20 utgor. Det skapar en tydlig
Ost-vastlig riktning i landskapet och forstarks
av Savean som slingrar sig at samma hall. Det
smaskaliga och halvslutna villaomradet i sdder
kontrasterar tvart mot det 6ppna storskaliga
infrastrukturrummet. Mot jarnvagen avgransas
omradet bade fysiskt och visuellt av en buller-
skyddsskarm.

Lerum centrum upplevs som en 6 mellan olika
barriarer; Savean med tillhdrande gronska
avgransar centrumomradet i norr och Vastra
stambanan samt vag E20 avgransar i sdder.
Stadsbilden karaktariseras av en blandning av
arkitektoniska stilar d& bebyggelsen ar uppférd
under skilda tidsaldrar. Flera omraden ar utpe-
kade kulturmiljoer och det finns ett antal kultur-
historiskt intressanta byggnader som férutom

att de tillfor upplevelsemassiga kvaliteter har
betydelse for forstaelsen av samhallets histo-
riska utveckling. Jarnvagsbron dver Savean och
Wamme bro ar betydelsefulla for upplevelsen av
narmiljon.

Figur 2

Vy frén Brobacken mot Sdveéns naturomrade.



2.2 Stadsbildanalys

Inom ramen for PM Landskapsanalys gjordes

en indelning av planomréadet i olika karaktars-
omraden. Gransdragningarna ar baserade pa
visuell karaktar samt pa den anvandning och
rorelse som praglar omradena. Till grund foér de
definierade karaktdrsomradena ligger aven land-
skapets forutsattningar sasom gronstruktur och
kulturhistoriska varden vilket praglar omradenas
innehall och utformning.

7 stycken olika karaktédrsomraden ér identifie-
rade (se Figur 2):

1. Infrastrukturrum vid Lerum station

2. Central knutpunkt for rorelse vid Lerum sta-
tionsomrade

3. Storskalig parkering sdder om Stationsvagen.
(Nytt resecentrum planeras pa delar av omrade
2 och 3.)

4. Gronstrukturrum kring Sdvean och Broback-
ens trabebyggelse.

5. Lerum centrum med kommunhus, bostader
och butiker.

6. Smaskaligt verksamhetsomrade och bostader
langs Goéteborgsvagen.

7. Villabebyggelse sdéder om vag E20.

Karaktdrsomradena har olika kanslighet fér hur
de paverkas av ombyggnation i samband med
spartillagget. Detta beskrivs utforligt i PM Land-
skapsanalys.
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Figur 3 Beﬁntliga karaktrsomréden somh

ar deﬁnirats inom utredningsomradet (ur PM Landskapsanalys)



3. Gestaltning

3.1 Mal och hansynstaganden

Med utgangspunkt fran andamal, projektforut-
sattningar och nationella mal har nedanstaende
overgripande projektmal tagits fram:

« Okad kapacitet, vilket ger méjlighet att kéra fler
tag och erhalla hogre punktlighet

« Okad robusthet, vilket ger 6kad flexibilitet saval
vid tidtabellsplanering som vid stérningar

« Okad tillganglighet fér pa- och avstigande
resenarer

* Bibehallen eller forstarkt upplevelse av stads-
bild kopplat till stationsmiljon.

De tva sista malen har direkt baring pa utfor-
mingen och gestaltningen av anlaggningen.
Utifran dessa har foljande punkter identifierats
som viktiga att ta hansyn till i detta arbete:

* Viktiga siktlinjer, vypunkter, landmarken och

kulturmiljdmassigt kansliga miljoer eller element.

* Orienterbarhet, tillganglighet, trygghet och
sakerhet for raddningstjanst samt service- och
underhallspersonal, for alla resenarsgrupper.

 Att skapa mervarde for, och harmoni med,
stadsbilden.

De tillkommande anlaggningarna och bygg-
naderna anpassas och gestaltas med hansyn
till omgivande landskap och karaktarsdrag for
att integreras val pa platsen. Det ar framforallt
bullerskyddsskarmar och nya teknikbyggnader
som kraver omsorgsfull gestaltning i samband
med ombyggnaden av Lerum station. Ett annat
synligt element ar fordréjningsytan i dstra delen
av jarnvagsanlaggningen.

| arbetet med utformningen och gestaltning av
dessa har olika aspekter vagts mot varandra.
Olika aspekter sasom barriareffekt, trygghet pa
stationsomradet, anpassning till landskapet och
karaktarsmassiga samband. Bullerskyddseffek-
ten samt kostnader och underhall kan sta i kon-
flikt med varandra. For att géra denna jamkning
och férankra gestaltningen ar Lerums kommun
en viktig samradspart.



4. Bullerskyddsskarmar

Vid utformningen av skdrmarna ska gestaltning
och visuell barridrverkan samverka med buller-
skyddseffekt, forutsattningar for monteringsmoj-
ligheter, drift och underhall samt med risk och
sakerhet. Skarmarna ska vara cirka fyra meter
hdga och kommer att upplevas fran olika hall
och avstand, varfor de behdver utformas med
omsorg fran samtliga perspektiv. Skarmhojden
pa cirka fyra meter Over ralsdverkant gor att den
inte upplevs sa hdg fran till exempel vag E20
som ligger hdgre an jarnvagen.

Forslagsvis anvands en gemensam utformning
och stomme for att sékerstalla ett sammanhallet
helhetsintryck och undvika plottrighet, exempel-
vis i form av lag betongsockel/betongstodmur
med skarmelement ovanpa. Hansyn ska ocksa
tas till hur det stora antalet befintliga bullerskydd
langs strackan ar utformade. For den centrala
delen, vid plattform, bor utformningen ha en ho-
gre standard. Partiet vid plattform med skarmar
pa bada sidor ska agnas stor omsorg pa grund
av hdg exponering och kanslighet. Skarmar

pa denna stracka ar synliga fran flera hall och
avstand: fran plattform, tag, stationsomradet,
centrum och fran vag E20.

Skarmarna utformas med hansyn till den be-
fintliga miljons karaktarsomraden och kan med
fordel fa en formgivning eller symbolik som
samspelar med omgivningen och informerar
om tatorten.Vardefulla symboler fér Lerum kan
visas pa sjalva skarmen, exempelvis i form av
muralmalningar. Malningarna kan forslagsvis
utféras av gatukonstorganisationen Artscape

saga. Inspirationen till malningarna hamtas ofta
fran klassiska folksagor fran hela varlden. Ge-
nomsiktliga partier foreslas i siktstraket mellan
det befintliga parkeringshuset och det planerade
resecentrumet samt vid entrén till planerade
resecentrumet och i anslutning till det befintliga
stationshuset. | den smalaste sekvensen dar
skarmarna ges ett underhallsvanligt och oge-
nomsiktligt standardutférande ar nivaskillnaden
mellan norra och sddra sidan av jarnvagen sa
stor att siktférhallandena och barridrverkan inte
paverkas negativt.

Bullerskyddsskarmarna utformas i samrad med
Lerums kommun. Gestaltningen av de skar-
mar som ar synliga fran mittplattform och fran
Lerums centrum bedéms vara viktigast. Om
kommunen onskar finns det aven mojlighet att
tillfora medvetet vald gronska pa bullerskydds-
skarmar som vetter mot gamla stationshuset, for
att fa ner skalan och skapa variation.

Nedan redovisas féorekommande bullerskydds-
skarmar:

Bullerskyddsskarm typ 1a
Standardskarm (likt till exempel Noistop Green
eller Infra Bullerskydd) i form av betongsockel/
stédmur och H-balkar med absorbent pa bada
sidor.

Figur 4  Fasadutsnitt fran vdg E2o

Bullerskyddsskarm typ 1b

Standardskarm (likt till exempel Noistop Green
eller Infra Bullerskydd) i form av betongsockel/
stdédmur och H-balkar. Bullerskyddet forses med
absorbent endast pa sidan som vetter mot jarn-
vagen. Mdjlighet till kompletterande plantering-
sytor med klattervaxter finns pa sidan som vetter
mot centrum. Pa den sida som vetter mot vag
E20 kan inga planteringsytor med klattervaxter
forekomma.

Fasadutsnitt frén Stationshuset

Figur 5
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Figur 6  Fasadutsnitt fran mittplattform

Bullerskyddsskarm typ 2

Sekvenser av ogenomsiktliga och genomsikili-
ga bullerskyddsskarmar avléser varandra. De
ogenomsiktliga utférs som standardskarmar
med absorbent pa sidan som vetter mot jarnva-
gen. Majlighet till kompletterande planteringsytor
med klattervaxter finns pa sidan som vetter mot
centrum.
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Figur 7 Fasadutsnitt fran Stationshuset

Figur 8  Fasadutsnitt fran Adelstorpsvagen



4.1 Oversiktsplan

Bullerskyddsskarm typ 1b

Befintlig bullerskyddsskarm, ogenomsiktlig

Hoid over ralsoverkant: . weenenne Befintlig bullerskyddsskarm, delvis genomsiktlig

3.8 - 4.1 meter

------- Nytt stangsel
Bullerskyddsskarm typ 2

HOjd éver ralsdverkant:
3.8 - 4.0 meter

Bullerskyddsskarm typ 1b
. Hojd dver ralsoverkant:
... 3.8 - 4.0 meter

Bullerskyddsskarm typ 1b
Hojd over ralséverkant:
3.8 - 4.0 meter

Bullerskyddsskarm typ 1a
.. Hojd Gver rélséverkant:
*...3.0 - 3.3 meter

Bullerskyddsskarm typ 1a
.. Hojd éver rélséverkant:
..3.8 - 4.3 meter

"Sektion A

A

|——| Ny bullerskyddsskarm, ogenomsiktlig
presssaqd Ny bullerskyddsskarm, delvis genomsiktlig



Figur 9  Befintlig bullerskyddsskdrm, vy fran S6dra Figur1o  Skissférslag: bullerskyddsskdrm typ 1a, vy fran Figur 11

Befintlig bullerskyddsskérm, vy fran Aspenésva-

Langvéagen. véag E20. gen.
Spar Spar
Villakvarter Grasyta med trad =~ . 2 1 Verksamhetsomrade
GC- vag
= o (i
Sédra Langvagen Vag E20 Ny servicevag Vastra stambanan Goteborgsvagen

4.2 Sektion genom vastra delen av omradet,
sett fran Alingsas
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Figur 12 Befintlig bullerskyddsskérm, vy fran  Figur13 = Skissférslag: bullerskyddsskérm typ 1a, vy frén mittplattform. Figur 14 Skissférslag: bullerskyddsskérm typ 2 med motiv frén Artscape
Sédra Langvagen. Fargséttning enligt Lerum kommuns fargskala. saga, vy frén Adelstorpsvégen.
Villakvarter C s : . :
v ;  Spar Spar Spar Spar P
‘ 6gonhsjd 4 3 2 1 hus

Sédra Langvagen Véag E20 Nytt spar Vastra stambanan Stationsvagen

4.3 Sektion genom Adelstorpsvagen, sett fran Alingsas,
inklusive synfalt for stdende person pa Soédra Langvagen
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Figur 15 Vy fran Adelstorpsvégen.
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Figur 16 Befintlig bullerskyddsskérm, vy fran Figur 17  Skissférslag: bullerskyddsskarm typ 1a, vy fran mittplattform. Figur19 Skissférslag: 6vergang mellan nytt sténgsel och

Sdédra Langvégen. Fargséttning enligt Lerum kommuns fargskala. bullerskyddsskarm, vy fran kommande resecentrum.
Villakvarter
. Planerat Centrumbebyggelse
s resecentrum

6égonhéjd

7777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777 (byggnad utgor
Spar Spar : Spar bullerskydd)

Sédra Langvagen Véag E20 Nytt spar Vastra stambanan Stationsvagen

4.4 Sektion genom mittplattform och planerat resecentrum, inklusive synfalt
for staende person pa Sédra Langvagen
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