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Forord

Vistra stambanan ér en av Sveriges viktigare jirnvigar. Banan har stor betydelse pa
savil nationell som lokal och regional niva. Genom snabbtagstrafiken knyter den
ihop tva av landets storstadsregioner. Den ir en viktig lank for godtransporter mellan
Milardalen/Bergslagen och de norra delarna av landet samt Vistsverige och Gote-
borgs hamn. Regional- och lokaltagstrafik knyter ihop arbetsmarknaderna i Vistra
Gotaland. Trafiktillvixten har varit stark under lang tid.

Utnyttjandet av jarnvigen framforallt i Goteborgsomradet har i praktiken natt ka-
pacitetsgriansen under hogtrafik. Detta leder till att det &r svart att pa ett effektivt sétt
utnyttja den potential som Vistra Stambanan har f6ér transporter av savil gods som
resendrer.

De kommande aren forvintas transportbehovet i korridoren att 6ka till foljd av den
forvintade tillviixten och for persontrafiken pa jarnvig dven till f6ljd av det planerade
inférandet av tringselskatt i Goteborgs centralare delar. Aven den beslutade avreg-
leringen av persontrafiken, vilken kommer att sla fullt ut under 2012, bedéms leda
till att fler jairnvagsforetag kommer att vilja kora framférallt medel- och langdistant
trafik. Banan dr idag fullt utnyttjad under hogtrafikperioderna morgon och eftermid-
dag. Fler tag under dessa perioder innebér trangseleffekter, vilka kommer att medfora
lingre transport- och restider och 6kad risk for forseningar av savil gods- som per-
sontag.

Denna forstudie, som handlar om att bygga ett nytt vandspar for lokaltag i Floda,
ir ett delprojekt i ”Vistra stambanan, Géteborg-Skovde, Punktinsatser for effektivare
tagtrafik” , som bestar av 8-10 olika atgiirder utmed strickan. Atgirderna kommer till-
sammans att ge hogre effektivitet, ge utrymme for fler tag under hogtrafik och bittre
driftsikerhet genom férre storningar och snabbare aterstéllningsf6rmaga vid en for-
sening.

Forstudien behandlar hur den fortsatta planeringen skall bedrivas. Malsittningen

med arbetet ir att byggnation skall kunna ske 2013.

Trafikverket
Mars 2011
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Sammanfattning

Projektets bakgrund och dndamal
Dagens situation

Vistra stambanan ir en av Sveriges viktigaste jirn-
végar. Den har stor betydelse savil for den langva-
ga persontagstrafiken som for det lokala resandet.
Banan dr dven det viktigaste straket till och fran
Goteborgs hamn. Den Gkade efterfragan pa att-
raktiva pendlingsmdjligheter och snabbtag mellan
storstadsregionerna samt fler godstransporter pa
jarnvig, gor att kapaciteten pa Vistra Stambanan i
praktiken har natt taket. Sirskilt hart belastade &r
strickorna nirmast Goéteborg.

Floda bangard utgérs idag av ett 500 m langt
forbigangsspar, vilket ligger nirmast stationsbygg-
naden och Floda centrum, och tva genomgaende
spar. Forbigangssparet ir inte tillrackligt langt for
forbigangar av godstag med full 1ingd, men kortare
godstag och persontag kan forbigas. Idag trafikeras
Floda av ca 2-3 pendeltag per riktning och timma
under hogtrafik, varav nagra fa pendeltag vinder i
Floda. Vindande tag gar in pa forbigangssparet, vil-
ket medfor att dessa maste korsa motriktad trafik,
och kan da orsaka trafikstorningar. Pendeltagsta-
tionen bestar av sidoplattformar fér resande mot

Alingsas och for vindande tag samt en smal mellan-
plattform for resande mot Goteborg. Plattformar
och plattformsférbindelsen har stora brister betrif-
fande tillginglighet och trygghet

Andamal och projektmal

Baserat pa nationella, regionala och lokala mal har

dndamal och projektmal formulerats for punktin-

satserna mellan Goteborg och Skévde. Andamalet

ar att fler tag skall kunna ga under hogtrafikperio-

derna och didrmed skapa attraktiva pendlingsmaj-

ligheter, bidra till regionutveckling och bittre miljo.

Projektmalen anger bl.a att punktinsatserna skall

e medverka till ett 6kat resande med tag pa lédngre-
strickor genom tétare fjirr- och regionaltagstrafik

e medverka till ett okat kollektivtrafikakande
genom att restiden fran dorr till dorr skall bli
kortare och tillforlitligheten 6ka genom tétare
persontagstrafik, fasta avgangstider och bittre
punktlighet

e bidra till 6verflyttning av godstransporter fran
vig till jairnvig och ddrmed bidra till minskade
utslapp genom att ge plats for fler godstag dagtid.

. pendeltagstation
0 férstudieomrade




Malet for det aktuella delprojektet ar att anligg-
ningens utformning skall skapa forutséttningar for
en Okad trafik under hogtrafikperioderna och till-
lata minst 225 m langa pendeltag fran Goteborg att
vinda i Floda utan att paverka motriktad tagtrafik.

Planeringsférutsattningar
Trafikering och funktion
Forstudien avser ombyggnad av Floda bangard sa
att ett vindspar kan placeras mellan de genomga-
ende sparen. Avgrinsningen av utredningsomradet
bestdms av plattformarnas lige samt av den lingd
som krivs for att anpassa de genomgaende sparens
geometri till den 6nskade bangardsutformningen.
For att tillgodose malet med en trafik6kningen till
10 tag per timma och riktning vid maxtimman och
kvartstrafik for pendeltag, krivs vindning av vart-
annat tag i Floda. Anledningen till att Floda 4r en
lamplig plats att vinda tag i 4r dels att pendeltag
blir ikappkorda av snabbtag hir och dels att antalet
pendlare avtar 6ster om Floda.

Parallellt med denna studie planeras i ett sérskilt
projekt forldngning av plattformarna till 225 m, bl.a

i Floda. Ombyggnaden innebir att sidoplattformar-
na forlings och mellanplattformen slopas. Detta
medfor att alla pendeltag fran Goteborg gar in pa
sparet nirmast stationshuset. Atgiirderna skall vara
klara ar 2013

Kommunala planer

Ett program for Floda centrum har tagits fram och
godkints av kommunstyrelsen i november 2009.
Flodas historia ldgger grunden for dagens sam-
hille och skapar forutsittningar for utveckling av
orten. Programmet foreslar att Floda centrum ge-
nom strukturella atgérder kan stirkas pa befintlig
plats. Stationsomradet ses som ett framtida viktigt
utvecklingsomrade med en strategisk plats kopplat
till centrum.

Miljo

Stationsomradet i Floda ligger vid sjon Sévelang-
en dir den har sitt utlopp i Sdvean. Landskapet &r
priglat av Sdveans dalgang som &r tydligt avgrinsad
av hojdryggar. Dalgangen ar hir smal och lings an
finns skogsomraden vilket ger landskapet en sma-
skalig karaktér.



Sdvelangens sodra del ingar i omradet ”Sévean,
Niis, Ojared, Aspen” som utgor riksintresse for
naturvard. Sjon innehaller en artrik fisk- och fa-
gelfauna. Den del av strandstrickan som berors av
jarnvigsutbyggnaden bestar huvudsakligen av ban-
vall dér inga specifikt naturvardsintressanta arter
har patréffats. Den aktuella strandzonen har dnda
betydelse som livsmiljo for sjons djur- och véxtliv.
Savean 4r ett av sddra Sveriges mest virdefulla vat-
tendrag med en mycket rik fiskfauna. I vattendra-
get finns lekplatser for havsoring och stromlekande
bickoring samt Siveans unika bestand av lax. Séve-
an nedstroms Savelangen utgor Natura 2000-omra-
de som &ven inkluderar bestand med ek- och #del-
16vskog lings vattendraget.

Floda station &r en forutsittning for framvixten
av det moderna samhillet. Stationsomradet och
dess omgivningar har pekats ut i kommunens kul-
turmiljoprogram och innehaller bland annat vélbe-
varade exempel pa 1800-talets tribyggnadskonst.
Stationshuset uppférdes 1903 och d’Orchimontska
villan 4r en av de dldsta byggnaderna i Floda.

Boende utmed jirnviigen i Floda dr idag expone-
rade for buller inomhus som overskrider riktvér-
den motsvarande god miljokvalitet. Vid visentlig
ombyggnad av jirnvig strivar Trafikverket efter att
uppna dessa riktvirden vilket bland annat innebér
att atgirder ska Gvervigas om 45 dB(A) maximal
ljudniva 6verskrids inomhus. I det enskilda fallet
avgors atgirdernas omfattning med utgangspunkt
fran vad som ér tekniskt, ekonomiskt och milj6-
missigt motiverat.

Markfororeningar kan forekomma inom banom-
radet och dir verksamheter har bedrivits. Garve-
riet i Floda har varit i drift fran 1870-talet till 1971. T
processen hanterades krom och andra dmnen som
kan ha innehallit tungmetaller. Ddrmed finns det
en risk for att marken runt garveriet ér férorenad.

Redovisning av varianter

Vid analysen av hur identifierade problem och bris-
ter kan 16sas har tinkbara atgirder som utnyttjar
befintliga transportsystem provats enligt fyrstegs-
principen. Det visar sig att sammantaget riacker
inte atgirder inom steg 1, atgirder som utnyttjar
transportefterfragan och val av transportsétt och
steg 2, atgirder som ger ett effektivare utnyttjande
av befintligt jarnvigsnit, till for att uppfylla dnda-
malet med projektet.

De jdrnvigsforbittringsatgirder, steg 3-atgir-
der, som skulle kunna uppfylla malen syftar till
att mojliggora den 6nskade trafikkningen genom
vartannat pendeltag skall kunna vinda i Floda vid
kvartstrafik. For att astadkomma detta krévs att ban-
garden ir utformad sa att vindning kan ske utan att

genomgaende trafik stors. Detta dr endast mojligt
om vindsparet ligger i mitten, mellan de genomga-
ende sparen. Kombinerat med en successiv utbygg-
nad av andra punktatgirder pa strickan Goteborg
- Skovde kan ett 6kat utnyttjande av befintlig infra-
struktur ldngs hela Véstra Stambanan uppnas, vilket
tillgodoser dagens behov av kapacitetsforstirkning.

Studerade varianter

For att fa plats med vindsparet och en bredare mel-
lanplattform behover bangarden breddas. Beroende
pa utformning behover breddningen goras norrut
eller soderut och detta kommer att paverka angrins-
ande omraden. En breddning norrut paverkar bland
annat Driingseredsviigen och pendelparkeringen.
Om bangarden breddas sdoderut mot stationshuset
och bussterminalen, kan denna behova flyttas till
ett nytt lage. En forutsittning &r da att kopplingarna
mellan plattformar och bussterminal med vinthall
och tillhérande funktioner, cykeluppstillning och
pendelparkering blir bra. Tva ténkbara principut-
formningar av vindsparets placering har studerats,
som skulle kunna ge en bittre funktion 4n dagens
utformning, plattform vid véindspar och vindspar
efter plattformarna. Den forstnimnda kan &ven
kompletteras med vixelanslutning i ¢stra &ndan,
och ger da en forbigangsmaojlighet, en funktion som
finns med dagens stationsutformning. Vandspar ef-
ter plattformarna har valts bort, da projektets 4n-
damal inte dr mojliga att na med denna utformning,.
Ett betydande antal spargeometriska varianter har
studerats, men den komplexa spargeometrin gor det
svart att i detta skede identifiera spargeometriskt
specifika varianter, for vilka effekter skall kunna be-
skrivas. Darfor definieras de beskrivna varianterna
utgaende fran om utbyggnaden sker mot norr eller
mot sdder samt utifran mellanplattformens lige.

Utbyggnad mot norr

Spar 1, nuvarande férbigangsspar nidrmast stations-
huset, behalls som spar for genomgaende tag mot
Goteborg varvid breddningen sker norrut. Detta
medfor att en hog stodmur och bergskérning norr
om sparomradet paverkas, Driingseredsvigen
flyttas norrut pa en ca 200 m lang stricka vilket
i sin tur medfor att bergskidrning mot norr och
d’Orchimontska villan blir hogre.

Utbyggnad mot séder

Spar 3, langst norrut, for genomgaende tag Osterut
behalls och bangarden byggs ut mot sdder. Bredd-
ningen kan innebdra att forstirkningsatgirder
krivs som paverkar Sivelangen. Bussterminalen
med tillhérande funktioner liksom stationshuset
paverkas. Floda stationsviig flyttas och pendelpar-
keringen paverkas.



Effekter av varianterna
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Variant S23 - Utbyggnad at séder, mellanplattform mel-
lan spar 2 och 3

Funktionalitet och trafikering

Den soOkta trafikeringsfunktionen tillgodoses da
plattformar vid vindsparet innebir att passage-
rarutbyte for vindande tag kan ske oberoende av
trafik pa de genomgaende sparen. Med en vixel-
anslutning i 6stra dndan kan sparet #ven anvindas
som forbigangsspar vid trafikstorningar. Utbygg-
nad at norr eller at séder ir egalt sett till funktiona-
litet och trafikering ur ett jirnvigsperspektiv.

Ur ett resendrsperspektiv dr det tydligt om alla
tdg mot Goteborg, savil genomgaende som véin-
dande, avgar fran samma plattform, mellanplatt-
formen, vilket blir fallet om denna placeras mellan
sparen narmst stationshuset, mellan spar 1 och spar
2. Nackdelen blir dock att samtliga resenérer mot
Goteborg maste ta sig via plattformsférbindelsen till
mellanplattformen. Tag mot Alingsas stannar i det-
ta fall vid sidoplattformen pa norra sidan. Om mel-
lanplattformen placeras mellan de tva norra sparen,
spar 2 och spar 3, stannar tag mot Goéteborg vid si-
doplattformen nérmast stationsbyggnaden medan
vindande tag avgar fran mellanplattformen. Alla tag
mot Alingsas avgar fran mellanplattformen. Forde-
len med denna placering &r att en stor del av reseni-
rerna mot Goteborg gar direkt till plattformen utan
att behova anvinda plattformsforbindelsen.

Markanvidndning

Vid utbyggnad mot norr flyttas Driingseredsviigen
pa en drygt 200 meter lang striicka, vilket innebér
intrang pa fastighet norr om vigen. Den befintliga
pendelparkeringen kommer att paverkas.

En utbyggnad sdderut kommer att innebéra att
bussterminalen maste flyttas. Ett antal méjliga al-
ternativa losningar for bussterminalen har stude-
rats, dér vissa forutsitter att det befintliga stations-
huset rivs. De nuvarande funktionerna vénthall,
kiosk med biljettférsiljning och frisér, kan anting-
en ges utrymme i en ny byggnad eller finna lokaler
i befintliga byggnader. Vid ombyggnad av busster-
minal och 6vriga funktioner kopplat till resandet
stélls hoga krav pa god tillginglighet och korta
gangavstand mellan tag och buss liksom till cykel-
parkering. Det skall dven finnas angéringsmojlighe-
ter for rérelsehindrade och for att himta och limna
tagresenérer med bil samt taxi-platser néira bussar
och tag. Floda stationsvig behover sannolikt flyttas
vilken troligen paverkar pendelparkeringen.

Jarnvigsbroarna 6ver Brovigen och ge-vigen pa-
verkas sannolikt savil vid utbyggnad mot norr som
mot soder.

Omgivningspaverkan

Vid samtliga alternativ kan det bli aktuellt att bygga
en plattformsférbindelse 6ver jarnvigsomradet
och att sétta upp bullerskdrmar. En gangbro 6ver
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stationsomradet medfor en pataglig fordndring av
landskapsbilden och kan med omsorgsfull utform-
ning bli ett positivt tillskott. Utbyggnad mot norr
medfor stérre bergskdrningar 4n i nuldget. Utbygg-
nad mot s6der medfor fordndringar genom att sta-
tionsomradet kan komma att expandera mot Oster,
utiSévelangen, for att ge plats at en ny bussterminal.

Utbyggnad mot norr bedéms inte paverka na-
turmiljon. Utbyggnad mot séder medfor troligen
ett mycket litet intrang i #dellévskog i Natura
2000-omradet ”Sidvean”. Intranget medfor endast
en mycket liten paverkan pa habitatet som helhet
men atgirden kréver tillstand. En mindre utbygg-
nad av bangarden i sjon Sivelangen kan bli aktu-
ell och da krévs troligen dven en tryckbank. For
att begrinsa paverkan pa riksintresset Sivelangen
kan strand- och bottenmiljéer aterskapas. Det kan
ocksa bli aktuellt att anldgga bussterminal pa plat-
sen Oster om stationshuset, eventuellt genom ut-
byggnad i sjon. Dessa arbeten i vatten kan medfora
grumling av Natura 2000-omradet ”Sivean” med
risk for paverkan pa lekande fisk. Det &r i nuva-
rande skede inte klarlagt om atgérder i Sévelangen
kréver tillstand.

Utbyggnad mot norr medfor att bergskirning
pa Dringseredsvigens norra sida flyttas nirmare
d’Orchimontska villan som da kanske maste tas
bort. Vid utbyggnad mot séder kan ny busstermi-
nal ordnas genom att stationshuset tas bort eller
genom att terminalen liggs 6ster om stationshuset
vilket forutsiitter att stationsomradet byggs ut mot

Oster, i Sdvelangen. Det medfor en negativ paverkan
pa kulturmiljon att ta bort villan eller stationshuset.

Utbyggnadsalternativen #r likvirdiga ur buller-
synpunkt och samtliga alternativ medfér en for-
bittring jamfort med nuldget eftersom bullerdim-
pande atgirder ingar i utbyggnaden. For Gvriga
miljoaspekter &r alternativen i stort sett likvirdiga
och bedoms inte medfora nagra stora foréindringar
jamfort med nuléget.

Anldggningskostnader

Kostnaden for atgirderna dr bedémd till ca mel-
lan 220 och 250 Mkr. Prisniva 2010-06. Den hogre
kostnaden avser en utbyggnad at soder, variant S13
och S23. Kostnadsskillnaden mot utbyggnad at norr,
variant N13 och N23, kan till storsta delen forklaras
med forstiarkningsatgiarder vid utbyggnad néra Si-
velangen och flyttningen av bussterminalen.

Samlad bedomning

Sammantaget bedoms alternativ N23 (sparomradet
utvidgat mot norr samt sidoplattformen séder om
sparen och mellanplattform mellan spar 2 och 3) ge
flest funktionella férdelar samtidigt som konflikten
med Natura 2000-intresset undviks. Eftersom alla
varianter fysiskt sett inryms i samma smala kor-
ridor bor dock ingen uteslutas i detta skede. I en
jarnvigsplan med forfinade spargeometriska berak-
ningar kan flera osikerheter klaras ut sa att effek-
terna, sirskilt for miljé och ekonomi, blir tydligare.



1 Projektets bakgrund och dndamal

| detta kapitel beskrivs vilka behov och problem som skall analyseras, uppstéllda mal for
projektet samt den lagstiftning och de formella processer som styr arbetet.

11 Dagens situation

Vistra stambanan ir en av Sveriges viktigaste jarn-
végar. Den har stor betydelse savil for den langviga
persontagstrafiken mellan Véstsverige och Stock-
holm/Milardalen som for regionalt resande och
det lokala resandet inom Goteborgsregionen med
pendeltagtrafik pa strickan Goéteborg — Alingsas.
Banan ir dven det viktigaste straket till och fran Go-
teborgs Hamn, vilken dr Nordens stérsta, och som
gor Vistra Gotaland till landets mest framtridande
exportregion.

Lerum

Vistra stambanan mellan G6teborg - Stockholm

Efterfraigan pa attraktiva pendlingsmojlig-
heter, en 0kad persontagtrafik med snabbtag mel-
lan storstadsregionerna och fler godstransporter
pajarnvag gor att den redan hart trafikerade Vistra
stambanan snart nar taket. Godstrafiken ir sedan
nagra ar oppen for konkurrens, vilket innebér att
flera olika jarnvigsforetag bedriver trafik och att de
olika foretagens 6nskemal om tidtabellsldgen ofta
kommer i konflikt med varandra. Fran 2011 kom-
mer dven persontrafikmarknaden att 6ppnas for
konkurrens. Detta leder till att fler jairnvigsforetag
kommer att konkurrera om attraktiva tidsldgen,
framforallt under hogtrafik.

Den omfattande trafiken pa Vistra

stambanan medfor under hogtrafik, Herrljunga

morgon och eftermiddag, allt- Remmenedal
for ofta driftstérningar med

R X Vérgarda
forseningar som foljd.

Savends rangerbangérd

Goteborg

Punktinsatser pa strdckan Goéteborg - Skévde

Framforallt géller detta strickorna ndrmast Go-
teborg med den omfattande pendeltagtrafiken
men aterverkningarna uppstar lings hela linjen
till Stockholm. Stérningarna drabbar alla typer av
tag, savil region- och snabbtag, som godstag och
pendeltag. Samtidigt 0kar efterfragan pa en mer
tillgdnglig och tillforlitlig tagtrafik. Nér ett tag
blivit forsenat paverkas manga andra tag. Banans
aterstillningsférmaga ar begridnsad och kraven pa
punktlighet ddrmed svara att uppfylla. Tagens olika
hastighet gor att de kor ikapp varandra.

For att fler tdg ska kunna ga under hogtrafik-
perioderna och didrmed skapa attraktiva pend-
lingsmgjligheter samt bidra till béttre miljo och
regionutveckling, gor Trafikverket nu en serie
punktinsatser pa strickan Goteborg - Skévde. Det
ir insatser som kommer att ge hogre effektivitet
och bittre driftsikerhet. Sammanlagt ror det sig
om ett tiotal atgdrder som inriktar sig mot savl
godstrafik som persontrafik.

Floda bangard utgors idag av ett 500 m langt for-
bigangsspar, spar 1, vilket ligger nirmast stations-
byggnaden och Floda centrum, och tva genom-
gaende spar, spar 2 mot Goteborg och spar 3 mot
Alingsas. Forbigangssparet &r inte tillrackligt langt
for forbigangar av godstag med full ldingd, men kor-
tare godstag och persontag kan forbigas.

Idag trafikeras Floda av ca 2-3
pendeltag per riktning och
timma under hogtrafik.
Nagra fa pendeltag

Skovde

vénder i Floda. Dessa vinder pa forbigangssparet,
spar 1, vilket medfor att de tag fran Goteborg, som
skall vinda, maste korsa motriktad trafik, vilket
innebdr risk for trafikstérningar.

Pendeltagstationen bestar av sidoplattformar for
resande mot Alingsas och for vindande tag samt en
smal mellanplattform for resande mot Goteborg.
Plattformar och plattformsforbindelsen har stora
brister betriffande tillginglighet och trygghet, se
vidare kapitel 2.2 Befintlig jirnvig.
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Oversiktskarta pd strickan Géteborg-Alingsds

1.2 Tidigare utredningar och beslut

e Idéstudie Vistra stambanan, delen Alingsas -
Goteborg. Mars 2000.

 Forstudie Floda - Aspen. Mars 2001.

« Jirnvigsutredning for fyrspar pa strickan Floda
- Aspen. Augusti 2004. I juni 2009 beslutade da-
varande Banverket att den fortsatta planeringen
for fyrspar pa strickan ldggs ner. Genomférande-
tiden bedomdes som alltfor lang da behovet av att
ge mojlighet for utveckling av person- och gods-
trafik kréver atgirder i nértid.

* Fyrkopplade pendeltag, Alingsas - Goteborg, Gote-
borg - Kungsbacka. December 2007.

 Forlingning av befintliga plattformar 2007.

o Strakstudie Vistra stambanan. Mars 2008.

o Framtida trangsektorsplan Goteborg-Alingsas.
Mars 2009.

» Kapacitetshojande atgirder Goteborg-Skovde.
Maj 2010

1.3 Fyrstegsprincipen
Fyrstegsprincipen dr ett allmént forhallningssétt
i atgirdsanalyser for jarnvigstransportsystemet,
som bygger pa ett transportslagsévergripande syn-
sdtt i analyserna av atgirder for att 1osa identifie-
rade problem och brister.

Losningar pa identifierade problem inom trans-
portsektorn skall provas forutséittningslost och at-
gérder som nyttjar befintliga transportsystem skall
alltid overvigas innan beslut om nya investeringar
tas. Fyrstegsprincipen omfattar féljande steg:

TRANSPORTEFTERFRAGAN OCH TRANSPORTSATT
| 2 EFFEKTIVARE UTNYTTJANDE AV JARNVAGSNATET
3 JARNVAGSFORBATTRINGSATGARDER

4 NYINVESTERINGAR OCH STORRE OMBYGGNADER

Steg 1. Atgérder som péverkar transport-
efterfrdgan och val av transportsitt

Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan
och information med bé&ring pa saval transportsys-
temet som samhallet i dvrigt for att minska trans-
portefterfragan eller fora dver transporter till min-
dre utrymmeskravande, sékrare eller miljovanligare
fardmedel.

Steg 2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt jarnvagsnat

Omfattar insatser inom styrning, reglering,
paverkan och information riktade till jarnvags-
transportsystemets olika komponenter for att an-
vanda befintligt jarnvagsnat effektivare, sdkrare
och miljovanligare.

Steg 3. Jarnvigsforbattringsatgirder
Omfattar forbattringsatgarder och ombyggnader i
befintlig anldggning

Steg 4. Nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgirder

Omfattar om- och nybyggnadsatgéarder som ofta
tar ny mark i ansprak.



1.4 Overgripande mal

Nationella mal

Transportpolitiska mal

Riksdagen beslutade i maj 2009 om nya transport-
politiska mal. Det 6vergripande malet for svensk
transportpolitik dr “att sdkerstilla en samhéllseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transport-
forsorjning tor medborgare och néringsliv i hela
landet”. Malet st6ds av ett funktionsmal och ett
hinsynsmal.

Funktionsmdlet, som handlar om resans tillgéing-
lighet, innebér att transportsystemets utformning,
funktion och anvidndning skall medverka till att ge
alla en grundlidggande tillgéinglighet med god kva-
litet och anvindbarhet samt bidra till utvecklings-
kraft i hela landet. Transportsystemet skall vara
jamstillt, det vill sidga likvirdigt svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov. For att uppna
detta mal krivs bl a med syftning mot det aktuella
projektet att:
 kvaliteten for niringslivets transporter forbitt-

ras och dirmed stirks den internationella kon-

kurrenskraften

« tillgingligheten forbittras inom och mellan re-
gioner samt mellan Sverige och andra ldnder.

Hinsynsmadlet, som behandlar sikerhet, miljé och
hilsa, innebér att transportsystemets utformning,
funktion och anvidndning skall anpassas till att ing-
en skall dodas eller skadas allvarligt. Det skall ock-
sa bidra till att miljékvalitetsmalen uppnas och att
Okad hilsa uppnas. For att uppna detta mal krévs
bl a med syftning mot det aktuella projektet att:
e antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvigstransportomradet och luftfartsomradet
minskar fortlopande

e transportsektorn bidrar till att miljokvalitets-
malet ”Begrinsad klimatpaverkan” nas genom en
stegvis okad energieffektivitet i transportsyste-
met och ett brutet beroende av fossila brinslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila brénslen.

« transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvali-
tetsmal nas och till minskad ohélsa.

Miljomal

Riksdagen har beslutat om en struktur fér miljoar-
betet och har faststillt 16 6vergripande nationella
miljokvalitetsmal och cirka 70 nationella delmal.
Miljokvalitetsmalen har sikte pa ar 2020 och defi-
nierar det tillstand f6r den svenska miljon som é&r
onskvirt. Delmalen anger inriktning fér det kon-
kreta miljéarbetet och siktar oftast mot ar 2010. Re-
geringens ambitioner med delmalen ir bl.a. att de
skall vara mojliga att f6lja upp och att de skall tjina

som underlag for regionalt och lokalt miljoarbete.

De miljokvalitetsmal som bedéms ha storst re-
levans for projektet dr begrinsad klimatpaverkan,
frisk luft, bara naturlig forsurning, siker stralmiljo,
ingen overgddning, levande sjoar och vattendrag
levande skogar, ett rikt vixt- och djurliv och god
bebyggd miljo.

Nationella miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sj6ar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet
10. Hav i balans samt levande kust och sk&rgard
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd milj6

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Regionala mal

Linsstyrelsen Véstra Gotaland har med utgangs-
punkt fran de nationella miljokvalitetsmalen an-
passat, preciserat och konkretiserat dessa for lidnet.
Det innebér bland annat att man har tagit fram ett
antal indikatorer som kan mitas eller beriknas och
dédrigenom successivt f6ljas upp. Vistra Gotalands-
regionen stodjer lidnsstyrelsens miljomalsarbete
och har konkreta handlingsplaner for arbetet med
att uppna miljomalen i regionen.

Vistra Gotalandsregionen har i visionen Det goda
livet pekat ut infrastruktur och kommunikationer
som ett av de fem fokusomraden som skall priorite-
ras for att starka utvecklingen i regionen.

Strukturbild for Géteborgs-
regionen, kdlla GR
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Med denna vision som utgangspunkt har Gote-
borgsregionens kommunalférbund (GR) antagit
mal och strategier med fokus pa hallbar regional
struktur - Uthallig tillviixt. Den lokala arbetsmark-
nadens tillvixt skall primért ske genom att utveckla
tagtrafiken i fem strak, illustrerad av strukturbild
for Goteborgsregionen, samt genom att knyta sam-
man pendeltagstrafiken till genomgaende linjer via
Vistlinken. Aven for godstransporterna ir jirnvi-
gens fortsatta utbyggnad avgorande.

Inom paraplyprojektet HUR 2050 samordnas
planeringen inom samhillsbyggande och trafikpla-
nering. I ett antal delprojekt analyseras hur en hall-
bar utveckling mot en 6nskvird situation ar 2050
skall astadkommas. Projektet K2020, som syftar till
att bromsa biltrafikens 6kningstakt genom kraftigt
forbéttrad kollektivtrafik, innebér atgérder av olika
karaktir, fran information, attitydpaverkan, béttre
samordning till stora investeringar i spar och rese-
centra. Projektet Gods 2030 behandlar pa analogt
sétt fragorna om mer effektiva och miljoanpassade
godstransporter.

Lokala mal
I gillande 6versiktsplan for Lerum, OP2008, anges
att planens huvudstrategi &r att bygga ut framfor
allt i befintliga titorter och lings de stora trans-
portstraken, vilket skapar bittre forutsiattningar for
att astadkomma ett miljbanpassat transportsystem.
Ett annat viktigt dokument f6r Lerums framtids-
planer &r Vision 2025. Den slar fast att Lerum ska
bli Sveriges ledande miljokommun, och att kom-
munen ska kinnetecknas av hallbarhet, kreativitet
och inflytande.
I kommunens styrdokument Mal & Vilja 2009-
2010 finns bl a tre miljomal formulerade:
» Minska energiférbrukningen i samhillet, bland
annat genom minskning av CO 2 —utslapp.
+ Oka andelen férnyelsebar energi.

e Minskat buller fran jirnvig och motorvig,.

LERUMS VISION 2025

KREATIVITET
Haér &r vi 6ppna och
valkomnande gente-
mot nytankande och
utveckling. Vi som bor
och verkar har enga-
gerar oss inom larande,

INFLYTANDE
Har har vi alla méjlig-
heter att utéva inflytande
Gver var situation i alla
skeden av livet. Samtidigt
kénner vi ansvar fér
andra och fér det

och ny teknik.

&S

Lerums vision 2025 beslutades av kommunfullmdktige i
november 20009.

1.5 Andamal och projektmal

Det aktuella projektet, Nytt vindspar i Floda, ar
ett av delprojekten i ” Vistra stambanan Géteborg —
Skoévde, punktinsatser for effektivare tagtrafik”.

Andamal

Andamalet med punktinsatserna ir att fler tag skall
kunna ga under hégtrafikperioderna och dirmed
skapa attraktiva pendlingsmojligheter, bidra till
bittre milj6 och regionutveckling,.

Ett robust och kapacitetsstarkt jarnvigssystem
gor det mojligt att pendla till arbete och studier pa
relativt stora avstand utan negativa effekter for mil-
jon. Taget dr snabbt, siikert och praktiskt taget fritt
fran klimatpaverkande utslidpp. Tillforlitligheten ar
viktig for pendlingstrafiken och dirmed for maéjlig-
heterna att 6ka andelen kollektivresenirer enligt de
mal som dr uppsatta. Med utokad trafik forbittras
tillgéngligheten och de lokala arbetsmarknaderna
utvidgas. Denna regionforstoring dr gynnsam for
den ekonomiska utvecklingen i samhillet.

Som forbindelse mellan Vistsverige och Stock-
holm/Mailardalen har Vistra stambanan &ven stor
betydelse fér mer langviga personresor. Utredning-
ar visar att detta bestar dven vid utbyggnad av Gota-
landsbanan. Resandet med tag okar i framtiden och
banorna kompletterar varandra samtidigt som sys-
temet blir #n mer robust. Fér godstrafiken ger de
foreslagna atgirderna bittre mojligheter till trans-
porter, sirskilt under dagtid. Detta dr avgorande for
att taget skall kunna konkurrera med lastbilen och
bidra till minskade utslédpp fran godstrafiken. Vis-
tra stambanan ir det viktigaste straket till och fran
Goteborgs Hamn som dr Nordens stérsta och som
gor Goteborgsregionen till landets mest framtré-
dande exportregion.

Projektmal

For att ange hur jarnvigsanliggningen skall utfor-

mas for att indamalet skall tillgodoses har projekt-

mal for punktinsatserna satts upp.
Punktinsatserna skall:

» medverka till ett 6kat resande med tag pa ldngre
striickor genom tétare fjirr- och regionaltags-
trafik

* medverka till ett Okat kollektivtrafikakande
genom att restiden fran dorr till dorr skall bli
kortare och tillforlitligheten 6ka genom titare
persontagtrafik, fasta avgangstider och bittre
punktlighet

e bidra till 6verflyttning av godstransporter fran
vig till jirnvig och ddrmed bidra till minskade
utslapp genom att ge plats for fler godstag dagtid.



Anlédggningens utformning skall:
» medge flexibel trafikering samt vara robust och
effektiv

o gaatt underhalla pa ett bra sitt

 optimeras utifran miljépaverkan

 skapa forutsittningar for en 6kad trafik under
hogtrafikperioderna (8.5 tag per timma och rikt-

ning under hogtrafik skall kunna okas till 10 tag
per timma och riktning).

Delprojektmal
Atgirderna skall tillita minst 225 m ldnga pendel-
tag fran Goteborg att viinda i Floda utan att paverka
motriktad tagtrafik. Utformningen skall &ven med-
ge forbigang av persontag vid trafikstoringar for tag
mot Goteborg.

1.6 Lagstiftning

Miljobalken

Den centrala miljolagstiftningen dr samlad i Miljo-

balken (SFS 1998:808).

Den skall tillimpas sa att:

» minniskors hilsa och miljon skyddas mot skador
och oegentligheter oavsett om dessa orsakas av
fororeningar eller annan paverkan

e virdefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och
vardas

* den biologiska mangfalden bevaras

» mark, vatten och fysisk milj6 i 6vrigt anvinds sa att
en fran ekologisk, social, kulturell och samhélls-
ekonomisk synpunkt god hushallning tryggas

e ateranvidndning och atervinning liksom annan
hushallning med material, ravaror och energi
frimjas sa att ett kretslopp uppnas.

Lagen om byggande av jirnvag
Planering av jarnvig foljer en process som regleras
i Lagen om byggande av jarnvig (SFS 1995:1649).
Processen drivs av Trafikverket men bade allméin-
heten, intresseféreningar, lansstyrelser och kom-
muner m fl har mojlighet att paverka. Syftet med
planeringsprocessen ér att den skall ge Trafikver-
ket ett bra underlag, garantera samordning med an-
dra aktorers planering och ge goda mojligheter till
insyn och paverkan fér dem som berors.
Planeringsprocessen inom Lagen om byggande
av jarnvig redovisas mer utforligt i kapitel ”Plane-
ringsprocessen”.

Plan och bygglagen

Plan- och bygglagen (SFS 1987:10) reglerar bland
annat detaljplaneliggning som blir aktuellt vid byg-
gande av jirnvig. En jirnvig far inte byggas i strid
mot géllande detaljplan.

Kulturminneslagen

Kulturminneslagen (SFS 1988:950) innehaller all-
ménna hinsynsregler om kulturmiljén och reglerar
bland annat fornldmningar, byggnadsminnem och
kyrkliga kulturminnen.

I lagen finns bland annat regler om samrad med
och tillstand fran ldnsstyrelsen nir det giller fasta
fornlimningar.

Viglagen

Viglagen (SFS 1971:948) giller for planering och
byggnation av det statliga vignétet. Lagen behover
tillimpas om allménna vigar skall byggas i sam-
band med férandringar av jirnvigen.

1.7 Planeringsprocessen

Planeringsprocessen enligt lagen om byggande av
jarnvig bestar av vildefinierade skeden, dir arbe-
tet successivt fordjupas fran 6versiktliga studier till
detaljprojektering och dér resultaten fran ett skede
ger utgangspunkterna for nésta.

Fore formella och lagreglerade planeringsskeden
kan finnas ett idéskede, dér brister och mojliga 16s-
ningar identifieras.

Forstudie
Under forstudien inventeras forutsittningar kring
aktuell bana. Ténkbara l6sningar studeras for att be-
doma vilka som dr genomforbara med rimliga konse-
kvenser for funktion, miljépaverkan, ekonomi, tek-
nik m m och dérfor &r intressanta att studera vidare.
Trafikverket samrader med berérd allménhet, or-
ganisationer och myndigheter. Efter samradet skall
lansstyrelsen bedoma om projektet kan antas med-
fora en betydande miljopaverkan. Dérefter fattar
Trafikverket beslut om den fortsatta planeringen.
De berorda kan nirhelst under planeringspro-
cessen yttra sig om Trafikverkets pagaende arbeten.
Eventuella 6verklaganden av Trafikverkets beslut i
forstudien kan ske forst i samband med faststéllelse
av jarnvigsplanen.

Jarnvéagsutredning
I arbetet med en jarnvigsutredning provas, analy-
seras och utvirderas atgirder som identifierats i
forstudien. Syftet med utredningen &r att ta fram
ett underlag for beslut om vilken atgérd som &r den
mest ldampliga och som skall studeras vidare i jarn-
vigsplan. I jirnvigsutredningen ingar en miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB) som skall godkéinnas av
lansstyrelsen.

Jarnviigsutredning kan uteslutas om alternativa
l6sningar saknas. D4 efterf6ljs forstudien direkt av
jarnvigsplanen istéllet.
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Tillatlighetsprdvning

For jarnvigsanliggningar som dr mer dn fem kilo-
meter langa och som skall trafikeras av fjarrtrafik
foreskriver Miljobalken 17 kap att regeringen skall
prova tillatligheten. Jirnvigsutredningen ligger
till grund f6r denna prévning. Om regeringen ger
tillatlighet till en sparutbyggnad kan utbyggnaden
inte hindras utan bara modifieras genom andra
myndighets- eller domstolsbeslut. Tillatlighets-
provning ar inte aktuellt i detta projekt

Jarnvagsplan

Ijarnvégsplanen bearbetas och utformas den valda
16sningen i detalj. I planen preciseras bland annat
hur mycket mark som behovs till anldggningen och
hur det dr tinkt att genomfora projektet. Med stod
av jarnvagsplanen loses fragor om hur marken skall
goras tillgdnglig och hur eventuella intrang regle-
ras. Aven jirnviigsplanen skall innehilla en MKB
som skall godkidnnas av lansstyrelsen. Jiarnvigspla-
nen ir en formell handling som faststills och kan
overklagas av sakigare.

Planering under byggskedet

Trafikverket tar nu fram den slutgiltiga bygghand-
lingen och projektets slutgiltiga tekniska utform-
ning. Denna maste dverensstimma med jarnvigs-
planen, endast obetydliga avvikelser tillats. Om
storre avvikelser eller férdandringar gors i projektet
kan det bli nédvindigt att dndra jarnvigsplanen el-
ler att uppritta en ny.

1.8 Angransande planering

Den aktuella utbyggnaden av vindspar i Floda ér
ett delprojekt i Goteborg — Skovde, punktinsatser
for effektivare tagtrafik. Ovriga punktatgirder pla-
neras delvis parallellt med detta projekt, se dven
avsnitt 1.1.

Med anledning av att Visttrafik planerar for lingre
lokaltag kommer Trafikverket med byggstart 2011
att forlinga plattformarna pa Véstra stambanan
Goteborg - Alingsas. Malet dr att strickan Gote-
borg-Alingsas skall ha 225 m langa plattformar ar
2013 jamfort med dagens drygt 160 m.

Forstudie

- Inventering av férutsattningar
- Tankbara l6sningar

- Oversiktlig miljdbeskrivning

- Samrad
||

Trafikverket beslutar om
fortsatt planering

- =~ ~
(’ Trafikverket beslutar
~ _ omalternaty  _~

Avvagning mellan allménna intressen

Jarnvagsplan

« Utformning av valt alternativ
« Miljskonsekvensbeskrivning
« Utstallning

rafikverket faststaller
jarnvagsplanen
| Bygghandling |
|

| Byggnation |

\/

Samrad

Avvagning mellan enskilda intressen

Planeringsprocessen. Jarnvdgsutredning kan uteslutas om
alternativa I6sningar saknas.



2 Planeringsforutsattningar

En forstudie ar i huvudsak ett inventeringsskede. | detta kapitel redogor vi for de planerings-
forutsattningar avseende jarnvagsfunktion, samhallsstruktur och miljé som projektet har att

utga fran.

2.1 Avgransningar av forstudieomradet

Forstudien avser ombyggnad av Floda bangard sa
att ett vindspar kan placeras mellan de genomga-
ende sparen. Avgriansningen av utredningsomradet
bestdms av plattformarnas lige samt av den lingd
som krivs for att anpassa de genomgaende sparens
geometri till den 6nskade bangardsutformningen.
I vister kan sparombyggnaden paverka omradet
fram till ca 200 m vister om Garveriet och i Gster
ca 200 m vister om plankorsningen vid Trastvigen.
Utredningsomradet dr ca 1 300 m langt.

2.2 Befintlig jarnvag
Trafikering

Nuvarande antal tagpassager framgar av tabellen i
avsnitt 2.3.

‘ pendeltagstation
0 forstudieomrade

Geometrisk standard

Bandelen f6érbi Floda har pa strickan mellan Tul-
langen och Ubbaredstunnlarna en kurvig och for
persontagen hastighetsbegransande plangeometri.
Banan forbi Floda station ér i det ndrmast horison-
tell med relativt sma lutningar oster respektive vis-
ter om stationsomradet. Pendeltagstationen ligger i
kurva, vilket innebér begrinsningar vid utformning
och placering av plattformar och vixlar.

Funktion, transportkvalitet
Anledningen till att Floda ér en limplig plats att
vinda tag i dr dels att pendeltag blir ikappkorda av
snabbtag hir och dels att antalet pendlare avtar 6s-
ter om Floda, se figur.

Tag som vinder i Floda maste idag korsa mot-
riktad trafik for att komma in och vénda pa spar 1
det befintliga forbigangssparet, vilket ligger lingst
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Férdelning av resande med pendeltag mellan Géteborg och
Alingsas.

s6derut, mot stationsbyggnaden och Floda cen-
trum.

1 6vrigt utgors pendeltagstationen av en sido-
plattform mot Driingseredsvigen for resande
mot Alingsas och en 4 m bred enkelsidig mellan-
plattform for resande mot Goteborg med tag fran
Alingsas. Resande mot Goteborg med vindande tag
anviander sidoplattformen ndrmast stationsbygg-
naden. Se figuren nedan. Plattformsférbindelsen
ir en kombinerad gang- och cykeltunnel vilken
forbinder plattformarna och omgivande ytor. Till
mellanplattformen finns endast trappforbindelse,
vilket innebir en obefintlig tillginglighet for rorel-
sehindrade. Tunneln upplevs som trang och otrygg
pa grund av dalig 6verblick.

Ovriga forutsittningar

Parallellt med studierna av nytt vindspar i Floda
planeras i ett sdrskilt projekt forlangning av platt-
formarna till 225 m, bl.a i Floda. Ombyggnaden
innebér att sidoplattformarna forldngs till 225 m
och mellanplattformen slopas. Detta medfor att
alla pendeltag fran Goteborg gar in pa spar 1, nér-
mast stationshuset, se dven figur i kapitel 3.2 under
rubriken Nollalternativet. Atgirderna skall vara
klara ar 2013.

Plattformsforbindelse till mellanplattformen

2.3 Krav pa planerad jérnvag

Allmént

Tekniska krav for jairnvéigen framgar i sin helhet av

Tekniska riktlinjer for objektet.

Bland krav och riktlinjer kan ndmnas f6ljande:

+ Atgirderna skall inte forsimra jirnviigens nuva-
rande hastighetsstandard.

e Vindsparet skall minst kunna hantera pendeltag
med lingd 225 m.

o Vixlar skall ligga pa rakstricka.

e Plattformar skall med héinsyn till planerad fram-
tida lokaltagstrafik vara minst 225 m langa. Platt-
formsforbindelser skall vara planskilda.

 Vindsparet skall vara i huvudsak plant.

Trafikering, kapacitet och funktion
Pendeltag fran Géteborg skall kunna vinda utan att
paverka motriktad tagtrafik. Forbigang av person-
tag vid trafikstoringar skall vara majlig for tag mot
Goteborg.

Vid dimensionering av forbigangsspar och be-
démning av omgivningspaverkan kommer trafike-

Plattformsforbindelse
och ge-tunnel

OP ds"’aﬂ(erln
% Forbigangsspar/vandspar
7 L=500 meter
mﬁ -

ring enligt nedan att anvindas.
g ey
Mellanplattform

Sidoplattformar
L=170 meter b=4 meter

L=160 meter
|-

Floda station, nuvarande utformning.



tagtyp Nollalternativ Utbyggnads-
(dagsléage) 2010 alternativ 2010

X2000 15 2

Interrregionaltag 1 1

(lok+6vagnar/
Regina motorvagn)

Regionaltag (lok+6vagnar/ 1 1
Regina motorvagn)

Pendeltag (X10-X14) 3,5

Godstag 1,5

Totalt 8,5 10

Antal tagpassager per maxtimma och riktning

Om den onskade trafikdkningen till 10 tag per
timma och riktning vid maxtimman och kvartstra-
fik for pendeltag skall vara mojlig, krivs vindning
av vartannat tag i Floda.

Ur ett resendrsperspektiv dr det tydligt om alla
tag mot Goteborg, savil genomgaende som vindan-
de, avgar fran samma plattform, mellanplattformen,
vilket blir fallet om denna placeras mellan spar 1
och 2. Nackdelen blir dock att samtliga resenirer
mot Goteborg maste ta sig via plattformsforbindel-
sen till mellanplattformen. Tag mot Alingsas stan-
nar i detta fall vid en sidoplattform norr om spar 3.
Om mellanplattformen placeras mellan spar 2 och
3, stannar tag fran Alingsas mot Goteborg vid si-
doplattformen nirmast stationsbyggnaden medan
vindande tag avgar fran mellanplattformen. Alla
tag mot Alingsas avgar fran mellanplattformen.
Fordelen med denna placering &r att en stor del av
resenérerna mot Goteborg gar direkt till plattfor-
men utan att behdva anvinda plattformsforbindel-
sen, se figurer i kapitel 3.

Plattformar i Floda skall dimensioneras for fol-
janden resandevolymer.

Avstigande Pastigande
Férmiddag 50 200
Eftermiddag 200 50

2.4 Ovrig kollektivtrafik

Det lokala resandet mellan malpunkter inom kom-
munen och till pendeltagstrafiken sker med buss.
Linjerna 531 (Floda - Ryggebol - Lerum), 533
(Floda - Tollered - Floda) och 537 (Floda - Ud-
dared - Stenkullen - Lerum) utgar fran Floda sta-
tion. Linjerna gar ungefir med halvtimmestrafik pa
morgonen och kvillen, och med timmestrafik mitt
pa dagen och senare pa kvillen. Tidtabellerna ar
samordnade med pendeltagtrafiken. Utéver dessa
finns Nirtrafiken fran landsbygden (bokade turer
med taxi) och Flexlinjen (bokade turer for pen-
siondrer och firdtjinstberittigade), som bada har
hallplatser pa Floda station.

Bussterminalen ligger séder om jarnvigen invid

stationshuset och uppgangen fran plattformsfor-
bindelsen. Bussarna ang6r lamellplattformar, med
fronten mot jarnvigen och plattformsférbindelsen.
Terminalen ligger vid Floda stationsvig, som 4r en
atervindsgata. Ankommande bussar kor direkt in i
terminalen for att vid avfird vinda genom att run-
da stationshuset. Det finns idag tre ordinarie buss-
platser samt ytterligare tva reservplatser for ersitt-
nings- och forstarkningstrafik. Vid dessa platser
stannar dven flexlinjen.

Lerums kommun och Visttrafik bedomer att den
planerade utbyggnaden av s6dra Floda kan komma
att innebdra att ytterligare en busslinje behovs.
Framtida behov bedéms till fyra ordinarie buss-
platser och en reservplats.

2.5 Gang- och cykeltrafik

Cykeluppstillningsplatser under tak finns bade
norr och soder om jarnvigen i nira anslutning till
plattformsférbindelsen. Denna r en gang- och cy-
keltunnel med trappor till plattformarna som samti-
digt fungerar som en av tva planskilda gang- och cy-
kelférbindelser mellan Flodas norra och sédra delar.
Den andra finns 300 m visterut under jiarnvigen
invid Brovigen. I tunneln skiljer ett ricke cykelde-
len fran gangdelen, vilket forstirker kdnslan av en
smal och otrygg forbindelse. Pa norra sidan finns
utbyggda gang- och cykelvigar norrut mot Flodas
norra delar och visterut lings Driingseredsvigen/
Lerumsvigen mot Stenkullen och Lerum. Pa sddra
sidan leder tva broar 6ver Sivean till Floda centrum.

Det finns inte nagon tillgidnglig statistik 6ver hur
pendeltagsresenirerna tar sig till stationen, men i
Lerums kommuns planering for kollektivtrafiken
forviantar man sig att betydligt fler gar eller cyklar
till pendeltagstationen #n aker med bil eller buss.
Terridngen i Floda dr dock ganska kuperad. I Floda
bor nagot fler invanare séder om jarnvégen én norr
ddrom, sodra Floda har ca 5300 invanare och norra
Floda ca 4200, vilket talar for att fler gar eller cyk-
lar till stationen fran soéder.

Gdng- och cykeltunnel, plattformsférbindelse mot norr
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Mellan Floda stationsvig och Sévean har kom-
munen anlagt en naturlekplats och paborjat en
gangslinga lings Sdvean i centrala Floda. Inom
ramen for Goteborgs Insjorike, ett projekt som fi-
nansieras av EU, staten och regional/lokal offent-
lig sektor, planeras for en gang- och cykelvig som
en slinga runt den sodra delen av sjon Sévelangen.
Syftet ir att fler boende och besokare till Floda, Oi-
jared och Niis skall kunna ta sig runt pa ett sikert
sitt. En del av denna slinga ligger inom forstudiens
utredningsomrade.

2.6 Biltrafik

Brovigen utgér den viktiga forbindelsen mellan
sodra Floda, Flodamotet, Floda centrum och de
norra delarna av Floda och ir huvudgatan genom
Floda. Driangseredsvigen norr om jarnvigen leder
vidare till Flodas nordéstra delar.

Pendelparkering finns i anslutning till Floda sta-
tion. Totalt finns cirka 170 bilplatser (24tim), varav
merparten finns pa sédra sidan, mellan busstermi-
nalen och Brovégen. Behovet av pendelparkeringar
bedéms oka med det forvintade o6kade kollek-
tivtrafikresandet.

Om inte firdmedelsférdelningen till stationen
dndras till forman for buss, cykel eller gaende be-
hovs ytterligare bilplatser for att klara Visttrafiks
forvintade tredubbling av antalet pendeltagsrese-
nérer fram till ar 2025.

Utdrag ur Program fér Floda centrum

Trafikméangder Fordon/dygn
Brovagen 9100
Dréngseredsvagen 3000

Trafikmdngder pa nagra av Flodas gator och vdgar. Uppskatt-
de virden, baserade pa mdtningar mellan 2002 och 2005.
Kdlla: Program for Floda centrum

2.7 Boende och verksamheter
- samhallsstruktur

Pagaende markanvindning
Beskrivning av platsen
Floda har sitt ursprung fran Floda Siteri och det
stationssamhille som uppstod efter tillkomsten av
Vistra stambanan. Floda station fran 1903 ersatte
den ildre stationsbyggnaden fran 1858 och ir en
symbol for samhillets utveckling.

Vistra stambanan/Sivelangen och E20 bildar tva
barriérer som delar upp Floda i tre delar.

Brovigen forbinder samhillet pa tvdren och &r
den enda passagen for fordonstrafik 6ver jarnvigen.

Stationsomradet, som begrinsas av sjo och vat-
tendrag, inrymmer plattformar, stationshus, buss-
hallplatser och parkering. Tva gang- och cykelbroar
utéver Brovigen forbinder stationsomradet med
centrum, vilket idag vinder baksidan mot stationen.

Kommunala planer

OP 2008

Lerums framtidsplan OP 2008 beskriver kommu-

nens framtida strategier och sikerstéller nationella

intressen i kommunen.

Lokalt fér Floda anger OP 2008 att:

e tillgiingligheten till centrum bor 6kas och kvar-
tersstrukturen utvecklas

e trafikstrukturen bor 6ppnas for béttre tillginglig-
het

 forutsidttningarna for handelsetableringar pa
Garveritomten och vid E20 bor stérkas

Floda kan utnyttja det vackra lidget vid Sivelangen
och nérheten till tagstationen med fler bostider
och strandpromenader lings sjokanten och Séve-
ans strinder.

Program for Floda

Ett program for Floda centrum har tagits fram och

godkints av kommunstyrelsen i november 2009.
Flodas historia ligger grunden for dagens sam-

hille och skapar forutsdttningar for utveckling av

orten. Programmet foreslar att Floda centrum ge-

nom strukturella atgérder kan stérkas pa befintlig



Kartan visar mark- och vattenanvindning markerar bl a
Floda som ett utvecklingsomrade.

Lerums framtidsplan OP2008
Antagen av kommunfullmaktige 2008-03-06
Karta 1

Mark— och vattenanvandning
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Befintlig bebyggelse
Centrumutveckling

Planerad bebyggelse
Verksamheter

Planerade verksamheter
Jordbruksmark
Rekreationsanlaggning
Tatortsnara rekreation

Stora opaverkade omraden, regionala friluftsomraden
Vattenomraden

Planerad infrastruktur

Planerad infrastruktur
Avfallsdeponering och atervinning
Huvudstrak for GC-trafik

Badplats

Djuphamn fér smabatar
Ytvattentakt

Ridanlaggning

Elljusspar
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plats med utveckling av tre strategiska platser, fler
bostider nira centrum, Siteribacken som bibehal-
len parkmiljé med historiska kopplingar samt ett
titare centrum som vinder sig bade mot vattnet,
stationen och Rurik Holms vig. For 6kad tillging-
lighet i centrum foreslas ett sammanhallet gatunit

Lerums framtidsplan OP2008

Antagen av kommunfullméktige 2008-03-06

Karta 2
Rekommendationer

[j Omrade med endast generella rekommendationer (R0)

[RD) Tatortsnira rekreation

Omrade med stora friluftsvirden

Omrade med stora naturvarden

Stora opaverkade omraden, regionala friluftsomr.

@ Omrade med stora kulturmiljévarden

Jordbruksmark

Omrade dir VA-plan skall tas fram

[R_‘_aJ Riskbeddmningszon resp. héjdbegransning kring leder och ledningar

Detaljplan behdvs

Omradesbestammelser behdvs

Fordjupning av 6versiktsplanen behovs

Omrade for avfallsdeponi

Landskapsbildszon utmed vag E20 samt byggnadsfri zon utmed jarnvagen
Reservat for framtida trafikled

R15 Storre ridanlaggning

AE 2
N|& S

Vattenomrade
Omrade med férdjupning av 6versiktsplanen (P1-P5)
(o] Omrade med detaljplan

(o] Omrade med omradesbestammelser

(ME

Kartan visar rekommendationer, bl a att omradet dr
detaljplanelagt och innehar stora kulturmiljévirden.

vilket medger rundkorning. Gang- och cykeltrafik
integreras sa langt det dr mojligt med befintligt ga-
tunit.

Stationsomradet ses som ett framtida viktigt ut-
vecklingsomrade, med en strategisk plats kopplat
till centrum.

Lerums framtidsplan OP2008
Antagen av kommunfullmdktige 2008-03-06

Karta 3
Férordnanden och reservat enligt
andra lagar dn PBL

!:] Planerad bebyggelse
"] Planerade verksamheter
Naturreservat
@ Landskapsbildsskydd
F3A Naturminne
Natura 2000-omrade
F5  Strandskydd
Gréansbestdamd fornlamning

Byggnadsminne

Byggnadsforbud vid allmén vig
tillika riksintresse for kommunikation

% Byggnadsforbud vid jarnvag

" tillika riksintresse for kommunikation

/Fﬁ/ Byggnadsférbud vid ledning

F101 Skydd for vatten, vattenforsérjning
Skydd for vatten, fritidsfiske

F119 Tillstandspliktig grustikt

F12 : Tillstands-, resp. anméln.pliktig anldggning
[EB] Riksintresse for friluftsliv

@ Riksintresse for naturvard

F15 Riksintresse for kulturmiljévard

A
VH ~ / Slﬁnu\

Kartan visar férordnanden och reservat enligt andra lagar dn
PBL, anger t e x riksintresse f6r naturvard.



2.8 Miljo och hilsa

Landskapets karaktir

Stationsomradet i Floda ligger vid sjon Sivelang-
en déar den har sitt utlopp i Sdvean. Landskapet ar
priglat av Siveans dalgang som ir tydligt avgrinsad
av hojdryggar. Dalgangen ir hir smal och lings an
finns skogsomraden vilket ger landskapet en sma-
skalig karaktdr. Sivelangen med sina stora 6ppna
ytor utgor en kontrast till den smaskaliga dalgang-
en. Landskapet runt stationen har en karaktir som
domineras av l6vskog. Norr om stationsomradet
finns en lang bergskirning och en gammal stenmur.

Naturmiljo

Savelangen

Sivelangens sodra del ingar i riksintresset ”Sévean,
Nais, Ojared, Aspen”.

Siavelangen ir en sprickdalssjo som ingar i Sive-
ans vattensystem. I lerrika vikar vixer vass, sjofra-
ken, starr, notblomster och braxengrids. Hoga na-
turvirden finns i form av ett flertal glacialrelikter,
kvarlevor fran istiden. Dessutom finns en artrik
fiskfauna med bl a al, oring, sikloja, nors, elritsa,
farna, stim och stensimpa. Hickfagelfaunan i s6d-
ra och vistra delen &r rik med arter som grésand,
knipa, storskrake, smaskrake, skdggdopping, sma-
dopping, rérhona och kndélsvan. Delar av sjon har
en virdefull funktion som 6vervintringsplats for en
stor méingd sjofaglar.

Sdvelangens norra strand. Grunda leromraden med vass och
andra grds utgér en skyddad miljé for fiskyngel.

Enligt en vattendversikt som tagits fram av
Lerums kommun 2009 &r Sivelangen paverkad av
vattenreglering och férorenade bottensediment.
Det finns vandringshinder uppstroms samt i utlop-
pet till Sévean genom Floda kraftverk.

Den del av strandstrickan som berors av jirn-
vigsutbyggnaden bestar huvudsakligen av banvall
med grusvig. Nirmast stationen finns en kaj. En
inventering och naturvirdesbedomning har gjorts
under sommaren 2010. Omradet bedémdes da ha
virden pa nationell niva. Den aktuella strandzonen
vid Sdvelangen ir, som de flesta strinder, av stor
betydelse for sjons djur- och vixtliv. De viktigaste
virdena hér finns i de omraden dér trid star nira

Oskarshojd
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vattenlinjen, dér vattenvixter finns i vattnet eller
ddr dod ved skapar strukturer ner i vattnet. Nagra
specifikt naturvardsintressanta arter inom omra-
det har inte patriffats. Aktuellt omrade har alltsa
naturvirden for sjon idag, men dessa ir till stor del
av en typ som i princip kan aterskapas lings en ny
strandlinje om denna designas med stor hansyn till
sjons naturvirden.

Sévean

Sivean ingar i riksintresset “Sivean, Niis, Ojared,
Aspen”. Sévean nedstroms stationsomradet utgor
Natura2000-omrade och naturreservat. ”Séivean
med bifléden” ingar i det nationella atgiirdspro-
grammet for virdefulla vatten. Omradet ”Siveans

dalgang mellan Lerum och Skallsj6” ligger i Natura
2000-omradet och ingar i ldnsstyrelsens 16vskogs-
inventering enligt vilken det har klass 1, hogsta
klass. I kanten mot befintlig jarnvig finns trdd som

ingar i det nationella atgidrdsprogrammet som syf-
tar till att bevara gamla och grova trid samt haltrad

i kulturlandskapet. Enligt en vattendversikt som

tagits fram av Lerums kommun 2009 ir Sidvean

paverkad av vattenreglering och vandringshinder
samt 6vergddning och férorenade bottensediment.

Sévean dr ett av sodra Sveriges mest virdefulla
vattendrag med en mycket rik fisk- och bottenfau-
na. Upp till ett vandringshinder som ligger en halv
mil nedstréms Floda finns lekplatser for havsor-
ing samt Siveans unika bestand av lax. Uppstroms
vandringshindret finns vérdefulla bestand av
stromlekande béackoring. T Sévean finns ocksa berg-
och stensimpa, elritsa, firna m fl arter.

Sivean kantas av skogsbestand. Lovskogarna har
idag en stark lundprigel men har en historia som
dngs- och hagmarker, nagot som ér tydligt i ek- och
hasselbevuxna partier, exempelvis nedanfér Kuse-
backa.

Sdvedn vid Floda station. Nedstréms Floda utgér Sdvedn
Natura 2000-omréde. An innehdller lingre nedstroms en
unik laxstam.

I hela omradet finns en rik lundflora, t ex stor-
rams, ormbir och skogsbingel. Strémstare och
forsérla hickar, liksom stenknick och stjartmes m
fl arter. Kungsfiskare har hickat i ans strandbrinkar.
Stillvis finns en intressant lav- och svampflora. Ba-
ver vistas tidvis i omradet.

Nordostra hornet av Natura 2000-omradet har
inventerats under sommaren 2010. En smal remsa
ovan en stenmur utgors av en nordvistvind bergs-
brant med en o6rtrik ddellovskog (omrade 1 i karta

"Detaljinventering”). Denna smala brantzon kan
betecknas som Natura 2000-habitatet “idellovskog
i branter (9180)” eller "niringsrik ek- eller el-aven-
bokskog (9160)”. Omradet bedéms utgéra en na-
turtyp i gynnsam bevarandestatus, grundat pa rik
forekomst av bade signalarter och viktiga struktu-
rer som grova trid och grov déd ved. Det norddstra
hornet har hogst virden av den 350 m langa remsa
som inventerats med mycket hoga naturvirden
med manga naturvardsintressanta arter. Tva storre
sammanhingande omraden av liknande typ med

“niringsrik ek- eller el-avenbokskog (9160)” finns
i ndrheten inom Natura 2000-omradet. Dessutom
finns ett storre omrade med ”ddellovskog i branter
(9180)” inom omradet.

Kusebacka och Oskarshéjd

Omradet ”Bergbranter mellan Kusebacka och Ud-
dared” #r utpekat i linsstyrelsens 16vskogsinvente-
ring och har klass 2. Mellan Kusebacka och Oskars-
hojd, vdster om stationsomradet, stricker sig en
ddellovskogsbevuxen, sydostvind bergsbrant med
grova ekar. Hir finns ocksa gammal och grov tall.
Dod ved finns i form av hogstubbar av ek och tall
samt eklagor. T omradet finns ett rikt fagelliv med
arter som hickande korp och kattuggla. Ett antal
ekar i omradet ingar i det nationella atgirdspro-
grammet for skyddsvirda trad.

Ekskog vdster om Floda. Skogen ligger i anslutning till
befintlig jdrnvig och ingar i Sdveans Natura 2000-omrade.



Natura 2000-omrade Sdavean SE0530085

Som grund for utpekandet har Lénsstyrelsen angett fol-

jande:

Snabbt strommande vattendrag som ar isfritt dven vinter-

tid. Viktigt 6vervintringsomrade fér manga ander och an-
dra fagelarter. Omges av &dellévskog. Reproduktionsom-
rade for lax.

De naturtyper och arter som enligt bevarandeplanen
maste bevaras i omradet ar:

6230 Artrika stagg-grasmarker nedanfor tradgransen
6270 Artrika silikatgrasmarker nedanfér tradgrénsen
9080  Loévsumpskog

9160 Naringsrik ek- eller ek-avenbokskog

9180  Adellévskog i branter

91EO Svamlévskog

1106 Lax (i sotvatten)

1ne3 Stensimpa

Basinventering

Kartan redovisar de habitat som ingar i Natura
2000-omradet.

/ -
9160 - IrG 9080 - IFG

901 - OVR

9190 - IFG
9080 - IFG

6840 - Ej bed 9080 - IFG

7

903 - OVR

Teckenforklaring
[ 1 Grans for natura 2000- omradet
Alla Naturtyper

N2000A

[E51 3210 - Naturliga stérre vattendrag av fennoskandisk typ
Icke Natura: Oppen mark

E=16270 - Artrika silikatgrasmarker nedanfor tradgransen
B4 Icke Natura: Skog

[TT7 9080 - Lévsumpskog

719160 - Naringsrik ek- eller ek-avenbokskog

[C=19180 - Adellévskog i branter

239190 - Naringsfattig ekskog

[ 91E0 - Svamlovskog

Detaljinventering

Under sommaren 2010 har en detaljinventering av
naturvdrden gjorts i norddstra delen av Natura
2000-omradet, i omradet narmast jarnvagen.

Goteborg

T
l

Floda

—_

Naringsrik ek- eller ek-avenbokskog (9160)
alt Adelldvskog i branter (9180)
Naringsfattig ekskog (9190)

Naringsrik ek- eller ek-avenbokskog (9160)
Igenvaxande hage (icke natura)
Banvallsomrade

g wN
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Ljungmossebéacken

Ljungmossebicken ér utpekad i ldnsstyrelsens 16v-
skogsinventering. Bicken korsar befintlig jirnvig
Oster om stationsomradet. Den rinner fran Ljung-
mossen i norr och séderut. T norr kantas bécken
av bjorksumpskog med gran och tall som sdderut
overgar i lundartad 16vskog pa frisk mark med in-
slag av ek.

(")vrigt

Ett litet vattendrag rinner ner mot Floda station
fran nordvist. Det gar in i en dagvattenkulvert un-
der Dringseredsvigen och leds ut i Sdvelangen. Ett
annat litet vattendrag rinner i kulvert under jarnvi-
gen vid Kusebacka.

Kulturmiljo

Floda &r ett samhille med mycket park- och na-
turmark och bebyggelsen priglas av villor med
uppvuxna tridgardar. Stationsomradet varifran
samhillet har utvecklats bildar den tydligaste
kopplingen mellan den norra och den sédra delen
av samhillet. Runt just stationen finns flera trid-
gardar av parkstorlek.

Stationsomradet
Omradet ”Oskarshdjd - Floda stationsomrade -
Floda séteri” dr utpekat i kommunens kulturmiljo-
program. Runt stationen finns bebyggelse med
mycket rik panelarkitektur fran 1800-talets andra
hilft. Stambanan invigdes 1858 och stationshuset
uppfordes 1903. Kring stationen finns dldre sta-
tionsanknuten bebyggelse, kraftstation och rester
efter industrianliggningar i Sivean. Omradet utgor
en av kommunens mest véilbevarade exponenter for
1800-talets tribyggnadskonst och “den nya triistilen”
och ir en representativ milj6 for de i trakten sa ka-
raktiristiska tridgards- och vixthusanliggningarna.
Under hosten 2010 har en kulturhistorisk bedom-
ning gjorts for stationshuset och d’Orchimontska
villan som bada ligger i jirnvégens nirhet. Floda
stationshus &r med sin vilbevarade exterior ett
gott exempel pa hur stationshus kunde utformas
i borjan pa forra seklet. Byggnaden har, utéver sin
tydliga jugendanknytning, ocksa en litt nationalro-
mantisk prigel. Den dr med sin enkla, rena utform-
ning och sina traditionella material ett fint exempel
pa bruksarkitektur. Stationen utgor en viktig del i
omradet kring jirnvigen, som pa manga sitt paver-
kat framvixten av dagens samhille. .

\NS %
% ?9
T, 2
A
%
Dréangsereds
badplats
Savelangen
d’Orchimontska-~J} 7
villan Floda
station
\\
i
&
Kusebacka Savedn
Kulturvérden, forklaring
\\\| Kommunens bevarandeprogram
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Floda station.

d’Orchimontska villan ingar i en bebyggelsemiljo
med stora villor omgivna av stora tridgardar av
parkkaraktir. Villan ir en av de dldsta byggnaderna
i Floda och utgor en viktig del i detta sammanhang,
inte minst for att den representerar ett dldre bygg-
nadsskede &n villorna utférda i den rika panelarki-
tektur, som slog igenom under 1800-talets andra
hilft. Villan har en enkel, ganska stram utformning
och ar tillsammans med grannvillorna, ett vilbeva-
rat exempel pa en hogrestandsmiljo med i samman-
hanget relativt vilbevarade tridgardsanliggningar.

Bada byggnaderna ar av mycket stor betydelse for
helhetsmiljon kring sparen och for forstaelsen av
sammanhanget kring jdrnvégen och dess tillkomst.

Garveriet

Bebyggelsen inom  garveriets ursprungliga
utbredningsomrade &r ett viktigt inslag i centrala
Floda. Det vilbevarade kontors- och bostadshuset
fran omkring 1900 dr vil synligt fran jarnvéigen och
ar darfor bl a ett viktigt landmérke for resande till
Floda fran vister.

Trots att det dldre garveriet dr mycket ombyggt
ger dess bevarade delar tillsammans med den yngre
industribyggnaden fran 1930-talets mitt, en bild av
verksamhetens kontinuitet pa orten. Det gor dven
det yngre kontors- och bostadshuset, trots stor ex-
terior forandring.

Omradet dr utpekat i kommunens kulturmiljo-
program.

Friluftsliv

Séveans dalgang har mycket att erbjuda aret om,
men &r sirskilt vilbesokt under varen da besokare
lockas till det sa kallade blasippshavet. Viltrampa-
de stigar finns ldngs an i naturreservatet. I anslut-
ning till stationen finns anlagda gangvigar lings
Savean och vidare Osterut lings Sévelangen till
Dringsereds badplats, dster om stationsomradet.

d’“Orchimontska villan.

Strandskydd saknas i centrala Floda. Sédvean om-
fattas av strandskydd nedstroms garveriet.

Ljudmiljo
Tagpassager ger pa nira hall upphov till héga ljud-
nivaer. Storsta delen av ljudet uppstar i kontakten
mellan hjul och rils dir jaimnheten hos hjul och
rils har stor betydelse for ljudalstringen. Inbroms-
ning kan ocksa leda till héga ljudnivaer pa grund av
gnisslande bromsar. Aven i kurvor kan gnisslande
ljud uppsta da hjulen pressas mot rilsen. Ljudnivan
okar med hastigheten. Mjuk mark som #dngar och
akrar dimpar ljudets utbredning mer dn hard mark
som asfalts- och vattenytor. Kullar, berg, byggnader,
skdrmar och jordvallar ddmpar ocksa ljudnivan.
Enbart vegetation ger en marginell ljudddmpning.
Boende utmed jirnvigen i Floda ér idag expone-
rade av buller fran tagtrafiken med maximala ljud-
nivaer inomhus 6ver 45 dB. Antalet tag per dygn ar
drygt 220 varav 60 ir godstag. Huvuddelen av gods-
trafiken sker under kvélls- och nattetid.

Riktvarden

Davarande Banverket har i samarbete med Na-
turvardsverket tagit fram rapporten “Buller och
vibrationer fran sparburen linjetrafik - riktlinjer och
tillampning” som utgar fran de av riksdagen fast-
stillda riktvéirdena for trafikbuller.

Vid nybyggnad- och visentlig ombyggnad av
jarnvag striavar Trafikverket alltid efter att uppna
riktvirdena motsvarande god miljokvalitet. Det
innebér bla. att atgirder ska Overviigas om 45
dB(A) maximal ljudniva 6verskrids inomhus eller
70 dB(A) maximal ljudniva 6verskrids utomhus pa
uteplats. I det enskilda fallet avgors atgirdernas
omfattning med utgangspunkt fran vad som &r tek-
niskt, ekonomiskt och miljoméissigt motiverat. Det
ar inte alltid samhillsekonomiskt rimligt att uppna
riktvirdena.
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Buller riktvarden

Riktvdarden motsvarande god miljckvalitet 1)

Ekvivalent Maximal

dB(A) dB(A)
Bostader, inomhus 30 452
Bostader, utomhus frifalt/uteplats 60/55 70
Undervisningslokaler - 45
Arbetslokaler, "kontor” - 60
Rekreationsytor i tatort 55
Friluftsomraden 40

Nivaer for dverviagande av atgird vid
planeringssituation "Vasentlig ombyggnad av
bana”" 1)

Ekvivalent Maximal
dB(A) dB(A)
Bostader, inomhus -9 452
Bostader, utomhus frifélt/uteplats 60/55 70
Undervisningslokaler - (45) - 50
Arbetslokaler, "kontor” - (60) - 65

Ljudniva, hégsta acceptabla virde 1)

Ekvivalent Maximal
dB(A) dB(A)
Bostader, inomhus - 552

Bostader, utomhus frifélt/uteplats 70

Undervisningslokaler - 70
Arbetslokaler, "kontor” - 55

1) Enligt “Buller och vibrationer frdn sparburen linjetrafik - riktlinjer och
tillimpningar”.

2) Galler fér rum for somn och vila (sovrum), kl 22-06
3) I policyn férutsdtts att fasaden har en déimpning pa minst 30 dB(A)

Maximalniva
Med maximalniva avses en hogsta ljudtrycksniva av
en bullerhdndelse. T ex enstaka fordonspassage.

Ekvivalentniva

Med ekvivalentniva avses en medelljudtrycksniva av
varierande buller. Anges normalt som 24-tim-
marsvéarde for vag- och jarnvagstrafikbuller.

Viasentlig ombyggnad

Avser en situation med sidoforflyttning av banan for
battre linjeféring, byggande av ny bro, breddning av
enkel- till dubbelspar eller annu fler spar samt kapaci-
tetsupprustning av bana. Hit réknas ocksa jarnvags-
avsnitt dar miljostorningen dkar vasentligt aven om
ingen ombyggnad sker inom jarnvéagsstrackan. Ur
bullersynpunkt anses vasentlig miljoférandring fore-
ligga om bullernivan 6kat med 3-5 dB(A) ekvivalent
eller maximal ljudniva.

I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till ni-
vaer enligt tabell bor inriktningen vara att inomhus-
virdena inte Gverskrids. Hogsta acceptabla virden
skall dock inte Gverskridas. Tillimpningen paverkas
ocksa av om projektet innebir nybyggnad eller vé-
sentlig ombyggnad av jarnvig.

I detta projekt géller planeringsfallet viisentlig om-
byggnad vilket innebir att riktlinjerna for maximala
och ekvivalenta ljudnivaer for viisentlig ombyggnad
kommer att foljas.

Vibrationer

Marken lings med jirnvigen i utredningsomra-
det dr pa nagot stille Oster om stationsomradet
vibrationskiinslig. Tunga godstransporter, frimst
nattetid, upplevs som stérande. En kombination
av storningar fran bulller och vibrationer leder
ofta till kraftigare storningsupplevelser. Risken for

storande vibrationer ar storst nir bade vibrations-
kéllan och férnimmelsepunkten ligger pa lerjordar.
Avstandet till vibrationskillan 4r av stor betydelse
eftersom vibrationsenergin avtar med 6kande av-
stand.

Trafikverkets malsittning dr att vid nybyggnad
eller storre ombyggnad skall atgirder alltid 6vervi-
gas om vibrationer ¢verstiger 0,4 mm/s.

Elektromagnetiska falt

Jarnviig ger upphov till elektriska filt kring spin-
ningssatta ledare och till extremt lagfrekventa
magnetfilt kring stromférande ledare. Magnetfil-
tet fran kontaktledningen #r svagt da inget tag ar i
niarheten, men Okar nir taget passerar. Detta mag-
netfilt far en varaktighet pa nagra minuter. Det dr
starkast vid jarnvigen och avtar sedan med avstan-
det fran banan. Nir det inte finns nagot tag pa den



aktuella strickan alstras normalt inget magnetflt.

Det finns inga grinsvirden for magnetfilt i Sveri-
ge. Trafikverket iakttar forsiktighet i enlighet med
myndigheternas forsiktighetsprincip baserad pa
miljobalken och stralskyddslagen [Stralsikerhets-
myndigheten 2009, Socialstyrelsen 2005, Arbetar-
skyddsstyrelsen 1996]. Socialstyrelsen har konsta-
terat att forskningen inte kan se nagon riskokning
for sjukdom for langtidsmedelvirden av elektro-
magnetiska filt under 0,4 mikroTesla (UT). Av
den anledningen gor Trafikverket inga ytterligare
atgirder utover gillande teknisk standard inom
Trafikverket nir det samlade langtidsmedelvirdet
av elektromagnetiska filt i en milj6 dr under 0,4uT.
Nir langtidsmedelvirdet kan forvintas vara 6ver
0,4 UT sa utreder Trafikverket i enlighet med for-
siktighetsprincipen vad som kan vara en rimlig at-
gird med hiinsyn till relationen mellan kostnad och
minskad sjukdomsrisk.

I samband med jiarnvigsutredningen for fyrspar
delen Floda-Aspen (2004) gjordes berdkningar av
magnetfiltets styrka fér bade nollalternativet och
4-spar. Filten som alstras bedéomdes vara mycket
lika i de bada varianterna. De berdknade virdena
for jarnviagens bidrag understiger 04uT vid av-
stand som oOverstiger 20 meter. Inga husfasader
finns beldgna nirmare dn 20 meter fran jirnvigen i
utredningsomradet.

Férorenade omraden

Inom befintliga banvallar kan man patriffa forhéjda
halter av en rad olika féroreningar som PAH, kop-
par, krom och arsenik fran slipers. Bly fran broms-
belidggningar, ogrisbekdmpningsmedel, oljor inne-
hallande PCB fran smorjning av vixlar och kablar
med bly, kadmium och oljor kan ocksa patriffas.
Olika typer av materialupplag medfor generellt en
okad risk fé6r markfororeningar. Inom stationsom-
radet har inga upplag férekommit.

Linsstyrelsen har gjort en kartliggning av ned-
lagda verksamheter dir mark och byggnader kan
vara fororenade. En riskklassning har gjorts for
varje verksamhet som underlag for prioritering
av atgirder. Riskklassningen &r ofta en teoretisk
bedomning som bygger pa insamlad information.
Linsstyrelsens kartldggning dr sammanstilld i det
sa kallade EBH-stodet. Foljande objekt inom for-
studieomradet ingar i EBH-stddet.

e Garveriet i Floda
* Skallsjo Flora AB
¢ Floda avloppsreningsverk

Garveriet i Floda har varit i drift fran 1870-talet till
1971. 1 processen hanterades krom och andra dmnen
som kan ha innehallit tungmetaller. Dirmed finns

det en risk for att marken runt garveriet ér forore-
nad. EBH-st6det anger riskklass 1 (mycket stor risk).

Skallsjo Flora AB norr om Dringseredsvigen har
varit plantskola. Marken kan darfér innehalla féro-
reningar. EBH-stodet anger riskklass 4 (liten risk).

Floda avloppsreningsverk vid Sévean pa Brové-
gens vistra sida kan vara fororenat. EBH-stodet
anger riskklass 4 (liten risk).

2.9 Skyddade och skyddsviarda omraden

Riksintressen

+ Sivean, Niis, Ojared, Aspen, NRO 14148 - riksin-
tresse for naturvard

e Vistra stambanan, riksintresse for kommunikation

Lénsstyrelsen bevakar virdet genom samrad och
yttranden i planeringsprocessen vid framtagande
av forstudie, jairnvigsplan och miljékonsekvensbe-
skrivning,

Natura 2000
e Sivean, SE0530085

EU:s gemenskapslagstiftning nér det géller natur-
vard och bevarandet av biologisk mangfald vilar pa
tva lagtexter: “fageldirektivet” och “art- och habi-
tatdirektivet”. Tillsammans ska de skyddade omra-
den som varje medlemsstat utser, bilda ett nitverk
(Natura 2000). Direktivens syfte ir framfor allt att
bibehalla eller aterstilla en gynnsam status for be-
varandet av vissa typer av livsmiljoer och f6r popula-
tioner av vissa arter. Det handlar om livsmiljoer vars
naturliga utbredningsomrade inom EU-ldnderna ar
mycket litet eller har krympt avsevirt.

Bestdmmelserna innebér att det krivs tillstand
for att vidta atgérder som pa ett betydande sitt kan
paverka miljon i ett skyddat omrade.

Tillstand soks hos ldnsstyrelsen genom att en
ansbkan med tillhérande MKB ldmnas in efter en
MKB-process. Om skada inte uppstar ska lidnsstyrel-
sen medge tillstand. Om linsstyrelsen inte kan ldm-
na tillstand gar drendet vidare till regeringen. Natura
2000-prévning bor goras tidigt i jairnvigsplaneskedet
eftersom den kan paverka utformningen av forslaget.

Tillstandsprocessen foljer féljande steg:

* Bedomning av om tillstand krévs. Lansstyrelsen dr
radgivande.

e Tidigt samrad. Lénsstyrelsen fattar beslut om
betydande miljopaverkan.

o Samrad. Vid betydande miljépaverkan genomférs
utokat samrad.

« Tillstandsansokan inklusive MKB skickas till 1dns-
styrelsen.
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Naturreservat
» S#iveans naturreservat

Intrang i naturreservat kraver dispens.

Vattenomraden

e Sdvean
 Sivelangen

e Mindre vattendrag

Atgiird i vattenomrade kriver tillstdnd for vatten-
verksamhet vilket medges av Miljodomstolen
efter domstolsforhandling. Tillstand s6ks genom
att en ansokan med tillh6rande MKB limnas in
efter en MKB-process. Vid atgirder av begrénsad
omfattning kan det under vissa férutsidttningar
vara tillrdckligt att endast anmila atgirden till
lansstyrelsen. Det finns en mojlighet att sam-
ordna andra tillstandsansokningar med prévning
av vattenverksamhet i miljodomstol. T detta pro-
jekt kan det bli aktuellt att samordna prévning
av vattenverksamhet i Sivelangen med Natura
2000-provning av arbetenas grumling i Natura
2000-omradet Savean.

Tillstandsprocessen vid miljédomsansokan foljer
foljande steg:

e Tidigt samrad med ldnsstyrelsen om vatten-
verksamhet kan inledas sa snart det finns en 6ver-
siktlig uppfattning om verksamheten och dess
omfattning. Beslut om betydande miljépaverkan
fattas av lansstyrelsen.

e Samrad. Vid betydande miljépaverkan genomfors
utokat samrad. Om processen tar lang tid och det
sker forindringar kan samrad kompletteras.

e Tillstandsans6kan med tillhérande MKB limnas
in till Miljodomstolen. Denna anstkan kan goras
nér det finns ritningar som visar utformning av ak-
tuella anldggningar.

Miljokvalitetsnormer for vattenférekomster
* Sivelangen

» Sivean

Vattenmyndigheten har klassat ekologisk och ke-
misk status (exklusive kvicksilver) som god for
Séavelangen 2009. For Sdvean har ekologisk status
klassats som mattlig och kemisk status (exklusive
kvicksilver) som god. God ekologisk status ska upp-
nas fér Sévean ar 2021.

Strandskydd
» Sdvean, viister om garveritomten

Dispens fran strandskydd medges om faststilld
jarnvigsplan finns och behéver da inte sokas.

Lovskogsinventering
e Ljungmossebicken
e Kusebacka och Oskarshojd

Omradena &r inte formellt skyddade. Lansstyrelsen
bevakar virdet i planeringsprocessen.

Arkeologi

Inga kiinda fornlimningar finns inom det aktuella
omradet. Mojligheten att triffa pa nya ar liten efter-
som marken #r paverkad av anldggningsarbeten.

Kulturmiljoer utpekade av kommunen:
¢ Oskarshojd - Floda stationsomrade - Floda séteri
e Garveriet, Floda

Kommunen bevakar virdet genom samrad och
yttranden i planeringsprocessen vid framtagande
av forstudie, jarnvigsplan och miljokonsekvensbe-
skrivning.

2.10 Risk och sarbarhet

Person- och godstrafik pa Vistra stambanan utgor
ett riksintresse. Det innebir att det inte finns nagra
restriktioner att transportera alla sorters farligt
gods. Det transporterade farliga godset utgors till
storsta del av gaser och brandfarlig vitska (Radd-
ningsverket 2006). Det farliga godset domineras
av gaser och brandfarliga vitskor. Jarnvigsolyckor
med farligt gods med allvarliga konsekvenser ir
mycket sillsynta. Jirnvigsrelaterade olyckor som
kan ge upphov till konsekvenser for tredje person
och yttre miljo ar framfor allt ssmmanstétningso-
lyckor i plankorsningar. Vixlar medfoér en nagot
forhojd risk for ursparning.

2.11 Byggnadstekniska foérutsattningar
Geotekniska forhallanden

Jorden bestar, under fyllning, av lera som via frik-
tionsjord vilar pa berg. Fyllningen bestar av frik-
tionsjord for banans uppbyggnad och uppgar till
ett par meter. Fran berg i dagen i nordvist okar
lerlagrets méktighet i riktning mot Sévelangen till



som mest 20 m. Detta djup rader &ven inom Floda
stationsomrade och vid passagen av Brovigen var-
efter lerméktigheten minskar till ett par meter vid
utredningsomradets slut i véster. Leran &r i all-
minhet 16s till halvfast, mellansensitiv (med lokalt
hogsensitiva partier) och nagot 6verkonsoliderad.
Inom stationsomradet bedéms den dock vara fast
och Overkonsoliderad. Vid Brovigen har konsta-
terats metertjocka skalgrusskikt inuti lerlagret.

Pa avsnittet lings Sivelangen finns tre stycken
paldick, vardera ca 70 - 100 m langa, pa en drygt
400 m lang stracka inom utredningsomradet. Pal-
décken, av betong med trdpalar, dr forankrade
med dragstag i berg mot norr och byggdes enligt
arkivhandlingar vid dubbelsparsutbyggnaden for
nidrmare 100 ar sedan. Palddcken har sannolikt till-
kommit for att mojliggora utbyggnaden lings Sa-
velangen och for att sékra stabiliteten mot sjon. Vid
dubbelsparutbyggnaden intriffade skred lingre
Osterut invid Sévelangen varfor erfarenheter si-
kert drogs av detta. Sparligesfordndringar har inte
registrerats pa den aktuella strickan vare sig 6ver
eller mellan paldicken. Oversiktliga stabilitets-
analyser, baserade pa arkivmaterial samt uppgifter
om jordens geotekniska egenskaper fran nirliggan-
de omrade, visar att gillande krav pa stabilitet for
nuvarande anliggning mojligen dr uppfyllda dven
utan hinsyn till palddckens stabiliserande effekt.
For att sikerstilla detta kridvs dock mer underlag
fran geotekniska undersékningar samt lodningar i
Sivelangen pa de aktuella avsnitten. Om det visar
sig att paldécken krévs for stabiliteten bor paldéack
och forankringar grivas fram och kontrolleras fran
bestindighetssynpunkt oberoende av ombyggna-
den av bangarden.

Nya jirnvigsanldggningar som anldggs i kan-
ten av eller utanfor befintligt sparomrade mot
Sévelangen kan sannolikt inte genomforas utan

Sparomrade mot Sdvelangen

ytterligare forstirkningsatgirder. Om atgirder
krivs for att klara stabilitet och sdttningar kan det
bli aktuellt med nya paldick ovan de befintliga, vil-
ka ligger pa ca 2 m djup. Detta innebér dock stora
inskridnkningar i trafiken. For att klara stabilitets-
problematiken kan ett alternativt séitt vara att ligga
tryckbankar utanfér sparomradet, vilka da kommer
att ligga delvis ute i Sdvelangen. Denna metod gor
anldggningen, fran stabilitetssynpunkt, oberoende
av de befintliga paldicken och innebir avsevirt
mindre storningar for trafiken under byggtiden.

Byggnadsverk

Plattformsférbindelse/gang- och cykeltunnel Floda
station

Under sparomradet vid Floda station finns en tun-
nel under sparen samt under Floda stationsvig och
Dringseredsvigen. Tunneln byggdes 1974. Upp-
gangar till plattformarna finns vid stationsbygg-
naden, pa mellanplattformen och norr om sparen.
Tunneln har en fri 6ppning pa 4,5 m och en lingd
av ca 70 m. Trafikverket dger tunneldelen under
sparomradet och Lerums kommun &ger delen un-
der Driangseredsvigen. Kommunen skoter drift och
underhall av tunneln.

Jarnvagsbro 6ver gang- och cykelvég vid Brovagen
Bron bestar av betonglandfisten byggda 1914 med
ett "nytt” betongdéck byggt 1993. Bron &r byggd i
ett spann med fri 6ppning 6,0 m och med fri h6jd ca
2,7 m. Bron ligger strax 6ster om bron fér Brovigen
(viig 5214).

Jarnvagsbro 6ver Brovagen (vag 5214)

Befintlig bro dr byggd som en sluten ramkonstruk-
tion som nér den byggdes pressades in under jirn-
vigssparen. Bron dr byggd 1993 och har en fri bredd
pa 8,0 m och en fri hojd pa ca 3,7 m.

Jdrnvdgsbro éver Brovigen
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3 Redovisning av varianter

Analysen av tankbara atgarder for hela projektet Punktinsatser for effektivare tagtrafik pa
strackan Goteborg — Skdvde, visar att ett nytt vandspar i mitten tillgodoser dagens behov av
kapacitetsforstarkning i detta delprojekt. | kapitlet redovisas ett antal tdnkbara varianter att
bygga om bangarden i Floda samt ett antal avfardade varianter, vilka inte uppfyller projekt-

malen.

3.1 Atgirdsanalys enligt fyrstegsprincipen

En Overgripande atgirdsanalys av steg 1, "Trans-
portefterfragan och transportsitt” och steg 2, "Ef-
fektivare utnyttjande av jarnvigsnitet” enligt
fyrstegsprincipen, har gjorts for hela projektet
Goteborg — Skovde, punktinsatser for effektivare
tagtrafik. Hirefter har analysen gatt vidare for de
olika delprojekten, i forsta hand med steg 3, ”Jirn-
vagsforbattringsatgdrder” men dven steg 4, ”"Nyin-
vesteringar och stérre ombyggnadsatgirder” kom-
menteras.

Bakgrund

Person- och godsflédet i straket E20 / Véstra stam-
banan dr omfattande. En god framkomlighet ir be-
tydelsefull for utvecklingen pa savil nationell som
regional niva. Jirnvigen star idag for ca héilften av
transportarbetet i straket. De senaste aren, med
undantag for 2009, har trafiken rdknat i antalet tag
per dygn okat med nagra procent per ar. En stor an-
ledning till detta &r att godstrafik, framforallt med
containrar till och fran Géteborgs hamn, har 6kat
kraftigt.

Idag transporteras gods i langviga relationer
over ca 20 mil motsvarande 6 miljoner ton/ar pa
jarnvig och ca 3 miljoner ton/ar pa vig. Jirnvigen
har skalférdelar i relationer med stora godsvolymer
Over stora avstand. I manga fall 4r kostnaden ligre
att transportera t ex containers med tag jimfort
med vig nir transportavstandet overstiger 30 mil
och avstandet mellan terminal och kund understi-
get 10 mil. Persontrafiken dr storst ndra Goteborg.
Hér uppgar antalet resenérer till ca 8 miljoner pa
vig och ca 5 miljoner pa jirnviig. Det langviga re-
sandet 6ver 20 mil domineras av jarnvigstrafiken.
Utnyttjandet av jarnvigen framforallt i Géteborgs-
omradet har i praktiken natt kapacitetsgrinsen un-
der hogtrafik. Detta leder till att det dr svart att pa
ett effektivt sdtt utnyttja den potential som Véstra
Stambanan har for transporter av savil gods som
resendrer.

De kommande aren forvintas transportbehovet i
korridoren att 6ka till f6ljd av den forvintade till-
vixten och for persontrafiken pa jirnvig dven till
foljd av det planerade inforandet av tringselskatt
i Goteborgs centralare delar. Aven den beslutade



avregleringen av persontrafiken, vilken kommer
att sla fullt ut under 2012, bedéms leda till att fler
jarnvagsforetag kommer att vilja kora framforallt
medel- och langdistant trafik. Banan &r idag fullt
utnyttjad under hogtrafikperioderna morgon och
eftermiddag. Fler tag under dessa perioder innebér
triangseleffekter, vilka kommer att medféra langre
transport- och restider och 6kad risk for forsening-
ar av savil gods- som persontag.

Steg 1- Atgirder som paverkar
transportefterfragan och val av transportsitt
Goteborgsregionens (GR) strukturbild visar pa
samspelet mellan bebyggelseutveckling och infra-
struktur. Den bédrande inriktningen ar att kommu-
nerna lokalt tar ansvar for att folja 6verenskommel-
sen. Floda ér en del av strukturbildens huvudstrak
och bor darfor stirkas med bebyggelse vilket skulle
medfora ett 6kat befolkningsunderlag foér kollek-
tivtrafiken. Detta Overensstimmer med malet i
OP2008 att den fortsatta utvecklingen av bebyg-
gelse ska ske i befintliga kollektivtrafikstrak.
Alternativet till 6kat resande pa jarnvig ar for
kortvdga resor i forsta hand végtrafik. Man kan
dven pa sikt forindra resmonster genom okat dis-
tansarbete. Att minska det totala resandet &r inte
bara av godo, da strivandena mot utokade arbets-
marknadsregioner kommer att motverkas. Att
mota det 6kade resandet med parallell busstrafik
inom Goteborgsomradet kommer i de flesta fall att
medfora simre standard for resenérerna genom i
forsta hand langre restider &n vad tagsystemet kan
erbjuda. Mojligen kan frekvensen pa avgangarna
okas. Om busstrafik i Goteborgsomradet 6kas kom-
mer detta ocksa att innebéra tringseleffekter, fram-
forallt pa de storre terminalerna, vilket troligen
kriver utbyggnad av dessa med anslutande vigar.
Om personbilstrafiken skall ta en storre del av
resandet till och fran G6teborg kommer detta att
innebdra en 6kning av vigtrafiken och ddrmed en
O0kad miljobelastning. Detta leder till storre tring-
sel och ldngre restid pa aktuella infartsleder och till
foljd darav krav pa atgirder i vigsystemet.
Alternativet till att transportera okade godsvo-
lymer pa jirnvig ar i forsta hand végtransporter.
Dessa medfor 6kade koldioxidutsldpp och bidrar
negativt till trafiksikerheten. Pa lite ldngre avstand

TRANSPORTEFTERFRAGAN OCH TRANSPORTSATT
I 2 EFFEKTIVARE UTNYTTJANDE AV JARNVAGSNATET
3 JARNVAGSFORBATTRINGSATGARDER

4 NYINVESTERINGAR OCH STORRE OMBYGGNADER

Fyrstegsprincipen

1) Matartrafik med mindre fartyg till hamnar ddr omlastning
sker till stérre fartyg.

ir de i manga fall ett mer kostsamt alternativ dn
jarnvigstransport. Betriffande gods som gar sjovi-
gen till Goteborg kan ett alternativ vara att utveckla
feedertrafik? antingen med Goteborgs hamn som
bas eller nagon europeisk storhamn. Det kan dock
vara svart att fa upp tillricklig frekvens i feeder-
trafiken.

Steg 2 - Atgirder som ger effektivare

utnyttjande av befintligt jarnvagsnat

Ett sétt att 6ka kapaciteten i jarnvigssystemet 4r
att genomfoéra atgirder som leder till att gods- och
persontag kan ta mer last respektive fler resenérer.
Vad giller godstrafiken handlar det i forsta hand
om ldngre och tyngre tag och for persontrafiken om
lingre tag och dubbeldickare.

I dag medger Vistra stambanan godstag med en
storsta lingd av 650 m. Medelldngden pa godstagen
ar ca 400 m och hér finns alltsa en potential. Att
tagen inte har full lingd beror dels pa tagvikten och
dels pa efterfragan i den givna relationen. Ett fullt
godstag kan med tillgéinglig dragkraft, som idag &r 2
st RC-lok med hénsyn till kraftsforsorjningens ka-
pacitet, tillatas viga 2800-3200 ton. Om varje vagn
ar fullt lastad betyder det att taget kan ha en storsta
lingd pa ca 500 m. Littare godstag, som exempel-
vis kombitdg, har idag ofta maxlingd. Okad fyll-
nadsgrad i tagen kan i vissa fall ge kapacitetsvinster,
men vinsten ir i de flesta fall begrinsad. Trafikver-
kets utveckling av godstrafikbanor liksom nya och
ombyggda fordon for 6kad axellast och storre last-
profil, har gett mojlighet till betydande kapacitets-
okning. For att utbyggnaden skall utnyttjas fullt ut
erfordras fler nya vagnar och lastbérare, vilket tar
relativt lang tid f6r branschen att ta fram. Den se-
nare tidens utveckling mot mer direkta tag, inne-
bir att enbart hogre lastkapacitet inte ricker for att
klara marknadens férviintningar pa jirnvigen.

I persontrafiksystemet kan kapaciteten frimst
okas genom ldngre tdg men dven genom att sétta in
dubbeldickare. Idag pagar ett arbete inom ramen
for plattformsprojektet for att oka taglingderna
i pendelsystemet Goteborg-Alingsas fran 150 till
225 m. I fjarrtagsystemet finns ocksa utrymme for
Okade taglingder. Exempelvis kan snabbtagsitten
i okad grad multipelkopplas, vilket gors med vissa
attraktiva avgangar idag.

Det andra principiella sittet dr att 6ka antalet
avgangar. I de mest attraktiva tidsligena under
morgon och eftermiddag dr detta dock inte mojligt
da banan i princip utnyttjas till 100%. Vid sidan av
hogtrafikperioden finns utrymme for trafikokning-
ar, men nér det giller persontrafiken dr det tvek-
samt om fler avgangar kan losa den aktuella bristsi-
tuationen pa grund av resandemonster.

Godstrafiken pa Vistra stambanan kan okas
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under icke hogtrafik, frimst nattetid. Eftersom
manga transporter ir langviga, ofta 6ver 50-70 mil,
kan kapacitetsbegrinsningar i andra delar av lan-
det innebira tillginglig kapacitet pa det aktuella
avsnittet inte kan utnyttjas da tagen inte kan pas-
sera flaskhalsar i t ex Stockholmsomradet eller pa
enkelsparen i norra Sverige. Behovet av att kunna
Oka antalet godstag under hogtrafik kommer darfor
att kvarsta.

Ytterligare atgirder for att utnyttja systemet ef-
fektivare skulle kunna vara differentierade banav-
gifter, forbittringar av signalsystemet och forbatt-
rad trafikinformation.

Sammantaget ridcker dock inte atgirder inom
steg 1 och steg 2 till for att uppfylla indamalet med
projektet.

Steg 3 - Jarnvigsforbittringsatgdrder i Floda

Idag behover tag fran Goteborg som ska vénda i
Floda, korsa sparet for motande trafik for att kom-
ma in pa sparet nirmast stationshuset. Detta paver-
kar redan idag tagtrafiken mot Géteborg. Om den
onskade trafikokningen till 10 tag per timma och
riktning samt véindning av vartannat tag i Floda vid
kvartstrafik for pendeltag skall vara mojlig, krivs
att bangarden &4r utformad sa att vindning kan ske
utan att genomgaende trafik stors. Detta dr endast
mojligt om vindsparet ligger i mitten, mellan de ge-
nomgaende sparen. Kombinerat med en successiv
utbyggnad av andra punktatgirder pa strickan Go-
teborg - Skovde kan ett 6kat utnyttjande av befintlig
infrastruktur lings hela Vistra Stambanan uppnas,
vilket tillgodoser dagens behov av kapacitetsfor-
stirkning.

Steg 4 - Nyinvesteringar och stérre ombyggnads
atgirder

Da uppstillda mal tillgodoses med steg 3-atgirder
ar det inte aktuellt att studera steg 4-atgéirder.

3.2 Studerade varianter

Analysen enligt fyrstegsprincipen konstaterade
att den jiarnvigsforbittringsatgirder i delprojekt
Floda som krévs for att uppna d&ndamalet &r att ett
vindspar byggs i mitten, mellan de genomgaende
sparen. For att fa plats med detta och en bredare
mellanplattform behoéver bangarden breddas. Be-
roende pa utformning behdver breddningen goras
norrut eller séderut och detta kommer att paverka
angriansande omraden.

En breddning norrut paverkar bland annat
Dringseredsviigen och pendelparkeringen.

Om bangarden breddas séderut mot stationshu-
set och bussterminalen, kan denna behéva flyttas
till ett nytt lige. En forutsittning dr da att kopp-
lingarna mellan plattformar och bussterminal med

vénthall och tillhérande funktioner, cykeluppstéll-
ning och pendelparkering blir bra. Anliggningarna
kan behova flyttas visterut och vissa delar, t ex pen-
delparkering, kan ldggas vister om Brovigen.

Tva tinkbara principutformningar av vindspa-
rets placering har studerats, som skulle kunna ge
en béttre funktion dn dagens utformning:

]
Brovagen "

¢ plattform vid vindspar

Brovdgen 1

« vindspar efter plattformarna

Den foérstndmnda kan dven kompletteras med véx-
elanslutning i Ostra dndan, och ger da en forbi-
gangsmojlighet, en funktion som finns med dagens
stationsutformning.

Véndspar efter plattformarna har valts bort, da
projektets dndamal inte dr mojliga att na med den-
na utformning, se vidare kapitel 3.3.

En ny mellanplattform krivs, som mdojliggor en
anslutning med hiss och trappor till en ny eller
ombyggd befintlig plattformsférbindelse. Ett antal
utgangspunkter finns att ta hinsyn till vid utform-
ningen:

* ett av de befintliga sparldgena bor behallas med
hinsyn till pagaende tagtrafik under byggskedet

» mellanplattformen kan placeras norr eller séder
om vindsparet och med olika ldgen i langsled

» plattformsforbindelsens lige och utformning kan
behallas eller flyttas.

Plattformsforbindelsen kan vara kvar i samma lige,
ny eller ombyggd eller flyttas till annat lige. Vid ny-
byggnad kan en broférbindelse 6ver sparen viljas i
stéllet for dagens tunnel.

Ett betydande antal spargeometriska varian-
ter har studerats, men den komplexa spargeome-
trin, som bl a gér mojliga placeringar av raka vix-
lar begriinsad, gor det svart att i detta skede, utan



omfattande berdkningar (vilka tillh6r kommande
skede och skulle kridva inmétningar av spar), iden-
tifiera spargeometriskt specifika varianter, for vilka
effekter skall kunna beskrivas. Darfor definieras de
beskrivna varianterna utgaende fran om utbyggna-
den sker mot norr eller mot séder samt utifran mel-
lanplattformens lage.

Sparldgen

Av utbyggnadsskil bor ett av sparen behallas i ur-
sprungligt lige. Antingen behalls spar 1, nuvarande
forbigangsspar, varvid utbyggnad och breddning
sker norrut eller behalls spar 3, genomgaende spar
mot Alingsas, och breddingen gors s6derut, mot
stationshuset.

Mellanplattformens lage

Mellanplattformen kan placeras mellan spar 1 mot
Goteborg och vindsparet eller mellan vindsparet
och spar 3 mot Alingsas. Plattformen kan 4ven pla-
ceras centrerad i forhallande till plattformsf6rbin-
delsen och kréver da en storre bredd dn om forbin-
delsen ligger i dndan av mellanplattformen.

Plattformsforbindelsen

Plattformsforbindelsen kan vara kvar i samma ldge,
ny eller ombyggd eller flyttas till annat lige. Vid ny-
byggnad kan en broférbindelse 6ver sparen viljas i
stéllet for dagens tunnel.

Plattform vid viindsparet och

forbigangsmaijlighet

Med vindsparet placerat vid en plattform kan re-
sandeutbyte med vindande tag utféras oberoende
av ovrig tagtrafik pa de genomgaende sparen. An-
kommande tag limnar huvudtagsparet och stannar
for av- och pastigning utan att 6vrig tagtrafik stors.
Med en vixelanslutning i 6stra d&ndan kan sparet
dven anvidndas som forbigangsspar vid trafikstor-
ningar. Forbigang i riktning mot Goteborg &r vikti-
gast, da risken &r storst att tdg i denna riktning, vil-
ka fardats langt, avviker fran tidtabell och kommer i
otakt med andra tag. Det dr dven mojligt att anldgga
en vixelforbindelse i Oster till sparet mot Alingsas,
vilket mojliggér forbigangar denna riktning ocksa.

Detta illustreras pa sparskisserna.

For att forhindra att nagon genar over sparet
krivs att staket sdtts upp mellan spar dér risk for
sk sparspring foreligger. Detta medfor att avstan-
det mellan sparen 6kar nagot, fran normalt 4,5 m
till 4,8 m.

Krav pa fritt utrymme mellan jirnvig och vig,
bl.a med hinsyn till gillande elsikerhetsforeskrif-
ter samt den osdkerhet gillande sparutformning,
som finns i detta skede gor att ett avstand pa 10 m
mellan spar och 6vriga anldggningar, gator etc an-
ses nodvindigt att sikerstilla.

Underhallsfordon for t ex snordjning skall ha
mojlighet att komma at mellanplattformen.

Alternativa placeringar av mellanplattform
e mellan spar mot Goéteborg och vindspar. Sido-
plattform vid spar mot Alingsas

Brovdgen "
I 3
i

* mellan vindspar och spar mot Alingsas. Sido-
plattform vid spar mot Géteborg

Brovdgen "

o centrisk 6ver plattformsférbindelse med trappor
och hiss mitt pa plattformen

e med plattformsforbindelsen i dndan av mellan-
plattformen
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Utbyggnad at norr

* Spar 1, nuvarande forbigangsspar nérmast stations-
huset, behalls som spar for genomgaende tag mot
Goteborg. Anslutningar i vdster och ster fordndras

e Spar 2, nuvarande genomgaende spar mot Gote-
borg behalls som vindspar alternativt flyttas norrut
beroende pa hur mellanplattformen placeras. An-
slutningar i véster och oster fordndras

e Spar 3, genomgédende spar mot Alingsas, flyttas
norrut ett antal meter beroende pa plattformspla-
cering mm.

1. Spar 1 ndrmast stationsbyggnaden behalls.
2. Jirnvigsomrade som kan paverkas av utbyggnaden.

3. Ombygganden kan innebidra att utfyllnader behover
goras i Sivelangen. Aven markforstirkningstgirder kan
paverka stranden. Gangstigen lings sjon kommer att fin-
nas kvar.

4. Hog stodmur och bergskirning paverkas.
5. Gang- och cykeltunneln under jirnvig och vig, som
samtidigt dr plattformsforbindelse, kommer att byggas om

eller ersittas med en ny férbindelse.

6. Driangseredsvigen flyttas norrut pa en drygt 200 meter
lang stricka till ett ldge cirka 10 meter fran ndrmaste spar.

7. Jarnvigsbroarna dver Brovigen och ge-vigen paverkas
sannolikt.

8. Bergskiirning blir hogre och kommer ndrmare utpe-
kad kulturmiljo.

100

200m



Utbyggnad &t sdder

* Spar 3, for genomgaende tag mot Alingsas, behalls.

e Spar 2, nuvarande genomgaende spar mot Gote-
borg, flyttas séderut ett antal meter beroende pa
plattformsplacering mm.

e Spar 1, nuvarande forbigangsspar nérmast stations-
huset, flyttas soderut ett antal meter beroende pa
plattformsplacering mm.

1. Spar 3 nirmast Driingseredsviigen behalls.

2. Jirnvigsomrade som kan paverkas av utbyggnaden.

3. Ombygganden kan innebidra att utfyllnader behover
goras i Sévelangen. Aven mark forstirkningsatgirder kan
paverka stranden. Gangstigen lings sjon kommer att fin-

nas kvar.

4. Bussterminal, cykeluppstillning och méjligheten att
koéra runt stationshuset paverkas.

5. Gang- och cykeltunneln under jirnvig och vig, som
samtidigt dr plattformsforbindelse, kommer att byggas om
eller ersittas med en ny.

6. Stationshuset kan paverkas

7. Jarnvégsbroarna dver Brovigen och ge-viigen paverkas
sannolikt

8. Floda stationsvig flyttas och pendelparkeringen paver-
kas.

9. Risk for intrang i Natura 2000.

100

200m
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Placering av mellanplattform léngs jérnvdgen och
plattformsférbindelse

Plattformsforbindelsen och mellanplattformen kan
placeras i forhallande till varandra antingen sa att
hiss- och trappschakt ligger mitt pa mellanplattfor-
men eller med plattformsférbindelsen i dndan av
mellanplattformen. Detta kan astadkommas med
en forskjutning av det befintliga liget pa mellan-
plattformen eller genom en ny foérbindelse i annat
ldge. Lige och bredd pa mellanplattformen bestim-
mer omfattningen av sparombyggnad och mojlig
placering av vixlar.

Oavsett vilken utformning som viljs foreslas den
befintliga gang- och cykeltunneln/plattformsfor-
bindelsen behallas som gang- och cykeltunnel un-
der jarnvigen och Dringseredsviigen.

Forbindelse mellan plattformarna kan utgoras
av den befintliga, upprustad med nya ytskikt, be-
lysning mm samt med nya uppgangar till plattfor-
marna med hiss och nya trappor. Alternativt kan en
ny plattformsforbindelse anliggas i ett annat lége,
anpassat till den placering av mellanplattform som
véljs. Forbindelsen kan utgéras av en gangtunnel
eller gangbro. Den kan enligt ovan ligga i indan av
eller mitt pa plattformen. Liget for en enda férbin-
delse mellan ytorna norr och séder om jirnvigen
samt till mellanplattformen &r dock begrinsade av
terrdngens utseende och tillginglig mark norr om
Dringseredsvigen. Det kan vara tdnkbart med en
bro- eller tunnelforbindelse, ddr kopplingen norrut
ar forskjuten i forhallande till den séderut.

Det finns mojlighet att gora mellanplattformen
enkelsidig, sasom den befintliga ér. Detta minskar
behovet av breddning med nagra meter men paver-
kar mojligheterna till en god plattformsférbindelse.

Nollalternativet

Nollalternativet ir ett jamforelsealternativ, som
innebdr att det befintliga forbigangssparet narmast
stationsbyggnaden fortsatt anvinds som viandspar.
Plattformsprojektet genomfors oberoende av ut-
byggnaden av vindspar. T detta forlings sidoplatt-
formarna till 225 m och mellanplattformen slopas.
Detta innebdr att alla pendeltag fran Goteborg gar
in pa spar 1, nirmast stationshuset.
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Variant N12 - Utbyggnad at norr, mellanplattform

mellan spar1och 2

Spar 1, nirmast stationshuset, behalls som genom-
gaende spar mot Goteborg och utbyggnaden sker
ddrmed norrut. Mellanplattformen placeras mel-
lan spar 1 mot Goteborg och vindsparet, spar 2.
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Variant N23 - Utbyggnad 3t norr, mellanplattform

mellan spar 2 och 3

Spar 1, ndrmast stationshuset, behalls som genom-
gaende spar mot Goteborg och utbyggnaden sker
dirmed norrut. Mellanplattformen placeras mel-
lan viindsparet, spar 2 och spar 3 mot Alingsas.
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Variant S12 - Utbyggnad at séder,
mellanplattform mellan spar 1 och 2

Spar 3, nidrmast Dringseredsvigen, behalls som
genomgaende spar mot Alingsas och utbyggnaden
sker diarmed soderut. Mellanplattformen placeras
mellan spar 1 mot Géteborg och viindsparet, spar 2.

Brovagen "
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Teckenférklaring

[ plattform

[l befintligt stationshus
befintligt sparlage som behalls
nytt spar/sparlage

------ majlig forbindelse

plattforms férbindelse




Variant $23 - Utbyggnad at séder,
mellanplattform mellan spar 2 och 3

Spar 3, nirmast Dringseredsvigen, behalls som
genomgaende spar mot Alingsas och utbyggnaden
sker dirmed soderut. Mellanplattformen placeras
mellan vindsparet, spar 2 och spar 3 mot Alingsas.

Brovagen

3.3 Avfardade varianter

Vandspar efter plattformar

Vindspar Oster om plattformarna har valts bort i
forsta hand for att utformningen ger tidstillagg for
de tag som passerar Floda omedelbart efter vin-
dande pendeltag. Detta kommer att std pa genom-
gaende spar for att slippa av respektive pa passa-
gerare. Dessutom medges inte forbigangar av
persontag vid trafikstorningar for tag mot Gote-
borg, vilket &r ett av projektmalen. Varianten skul-
le dessutom innebéra att en brygga maste byggas
utmed vandsparet, for lokforaren att ga pa fran ena
andan av taget till den andra vid vindning. Denna
skulle innebéra en betydande breddning av spar-
omradet pa den tranga strickan lings Sévelangen.
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Stationsldge over eller vister om Brovdgen

Ett ldge ldngre at vister dn befintlig station 4r inte
mojligt med hénsyn till spargeometrin och intrang
i Natura 2000-omradet.

Enkelsidig mellanplattform - befintliga
plattformar

En enklare ombyggnad har studerats dér befintli-
ga, forlingda plattformar utnyttjas och anslut-
ningar byggs om sa att spar 2 blir vindspar. Mel-
lanplattformen blir i endast 3 m bred i 6stra d&ndan
och en tillbyggnad av bron 6ver Brovigen krivs
om krokta vixlar skall undvikas. Varianten viljs
bort da det inte medger en ombyggnad av platt-
formsforbindelsen till erforderlig standard.
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4 Effekter av varianterna

De redovisade varianterna for med sig positiva och negativa effekter av olika slag, vilka med-
for konsekvenser for omgivningen. | detta kapitel beskrivs de mest utméarkande effekterna.

4.1 Funktionalitet och trafikering
Nollalternativet

Innebir inga fordndringar av nuvarande forhallan-
den och kapacitetsbristerna 6kar i takt med efter-
fragan.

Allmé@nt utbyggnadsvarianter

Den sokta trafikeringsfunktionen tillgodoses da
plattformar vid vindsparet innebér att passage-
rarutbyte for vindande tag kan ske oberoende av
trafik pa de genomgédende sparen. Med en vixel-
anslutning i Ostra dndan kan sparet dven anvindas
som forbigangsspar vid trafikstorningar, i forsta
hand i riktning mot Géteborg, dér risken att tag av-
viker fran tidtabellen &r stérst men dven om anslut-
ning till sparet mot Alingsas ar mojlig.

Utbyggnad at norr eller at soder ir egalt sett till
funktionalitet och trafikering ur ett jarnvigsper-
spektiv. Koppling till andra trafikslag bl a busstrafik
beskrivs i kommande avsnitt.

Alternativ N12 och S12

Mellanplattform mellan spar mot Géteborg och
vandspar. Sidoplattform vid spar mot Alingsas
(mot Drangseredsvagen)

Brovdgen "
] 3
I

Alla tag mot Géteborg avgar fran samma plattform,
mellanplattformen, och tdg mot Alingsas fran si-
doplattformen. Tydligt ur ett resenérsperspektiv.
Samtliga resenérer mot Goteborg maste dock ta sig
via plattformsférbindelsen till mellanplattformen.

Alternativ N23 och S23

Sidoplattform vid spar mot Géteborg (mot Sta-
tionshuset). Mellanplattform mellan vindspar och
spar mot Alingsas.

Tag fran Alingsas mot Goteborg avgar fran si-
doplattformen nérmast stationsbyggnaden och
bussterminalen medan vidndande tag avgar fran

mellanplattformen. Kan innebéra en otydlighet for
resenérer mot Goteborg. Alla tdg mot Alingsas av-
gar fran mellanplattformen. En stor del av reseni-
rerna mot Goteborg gar direkt till plattformen utan
att behova anvinda plattformsforbindelsen.

1

Brovagen "

3

Placering av mellanplattform léngs jarnvigen och
plattformsforbindelse

Om hiss- och trappschakt ligger mitt pa mellan-
plattformen blir gangavstandet optimalt medan en
placering i &ndan ger ldngre gangavstand.

Om plattformsférbindelsen utférs som tun-
nel stills hoga krav pa gestaltning, sa att tunneln
upplevs trygg och siker. Tillginglighetskraven &r
desamma vid savil bro- som tunnellosningar. En
tunnel har vid sidan av trappor sannolikt rampan-
slutningar i dndarna, vilka &r okénsliga for drift-
storningar. Hissar och rulltrappor till mellanplatt-
form och vid broforbindelse #r kinsligare i detta
avseende.

4.2 Markanvéandning
Allm@nt

De studerade atgirderna omfattas av det planpro-
gram for Floda centrum som godkindes av kom-
munstyrelsen i november 2008, varfor nésta steg i
den kommunala planeringsprocessen &r detaljplan,
vilken kommer att drivas parallellt med jarnvigs-
planen.

Utbyggnad mot norr, variant N12 och N23
Driingseredsviigen flyttas pa en drygt 200 meter
lang stricka, vilket innebir intrang pa fastighet
norr om vigen. Den befintliga pendelparkeringen
kommer att paverkas.

Jarnvigsbroarna 6ver Brovigen och ge-vigen pa-
verkas sannolikt.



Utbyggnad mot sdder, variant S12 och S23
Bussterminalen

En utbyggnad soderut kommer att innebéra att
bussterminalen maste flyttas. Ett antal mojliga
alternativa losningar for bussterminalen har stu-
derats, dir vissa forutsitter att det befintliga sta-
tionshuset rivs. De nuvarande funktionerna, vint-
hall, kiosk med biljettforsiljning och frisor, kan
antingen ges utrymme i en ny byggnad eller finna
lokaler i befintliga byggnader. Vid ombyggnad av
bussterminal och 6vriga funktioner kopplat till
resandet stélls hoga krav pa god tillginglighet och
korta gangavstand mellan tag och buss liksom till
cykelparkering. Det skall dven finnas angorings-
mojligheter for rorelsehindrade och for att himta
och ldmna tagresendrer med bil samt taxiplatser
niira bussar och tag.

I en ”sagtandslosning”, ang6r bussarna i rad ef-
ter varandra, nagot vinklade for att underlitta an-
goring. Utformningen medger att bussarna kor ut
utan att backa. Da fyra ordinarie platser krévs blir
16sningen langstrickt. Den ger en god tillginglig-
het, i synnerhet vid en bangardsutformning med
sidoplattform mot stationssidan, da kan &ven ett
gemensamt plattformstak ordnas. Bussarna vinder
innan angoring, detta kan goras pa ytan norr om
stationshuset, vilket tar pendelparkeringen i an-
sprak. Alternativt rivs stationshuset for att ge plats
at vindplats. En avstigningshallplats kan anordnas
i anslutning till viindslingan, vilket minskar stress-
momentet vid avstigning. Det kan finnas utrymme
for vindslinga soder om stationshuset. Detta med-
for att bussplatserna hamnar dnnu lidngre visterut,

"Sagtandslésning”

och om avstandet till stationshuset blir for stort,
minskar virdet for verksamheterna som ir kopp-
lade till resandet.

Nuvarande l9sning, med ”lamellplattformar”, kan
tillimpas i nya ldgen. Om dessa ldggs lingre viisterut
pa den befintliga pendelparkeringen maste denna
ersiittas pa ytan vister om atervinningscentralen
och eller pa andra sidan Brovigen. Denna placering
ger en simre koppling till plattformar och platt-
formsforbindelse och stationsbyggnaden forlorar
sambandet med terminalen. Placeringen ger dock
en god koppling till Floda centrum. Lamellplattfor-
marna kan dven placeras Oster om nuvarande lége,
antingen pa ytan dér stationshuset ligger eller norr
om detta. En placering Oster om stationshuset, pa
nuvarande pendelparkering, kraver utfyllnad i S&-
velangen for att ge vindmojlighet. Den senare ger
vill samlade funktioner och stationshuset behaller
sin nuvarande funktion.

En lokalisering av en bussterminal av lamell-
typ har &ven studerats norr om jirnvdgen och
Dréngseredsvigen, pa och norr om ytan dir den
nya pendelparkeringen ligger. Detta lige ger en
samre koppling mellan buss och Floda centrum och
pendlare angor "pa fel sida” vid resa mot Goteborg.

Floda stationsvig behover troligen flyttas lings
hela pendelparkeringen, vilket &ven kan komma att
paverka denna.

Jarnvigsbroarna 6ver Brovigen och ge-vigen pa-
verkas sannolikt.

"Lamellplattformar”
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4.3 Omgivningspaverkan
Landskapets karaktdr
Nollalternativet

Nollalternativet kommer inte att innebdra nagra
forandringar av nuvarande forhallanden.

Utbyggnad mot norr, variant N12 och N23
Utbyggnad av bangarden mot norr medfér att en
dldre stenmur mot bangarden forsvinner och att
bergskdrningar maste goras mot bangarden och
mot Dringseredsvigen, som forskjuts norrut. Land-
skapsbilden paverkas av bergskidrningarna. Buller-
skdrmar bor utformas med hiinsyn till bebyggelsens
karaktér och sa att de inte bryter viktiga utblickar
och siktaxlar.

Utbyggnad mot s6der, variant S12 och S23
Utbyggnad mot séder kan medféra en fordndring
av landskapsbilden om det blir aktuellt att ta bort
stationsbyggnaden eller anldgga bussterminal pa
platsen oster om stationshuset genom utbyggnad i
sjon. Bullerskdrmar bor utformas med héinsyn till
bebyggelsens karaktir och sa att de inte bryter vik-
tiga utblickar och siktaxlar.

Tunnel / bro

For att korsa jirnvigsomradet samt na plattformar
krivs en tunnel eller en bro. Ett alternativ &r att
anvinda den befintliga tunneln. En ny tunnel kan
medféra att omraden norr om Dringseredsvigen
kommer att schaktas ur. Den medfor ocksa att en
bittre gestaltning av tunneln mojliggors med god
nivaanpassning av soédra mynningen sa att man kan
se igenom tunneln fran ena mynningen till den an-
dra. En bro over jirnvigsomradet medfor en patag-
lig fordndring av stationsmiljén och kan med om-
sorgsfull utformning bli ett positivt tillskott.

Befintlig tunnel under jdrnvidgsomradet

Naturmiljo
Nollalternativet

Nollalternativet kommer inte att innebéra nagra
forindringar av nuvarande férhallanden.

Utbyggnad mot norr, alternativ N12 och N23

Utbyggnad mot norr bedéms inte paverka natur-
miljon.

Utbyggnad mot séder, alternativ S12 och S23

Utbyggnad mot soder medfor ett mycket litet in-
trang i ett Natura 2000-omrade vilket paverkar ett
mindre bestand av Natura 2000-habitatet “ddel-
l6vskog i branter” alternativt ”niringsrik ek-bok-
skog eller ek- avenbokskog”. Intranget beddéms
paverka gynnsam bevarandestatus negativt for det
aktuella bestandet. Enligt bedémning krévs till-
stand enligt Miljobalken 7kap 288.

Bevarandeplanen pekar ut ekskogar vid Kuse-
backa och ravinskog vid Hillefors som ”nirings-
rik ek-bokskog eller ek-avenbokskog” respektive

7ddellovskog i branter”. Storre omraden av liknande

typ finns pa andra platser inom Natura 2000-om-
radet. Intranget paverkar inte dessa storre huvud-
omraden och medfér dirmed endast en mycket li-
ten paverkan pa habitatet som helhet inom Natura
2000-omradet. Skogar med en liknande karaktir
som det aktuella bestandet finns dven utanfor Na-
tura 2000-omradet och har pekats ut i 16vskogs-
inventeringen och Skogsstyrelsens inventeringar.
Huvudsyftet med Natura 2000-omradet, att bevara
ett naturligt vattendrag med omgivande ddell6vsko-
gar, paverkas endast marginellt. Kompensations-
atgirder bor foreslas i samband med en eventuell
ansokan.

En mindre utbyggnad av bangarden i Sdvelangen
kan bli aktuell och da krivs troligen &ven en tryck-
bank. Det kan ocksa bli aktuellt att anligga buss-
terminal pa platsen Oster om stationshuset genom
utbyggnad i sjon. For att begrinsa paverkan pa riks-
intresset Sévelangen kan strand- och bottenmiljoer
aterskapas. Arbeten i vatten kan medféra grumling
av Sévelangen och Sévean vilket kan paverka lekan-
de fisk under hosten och yngel under varen. Risken
for skador dr minst fran mitten av juli till mitten av
september. Den perioden ir darfor mest lampad for
grumlande arbeten. Under vintern, fran mitten av
november till mars, kan rom som ligger pa bottnar-
na ta skada men kénsligheten &r mindre &n under
var och host. Siltgardiner kan minska grumlingen
i Sdvelangen. Sidveans vattenmiljéer skyddas enligt
Natura 2000 vilket innebdr att tillstand kan komma
att krivas for grumlande arbeten.



Kulturmiljo
Nollalternativet

Nollalternativet kommer inte att innebdra nagra
fordndringar av nuvarande férhallanden.

Utbyggnad mot norr, alternativ N12 och N23
Bergskirning pa Dringseredsvidgens norra sida
blir hégre och flyttas ndrmare d’Orchimontska vil-
lan. Det kan bli aktuellt att ta bort byggnaden vilket
medfor en negativ paverkan pa kulturmiljon efter-
som villan &r en av de #ldsta i Floda med betydelse
for helhetsmiljon kring stationen.

Utbyggnad mot s6der, alternativ S12 och S23

For att ge plats at bussterminalen kan det bli aktu-
ellt att ta bort stationshuset vilket innebér en ne-
gativ paverkan pa kulturmiljon. Floda station har
arkitekturhistoriska virden och har varit en for-
utsittning for framvéxandet av det moderna Floda
centrum. Om stationshuset sparas blir paverkan
obetydlig.

Friluftsliv

Varianterna bedéms vara likvirdiga. Utbyggnad
kan medfora att ytterligare en gangforbindelse
over sparomradet tillkommer, vilket &r positivt for
friluftslivet.

Ljudmiljo/buller

Nollalternativet

I nollalternativet beriknas de ekvivalenta ljudniva-
erna fran tagtrafiken bli oférindrade. For att ge en
mérkbar fordndring av ekvivalent ljudniva maste
antal tagpassager fordubblas. Antal stérda berék-
nas vara oférindrat jimfort med nuléget.

Utbyggnad mot norr eller s6der, alternativ N12,
N23, S12 och S23
Varianterna bedéms vara likvirdiga. For att uppna
”god miljokvalitet” krivs atgirder pa ca 10 hus och
bullerskidrm i stationsomradet vilket medfér en
forbattring jamfort med nollalternativet.

Vibrationer

Atgirder kan bli aktuella om det under jirnvigs-
planeskedet visar sig att vibrationskinslig mark be-
rors av utbyggnaden.

Elektromagnetiska falt

Eftersom inga husfasader finns beldgna ndrmare &n
20 m fran jarnvigssparen i utredningsomradet be-
doms inte de elektromagnetiska filt som alstras av
jarnvigen medfora risker for de boende.

Férorenade omraden
Nollalternativet

Nollalternativet kommer inte att innebdra nagra
forandringar av nuvarande forhallanden.

Utbyggnad mot norr, alternativ N12 och N23
Stationsomrade och banvallar kan innehalla foro-
reningar som kan behéva omhindertas vid om-
byggnad. Plantskolan Skallsjo Flora AB (Uddared
1:475) paverkas och kan innehalla féroreningar fran
plantskoleverksamhet.

Utbyggnad mot soder, alternativ S12 och S23
Stationsomrade och banvallar kan innehalla féro-
reningar som kan behéva omhindertas vid om-
byggnad. Omradet runt garveriet innehaller férore-
ningar och vid utbyggnad séderut kommer dessa
fororenade massor eventuellt att beroras och kan
da beh6éva omhéndertas.

Sdvelangen intill jarnvigen

Miljopaverkan under byggtiden

Grumling till f6ljd av arbete i vatten kan paverka fisk
i Sévelangen och Sivean. Lanshallningsvatten fran
schaktgropar kan behéva renas innan det slipps ut
i vattendrag som skydd mot grumling. Vid arbeten
i nirheten av virdefull natur skyddas vegetationen
sa att inga skador uppstar.

Byggarbeten kan ge upphov till storande buller
fran exempelvis sprangning. Vid risk for vibrations-
skador pa byggnader utfors springning med forsik-
tighet.

Vigar eller enskilda korfilt kan tillfilligt stingas
av vilket kan leda till sénkt framkomlighet och ko-
bildning.
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4.4 Byggnadstekniska aspekter
Trafik under byggtiden

Ombyggnaden av Floda bangard kommer att paver-
ka savil tagtrafik som ovrig trafik i anslutning till
sparomradet mer eller mindre under hela byggti-
den. En grundliggande forutsittning vid savil val
av variant och spargeometri i jirnvigsplanen som
vid planering av entreprenadarbetena skall vara att
trafikstérningarna skall minimeras. Periodvis kan
busstrafik sittas in till och fran Lerum och Stenkul-
len. For tagtrafiken forutsitts att dubbelsparsdrift
kommer att vara mojlig hela tiden med undantag
av nattarbete under begrdnsad period. Det kom-
mer inte att vara mojligt att vinda tag i Floda un-
der delar av byggtiden. Beroende pa vilken utbygg-
nadsvariant som viljs och vilken spargeometri som
blir méjlig kommer tillfilliga sparfoérbindelser och
tillfilliga vixlar att kridvas for att utnyttja sparen
under olika utbyggnadsetapper. Utbyggnaden kom-
mer att ske pa ett sadant sétt att befintliga och efter
hand nya plattformar kan anvindas. Vid utbyggnad
mot norr kommer under den tid det norra sparet
och plattformen byggs, endast den befintliga mel-
lanplattformen kunna anviindas fér pa och avstig-
ning i riktning oOsterut, vilket innebér ytterligare
begrinsningar for rorelsehindrade.

Biltrafiken kommer att paverkas vid ombyggnad
av Dringseredsvigen vid utbyggnad mot norr och
Floda Stationsvig vid utbyggnad mot séder. Vid ut-
byggnad mot soder, da bussterminalen skall byggas
om, kommer tillfdlliga terminallésningar att krévas
under stora delar av byggtiden

Kritiska passager

Vid kommande spargeometriska studier i jirnvigs-
planen kommer stor vikt att ldggas vid att finna op-
timala 16sningar i bl a féljande punkter:

« Passagen Over Broviigen, diir en pabyggnad av
befintliga broar ¢ver Brovigen och gc-vig alter-
nativt en nya broar vid sidan om befintliga skall
utforas med tva trafikerade spar. Vid utbyggnad
mot soder skall spargeometrin medféra minsta
mojliga, helst inget, intrang i Natura2000-omra-
det véster om Garveriet. Denna passage ir pro-
blematisk vare sig utbyggnad sker at norr eller s6-
der. Om det inte dr mojligt att utnyttja befintliga
broar krivs en ny i nytt lige, troligen vister om de
befintliga, vilket kriver en flyttning av Brovigen
visterut. Oversiktliga studier har visat att detta
terrdngmaissigt torde vara mojligt, till skillnad
fran en flyttning 6sterut, till ett lage strax oster
om befintliga broar, da Uddaredsvigens lutning
inte medger detta. Om en ny bro skall byggas i be-
fintligt lige krivs dubbelsparsbryggor éver Bro-
vigen forbi broléget.

» Forstirkningsatgirder vid Savelangen vid
utbyggnad mot soder. Atgirder kan komma att
kridvas beroende pa hur langt at vister mellan-
plattformen placeras vilket bestimmer hur néra
sjon sparen hamnar. Vid utbyggnad i kanten av
eller utanfér befintligt banomrade mot Séivel-
angens strand eller vid héjning av nivaerna inom
sparomradet krivs forstirkningar. Vixlar bor
undvikas over eller intill de befintliga paldicken.
Ténkbara forstirkningsatgirder dr helt eller del-
vis nya paldick eller bro for spar och plattform
och/eller tryckbankar i Sévelangen. Da de befint-
liga paldicken ligger pa ca 2 m djup och med frik-
tionsjord ovanpa blir dessa svara att griva fram
utan att paverka spar i drift. Oavsett vilken av
varianterna som viljs kan atgéirder pa paldicken
komma att behovas beroende pa vilket skick de &r
i och om andra atgirder sasom tryckbankar an-
liggs. Undersokningar i kommande skede krévs
for att visa paldickens kondition och fér att be-
stimma erforderliga forstirkningsatgérder.

En utbyggnad norrut medfér omfattande berg-
schaktarbeten Oster om plattform mot
Alingsas. Dessa arbeten skall utféras med i prin-
cip opaverkad tagtrafik. En mojlighet kan vara att
ta ut berget fran norr eller att linsaga schakten.

Eventuell bergschaktning éster om plattformarna



4.5 Arbetsmiljo
Nollalternativet

Nollalternativet innebdr inte nagra fordndringar
mot nuvarande férhallanden.

Gemensamt for varianterna N12, N23, $12, S23.
Alla fyra varianterna innebér for olika skeden av
byggprocessen riskfyllt arbete invid trafikerade vi-
gar, trafikerat spar och nira hogspénningsledning,
De innebir ocksa arbeten i komplicerad geoteknisk
miljo, djupa schakter och tunnelarbeten. I alla va-
rianterna kan det erfordras rivning av byggnader,
vilket dr forknippat med risker. Det ér viktigt ur
arbetsmiljosynpunkt att arbetena planeras vil och
med byggtider som &r sa vil tilltagna att risk for
ohilsa och olycksfall undviks.

Utbyggnad mot norr, variant N12 och N23

En hog stddmur och en bergskdrning kommer att
paverkas. Detta innebir risk for sprangolycka och
risk for ras. Flytt av Dringseredsviigen och av pen-
delparkeringen innebér risker med arbeten i trafi-
kerad miljo.

Utbyggnad mot sdder, variant S12 och S23Varian-
terna medfor arbeten néra sjon Sivelangen och
eventuellt behov av att expandera ut i sjon med
anldggande av en tryckbank. Dessa arbeten i eller
niira vatten innebéar drunkningsrisk, och kanske
erfordras dykarbeten. Varianten kan medfora flytt
av Floda stationsvig och ddrmed risker med
arbeten i trafikerad miljo.

Alternativa placeringar av mellanplattform,
variant N12 och S12 jamfort N23 och S23
Ingen arbetsmiljorisk i entreprenadskedet som
skiljer ut plattformsplaceringarna har kunnat iden-
tifieras i detta tidiga skede.

I driftskedet kan det for varianten N23 och S23
foreligga en forhojd risk att resendrer mot Gbg
star pa fel plattform (genomgaende tag/vindande
tag), och genar Over sparet for att na rétt plattform
. Detta &r da ett arbetsmiljoproblem for framst lok-
forarna.

4.6 Riskbedémning

Inom aktuellt omrade finns ingen plankorsning
eller planer pa att anligga nagon. Risken for sam-
manstétning kommer inte att férindras av plane-
rat projekt. Projektet medfor ett oféréandrat antal
vixlar vilket medfor att risken for ursparning blir
oforédndrad.

4.7 Underhallskonsekvensbedémning

Anldggningen skall utformas sa att underhall och
felavhjdlpning kan utféras pa ett effektivt och ar-
betsmiljomissigt riktigt sdtt samt att den dr mot-
standskraftig mot sabotage, skadegorelse och stold.
Gestaltning av anldggningar vid sidan av jarnvigs-
anldggningen, sasom bullerskydd, skall utformas
med tanke pa framtida underhallskostnader.

De tva redovisade varianterna kan anses likvér-
diga ur ett underhallsperspektiv. Tillkommande
anldggningsvolym #r ungefir densamma, savil
lingden nya spar som antal nya véxlar, vilka ligger
pa rakstricka i bada varianterna. Aven tillginglig-
heten till de nya sparanliggningarna bedéms lik-
virdig.

4.8 Anlaggningskostnader

Kostnadsbedémningarna baseras pa vedertagen
metod dir nyckeltal for sammansatta byggdelar
bedoms med minsta, troliga och maximal kostnad.
Totalkostnaden innefattar hela planeringsproces-
sen fram t o m firdig anldggning.

Totalkostnaden ir bedomd till ca mellan 220
och 250 Mkr. Prisniva 2010-06. Den hiogre kostna-
den avser en utbyggnad at séder, variant S13 och S23.
Kostnadsskillnaden mot utbyggnad at norr, variant
N13 och N23, kan huvudsakligen férklaras med for-
starkningsatgirder vid utbyggnad nira Savelangen
och flyttningen av bussterminalen. Savil utbyggnad
at norr som at soder innebér att gator pa ungefir
lika lang stricka maste flyttas. I bada alternativen
har kostnad for en by jdrnvigsbro 6ver Brovigen
riaknats in, vilken bedoms motsvara kostnaderna
for ombyggnad eller komplettering av befintliga
broar om detta i senare skede visar sig mojligt.

Till grund for den samhillsekonomiska bedom-
ningen ligger en osikerhetsanalys i grupp enligt

Floda hallplatsomrade
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successivmetoden som genomférdes 2009-03-18.
Analysen omfattade hela projektet vilket vid ana-
lystillfdllet utgjordes av 10 delprojekt. Analysen
genomfordes pa ett oversiktligt underlag motsva-
rande tidigt idéskede. En fornyad osiikerhetsanalys
kommer att genomféras for respektive delprojekt
infor start av jarnvigsplan.

Kostnaden for projektet i prisniva 2008-06 be-
domdes i osékerhetsanalysen till 1639 Mkr med
50% sikerhet. Standardavvikelsen uppgick till +/-
224 MKkr. Prisniva 2008-06.

4.9 Samhillsekonomisk bedomning

En samhillsekonomisk bedémning har gjorts for
hela projektet ” Vistra stambanan, kapacitetsfor-
stirkning Skovde — Goteborg inklusive ny infart Sa-
venis rangerbangard”. I en samhillsekonomisk be-
domning virderas projektets nyttor och kostnader
over tiden. Till kostnaderna riknas investeringens
anldggningskostnad. Till nyttan riknas bland annat
okade biljettintikter, minskade res- och transport-
tider och forbéttrad sikerhet och miljopaverkan.
Om nyttan &r storre dn kostnaderna #r det sam-
hillsekonomiskt lonsamt att genomféra projektet.

I projektet ” Vistra stambanan, kapacitetsfor-
stirkning Skovde — Goteborg inklusive ny infart Sa-
venis rangerbangard” ingar ett antal atgérder som
har tagits fram utifran fyrstegsprincipens grunder.
Syftet har varit att identifiera mindre atgirder som
kan genomféras etappvis och dar man far ut goda
effekter pa kort- och lang sikt. Effekterna, och dir-
med nyttorna, i den samhillsekonomiska bedom-
ningen bygger pa att alla atgirderna i projektet &r
genomforda.

Projektet omfattar foljande atgirder
e Forbigangsspar i Lerum 750 m for att kunna for-

biga godstag mot Goteborg.

e Forbigangsspar 750 m i Stenkullen fér godstag
mot Hallsberg

 Vindspar i mitten for pendeltag i Floda,

» Vindspar i mitten for pendeltag i Alingsas

e Forbigangsspar i Algutsgarden for godstag mot
Hallsberg

e Forbigangsspar i Torp 750 m f6r att kunna for-
biga godstag mot Goéteborg

» Forbigangsspar for regionaltag i Vargarda

e Ny plattform utmed spar 5 i Herrljunga

e Nytt forbigangsspar i Remendal 750 m for att
kunna forbiga godstag mot Géteborg

e Utbyggnad av nytt spar for tdg som passerar ut
fran Sévenis.

» Utbyggnad av ett forbindelsespar/slusspar for tag
in pa Sévenés

Den samhillsekonomiska bedémningen foér pro-
jektet genomférdes varen 2009 i samband med
upprittandet av Nationell plan fér transportsyste-
met aren 2010-2021. Bedomningen dr baserad pa de
kalkylviarden och berdkningsforutsittningar som
gillde infor den planeringsomgangen. Kalkylen har
genomforts i Bansek.

Effekterna av de studerade kapacitetsatgirderna
ar foljande:
 Restidsvinster for trafiken pa Vistra stambanan

pga forbittrad kapacitet pa banan.

Fler tidtabellsldgen vilket mojliggor ett utokat ut-
bud av persontagstrafiken pa Vistra stambanan.
Dessa effekter finns enbart med i kéinslighetsana-
lysen da det #r oklart huruvida det krévs ytterli-
gare atgirder pa Vistra stambanan for att mojlig-
gora det utokad utbudet.

Fler godstagsldgen per timma 4ven under hogtra-
fik vilket ger mojlighet till 6kad trafik vilket i sin
tur vilket mojliggor en 6verflyttning av gods fran
vig till jairnvag.

Minskade foérseningar for persontrafiken p g a
minskade storningar fran godstrafiken till/fran
Savenas.

Atgiirden uppvisar god samhillsekonomisk 16n-
samhet. De prissatta effekterna i grundkalkylen ger
en nettonuvirdeskvot (NNK) pa +0,67. Det innebér
att for varje investerad krona sa far samhillet 1,67
kr tillbaka i form av samhaélleliga nyttor. Storst nyt-
topost utgor restidsvinsterna for persontagen samt
Okade biljettintikter.

Med utokad turtithet okar lonsamheten ytterli-
gare. Da Okar nettonuvirdeskvoten till +2,67.

Osikerheten i analysen beror framforallt pa hur
man véljer att 14gga tidtabellen da atgérderna &r ge-
nomforda.



5 Gestaltning

De gestaltningsfragorna som beskrivs nedan skall
ses som en vigledning i kommande skeden.

Kulturhistoria

Floda stationsomrade utgor tillsammans med om-
givande bebyggelse Flodas historiska kidrna. Buller-
skdrmar och en gangbro blir moderna tillskott som
bor utformas med hénsyn till den befintliga bebyg-
gelsen sa att de inte blir alltfor dominerande.

Bullerskydd

Ténkbara bullerskyddsatgirder ar fasadatgirder
och bullerskdrmar. Aspekter pa formgivning av
eventuella bullerskédrmar ir att dessa bor ha en mo-
dern formgivning som samspelar med sin omgiv-
ning och kraver lite underhall. Skirmar kan bli en
visuell barridr genom stationsomradet. Transparen-
ta skdrmar kan darfor vara motiverade i vissa par-
tier. Skirmen maste ocksa ses fran boendesidan och
utformas med stor omsorg utifran detta perspektiv.

Stationshuset ingdr i Flodas historiska kdrna. Till vinster syns
kraftverket.

Exempel pd géngbro frdn Oxnered.

Gangbro

Gangbro 6ver sparen med torn f6r hiss och trappor
till plattformarna blir visuellt patagliga i stations-
miljon. Konstruktionen bildar en helhet tillsam-
mans med stationshuset och bullerskidrmarna. Val
av konstruktionsprincip, firg och material bor go-
ras sa att bron och dess torn ger ett ldtt och mo-
dernt intryck som samverkar med dldre bebyggelse.

Tunnel

Den befintliga gangtunneln under stationsomradet
dr trang och mork. S6dra mynningen avslutas dels i
en trappa upp till plattformsnivan och dels i en vin-
kel som ansluter till markplan i tunnelns niva. Det
ar ddrmed inte mojligt att se genom tunneln fran
ena mynningen till den andra vilket tillsammans
med det tranga mattet kan leda till att platsen upp-
levs som otrygg. Om en ombyggnad blir aktuell bor
en bred och ljus tunnel med genomsikt efterstrivas.

Kontaktledningsbryggor och stolpar

Nya kontaktledningsbryggor och stolpar kan ge
ett "rorigt” tillskott till miljon. Val av firg pa stol-
parna kan ocksa paverka intrycket. En stolpe som
dr malad i mork kulor framhévs och ger ett tydligt
intryck. En stolpe i varmgalvanizerat utférande ar
mer 16s i konturerna och smiilter enklare in.

Planteringar

Séder om sparen bor nya tridrader ersitta de be-
fintliga om dessa tas bort. Tridrader ger platsen
en behaglig skala. De hardgjorda ytorna kan utan
trad uppfattas som stora och 6dsliga. Plats for trad
bor planeras i ett tidigt skede da dessa kriiver breda
planteringsytor.

Trédplanteringar séder om stationsomrddet ger platsen en
behaglig skala.
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6 Samradsredogoérelse

Samrad

En samradsutstillning var uppstilld i Floda biblio-
tek den 3 - 11 maj 2010. Kallelse till samradet har
skett genom annonsering i Lerums tidning.

Utstéllningen var bemannad vid 3 tillfdllen, va-
rierat kvéllstid och lunchtid. Vi bedémer att ca 30
personer/sillskap bedoms ha besokt utstillningen
under de tre bemannade tillfillena, med tonvikt
pa forsta bemannade tillfdllet tillika utstdllning-
ens Oppnande. Trafikverket representerades av Per
Rosquist, projektledare och Hanna Hall, bitr. pro-
jektledare.

Samradets syfte var att informera om Trafikver-
kets planeringsprocess samt att visa pa vad som kan
komma att paverkas av en utbyggnad av vindspar i
Floda som forstudien utreder.

Sammanstallning av inkomna yttranden

Sju yttranden kom in efter samradsutstillningen
och synpunkterna &r varierande.

Av de besbkande var manga positiva men flera
papekade att de smala plattformarna kinns otrygga
och att dessa ir otillgingliga med rullstol och barn-
vagn da hiss saknas. Aven plattformsférbindelsen/
gang- och cykeltunneln upplevs som otrygg.

Flera ville gdrna ocksa att stationshuset skulle
bevaras.

Nedan redovisas de skriftligt inkomna yttrandena.

Jarnvagsféreningen i Lerum genom Bjorn Stahre
Jarnviigsforeningen i Lerum har allt sedan fd Ban-
verket genomforde jarnvigsutredningen for Fyr-
spar Floda - Aspen, som sedermera lades ned, fo-
resprakat en tunnel for godstrafik norr om Aspen
da man anser att detta &dr béttre ur ett langsiktigt
perspektiv.

Trafikverkets kommentar: Denna variant har
utretts i ett tidigare skede. Varianten &r inte kost-
nadseffektiv och 16ser inte de kortsiktiga problem
som finns, vilket 4r nédvindigt da kapaciteten pa
banan har natt sitt tak under hogtrafikperioderna
morgon och eftermiddag. Med tringselskattens in-
forande 2013 i Goteborg ar det &dn viktigare att fa
till en 16sning for att kunna 6ka antalet pendeltag
under dessa timmar.

O.Christensson, Floda

Stodjer Jarnvigsforeningen i Lerums forslag om att
bygga nytt spar for godstrafik norr om Aspen och
tycker inte att nagot behov av annat #n halvtim-
mestrafik for lokaltag behovs till Floda.

Trafikverkets kommenterar: Se foregaende
svar angdende nya spar norr om Aspen. Vad géller
15-minuters trafik till Floda 4r detta 6nskemal fran
Visttrafik och Lerums kommun.

Hillefors grynkvarn Museiférening, Stenkullen
genom Birgitta Waldenborg

Ett yttrande inkom angaende den buller och vi-
brationsstorda Hillefors Grynkvarn i Stenkullen.
Man séger ocksa att man tror att utbyggnaden av
vindspar i Floda tillsammans med forbigangsspar
i Stenkullen kommer att drabba natur, miljo och
kultur samt enskilda ménniskor och vill d4rfor inte
att en utbyggnad av Vistra stambanan i befintlig
strickning ska ske.

Trafikverket Kommenterar: Hillefors grynkvarn
har uppmaitta bullervirden pa cirka 85 db(A) Lmax
vid fasad vilket dr riktvirdet for nir fonsteratgirder
pa permanentbostider genomfoérs. Fragan kommer
att hanteras i kommande planeringsskede for forbi-
gangsspar i Lerum/Stenkullen.

Vibrationsmitning har genomforts for fastighe-
ten Hunstugan 1:112 som ligger ca 20 m fran nidrms-
ta spar. Dessa mitningars virde var 0.33mm/s i
husgrund, vilket r laga vibrationsnivaer. Hillefors
Grynkvarn ligger ca 75 meter fran nidrmsta spar.
Eftersom Kvarnen ligger 3 ganger lingre bort &n
Hunstugan 1:112, leder till bedémningen att risk for
skada fran tagtrafiken inte foreligger.

Eventuella effekter av utbyggnaden pa natur, mil-
jo och kultur gar att 14sa i forstudien under kapitel 4.

Ingvar Axelsson, Floda

En utbyggnad at soder ir att foredra liksom att Gota-
landsbanan byggs for att avlasta Vistra Stambanan.

Trafikverkets kommenterar: At viket hill ut-
byggnaden kommer ske avgors i nista skede, men
hénsyn kommer att tas till vad kommunen, lanssty-
relsen och Visttrafik tycker, liksom vad den sam-
hillsekonomiska bedomningen visar.

Gotalandsbanans utbyggnad ligger i regeringens
hinder att besluta om.



Naturskyddsféreningen Lerum genom Olov
Holmstrand

Naturskyddsforeningen stiller sig positiv till ut-
byggnaden men papekar att utbyggnaden maste go-
ras pa ett varsamt sitt sa att utfyllnader och grum-
ling av vattnet undviks. Stenmuren vid perrongen
bor ateruppforas om den inte kan sta kvar i nuva-
rande ldge. En ombyggnad av stationen bor goras
smal, sa att nuvarande funktioner kan bibehallas
och busshallplatserna finnas kvar i befintligt lige.
Ett forslag redovisas.

Trafikverkets kommenterar: Att klara en utbygg-
nad av Floda kriver mer plats, precis som redovisas
under kapitel 3. Under kapitel 4 kan man ldsa om
effekterna av de olika varianterna. Trafikverket har
gjort allt for att utbyggnaden ska bli sa smal som
mojligt da det ar vildigt trangt i Floda.

Ett forslag liknande det som beskrivs i skrivel-
sen har provats i utredningsarbetet, se kapitel 3.3
Avfirdade varianter. Med hénsyn till de krav som
stills pa nybyggnad av jarnvig fungerar inte denna
16sning, se vidare kap 3.3. Synpunkterna kommer
dock att beaktas i det fortsatta arbete.

Ingemar Hansson, Floda

Sikerheten pa perrongerna dr viktig da férbipasse-
rande tag kommer i hog fart och viintande reseni-
rer bor ej komma i nidrheten av dessa.

Trafikverkets kommenterar: De plattformar som
kommer att finnas efter en utbyggnad av Floda
kommer att vara bredare.

Bo Carlsson, Partille

Jarnvigsutbyggnaden bor samordnas med utbygg-
naden av cykel- och gangviig pa striickan jarnvigs-
stationen - Dringseredsbadet.

Trafikverkets kommenterar: En samordning
vore 6nskvird, men som det ser ut idag finns finan-
siering for dessa tva atgirder med flera ars mel-
lanrum dér jarnvigsutbyggnaden kommer langt
senare. Upprustningen av GC-végen ir ett Europa-
projekt som pagar redan nu.
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7 Samlad bedomning

Forstudien visar att atgirder enligt steg 1 och 2 i
fyrstegsprincipen inte ar tillrickliga for att uppna
dndamalet med projektet. De atgirder i steg 3, jarn-
vigsforbittringsatgiirder, som beskrivits gér dock
detta i allt vésentligt. Det innebér att vindning vid
stationen av pendeltag med upp till 225 m ldngd
mojliggors och kan ske utan att genomgaende tag
stors. Aven oplanerade forbigingar av persontig
blir méjliga i bada riktningarna. Detta har stor be-
tydelse for banans kapacitet och robusthet, vilket
gynnar alla typer av persontag.

Ett antal varianter pa utformningen har studerats
oversiktligt. Det har i detta skede inte varit mojligt
att sikerstilla att alla funktionella krav uppfylls
helt och hallet eller vilka utformningar som ir eko-
nomiskt optimala. I vissa avseenden finns dock tyd-
liga skillnader mellan de alternativa utformningar-
na. Man kan vid en jaimforelse halla isdr fragan om
plattformarnas principiella ldge i forhallande till
sparen fran fragan om stationens geografiska lige
i nord-sydlig ledd.

A. Plattformarnas principiella lage

Sidoplattformen norr om sparen och mellanplatt-

form mellan spar 1 och 2, variant N12 och S12, har

foljande fordelar:

* God orienterbarhet for pastigande mot Géteborg
(klar majoritet) genom att alla tag i den riktning-
en stannar vid samma plattform

e Foraren har god uppsikt (bakat) 6ver plattformen

Sidoplattformen s6der om sparen och mellanplatt-

form mellan spar 2 och 3, variant N23 och $23, har

foljande fordelar:

e Mycket hog tillgidnglighet fér pastigande mot Go-
teborg som kommer fran sédra sidan (majoritet)

 Naturlig koppling mellan plattform och befintlig
station med bussar, pendelparkering och cykel-
parkering

 Bra mojligheter till avskdrmning fran passerande
gods- och fjiarrtag for flertalet vintande

B. Stationens geografiska lage

Sparomradet utvidgat mot norr, variant N12 och

N23, har foljande fordelar:

¢ Relativt goda utrymmen for bussar, cykel- och
bilparkering pa sodra sidan, stationshuset &ven-
tyras inte

* Ingetintrang i Natura 2000

* Litet behov av byggande med utfyllnad for spar
eller bussvindslinga i Sdvelangen

Sparomradet utvidgat mot sdder, variant S12 och

S23, har f6ljande fordelar:

e Dringseredsvigen behover inte flyttas med till-
horande intrang och kostnader

 Inget intrang i fastigheter Gster om stationen
(norra sidan)

I 6vrigt har inga stora skillnader mellan varian-
terna identifierats. Fordjupade studier krévs for att
bedéma om bron 6ver Brovigen behover breddas,
vilket #r troligt oberoende av vilken stationsut-
formning som viljs. Detta gors i nista skede.

Sammantaget bed6ms variant N23 (sparomradet
utvidgat mot norr, sidoplattformen sdder om spa-
ren och mellanplattform mellan spar 2 och 3) ge
flest funktionella férdelar samtidigt som konflikten
med Natura 2000-intresset undviks. Eftersom alla
varianter fysiskt sett inryms i samma smala korri-
dor bor dock ingen variant uteslutas i detta skede.
I en jarnvigsplan med forfinade spargeometriska
berdkningar kan flera osékerheter klaras ut sa att
effekterna, sérskilt for milj6 och ekonomi, blir tyd-
ligare.

Brovagen i

Variant N23 — Utbyggnad at norr, mellanplattform mellan
spdr 2 och 3.



8 Fortsatt arbete

Forstudiens forslagshandling kommer att limnas
ut pa remiss till linsstyrelsen, kommunen samt
andra myndigheter och intressenter under 2010.
Inkomna remissvar kommer att beaktas infér kom-
mande beslutshandling. Lénsstyrelsen  provar
dven om objektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

Planeringsprocessen i sin helhet framgar av
figuren hirintill. Eftersom det inte finns alternativa
strackningar ir troligen nésta skede jarnvigsplan.
Da preciseras utbyggnadens lige och utformning
och enskilda berorda personers intressen beaktas.
Till jarnvdgsplanen hor en miljokonsekvensbe-
skrivning, MKB, som ska godkinnas av ldnsstyrel-
sen innan planen faststélls. Arbetet med jarnvigs-
plan planeras paga under ar 2011-2012 Byggnation
kan paborjas dédrefter.

Forstudie

- Inventering av forutsattningar
- Tankbara I6sningar

- Oversiktlig miljébeskrivning

- Samrad
T

Trafikverket beslutar om
fortsatt planering

- ~

- ~
“ Trafikverket beslutar ~ ~
~_ om alternativ >

Jarnvagsplan

« Utformning av valt alternativ
+ Miljokonsekvensbeskrivning
« Utstallning

Samrad

rafikverket faststéller
jarnvagsplanen

| Bygghandling

| Byggnation

\/

Avvégning mellan allménna intressen

Avvagning mellan enskilda intressen
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