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Ev. arendenummer Ev. projektnummer Projektnamn

TRV 2017/43687 136776 Vandspar Floda/Lerum

Dokumenttitel

Jarnvagsplan for Vandspar Floda/Lerum, delen Lerum
Minnesanteckningar fran samradsmote omlastningsyta Hulan

Datum for motet: 2019-05-22
Tid for motet: 18:00-20:00
Lokal for motet: Hulanskolans aula, Lerum

81 Motet 6ppnas

Trafikverkets projektledare Emma Stemme halsar valkomna till samradsmaétet som ar ett komplement
till samradsméte i januari 2019 om hela jarnvagsplanen. Motets syfte ar att presentera den foreslagna
omlastningsytan vid Hulan som behdvs under byggtiden, inhdmta synpunkter samt besvara fragor
fran deltagarna. Inbjudan har gatt ut via utkick till de tvd narmast berérda postnummeromradena och
annons i Lerums tidning.

Vi samrad under januari-februari 2019 redovisades ingen omlastningsyta vid Hulan (H), som
ligger langt fran Lerums station, utan mer narliggande ytor pa andra sidan E20 och jarnvégen vid
Aspens strand (A). Det nya forslaget vid Hulan har tagits fram i samrad med Lerums kommun for att t
fa s lite transporter som mojligt genom de centrala delarna av Lerum.

§2 Presentation av medverkande

Medverkande fran Trafikverket: Emma Stemme (projektledare), Eva Andersson (bitr projektledare),
Olga Gudkova (projektingenjor), Lennart Mossberg (kommunikation).

Medverkande fran COWI: Johanna Rédstrom (samordnare jarnvagsplan) , Henrik Biehl
(produktionsplanering), Kristoffer Hultberg (specialist buller).

Medverkande fran Lerums kommun, sektor Samhallsbyggnad: Hanna Jonsson, Cecilia Friberg och
Anna Jagemalm.

Motesdeltagare i 6vrigt enligt bilagd nérvarolista.

83 Narvarolista

Det ar frivilligt att teckna sig pa narvarolistan. Totalt deltar 11 personer pa motet, utéver medverkande
fran Trafikverket, COWI och Lerums kommun. Narvarolistan bilaggs minnesanteckningarna, men
kommer inte att publiceras pa webben.

§4 Bakgrund och syfte med projektet

Emma Stemme presenterar bakgrund och syfte med projektet samt kort vilka atgarder som planeras
vid Lerums station mellan Savean och Goteborgsvagen. Forslaget innebéar fyra spar pa strackan dar
alla stannande tag angor mittplattformen pa de innersta sparen. Den genomgaende trafiken kan
samtidigt passera pa de bada yttre sparen, varav det ena ar ett helt nytt spar 4 mellan befintliga spar
och E20. Den befintliga sidoplattformen tas ur bruk, driftsplatsen kopplas in pd modernt
signalstallverk i Alingsas och en helt ny kontaktledningsanlaggning byggs. Tva nya teknikbyggnader
byggs i nara anslutning till sparen och bullerskyddskarmar satts upp pa bada sidor jarnvag.
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Trafikverkets planlaggningsprocess redovisas. Jarnvagsplanen haller pa att fardigstallas men har an sa
lange status samradshandling. Miljokonsekvensbeskrivning planeras att skickas till lanstyrelsen i juni
2019 och nér den &r godkand kommer hela jarnvagsplanen att kungéras for granskning i november
2019. Jarnvéagsplanen bedéms kunna faststéllas tidig host 2020. Det som redovisas i jarnvagsplanens
plankartor ar de atgarder som kommer att faststallas och det géller dven extra ytor under byggtiden
som faststélls med tillfallig nyttjanderatt.

§6 Tillfalliga ytor under byggtiden
Utover yta vid Hulan ar projektet i behov av tva ytor nara ombyggnaden for bodar och etablering (B
och C). Alternativa ytor som studerats men valts bort redovisas.

Projektet har ocksa studerat mojligheten till transporter via jarnvéagen eller direkt fran E20, men
funnit att detta inte ar méjligt pga platsbrist for lastning/losning och trafikpaverkan.

§5 Omlastningsyta Hulan (H) och transporter

Henrik Biehl redovisar grov tidplan och hur ytan vid Hulan (H) kommer att anvéndas.

Byggtid

Byggtiden beréknas paga frdn sommaren 2022 till och med hdsten 2023. Transporter till och fran
Hulan kommer att pagd under hela byggtiden, men mer intensivt i perioder. Sadd och plantering
bedtms ske under véaxtsasongen varen 2024.

Jarnvéagstrafiken kommer att gd som vanligt under hela byggtiden med undantag for totalt tagstopp
under storhelgerna Pask, Kristi Himmelfard och midsommar 2023.

Varfér omlastningsyta?

Massor som schaktas bort fran stationsomradet kommer att lastas p& dumper och kdéras till Hulan for
att lastas om till lastbil och kdras bort via E20. Omvant kommer nya massor att tas in till Hulan med
lastbil, lastas om till dumper och koras till arbetsplatsen. Omlastning av byggmaterial kommer ocksa
att goras vid Hulan.

En dumper klarar Goteborgsvagens laga passage underE20, vilket inte en lastbil gor. En dumper kan
inte ta lika stora volymer som &n lastbil, men genererar mindre buller tack vare stora ballongdack. Det
gar 3-4 dumprar per lastbil

Disposition av ytan

Omlastning och upplag kraver stor sammanhallen yta. Marken jamnas ut i den man som behdvs for
arbetena och jordmassor flyttas Gsterut mot slanten for att ocksa utgora bullerskydd. Gang- och
cykelvagen laggs om for att inte fa konflikter mellan byggtrafik och oskyddade trafikanter. Den
omlagda gang- och cykelvéagen asfalteras och forses med belysning. Fragan om gdng- och cykelvagens
placering diskuteras for narvarande med kommunen, liksom tillfallig forskjutning av busshallplats
norrut. Gang- och cykelforbindelse mot Aspens station ska vara tillganglig. Omradet ska stangslas in
och kompletteras med bullerskydd mot bostader. Det finns ledningar i marken och dessa ska skyddas
mot okad last fran maskiner och massor.

Aterstéllande efter byggtiden

Utgangspunkten &r att aterstélla ytan till befintligt skick, men éverenskommelse med fastighetsigare
kan traffas om att iordningsstalla ytan pd annat satt. Fortsatta samrad planeras med Lerums kommun
som &ger fastigheten, men projektet tar garna emot synpunkter/énskemal om aterstallandet.
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Naturmiljoé

En naturvardesinventering i omradet visar pa ett antal trad med visst naturmiljovarde, klass 4 av 4,
det vill saga lagsta klassen. Eventuell aterplantering kommer att ske i dialog med komunen. Inga trad
bedtms for narvarande vara varda att bevara under byggtiden da det inskranker pa tillganglig yta, men
detta ska studeras narmare.

Kulturmiljo
Pa andra sidan E20 finns arkeologiska fynd sa det ar inte uteslutet att det kan finnas fornlamningar

aven inom planerad omlastningsyta. Omradet ar dock sedan tidigare paverkat av upplag mm. Samréad
med lansstyrelsen pagar och det kan komma att behdva goras en arkeologisk utredning.

Geoteknik

Med tanke pa hojdskillnader ar det befogat att studera stabiliteten i omradet. Tidigare utférda
undersokningar visar pa grunda lerdjup och att det inte finns behov av att gora ytterligare
provtagningar i dagslaget.

Markmilj6
Inventering visar pa vissa markfororeningar efter tidigare verksamhet pa platsen. Projektet kommer
att studera vidare hantering av massor for att undvika spridning av féroreningar.

Buller och vibrationer

Kristoffer redovisar resultat fran de grova bullerberdkningar som genomforts. Generellt kan det bli ett
tillskott med ca 3 dB(A), vilket &r ett horbart tillskott. Byggbuller har en annan karaktar an buller fran
vag- och jarnvag och kommer att kunna urskiljas. Jordvall mot 6ster och bullerskydd pa stangsel mot

bostadsbebyggelse i andra riktningar planeras for att minska stérningen.

Arbetena vid Hulan kommer inte medféra nagra kannbara vibrationer pa bostadsfastigheter.

Damm
Framfdrallt ny bergkross som tas in dammar. Vattenbegjutning ska goras.

Byggdagvatten
Lokalt omhandertagande av dagvatten kommer att goras s att vatten som rinner genom férorenade

massor inte riskerar att sprida fororeningar.

Fragan om hur omradet anvands idag?
Projektet har fatt info om att omradet anvands som pulkabacke pa vintern. Métesdeltagare berattar att
omradet dven anvands for rastning av hundar.

85 Fragestund

Finns det risk for ras vid Hulan?

Trafikverkets svar:

Vi har studerat stabilitetsforhallandena i omradet och det ar grunda lerdjup. Stabiliteten i omradet
beddms vara tillrécklig for omlastningsytan.

Det ar hoga bullernivéer redan idag, kommer ni att géra matningar?

Trafikverkets svar:

Trafikverket gor oftast inte matningar av buller. Bullerreducerande atgarder genomfors baserat pa
berakningar och riktvarden.

Varfor &r det ingen bullervall mot bostaderna i norr?
Trafikverkets svar:
Dar planeras bullerskydd pa stangsel.
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Ringen runt omradet pa kartan i inbjudan ar mycket missvisande, den stammer inte med det omrade
som ni nu foreslar?

Trafikverkets svar:

Ringen var avsedd som orientering och inte redovisning av exakt omfattning. Trafikverket ber om
ursdkt om figuren &r missvisande, viket inte var meningen.

En deltagare fragar om de nya forslaget till upplagsplats varit uppe i byggnadsnamnden?
Trafikverkets svar:

Nej, inte annu. Tidigare forslag till omlastningsplatser lag narmare stationsomradet och pa nordvastra
sidan om jarnvagen. Vid samradet tydliggjordes kommunens farhagor kring transporter genom
centrum. Kommunens tjansteman foreslog omlastning pa sédra sidan E20. Ytan vid Hulan &ar den
enda ytan av tillracklig storlek.

Ar Trafikverket medvetna om att det ar fyllnadsmassor i omradet, det finns t ex murar med séttningar
vid angransande bostéder.

Trafikverkets svar:

Vi vet att det ar fyllnadsmaterial och vi kommer att titta vidare pa frdgan. Varken Trafikverket eller
kommande entreprenér kommer att ta nagra risker avseende befintlig bebyggelse.

Finns det inga maxbullernivaer for hur mycket det far bullra vid bostader?

Trafikverkets svar:

Det gar inte riktigt att sitta ett varde da buller bestar av manga olika komponenter, olika kallor och
olika frekvenser. Olika riktvarden finns for byggbuller rspektive trafikbuller. Riktvarde fér byggbuller
utomhus ar 70 dB(A), vilket ar forhallandevis hogt. Rorande byggbuller handlar det mycket om att
hitta alternativ tillsammans med boende, t ex arbetsmetoder och tidsstyrning.

Kommer det att vara ett stdngsel eller en bullerskdrm mot bostaderna?
Trafikverkets svar:
Bullerskydd integreras med stangsel mot bostader.

Hur tar Trafikverket hansyn till 6kad trafik pa Vastra Stambanan generellt?

Trafikverkets svar:

Genom att bullerkydd vid vasentlig ombyggnad dimensioneras for prognosticerad trafik, just nu ar
2040. Riktvardena ar ocksa skarpare an riktvarden for befintlig situation.

Vad hander med alla trad nar omlastningsytan ska aterstallas?
Trafikverkets svar:
Eventuell terplantering av nya trad kommer att ske i dialog med kommunen.

Ar det inte onodigt att bygga om Lerum station nu nar det planeras fyrspar i ny strackning?
Trafikverkets svar:

Det &r en tidsfraga, planering av fyrspar ar en mycket langsiktig fraga. Foreslagen ombyggnad av
befintlig stambana behovs redan idag och kommer att géra nytta pa kort- och meddellang sikt.

Kommunen har diskuterat en ny av- och pafart till E20, omdjliggors en sadan?

Trafikverkets svar:

Projektet omgjliggor inte detta men det underlattar inte heller, da Trafikverket kommer att ta mark
mellan vag och jarnvag for att bygga nytt spar.

Kommer det att behévas bygglov for projektet?
Trafikverkets svar:
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Det behdvs bygglov for permanenta bullerskyddsskarmar Iangs ombyggnadsstrackan samt nya
teknikbyggnader. Tillfalliga lov kravs for upplag och bodetablering. | 6vrigt ger faststélld jarnvéagsplan
Trafikverket ratt att bygga.

Hur hégt kommer bullerskdrmarna vid Hulan att vara?
Trafikverkets svar:
Ca 3 meter.

Blir den inte mycket brant, den nya cykelvagen?

Trafikverkets svar:

Jo, den blir brant och vi kommer att titta vidare pa detta for att géra den sd bra som mojligt sa att
cyklister inte véljer att cykla pa lokalvagen istallet.

En boende papekar att de upplevt stora vibrationsproblem i samband med en tidigare ombyggnad av
Vastra stambanan.

Trafikverkets svar:

Vi tar med oss synpunkten.

Hur mycket kommer ni att schakta ner?

Trafikverkets svar:

Vi har inte gjort nagon detaljprojektering, men svaret ar sa lite som mdjligt men ytan behéver planas
ut en del for attt fungera som omlastningsplats.

Vad gor ni om barnen inte anvander den nya cykelbanan utan cyklar pa Aspenvégen i stallet?
Trafikverkets svar:

Vi inser risken, men samtidigt ser vi stora problem i att ha korsningspunkt med in- och utfart till
omradet. Vi kommer att géra den omlagda vagen sa bra som mojligt.

En boende framfor att de vill vara med i planeringen av terstallandet, planteringar mm.
Trafikverkets svar:

| forsta hand samrader vi med kommunen som ar fastighetsagare, men vi ser positivt pd medverkan
fran boende rérande aterstallandet.

Hur ser Trafikverket pa redan befintligt intensiv trafik pa Langvéagen?
Trafikverkets svar:
Byggtrafik kommer sa langt det ar majligt att undvikas under trafikintensiva tider, morgon och kvall.

En boende undrar om utsikten kommer att férsdmras pga bullerskarm?
Trafikverkets svar:
Detta maste vi studera vidare.

87 Motet avslutas

Emma Stemme tackar deltagarna for uppméarksamheten och uppmanar alla att héra av sig med ev
fragor och synpunkter. Emma har tfn 070-377 09 27 och e-post emma.stemme@trafikverket.sq.

Bilagor: Narvarolista (publiceras ej pa web)
Bildspel som presenterades vid motet
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