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Avtal om finansiering och medfinansiering av utbyggnad av
tunnelbanan samt 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms lan
enligt 2013 ars Stockholmsférhandling
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Stockholms stad

Nacka kommun

Solna stad

Jarfalla kommun

AR I S

Staten, genom 2013 &rs Stockholmsférhandling, Stockholms lins landsting, Stockholm stad,
Nacka kommun, Solna stad och Jarfélla kommun bendmns nedan enskilt for "Part", och
gemensamt for "Parterna”. Stockholm, Nacka, Solna och Jirfalla benimns nedan enskilt for
"Kommun(en)", och gemensamt for "Kommunerna". Stockholms lins landsting benfmns
nedan enskilt fér “Landstinget”. Staten, genom 2013 ars Stockholmsférhandling, bendmns
nedan enskilt for "Staten".

1. Inledning

I Stockholmsregionen finns néstan en tredjedel av Sveriges arbetsmarknad och l4net har en
dryg femtedel av Sveriges befolkning pé tv& procent av Sveriges yta. Befolkningen vixer med
drygt 35 000 personer per &r och vintas nd 2,5 miljoner &r 2022. Den hoga befolknings-
titheten mojliggor resurseffektiva 16sningar och en effektiv arbetsmarknadsregion. Det
regionala transportsystemets snabbhet och tillforlitlighet 4r av central betydelse for
naringslivets mdgjlighet att utveckla sin internationella konkurrenskraft och dirmed motivera
sin verksambhet i landet. Tillvixten i regionen stéller séledes krav p& utbyggnad av
transportinfrastrukturen och effektiva kollektivtrafiktransporter.

Spéarkapaciteten i tunnelbanan utnyttjas under hogtrafik i stort sett maximalt redan idag.
Tunnelbanan ar det mest utnyttjade firdmedlet i Stockholm och &r hart belastad i de centrala
delarna. Vid stérningar uppstar litt 6verbelastningar. Effekterna av att Stockholm vixer syns
ocksé pa bostadsmarknaden. I ldnet finns en brist pa bostiider.

Att minska bostadsbristen och dimensionera bostadsmarknaden fér framtida behov samt att
bygga ut kollektivtrafiken i ldnet &r sélunda en forutsittning for att Stockholmsregionen ska
kunna fortsitta utvecklas pa ett positivt siitt.
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En forutsattning for att kunna bygga det stora antalet bostader i regionen som behdvs ar att
ha ett kollektivtrafiksystem som kan moéta detta behov. Den sparbundna kollektivirafiken ar
hér central da det beh6vs en utbyggd kapacitetsstark kollektivtrafik.

Regeringen har den 28 februari 2013 beslutat om kommittédirektiv (2013:22, Utbyggnad av
tunnelbana och 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms lédn) som gett férhandlingsperson i
uppdrag att genomfora en férhandling om Stockholms lans infrastruktur i syfte att
astadkomma en utbyggnad av tunnelbanan.

Med anledning av detta arbete har Parterna beslutat sig for att inga detta Avtal infor det
fortsatta arbetet med tunnelbanans utbyggnad.

En tunnelbaneutbyggnad i denna omfattning majliggér en kraftigt utokad bostadsbebyggelse.
Den okade bostadsbebyggelsen sker inte bara langs utbyggda delar av tunnelbanan utan
langs hela den kapacitetsforstarkta tunnelbanelinjen. Sammantaget innebér Avtalet att
Kommunerna atar sig att sjalva eller genom annan bostadsexploator uppfora 78 ooo
bostider i berord geografi. For precisering hdnvisas till respektive Delprojektavtal.

Som en forutsittning for finansieringen av utbyggnaden av tunnelbanan finns &ven med
forandrade och breddade trangselskatter som alla Parter star bakom. Intékterna fran
trangselskatter dr beraknade utifrén att tringselskatt infors pa Essingeleden fran och med
2016 (max-taxa 30 kronor) och att skatten p& den nuvarande zonen hdéjs frdn och med 2016
(max-taxa 35 kronor). Maxtaxan per dygn hdjs till 105 kronor.

Medel motsvarande intékter fran trangselskatt i Stockholms lan, efter avdrag for system- och
administrationskostnader, anvinds till finansiering av infrastrukturinvesteringar i lanet.
Regeringen bereder forslag om trangselskatt i Stockholms ldn med regionen och andra
berorda intressenter, myndigheter m.fl. Medel motsvarande trangselskatten i Stockholms
lan finansierar merparten av Forbifart Stockholm och ocksa vissa regionala projekt i enlighet
med Stockholmsoverenskommelsen fran 2009 som ocksa férutsitter att trangselskatt tas ut
pa Essingeleden frén och med 2022. Medel motsvarande de hjda och breddade intékter,
som innefattas av denna ¢verenskommelse, innebar dven att medel motsvarande
trangselskatt i Stockholms ldn kommer att bidra till finansieringen av tunnelbanans
utbyggnad.

Parterna finansierar utbyggnaden av tunnelbanan. Hela utbyggnaden av tunnelbanan
genomfors till en investeringskostnad om 19 500 miljoner kronor. Darutdver finansierar
Landstinget fordon och depéer till ett belopp om 6 200 miljoner kronor. Tillsammans med

investeringen i utbyggnad av tunnelbanan uppgér de samlade investeringarna till 25 700
miljoner kronor.

2. Definitioner

2.1 I detta Avtal ska foljande begrepp ha den innebord som framgéar nedan:

Avtalet: avser Huvudavtalet, inklusive bilaga 1-3 samt
tillhorande underbilagor

Huvudavtal: avser texten i detta dokument, exklusive bilagor

Delprojektavtal: avser avtal med bl.a. bilagor om finansiering och
medfinansiering samt bostadsbyggande for respektive
Delprojekt, som ska triffas av berérda Parter
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Genomforandeavtal: har den inneb6rd som framgar av texten i punkt 4.3
Styrelsen: har den betydelsen som framgar av texten
ipunkt 11.21i
Delprojektstyrelse: har den inneb6rd som framgér av texten
i punkt 11.2 ii
Projektet: har den innebo6rd som framgar av texten i punkt 3.1
Delprojekt: avser respektive utbyggnadsdel/stricka som framgar av
Punkten 3.2 i-iii
Projektmedel: avser sidana medel som Parterna férbundit sig att enligt

detta Avtal och Bilaga 1 till Delprojektavtalen tillskjuta for
genomforande av Projektet respektive Delprojekt

Rapporten: Underhandsrapporter fran Trafikforvaltningen vid
Stockholms léns landsting till Statens
férhandlingspersoner 2013-06-05 (SL-2013-00510)

2.2 Nar det i detta Avtal héinvisas till kostnader och intékter, dr sddana kostnader och
intékter angivna i 2013 &rs prisnivd (januari). Samtliga intékter och kostnader ska
raknas om med KPI.

2.3  Till detta Huvudavtal biléggs Delprojektavtalen, med foljande likalydande underbilagor
till respektive Delprojektavtal:

e Bilaga 1, Investerings och finansieringsplan
e Bilaga 2, Forskotteringsplan till avtal
¢ Bilaga 3, Tidplan for utbyggnaden

Om det férekommer motstridigheter i de handlingar som tillsammans utgor Avtalet ska
texten i Huvudavtalet dga foretride framfér texten i Delprojektavtal. Vid eventuella
motstridigheter mellan bilagorna till detta Huvudavtal och/eller mellan ovan nimnda
underbilagor till Delprojektavtal giller att om en specifik uppgift i visst dokument
motséger en generell uppgift i ett annat dokument ska den specifika uppgiften dga
foretrade.

3. Syfte och geografisk omfattning m.m.

3.1 Syftet med detta Avtal &r att 6vergripande reglera forutsittningarna for tunnelbanans
utbyggnad, fordon och depéer samt dep&anslutningar, finansieringen av utbyggnaden,
grundliggande forhallanden mellan Parterna vid genomférandet av tunnelbanans
utbyggnad samt anslutningar till 6vriga trafikslag. ("Projektet").

Delprojekten for tunnelbanans utbyggnad kommer att planliggas antingen med
detaljplan, enligt plan- och bygglagen, PBL, eller med bade detaljplan och jarnvégsplan
enligt lagen om byggande av jarnvég. Den slutliga linjedragningen av tunnelbanelinjer
och stationsvalet ska goras i samréd med berorda Parter inom ramen for
planldggningen.

Avtalet och respektive Delprojektavtal giller frin dess ikrafttridande och intill dess att
samtliga Delprojekt genomforts respektive Parternas 6vriga taganden enligt Avtalet
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och Delprojektavtal fullgjorts, sdvida inte Avtalet eller Delprojektavtal upphor i fortid
med stod av vad som anges i Avtalet eller Delprojektavtal.

3.2 Projektet omfattar tre Delpfojekt enligt nedan:

i.  Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Séderort i enlighet med

strickningsalternativ nr 6 respektive 6¢ enligt Rapporten. Utbyggnaden av
tunnelbana till Nacka sker med stationer vid Sofia, Hammarby kanal, Sickla,
Jirla och Nacka Centrum. Utbyggnaden av tunnelbanan till
Gullmarsplan/Séderort sker med en station vid Sofia samt en ny station i
anslutning till nuvarande station Gullmarsplan. S6der om Gullmarsplan &r
inriktningen att bygga en ny station i Séderstaden/Slakthuset och ansluta de nya
spéren till nuvarande Hagsitragrenen norr om station Sockenplan. Som ovan

- namnts avgors dock slutlig strackning inom ramen for planlédggningsarbetet som
ska omfatta studier och samrad dven av alternativa strackningar, exempelvis med
en ny station under nuvarande station Globen och en anslutning till
Hags#tragrenen norr om station Enskede Gérd. Delprojektet &r uppdelat i tre
etapper vilka redovisas narmare i Delprojektavtalet. Investeringskostnaden,
exklusive fordon och dep4, for Delprojektet uppgér till cirka 12,5 miljarder kronor
. Av detta avser cirka 2,0 miljarder kronor strackan Kungstradgarden — Sofia
(etapp 1), ca 6,7 miljarder kronor stréckan frén Sofia — Nacka Centrum (etapp 2)
och 3,8 miljarder kronor strickan Sofia — Gullmarsplan/Séderort (etapp 3)

ii.  Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden. Delstréckan till

Hagastaden byggs ut med sparinfrastruktur i enlighet med alternativ A med en
tresparslosning vid Odenplan, enligt Rapporten, med stationer vid Hagastaden
och Arenastaden samt med forberedelse for en eventuell tredje station mellan
dessa. Denna l6sning kan medge sévil en ny linje frén Arenastaden till Odenplan
som genomgéende trafik till/frdn Arenastaden, som inte negativt paverkar
nuvarande Gréna linjen. Som ovan namnts avgors dock slutlig strackning inom
ramen for planldggningsarbetet, innefattande studier och samrad &dven av
alternativa strickningar. Investeringskostnaden, exklusive fordon och depa, for
denna striacka uppgar till cirka 4,1 miljarder kronor . Av detta avser cirka 2,1
miljarder kronor delstriackan Odenplan — Hagastaden, medan cirka 2,0 miljarder
kronor avser delstrackan frdn Hagastaden — Arenastaden.

iii. Utbyggnad av tunnelbanan frén Akalla till Barkarby station, med stationer i
Barkarbystaden och Barkarby station/Stockholm Vst enligt Rapporten. Som

ovan namnts avgors dock slutlig strackning inom ramen f6r planlaggningsarbetet,
innefattande studier och samrad dven av alternativa strackningar.
Investeringskostnaden, exklusive fordon och depa, fér denna stracka uppgar till
ca 2,9 miljarder kronor.

3.3 For vart och ett av Delprojekten har det upprattats ett sérskilt Delprojektavtal, vilka
biléiggs detta Huvudavtal. Dessa Delprojektavtal reglerar narmare de berérda Parternas
respektive taganden. Parterna dr medvetna om att det aterstar ett flertal detaljer vad
giller tunnelbanans utbyggnad och slutliga dragning samt att detta ska lsas inom
respektive Delprojekt. Parternas dr 6verens om att den slutliga tunnelbaneutbyggnaden
ska uppna den nytta som Gverenskommelsen i detta Avtal utgar ifran.

3.4 Inom Projektet och inom ramen for Projektmedel, men vid sidan av Delprojekten ingér
det ett ansvar for Landstinget att genomfora inkop av fordon och utbyggnad av depéer
och dep&anslutningar till ett totalt belopp om 6 200 miljoner kronor, vilket ingar i den
totala investeringskostnaden om 25 700 miljoner kronor.
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3.5 Vid sidan av Projektet och utanfor Projektmedel, men inom ramen for Avtalet ingér
Kommunernas respektive atagande géallande bostadsbyggande, vilka nirmare regleras i
respektive Delprojektavtal. '

4. Genomforande

4.1 Parterna ar medvetna om att det &r for tidigt att i detalj reglera hur Projektet och de
underliggande Delprojekten ska genomforas. Parterna #r dock éverens om att
nedanstaende principer ska gilla fér genomf6érandet. Om inget annat anges i detta
Avtal ska samtliga atgirder i 4.1 i~ix bekostas av Projektmedel.

i Landstinget ansvarar for och planerar och genomfor tunnelbanans utbyggnad.

ii.  Landstinget ska planera for, projektera, upphandla och genomfora utbyggnaden
av tunnelbanan till avsedd funktion. Detta inkluderar spéranliggning, stationer,
biljetthallar, uppgéngar till entré i gatuplan, hissar, rulltrappor med mera.

iii. Landstinget ska &ven svara for inforskaffandet av fordon samt en utbyggnad av
depéer och depéanslutningar till ett totalt belopp om 6 200 miljoner kronor.

iv.  Landstinget ska i utbyggnaden sékerstilla maojligheten till omstigning mellan
sparbunden SL-trafik.

v.  Landstinget svarar for att jarnvégsplaner tas fram dér s behovs vilka ska
faststéllas av Trafikverket.

vi.  Landstinget ska ansvara for att erforderliga myndighetstillstand, inklusive
bygglov och miljétillstand, soks for utbyggnaden av tunnelbanan. For det fall
tillstdndsansokningar kréver medverkan frin annan Part &tar sig denne att
bitrdda ansokan pa lampligt satt.

vii. Bertrd(a) Kommun(er) och Landstinget ska gemensamt ansvara for och
sinsemellan jamnt dela pa kostnaden fér att mojliggora omstigning mellan
véagburen SL-trafik och tunnelbanan.

vili. Berdrd(a) Kommun(er) ska ansvara for och sjalv bekosta anslutning av gang- och
cykelvégar.

ix.  Berord(a) Kommun(er) ska ta fram erforderliga detaljplaner i nira samarbete
med Projektet for tunnelbanans dragningar samt nédvindiga depéer, inklusive
eventuella markanslutningar till sparanlaggningar, och berorda Parter férbinder
sig att verka for att planerna antas och vinner laga kraft. Plats for erforderliga
schakt- och ovanjordsanldggningar samt arbetstunnlar ska beaktas vid
planlaggning. Detaljplanerna bekostas av Projektmedel till den del det
huvudsakligen pakallas av Projektets genomforande.

X.  Respektive Kommuns atagande géllande bostadsbyggande regleras narmare i
respektive Delprojektavtal. Kommuns atagande gillande bostadsbyggande ingar
inte i Projektmedel.

4.2 Parterna ska i Delprojektavtalen narmare reglera konsekvenserna av Projektet p&
befintlig trafik, Parternas anldggningar samt temporéra trafikomlidggningar.
Kostnaderna for sddana &tgérder ska bekostas med Projektmedel.
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4.3 Ett Genomforandeavtal mellan Landstinget och berérda Kommuner inom respektive
Delprojekt ska tas fram, sa snart som det ar majligt for godkannande i respektive Parts

beslutande organ.

Genomforandeavtalet ska behandla principerna for genomforandet och ska precisera
tidplan, investeringskostnader, standard, kvalitetsnivéer, lokalisering av stationer och

uppgangar etc.

5. Markatkomst

Landstinget &tar sig att med Projektmedel svara for den markéatkomst som behovs for

5.1
utbyggnaden av tunnelbanan, dels under byggtiden, dels under drifttiden, innefattande
mark for depéer, arbetstunnlar, teknikutrymmen, spéranslutningar och
etableringsytor. For mark som dgs av annan Part giller férutsattningar ndrmare
reglerade i Delprojektavtalen.

6. Agande

Avsikten #r att samtliga anlaggningar som ingér i utbyggnaden av tunnelbanan ska dgas av
Landstinget.

7. Finansiering

Investeringskostnaderna for Projektet i sin helhet, d.v.s. kostnaderna for utbyggnad av
tunnelbanan samt kostnaderna for inkop av fordon samt utbyggnad av depaer och
depaanslutningar, beréknas till 25 700 miljoner kronor. Parterna ska gemensamt bidra
till finansieringen av utbyggnaden av tunnelbanan medan enbart Landstinget
finansierar inkdp av fordon och utbyggnad av depéer och depéaanslutningar. Totalt for
hela Projektet anges Parternas finansiering av Projektet enligt nedanstdende fordelning
(varvid noteras att Landstingets finansiering nedan inkluderar 6 200 miljoner kronor

7.1

for fordon och depéer):
Part Belopp Procent
(miljoner kronor) (avrundat)

Staten 13 650 53%
Landstinget 6 850 27%
Stockholm 2 950 11%
Nacka 850 3%
Solna 600 2%
Jarfalla 800 3%

7.2 Parternas atagande géllande finansiering och betalning regleras nirmare i
Delprojektavtal, bilagor 1 och 2.

8. Risk och fordyringar

8.1 Eventuella kostnads6kningar upp till ett tak pa 2 925 miljoner kronor ska biras av
Parterna i respektive Delprojekt enligt vad som framgar av Delprojektavtalens bilaga 1,

tabell 5.

8.2 Om kostnadsékningarna i férhéllande till investeringsbeloppen i respektive Delprojekt
understiger takbeloppen ska Staten, Landstinget och Stockholms stad omfordela sitt
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atagande till annat/andra Delprojekt dar de ar medfinansiarer, dar takbeloppet
eventuellt 6verskrids.

Parterna ska, vid behov, se 6ver och uppdatera bilaga 1 vid upprittande av
Genomforandeavtalen, genomford projektering samt i samband med upphandling av
respektive Delprojekt.

8.3 Eventuell intdktsminskning frén trangselskatten ska biras av Staten.

8.4 Eventuella kostnadsminskningar i férhéllande till investeringsbeloppen i respektive
Delprojektavtal bilaga 1, ska tillgodoréiknas de finansierande Parterna enligt vad som
framgar av Delprojektavtalens bilaga 1.

8.5 Landstinget ansvarar for eventuella fordyringar som uppkommer genom fordon,
depaer och depdanslutningar.

9. Tidplan

9.1 Forsta byggstart for Projektet bedoms kunna ske 2016, och sista fardigstillande ca
2025. Preciserade tidpunkter anges i respektive Delprojektavtal. Tiden #r exklusive tid
for eventuella 6verklaganden.

9.2 Landstinget atar sig att med Projektmedel uppritta ett forslag pa4 huvudtidplan for
Projektet och for varje Delprojekt upprétta en mer preciserad tidplan som faststills i
respektive Genomférandeavtal. Tidplanerna ska upprittas i samverkan med berérda
Parter.

9.3 Parterna atar sig att snarast ingd Genomférandeavtal fér Delprojekten vilka ska
godkénnas genom beslut i respektive Parts beslutande organ, som senare vinner laga
kraft.

9.4 Parterna ska halla varandra informerade om omsténdigheter som kan komma att
paverka tidplanerna.

9.5 Parterna dr medvetna om att planprocesser, tillstindsprocesser och dvriga processer,
som en eventuell tillatlighetsprévning, kan komma att paverka tidplanen.

10. Drift och underhall

Landstinget 4r huvudman f6r tunnelbanan och kommer att ansvara for all trafik och
anldggningar. Landstinget ansvarar dven for drift, underhéll och férnyelse av samtliga
anldggningar och fordon som ingér i utbyggnaden av tunnelbanan. Vid behov &tar sig
Landstinget att tillse att avtal som reglerar 6vergéngen till kommunala anliggningar s som
trappor, gangvigar m.m. ingas med berérd Kommun.

11. Organisation och samverkan

Allmént

11.1  For att mojliggora utbyggnaden av tunnelbanan i tid och till en 6verenskommen
kostnad krévs att samtliga Parter bemannar sin organisation med resurser i den
omfattning som kravs for att genomf6ra Projektet.
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11.2 Parternas samverkan ska huvudsakligen ske pa tva nivier:

i. Ett partssammansatt samverkansorgan ("Styrelsen”) for principiella frigor med
overblick 6ver samtliga Delprojekt och bostadsbyggande med representanter fran
samtliga Parter.

ii.  En styrelse for respektive Delprojekt ("Delprojekistyrelse™), med tva
representanter vardera fran tjainstemannaorganisationen inom Landstinget och
berérda Kommuner. Representanter frén Staten medverkar vid behov.
Respektive Delprojektstyrelse leds av Landstinget.

11.3 Landstinget ska tillsétta en partssammansatt styrgrupp fér genomférandet av
tunnelbaneutbyggnaden som st6d i arbetet. Landstinget leder denna styrgrupp och
Kommunerna samt Staten utser tjanstemannarepresentanter som tillfér kompetens
som &r viktig i genomférandet.

Kommunerna ansvarar for att driva den formella planldggningen genom att ta fram
detaljplaner enligt PBL.

11.4 Styrelsen respektive Delprojektstyrelsen kan besluta att representanter fran andra
intressenter ska kallas till och far nérvara vid ett eller flera moten d& sé bedoms
nodvandigt och lampligt.

Parterna ska gemensamt verka for att allménheten far den information som behovs i
samband med genomférandet av Projektet eller Delprojekt. Landstinget har dock
huvudansvaret och ska uppritta en kommunikationsplan i samrdd med Gvriga Parter.

Styrelsen

11.5 Styrelsen ska behandla fragor som rér Parternas gemensamma &taganden och
Projektet. Darut6ver ska Styrelsen tillse att Projektets genomférande foljer de
ataganden som finns i detta Avtal.

11.6 Styrelsen behandlar frégor som ror arbetena enligt detta Avtal, sdsom:
- Projektets omfattning och avgrinsning;
- huvudtidplan;
- budget och prognoser for Projektet, samt;
- andra fragor av stor vikt eller av viisentlig betydelse.

117 Inom ramen for Styrelsens arbete éligger det att folja respektive Delprojektstyrelse.
Som princip ska varje Delprojektstyrelse ha ett laingtgdende mandat att fatta och
verkstilla beslut inom respektive Delprojekt, s lange sddant beslut eller verkstillande
inte star i strid med Projektet, detta Avtal eller de ekonomiska ramar som faststillts for

Delprojektet.

11.8 De 6verenskommelser etc. som tréffas inom Styrelsen kan komma att behéva
godkénnas av respektive Parts beslutande organ for att dga giltighet.

11.9 Under Statens ordférandeskap bildas en Styrelse som ska besta av en ordinarie ledamot
och erséttare per Part. Respektive Part utser sin ledamot och ersittare. Staten utser
sekretariat for Styrelsen. Foredragande i Styrelsen ar 4ven ansvarig tjansteman i
Landstinget.

11.10 Parterna ar 6verens om att staten ansvarar for uppf6ljning och arlig rapportering till
regeringen av Avtalets genomforande. Uppfoljningen innefattar Avtalet, eventuella
andringar och tillaggsavtal avseende savil tunnelbanornas utbyggnad som 6kat
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bostadsbyggande och ekonomi i Projektet, finansiering, samhéllsekonomisk nytta, samt
tréangselskattens utfall och effekter. Uppf6ljningen sker tertial- och arsvis baserat pa av
bland annat Kommunerna och Landstinget insdnd redovisning,.

11.11 Styrelsen kan, nér s& bedoms erforderligt, adjungera lamplig person med
expertkompetens till Styrelsen for deltagande i en eller flera fragor.

Delprojektstyrelse

11.12 En Delprojektstyrelse ska utses for varje Delprojekt. Varje Delprojektstyrelse ska vara
ansvarig for respektive Delprojekt, och rapporterar till Parterna och Styrelsen.
Delprojektstyrelsens mandat ska utga ifrén detta Avtal. Varje Delprojektstyrelse
ansvarar for att, vid behov, enhilligt och utifrdn Genomforandeavtalen besluta om

inriktningen f6r utbyggnaden.

11.13 Delprojektstyrelsen kan, nir s& bedoms erforderligt, adjungera lamplig person med
expertkompetens till Delprojektstyrelsen for deltagande i en eller flera fragor.

12.Andringar i Avtalet

Eventuella dndringar i och tillagg till detta Avtal ska vara skriftliga och godkinda av samtliga
Parters beslutande organ for att gilla.

13. Ovrigt

Parts uttmmande ansvar enligt detta Avtal, inklusive bilagor, &r begransat till att tillskjuta
Projektmedel enligt vad som anges i Avtalet och/eller ansvara for andra &taganden som enligt
Avtalet avilar sddan Part.

14.Sarskilt om detaljplaner

14.1 Parterna ir medvetna om att respektive Kommuns beslutande organ beslutar om att
anta detaljplan. Beslut om detaljplan ska foregés av samrad med dem som berors av
planen och andra beredningsétgérder. Parterna ar medvetna om att sakagare har ritt
att 6verklaga beslut att anta detaljplan och att beslut om antagande av detaljplan kan
provas av lansstyrelsen och mark- och miljodomstolen, vilket kan péverka tidplaner.

14.2 Parterna ir 6verens om att respektive Delprojektavtal inte ar bindande for respektive
Kommun vid prévning av forslag till detaljplan.

15. Villkor for Avtalets giltighet

15.1 Detta Avtal giller under forutséttningarna:

dels att Stockholms kommunfullméaktige godkédnner Avtalet genom ett beslut som
vinner laga kraft,

dels att Nackas kommunfullméktige godkdnner Avtalet genom ett beslut som vinner
laga kraft,

dels att Solnas kommunfullméktige godkénner Avtalet genom ett beslut som vinner

laga kraft,
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dels att Jarféllas kommunfullmiktige godkdnner Avtalet genom ett beslut som vinner

laga kraft, samt

dels att Stockholms landstingsfullméktige godkénner Avtalet genom ett beslut som
vinner laga kraft.

dels att Staten undertecknar detta Avtal, att riksdagen fattar beslut om &ndring av
tréngselskattelagen och andra nédvandiga finansiella befogenheter samt att regeringen
godkanner Avtalet.

15.2 Om nagot villkor enligt 15.1 ovan inte uppfylls, nagot Delprojekt inte kan genomforas
t.ex. pa grund av att detaljplaner, jarnvégsplaner, tillstdnd eller liknande inte erhalls,
kraftigt forsenas eller erhalls med innehall som i vdsentlig man avviker frén vad som
forutsattes vid detta Avtals ingdende, ska Parterna i god anda diskutera hur detta ska
paverka Avtalet, Delprojektavtal och forutséttningarna for dessas uppfyllande.
Utgéngspunkten for sadan diskussion ska vara att enas om sddana anpassningar av
Avtalet och berort Delprojektavial som kravs for att s 1angt som majligt vidmakthalla
de principer som legat till grund for ingdende av detta Avtal och berort Delprojektavtal
(dock med beaktande av de forhéllanden/éndrade forutsattningar som foranlett sddan
diskussion/justering). Vad som anges i denna punkt ska gélla Parterna emellan
oberoende av om villkoren for ikrafttridande av Avtalet ar uppfyllda.

Detta Avtal &r upprittat i sex likalydande exemplar varav Parterna tagit var sitt.

Stockholm den / 2014
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Stockholms stad
Stockholms léns landsting Nacka kommun
Solna stad Jarfalla kommun

Bilaga 1: Delprojektavtal — tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Séderort
Bilaga 2: Delprojektavtal — tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
Bilaga 3: Delprojektavtal — tunnelbana till Jarfalla/Barkarby
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Delprojektavtal

Avtal om finansiering och medfinansiering av utbyggnad av
tunnelbanan samt 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms lan
enligt 2013 ars Stockholmsférhandling

Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Séderort

Parter

1. Stockholms léns landsting ("Landstinget™)

2. Staten, genom 2013 ars Stockholmsférhandling
3. Nacka kommun

4. Stockholms stad

Parterna i punkten 1 — 4 bendmns gemensamt for “Parterna” och enskilt for ”Part”.

1. Inledning

11 Enligt kommittédirektiv (2013:22) for 2013 ars Stockholmsférhandling ska
forhandlarna ta fram forslag till finansiering av tunnelbanans férlingning mellan
Kungstradgarden och Nacka m.fl. strackningar.

1.2 Det ingér i férhandlarnas uppdrag att sikerstilla ett snabbt genomforande av
utbyggnaden med stérsta méjliga samhillsekonomiska nytta.

1.3 Parterna har i Huvudavtal om finansiering och medfinansiering av utbyggnad av
tunnelbanan samt 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms lin enligt 2013 ars
Stockholmsférhandling ("Huvudavtalet”) tillsammans med Solna stad och Jarfilla
kommun 6verenskommit om huvudprinciperna for utbyggnaden av tunnelbanan.
Parterna kommer i detta avtal ("Delprojektavtalet”), vilket utgér en bilaga till
Huvudavtalet, ndrmare precisera genomférandeansvar, bostadsbyggande,
finansierings- och medfinansieringsfragor savitt avser utbyggnaden av tunnelbana till
Nacka och Gullmarsplan/Séderort (“Delprojektet”).

1.4  De definitioner som anges i Huvudavtalet ska #ga motsvarande tillimpning i detta
Delprojektavtal, sévitt inte annat &r angivet i detta Delprojektavtal.

2. Delprojektavtalets omfattning

2.1 Delprojektavtalet omfattar finansiering och medfinansiering samt
genomforandeansvar for utbyggnaden av tunnelbana till Nacka i enlighet med
strickningsalternativ nr 6 enligt Rapporten, med forslag pa stationer vid Sofia,
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Hammarby kanal, Sickla, Jarla och Nacka Centrum. Delprojektavtalet omfattar &ven
finansiering och medfinansiering samt genomférandeansvar f6r utbyggnaden av
tunnelbana till Gullmarsplan/Soderort i enlighet med strackningsalternativ nr 6¢ enligt
Rapporten, med stationer vid Sofia, och en ny station i anslutning till nuvarande
station Gullmarsplan. S6der om Gullmarsplan ar inrikiningen att bygga en ny station i
Soderstaden/Slakthuset och ansluta de nya sparen till Hagsatralinjen norr om station
Sockenplan. Innan beslut fattas om strackning ska det genomforas en
planlédggningsprocess som omfattar studier och samrad &ven av alternativa
strackningar, exempelvis med en ny station under nuvarande station Globen och en
anslutning till Hagséatralinjen norr om station Enskede gérd. Delprojektavtalet
innefattar vidare Kommunernas &tagande att uppfora bostader.

Delprojektet ar uppdelat i tre etapper; Etapp 1 Kungstradgéarden - Sofia, Etapp 2 fran
Sofia — Nacka Centrum, Etapp 3 fran Sofia — Gullmarsplan/Sdderort. Parternas del av
risken avseende fordyringar inom Delprojektet fordelas i enlighet med vad som anges i

Bilaga 1 tabell 5.

Delprojektet kommer att planldggas antingen med detaljplan enligt plan- och
bygglagen, PBL, eller med bade detaljplan och jarnvégsplan enligt lagen om byggande
av jarnvag. Planldggningen ar paborjad for strackan Kungstradgérden — Nacka
Centrum dar det bl.a. har genomforts ett omfattande samrad med allménhet och
organisationer. Det har dven fattats beslut av Lansstyrelsen enligt 6 kap. 5 §
miljobalken att Delprojektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Investeringskostnaden, exklusive depd och fordon, fér denna utbyggnad berdknas till
totalt ca 12 500 miljoner kronor, uppdelat p& 2 000 miljoner kronor for Etapp 1
(Kungstradgarden — Sofia), 6 700 miljoner kronor for Etapp 2 (fran Sofia - Nacka
Centrum) och 3 800 miljoner kronor fér Etapp 3 (fran Sofia - Gullmarsplan/Séderort).

Utbyggnaden av tunnelbana i detta Delprojektska bidra till ca 42 9oo bostader i
Stockholms stad och ca 13 500 bostader i Nacka kommun enligt atagande i punkt 3
nedan.

Parternas ataganden
Parterna ar overens om:

¢ att tunnelbaneutbyggnaden ska genomforas enligt dtagande i detta Delprojektavtal.
o att bostadsbyggandet ska genomforas enligt &tagande i detta Delprojektavtal.
e att finansiering ska ske enligt dtagande i detta Delprojektavtal.

Landstinget ansvarar for att driva den formella planldggningen genom att genomféra
forstudier och férdjupade forstudier inom ramen for planlaggning samt i
forekommande fall ta fram jarnvigsplan enligt lagen om byggande av jarnvag och
underlag infor tillstdndsprovning av vattenverksamhet. Landstinget svarar vidare for
genomférandet av tunnelbaneutbyggnaden samt att tillskjuta 250 miljoner kronor i
enlighet med upprittad investerings- och finansieringsplan (bilaga 1).

For att fa ett snabbt genomférande ska Genomférandeavtal vara paskrivna senast
2016-06-30. Avsikten dr att byggstart kan ske senast 2018 med trafikstart ca 2025.
Justering av tidplanen kan komma att ske till f6ljd av processer i anslutning till
besvar/6verklagande i samband med plan- och tillstdndsprocesser samt Gvriga
rattsprocesser.
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3.3 Staten ska tillskjuta 9 050 miljoner kronor i enlighet med upprittad investerings- och
finansieringsplan (bilaga 1).

3.4 Stockholms stad étar sig att sjalv eller genom annan markiigare/bostadsexploatér
uppfora ca 42 900 bostader i tunnelbanestrickningens influensomrade fram till senast
ér 2030, med en genomsnittlig takt av ca 2 500 bostider per r. Antalet giller
fardigstallda bostdder vars detaljplaner antas frin och med 2014. Stockholm stad atar
sig ocksé att bidra med 2 350 miljoner kronor i medfinansiering i enlighet med
upprittat investerings- och finansieringsplan (bilaga 1). Vidare ska Stockholm stad
bidra till att utrymme for tunnelbanedepé kan skapas.

3.5 Nacka kommun étar sig att sjilv eller genom annan markigare/bostadsexploator
uppfora ca 13 500 bostéder pa véstra Sicklaon fram till senast &r 2030, med en
genomsnittlig takt av 800 bostéder per ar. Antalet giller fardigstillda bostider vars
detaljplaner antas frn och med 2014. Nacka kommun 3tar sig ocksA att bidra med 850
miljoner kronor i medfinansiering i enlighet med upprittad investerings- och
finansieringsplan (bilaga 1). Vidare ska Nacka kommun bidra till att utrymme for
tunnelbanedepa kan skapas.

3.6 Landstinget atar sig att samrdda med Stockholms stad och Nacka kommun avseende
depé&behovet och depaanslutningar i syfte att gemensamt finna limplig depdmark och
underlitta etablering av erforderlig dep4. '

3.7 Stockholms stad och Nacka kommun ska verka for att nya detaljplaner, som méjliggér
utbyggnad av tunnelbanan, antas och vinner laga kraft i enlighet med tidplan.
Stockholms stad och Nacka kommun atar sig att genomféra erforderligt planarbete
enligt 6verenskommen tidplan (bilaga 3).

4. Risk och fordyringar

Hantering av eventuella kostnadsokningar och eventuella kostnadsminskningar regleras i
Huvudavtalet samt i bilaga 1, tabell 5 till detta Delprojektavtal.

5. Sarskilt om trangselskatt

Parterna ska vidta alla de &tgirder som krévs i forh&llande till riksdag och regering, enligt
géllande eller framtida lagstiftning, for att nd syftet om inforandet av hojda och breddade
trangselskatter fOr att styra trafiken och finansiera en utbyggnad av tunnelbanan i enlighet
med Avtalet. 2013 &rs Stockholmsforhandling har gjort framstllan till regeringen om
upptagande av trangselskatt.

6. Betalning
6.1 Kommunerna och Landstinget atar sig att gora tidig inbetalning/férskottering av

medel fér tunnelbaneutbyggnaden enligt bifogad forskotteringsplan (bilaga 2).
Aterbetalning av dessa medel sker i enlighet med forskotteringsplanen.

6.2 Parterna ska utéver ovanstaende till Landstinget erligga belopp enligt investerings-
och finansieringsplan (bilaga 1) senast 30 dagar efter att Landstinget anmodat Parterna
att betala. Sddan faktura ska avse det belopp som anges for respektive kalenderar och
séindas under samma kalenderr. Vid fakturering ska ovan angivna belopp justeras i
forhéllande till foréndring i konsumentprisindex (KPI) frin januari 2013 enligt bilagan.
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6.3 Om Delprojektet senareldggs med mer &n ett &r jamfort med 6verenskommelsen i
huvudtidplanen ska betalningsplanen revideras for att Gverensstimma med behov av
medel (d.v.s. en prestationsbaserad betalplan).

7. Genomfdrandeformer

7.1 Delprojektet tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Séderort inleds med formell
planliggningsprocess under Landstingets ledning, innefattande forstudier, samréd,
samt tillstdndsprévning.

7.2 Landstinget 4r huvudman for tunnelbaneutbyggnaden och ska genomfora
upphandlingar och vidta 6vriga relevanta atgérder for att genomfora utbyggnaden.

7.3 Vissa arbeten, till exempel schaktningsarbeten vid stationer och tunnelmynningar,
kommer att paverka trafiken pd Kommunernas allménna gator i stérre och mindre
omfattning. Det &ligger Landstinget att i samréd med respektive Kommun planera och
minimera nédvindig trafikpaverkan. Eventuella inskrankningar i tunnelbanetrafiken
ska kunna uppvigas genom till exempel forstarkning och komplettering av den
ordinarie busstrafiken. Respektive Kommun ansvarar med Projektmedel for erforderlig
ombyggnad och anpassning av gator for 6kad busstrafik i befogad utstriackning.
Parterna ska i Genomforandeavtal narmare reglera den for striackningen relevanta
trafikpéverkan, kostnaderna och lampliga l6sningar f6r denna.

7.4 Planeringen och genomforandet av Delprojektets anlédggningar som berdr eller pa
nagot sitt paverkar kommunala anléggningar som t.ex. markforlagda ledningar ska ske
i nira samverkan med respektive Kommun och med f6ljande av Kommunens ordinarie
rutiner. Kommunerna ska ha ritt att fortlopande kontrollera utforandet av arbetet i
frigor som har visentlig betydelse, pé plats hos Landstinget. Landstinget ska pa
begiran av en Kommun 4ven limna information och svara pa frégor om utforandet i
Delprojekten. Kommunerna ska dven éga ratt att delta i relevanta méten som dger rum
for utférandet av Delprojekten.

7.5 Landstinget forbinder sig att folja respektive Kommuns anvisningar for byggtrafik.
Parterna atar sig att i varje Delprojekt 6verenskomma om lampliga gatustrackningar
for transporter. Detaljerade anvisningar redovisas i samband med slutliga
stillningstaganden for respektive trafikanordningsplan. Projektmedel ska bekosta
befogade trafiksiikerhetshojande &tgarder utefter de gator dar byggtrafiken ska g& med
utgingspunkt frin kostnadseffektivitet. Respektive Kommun utfor de
trafiksidkerhetshojande atgarderna efter samrdd med Landstinget.

8. Markatkomst

8.1 Kommunerna och Landstinget ska komma 6verens om hur mark som Kommunerna
ager/forfogar dver ska overlatas/upplatas till Landstinget med Projektmedel for
genomforande av detta Delprojekt och/eller Projektet. Parterna ska dérvid i separata
avtal antingen &verenskomma om servitut, verlatelse av 3D-utrymme eller upplételse
av 3D-utrymme med tomtriitt p& marknadsméssiga villkor. Vid eventuella anslutningar
till eller indringar av annan Parts anléggning ska Landstinget tréffa sirskilda avtal om
aganderattens grinsdragning,.

8.2 Iden mén fastighet som #gs av Kommun behgvs for detta Delprojekt och/eller
Projektet ska virdering av sddan fastighet ske gemensamt mellan Landstinget och
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Kommunen utifran forutsattningen att fastigheten ska anvindas for trafikindamal.
Harvid noteras att erforderlig mark som ska anvindas for spardrift eller etableringsyta
ska upplatas utan kostnad samt att marknadsvirdet for depamark ska faststillas enligt
géllande regler, motsvarande ett forsiktigt industrimarksvirde.

8.3 Fastighet som ska utnyttjas under drifttiden ska i forsta hand utgoras av kvartersmark.

8.4 Idet fall mark dgs av Kommun och har upplétits med tomtritt ska Kommunen
medverka till att Landstinget far utnyttja den rétt som Kommunen har enligt
tomtrattsavtalet i den man det behovs for Projektets genomférande.

9. Organisation och arbetssatt
9.1 Detta Delprojekt ska organiseras utifran vad som framgar av Huvudavtalet, punkt 11.

9.2 En Delprojektstyrelse ska utses med tvé representanter frin vardera av
tjdnstemannaorganisationerna inom Landstinget, Nacka kommun och Stockholms
stad. Vid genomforande av Delprojektets etapp 2 och 3 kan Parterna komma 6verens
om att ersitta tidigare etablerad Delprojekistyrelse med tva Delprojektstyrelser, en fér
vardera etapp.

9.3 Parterna ska fortlopande informeras om hur Delprojektet framskrider.

9.4 For att Parternas atagande enligt punkt 3 i Delprojektavtalet ska kunna genomforas &r
det nédvéandigt att aktiv samverkan sker kopplat till de &taganden som avtalats.
Erfarenhets- och kompetensutbyte betraffande planarbetet,
genomforandefragor/regler samt upphandlingar och avtal etc. ar viktiga fragor att
samverka om for att n& framgéng.

10. Uppféljning

Parterna ar overens om att staten ansvarar for uppfoljning och arlig rapportering till
regeringen av Avtalets genomférande. Det ndrmare innehéllet i denna
uppfoljning/utvardering anges i punkt 11.10 i Huvudavtalet.

11. Extern information

Parterna ska samrada kring planering av och huvudsakligt innehall i gemensam och visentlig
extern information avseende utbyggnad av tunnelbana. Ansvaret for extern information
avilar enligt Avtalet Landsting.

12. Ovrigt

Bestammelserna i punkterna 12-16 i Huvudavtalet dger motsvarande tillampning pé detta

Delprojektavtal, varvid referens till Huvudavtal eller Avtalet ska, nér s erfordras, avse
referens till detta Delprojektavtal.
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Detta Delprojektavtal har upprattats i fyra originalexemplar av vilka undertecknade Parter
erhallit var sitt exemplar.

Stockholmden / 2014
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Stockholms léns landsting Nacka komm

Bilaga 1: Parternas finansieringsandelar och f6rdelning av férdyringsrisker
Bilaga 2: Utbetalnings- och forskotteringsplan
Bilaga 3: Tidplan for utbyggnaden
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Delprojektavtal

Avtal om finansiering och medfinansiering av utbyggnad av
tunnelbanan samt 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms lan
enligt 2013 ars Stockholmsférhandling

Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden

Parter

1. Stockholms léns landsting ("Landstinget”)

2, Staten, genom 2013 ars Stockholmsforhandling
3. Solna stad

4. Stockholms stad

Parterna i punkten 1 — 4 bendmns gemensamt fér “Parterna” och enskilt for ”Part”.

1. Inledning

1.1 Enligt kommittédirektiv (2013:22) fér 2013 érs Stockholmsforhandling ska
forhandlarna ta fram forslag till finansiering av tunnelbanans férlingning mellan
Kungstriddgarden och Nacka m.fl. strackningar.

1.2 Det ingar i forhandlarnas uppdrag att séikerstélla ett snabbt genomférande av
utbyggnaden med st6rsta mojliga samhéllsekonomiska nytta.

1.3  Parterna har i Huvudavtal om finansiering och medfinansiering av utbyggnad av
tunnelbanan samt 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms l4n enligt 2013 rs
Stockholmsférhandling ("Huvudavtalet”) tillsammans med Nacka kommun och
Jarfilla kommun 6verenskommit om huvudprinciperna for utbyggnaden av
tunnelbanan. Parterna kommer i detta avtal ("Delprojektavtalet”), vilket utgoér en bilaga
till Huvudavtalet, ndrmare precisera genomférandeansvar, bostadsbyggande,
finansierings- och medfinansieringsfrégor savitt avser utbyggnaden av tunnelbana till
Arenastaden via Hagastaden ("Delprojektet™).

1.4 De definitioner som anges i Huvudavtalet ska &ga motsvarande tillimpning i detta
Delprojektavtal, savitt inte annat ar angivet i detta Delprojektavtal.

2. Delprojektavtalets omfattning

2.1 Delprojektavtalet omfattar finansiering och medfinansiering samt
genomforandeansvar for utbyggnaden av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden.
Delstrickan till Hagastaden byggs ut med spérinfrastruktur i enlighet med alternativ A
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med en trespérslosning vid Odenplan, enligt Rapporten, med stationer vid Hagastaden
och Arenastaden samt med forberedelse for en eventuell tredje station mellan dessa.
Denna l6sning kan medge savil en ny linje frén Arenastaden till Odenplan som
genomgaende trafik till/frdn Arenastaden, som inte negativt paverkar nuvarande
Grona linjen. Som ovan nadmnts avgors dock slutlig strackning inom ramen for
planliggningsarbetet, innefattande studier och samréd &ven av alternativa
strackningar. Delprojektavtalet innefattar vidare Kommunernas &tagande att uppfora
bostéder.

Delprojektet ar uppdelat i tva etapper; Etapp 1 Odenplan - Hagastaden, Etapp 2 fran
Hagastaden — Arenastaden. Parternas del av risken avseende férdyringar inom
Delprojektet fordelas i enlighet med vad som anges i Bilaga 1, tabell 5.

Delprojektet kommer att planliggas antingen med detaljplan enligt plan- och
bygglagen, PBL, eller med bade detaljplan och jarnvagsplan enligt lagen om byggande
av jarnvag. :

Investeringskostnaden, exklusive depé och fordon, fér denna utbyggnad beréknas till
totalt ca 4 100 miljoner kronor, uppdelat pé 2 100 miljoner kronor for Etapp 1
(Odenplan - Hagastaden) och 2 000 miljoner kronor for Etapp 2 (fran Hagastaden -
Arenastaden).

Utbyggnaden av tunnelbana i detta Delprojekt ska bidra till ca 3 000 bostider i
Stockholms stad och ca 4 500 bostéder i Solna stad enligt dtagande i punkt 3 nedan.

Parternas atagande
Parterna ar 6verens om:

¢ att tunnelbaneutbyggnaden ska genomféras enligt &tagande i detta Delprojektavtal.
¢ att bostadsbyggandet ska genomféras enligt dtagandet i detta Delprojektavtal.
o att finansiering ska ske enligt atagandet i detta Delprojektavtal.

Landstinget ansvarar for att driva den formella planliggningen genom att genomféra
forstudier och fordjupade forstudier inom ramen for planldggning samt i
férekommande fall ta fram jarnvagsplan enligt lagen om byggande av jarnvig och
underlag infor tillstdindsprovning av vattenverksamhet. Landstinget svarar vidare for
genomforandet av tunnelbaneutbyggnaden samt att tillskjuta 250 miljoner kronor i
enlighet med upprittad investerings- och finansieringsplan (bilaga 1).

For att fa ett snabbt genomférande ska ett Genomférandeavtal vara péskrivet senast
2015-06-30. For Hagastaden ar avsikten att byggstart kan ske senast 2016 med
trafikstart ca 2020. For Arenastaden ar avsikten att byggstart kan ske 2017 med
trafikstart ca 2022. Justering av tidplanen kan komma att ske till foljd av processer i
anslutning till besvir/6verklagande i samband med plan- och tillstdndsprocesser samt
Ovriga rattsprocesser.

Staten ska tillskjuta 2 650 miljoner kronor i enlighet med upprittad investerings- och
finansieringsplan (bilaga 1).

Stockholms stad &tar sig att sjélv eller genom annan markégare/bostadsexploator
uppfdra ca 3 000 bostader i Hagastaden fram till senast ar 2030, med en genomsnittlig
takt av ca 200 bostader per ar. Antalet géller fardigstéllda bostéder vars detaljplaner
antas fran och med 2014. Stockholm stad atar sig ocksa att bidra med 600 miljoner




2013 ARS

STOCKHOLMS
FORHANDLING

kronor i medfinansiering till Etapp 1 till Hagastaden i enlighet med uppréttat
investerings- och finansieringsplan (bilaga 1). Vidare ska Stockholm stad bidra till att

utrymme for tunnelbanedepa kan skapas

3.5 Solna stad &tar sig att sjilv eller genom annan markégare/bostadsexploator uppfora ca
4 500 bostider i Hagastaden och Arenastaden fram till senast r 2030, med en

genomsnittlig takt av ca 300 bostider per ar. Antalet géller fardigstillda bostader vars
detaljplaner antas frn och med 2014. Solna stad &tar sig ocksé att bidra med 600
miljoner kronor i medfinansiering (varvid 100 miljoner kronor avser Etapp 1 och 500
miljoner kronor avser Etapp 2), i enlighet med uppréttad investerings- och
finansieringsplan (bilaga 1). Vidare ska Solna stad bidra till att utrymme for
tunnelbanedepa kan skapas.

3.6 Landstinget atar sig att samrada med Solna stad och Stockholms stad avseende
depébehovet och depdanslutningar i syfte att gemensamt finna lamplig depdmark och
underlitta etablering av erforderlig dep3.

3.7 Stockholms stad och Solna stad ska verka for att nya detaljplaner, som mojliggor
utbyggnad av tunnelbanan, antas och vinner laga kraft i enlighet med tidplan.
Stockholms stad och Solna stad atar sig att genomfora erforderligt planarbete enligt
overenskommen tidplan (bilaga 3).

4. Risk och férdyringar

Hantering av eventuella kostnads6kningar och eventuella kostnadsminskningar regleras i
Huvudavtalet samt i bilaga 1, tabell 5 till detta Delprojektavtal.

5. Sarskilt om trangselskatt

Parterna ska vidta alla de atgarder som krivs i forhallande till riksdag och regering, enligt
gillande eller framtida lagstiftning, for att né syftet om inférandet av hjda och breddade
trangselskatter for att styra trafiken och finansiera en utbyggnad av tunnelbanan i enlighet
med Avtalet. 2013 ars Stockholmsforhandling har gjort framstéllan till regeringen om
upptagande av trangselskatt.

6. Betalning

6.1 Kommunerna och Landstinget atar sig att gora tidig inbetalning/forskottering av medel
for tunnelbaneutbyggnaden enligt bifogad forskotteringsplan (bilaga 2). Aterbetalning
av dessa medel sker i enlighet med forskotteringsplanen.

6.2 Parterna ska utGver ovanstiende till Landstinget erldgga belopp enligt investerings-
och finansieringsplan (bilaga 1) senast 30 dagar efter att Landstinget anmodat Parterna
att betala. Sadan faktura ska avse det belopp som anges for respektive kalenderér och
séindas under samma kalenderar. Vid fakturering ska ovan angivna belopp justeras i
forhallande till férandring i konsumentprisindex (KPI) fran januari 2013 enligt bilagan.

6.3 Om Delprojektet senareldggs med mer 4n ett &r jamfort med 6verenskommelsen i
huvudtidplanen ska betalningsplanen revideras for att 6verensstimma med behov av
medel (dvs. en prestationsbaserad betalplan).
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7. Genomférandeformer

7.1

7.2

7-3

74

7-5

Delprojektet tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden inleds med formell
planldggningsprocess under Landstingets ledning, innefattande forstudier, samrad,
samt tillstandsprévning.

Landstinget &r huvudman f6r tunnelbaneutbyggnaden och ska genomfora
upphandlingar och vidta Gvriga relevanta atgérder for att genomfora utbyggnaden.

Vissa arbeten, till exempel schaktningsarbeten vid stationer och tunnelmynningar,
kommer att paverka trafiken pA Kommunernas allménna gator i stérre och mindre
omfattning. Det aligger Landstinget att i samrdd med respektive Kommun planera och
minimera nédvandig trafikpaverkan. Eventuella inskrankningar i tunnelbanetrafiken
ska kunna uppvégas genom till exempel férstarkning och komplettering av den
ordinarie busstrafiken. Respektive Kommun ansvarar med Projektmedel for erforderlig
ombyggnad och anpassning av gator for 6kad busstrafik i befogad utstrickning.
Parterna ska i Genomférandeavtal narmare reglera den for strickningen relevanta
trafikpaverkan, kostnaderna och lampliga 16sningar for denna.

Planeringen och genomforandet av Delprojektets anlédggningar som beror eller pa
négot sitt paverkar kommunala anliggningar som t.ex. markforlagda ledningar ska ske
i nira samverkan med respektive Kommun och med f6ljande av Kommunens ordinarie
rutiner. Kommunerna ska ha ritt att fortlopande kontrollera utférandet av arbetet i
frigor som har vésentlig betydelse, pa plats hos Landstinget. Landstinget ska pa
begiran av en Kommun &ven ldmna information och svara p4 frigor om utférandet i
Delprojekten. Kommunerna ska éven #ga ritt att delta i relevanta méten som #ger rum
for utférandet av Delprojekten.

Landstinget forbinder sig att f6lja respektive Kommuns anvisningar for byggtrafik.
Parterna étar sig att i varje Delprojekt 6verenskomma om lampliga gatustrickningar
for transporter. Detaljerade anvisningar redovisas i samband med slutliga
stéllningstaganden f6r respektive trafikanordningsplan. Projektmedel ska bekosta
befogade trafiksidkerhetsh6jande &tgérder utefter de gator dir byggtrafiken ska g& med
utgdngspunkt frén kostnadseffektivitet. Respektive Kommun utfor de
trafiksdkerhetsh6jande atgiarderna efter samrad med Landstinget.

8. Markatkomst

8.1

8.2

8.3

Kommunerna och Landstinget ska komma 6verens om hur mark som Kommunerna
dger/forfogar 6ver ska 6verlatas/upplatas till Landstinget med Projektmedel for
genomférande av detta Delprojekt och/eller Projektet. Parterna ska dérvid i separata
avtal antingen 6verenskomma om servitut, 6verlatelse av 3D-utrymme eller upplételse
av 3D-utrymme med tomtritt pd marknadsmassiga villkor. Vid eventuella anslutningar
till eller &ndringar av annan Parts anldggning ska Landstlnget traffa sarskllda avtal om
aganderattens grinsdragning,.

I den mén fastighet som &gs av Kommun behovs for detta Delprojekt och/eller
Projektet ska virdering av sddan fastighet ske gemensamt mellan Landstinget och
Kommunen utifrén forutsétiningen att fastigheten ska anvindas for trafikindamal.
Hérvid noteras att erforderlig mark som ska anvéndas f6r spardrift eller etableringsyta
ska upplatas utan kostnad samt att marknadsvardet for depdmark ska faststillas enligt
gillande regler, motsvarande ett forsiktigt industrimarksvirde.

Fastighet som ska utnyttjas under drifttiden ska i férsta hand utgoras av kvartersmark.
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8.4 Idet fall mark dgs av Kommun och har upplétits med tomtréatt ska Kommunen
medverka till att Landstinget far utnyttja den ratt som Kommunen har enligt
tomtrattsavtalet i den mén det behovs for Projektets genomférande.

9. Organisation och arbetssatt

9.1 Detta Delprojekt ska organiseras utifran vad som framgar av Huvudavtalet, punkt 11.

9.2 En Delprojektstyrelse ska utses med tva representanter fran vardera av
tjainstemannaorganisationerna inom Landstinget, Stockholms stad och Solna stad.

9.3 Parterna ska fortlépande informeras om hur Delprojektet framskrider.

9.4 For att Parternas atagande enligt punkt 3 i Delprojektavtalet ska kunna genomforas ar
det nédvindigt att aktiv samverkan sker kopplat till de &taganden som avtalats.
Erfarenhets- och kompetensutbyte betréffande planarbetet, Genomforandefragor/-
regler samt upphandlingar och avtal etc. ar viktiga fragor att samverka inom for att nd

framgang.
10. Uppfoljning
Parterna ar 6verens om att staten ansvarar for uppfoljning och arlig rapportering till
regeringen av Avtalets genomforande. Det ndrmare innehallet i denna
uppfoljning/utvardering anges i punkt 11.10 i Huvudavtalet.
11. Extern information
Parterna ska samrada kring planering av och huvudsakligt innehall i gemensam och visentlig

extern information avseende utbyggnad av tunnelbana. Ansvaret for extern information
avilar enligt Avtalet Landstinget.

12. Ovrigt

Bestdmmelserna i punkterna 12-16 i Avtalet dger motsvarande tillimpning pa detta
Delprojektavtal, varvid referens till Huvudavtalet eller Avtalet ska, nér sa erfordras, avse

referens till detta Delprojektavtal.
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Detta Delprojektavtal har upprittats i fyra originalexemplar av vilka undertecknade Parter
erhéllit var sitt exemplar.

Stockholmden / 2014
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Bilaga 1: Parternas finansieringsandelar och férdelning av férdyringsrisker
Bilaga 2: Utbetalnings- och forskotteringsplan
Bilaga 3: Tidplan f6r utbyggnaden
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Delprojektavtal

Avtal om finansiering och medfinansiering av utbyggnad av
tunnelbanan samt 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms ldn
enligt 2013 &rs Stockholmsférhandling

Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby

Parter

1. Stockholms lans landsting ("Landstinget”)

2, Staten, genom 2013 ars Stockholmsforhandling
3. Stockholms stad

4. Jarfalla kommun

Parterna i punkten 1 — 4 benamns gemensamt for “Parterna” och enskilt f6r "Part”.

1. Inledning

1.1 Enligt kommittédirektiv (2013:22) fér 2013 ars Stockholmsférhandling ska
forhandlarna ta fram forslag till finansiering av tunnelbanans férlingning mellan
Kungstridgérden och Nacka m.fl. strackningar.

1.2 Det ingér i férhandlarnas uppdrag att sékerstélla ett snabbt genomforande av
utbyggnaden med storsta mojliga samhéllsekonomiska nytta.

1.3  Parterna har i Huvudavtal om finansiering och medfinansiering av utbyggnad av
tunnelbanan samt 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms liin enligt 2013 ars
Stockholmsférhandling ("Huvudavtalet”) tillsammans med Nacka kommun och Solna
stad 6verenskommit om huvudprinciperna for utbyggnaden av tunnelbanan. Parterna
kommer i detta avtal ("Delprojektavtalet”), vilket utgor en bilaga till Huvudavtalet,
narmare precisera genomforandeansvar, bostadsbyggande, finansierings- och
medfinansieringsfragor savitt avser utbyggnaden av tunnelbana till Jirfilla/Barkarby
(Delprojektet”).

1.4 De definitioner som anges i Huvudavtalet ska dga motsvarande tillimpning i detta
Delprojektavtal, savitt inte annat &r angivet i detta Delprojektavtal.

2. Delprojektavtalets omfattning

2.1 Delprojektavtalet omfattar finansiering och medfinansiering samt
genomforandeansvar for utbyggnaden av tunnelbana till Jarfilla/Barkarby i enlighet
med strackningsalternativ Akalla — Barkarby enligt Rapporten, med stationer i
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Barkarbystaden och Barkarby station/Stockholm Vést. Innan beslut fattas om
strackning ska det genomforas en planliggningsprocess som omfattar studier och
samrad dven av alternativa strackningar. Delprojektavtalet innefattar vidare Jarfalla
kommuns dtagande att uppféra bostéder.

2.2 Delprojektet kommer att planliggas antingen med detaljplan enligt plan och bygglagen,
PBL, eller med bade detaljplan och jarnvéagsplan enligt lagen om byggande av jarnvég.

2.3 Investeringskostnaden, exklusive depé och fordon, f6r denna utbyggnad beraknas till
ca 2 900 miljoner kronor.

2.4 Utbyggnaden av tunnelbana i detta Delprojekt ska bidra till ca 14 ooo bostader i
Jarfialla kommun enligt &tagande i punkt 3 nedan.

3. Parternas ataganden
3.1 Parterna ar éverens om:

¢ att tunnelbaneutbyggnaden ska genomforas enligt dtagandet i detta Delprojektavtal;
e att bostadsbyggandet ska genomf6ras enligt dtagandet i detta Delprojektavtal; och
e att finansiering ska ske enligt dtagandet i detta Delprojektavtal.

3.2 Landstinget ansvarar for att driva den formella planldggningen genom att genomfora
forstudier och fordjupade forstudier inom ramen for planliggning samt i
forekommande fall ta fram jarnvagsplan enligt lagen om byggande av jarnvag och
underlag infor tillstindsprévning av vattenverksamhet. Landstinget svarar vidare for
genomforandet av tunnelbaneutbyggnaden samt att tillskjuta 150 miljoner kronor i
enlighet med uppréttad investerings- och finansieringsplan (bilaga 1).

For att f4 ett snabbt genomforande ska ett Genomférandeavtal vara paskrivet senast
2015-06-30. Avsikten ar att byggstart kan ske senast 2016 med trafikstart ca 2021.
Justering av tidplanen kan komma att ske till f6ljd av processer i anslutning till
besvir/overklaganden i samband med plan — och tillstAndsprocesser samt 6vriga
rattsprocesser.

3.3 Staten ska tillskjuta 1 950 miljoner kronori enlighet med upprittad investerings- och
finansieringsplan (bilaga 1).

Staten ska vidare till Jarfalla kommun utan vederlag Gverlata fastigheten Barkarby 4:1.
Staten ska ta initiativ till fastighetsoverlételsen sa att den dr genomford senast i
samband med byggstart av Delprojektet.

3.4 Jarfalla kommun atar sig att sjélv eller genom annan markégare/bostadsexploator
uppfora ca 14 000 bostider i tunnelbanans influensomrade fram till senast ar 2030,
med en genomsnittlig takt av ca 825 bostader per ar. Antalet galler fardigstéllda
bostéder vars detaljplaner antas fran och med 2014. Jarfalla kommun &tar sig ocksi att
bidra med 800 miljoner kronor i medfinansiering i enlighet med upprattad
investerings- och finansieringsplan (bilaga 1). Vidare ska Jarfalla kommun bidra till att
utrymme for tunnelbanedepé kan skapas.

3.5 Landstinget tar sig att samréda med Jirfalla kommun och Stockholms stad avseende
depébehovet och depéanslutningar i syfte att gemensamt finna lamplig depdmark och
underlitta etablering av erforderlig depa.
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3.6 Jirfdlla kommun och Stockholm stad ska verka for att nya detaljplaner, som mojliggér
utbyggnad av tunnelbanan, antas och vinner laga kraft i enlighet med tidplan. Jarfalla
kommun och Stockholms stad &tar sig att genomféra erforderligt planarbete enligt
overenskommen tidplan (bilaga 3).

4. Risk och férdyringar

Hantering av eventuella kostnadsokningar och eventuella kostnadsminskningar regleras i
Huvudavtalet samt i bilaga 1, tabell 5 till detta Delprojektavtal.

5. Sarskilt om trangselskatt

Parterna ska vidta alla de atgérder som krévs i forhallande till riksdag och regering, enligt
géllande eller framtida lagstiftning, for att né syftet om inforandet av héjda och breddade
tréngselskatter for att styra trafiken och finansiera en utbyggnad av tunnelbanan i enlighet
med Avtalet. 2013 &rs Stockholmsférhandling har gjort framstllan till regeringen om
upptagande av trangselskatt.

6. Betalning

6.1 Jarfélla kommun och Landstinget tar sig att gora tidig inbetalning/forskottering av
medel fér tunnelbaneutbyggnaden enligt bifogad forskotteringsplan (bilaga 2).
Aterbetalning av dessa medel sker i enlighet med forskotteringsplanen.

6.2 Parterna ska utver ovanstiende till Landstinget erlégga belopp enligt investerings-
och finansieringsplan (bilaga 1) senast 30 dagar efter att Landstinget anmodat Parterna
att betala. S&dan faktura ska avse det belopp som anges for respektive kalenderar och
séndas under samma kalenderér. Vid fakturering ska ovan angivna belopp justeras i
forhéllande till férandring i konsumentprisindex (KPI) fran januari 2013 enligt bilagan.

6.3 Om Delprojektet senareléggs med mer #n ett ir jimfort med 6verenskommelsen i
huvudtidplanen ska betalningsplanen revideras for att Gverensstimma med behov av
medel (dvs. en prestationsbaserad betalplan).

7. Genomforandeformer
7.1 Delprojektet tunnelbana till Jarfilla/Barkarby inleds med formell
planléggningsprocess under Landstingets ledning, innefattande forstudier, samrad

samt tillstdndsprovning.

Landstinget &r huvudman f6r tunnelbaneutbyggnaden och ska genomfora
upphandlingar och vidta 6vriga relevanta atgérder for att genomféra utbyggnaden.

7.2  Vissa arbeten, till exempel schaktningsarbeten vid stationer och tunnelmynningar,
kommer att paverka trafiken pA Kommunernas allm#nna gator i storre och mindre
omfattning. Det &ligger Landstinget att i samréd med respektive Kommun planera och
minimera nodvéndig trafikpéverkan. Eventuella inskrinkningar i tunnelbanetrafiken
ska kunna uppvigas genom till exempel férstirkning och komplettering av den
ordinarie busstrafiken. Respektive Kommun ansvarar med Projektmedel for erforderlig
ombyggnad och anpassning av gator for 6kad busstrafik i befogad utstrickning.
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Parterna ska i Genomforandeavtal ndrmare reglera den for stréckningen relevanta
trafikpaverkan, kostnaderna och ldmpliga 16sningar f6r denna.

Planeringen och genomforandet av Delprojektets anldggningar som beror eller pa
nagot sitt paverkar kommunala anlaggningar som t.ex. markférlagda ledningar ska ske
i ndra samverkan med respektive Kommun och med féljande av Kommunens ordinarie
rutiner. Kommunerna ska ha ritt att fortlopande kontrollera utférandet av arbetet i
frigor som har vasentlig betydelse, pa plats hos Landstinget. Landstinget ska pa
begiran av en Kommun dven lamna information och svara pa fragor om utférandet i
Delprojekten. Kommunerna ska &ven dga rétt att delta i relevanta méten som dger rum
for utférandet av Delprojekten.

Landstinget forbinder sig att f6lja respektive Kommuns anvisningar for byggtrafik.
Parterna atar sig att i varje Delprojekt dverenskomma om ldmpliga gatustrdckningar
for transporter. Detaljerade anvisningar redovisas i samband med slutliga stéllnings-
taganden for respektive trafikanordningsplan. Projektmedel ska bekosta befogade
trafiksikerhetshojande &tgarder utefter de gator dar byggtrafiken ska g& med
utgéngspunkt frin kostnadseffektivitet. Respektive Kommun utfér de trafiksakerhets-
hojande atgarderna efter samrad med Landstinget.

3. Markétkomst

8.1

8.2

8.3

8.4

Kommunerna och Landstinget ska komma 6verens om hur mark som Kommunerna
ager/forfogar over ska overlatas/upplétas till Landstinget med Projektmedel for
genomforande av detta Delprojekt och/eller Projektet. Parterna ska darvid i separata
avtal antingen 6verenskomma om servitut, 6verlatelse av 3D-utrymme eller upplatelse
av 3D-utrymme med tomtratt p4 marknadsmaéssiga villkor. Vid eventuella anslutningar
till eller indringar av annan Parts anldggning ska Landstinget traffa sdrskilda avtal om
dganderittens gransdragning.

I den mén fastighet som dgs av Kommun behovs for detta Delprojekt och/eller
Projektet ska virdering av sddan fastighet ske gemensamt mellan Landstinget och
Kommunen utifrin forutsittningen att fastigheten ska anvéndas for trafikindamal.
Hirvid noteras att erforderlig mark som ska anvandas for spardrift eller etableringsyta
ska upplétas utan kostnad samt att marknadsvirdet for depdmark ska faststillas enligt
gallande regler, motsvarande ett forsiktigt industrimarksvirde.

Fastighet som ska utnyttjas under drifttiden ska i férsta hand utgoéras av kvartersmark.
I det fall mark dgs av Kommun och har upplatits med tomtrétt ska Kommunen

medverka till att Landstinget fir utnyttja den ritt som Kommunen har enligt
tomtrittsavtalet i den mén det behovs for Projektets genomforande.

9. Organisation och arbetssatt

9.1

9.2

9.3

Detta Delprojekt ska organiseras utifran vad som framgar av Huvudavtalet, punkt 11.

En Delprojekistyrelse ska utses med tva representanter fran vardera av
tjinstemannaorganisationerna inom Landstinget, Stockholms stad och Jarfélla

kommun.

Parterna ska fortlopande informeras om hur Delprojektet framskrider.




2013 ARS

STOCKHOLMS
FORHANDLING

9.4 For att Parternas dtagande enligt punkt 3 i detta Delprojektavtal ska kunna genomforas
ir det n6dvandigt att aktiv samverkan sker kopplat till de &taganden som avtalats.
Erfarenhets- och kompetensutbyte betréffande planarbetet, genomférandefragor/-
regler samt upphandlingar och avtal ete. ar viktiga frigor att samverka om for att n&
framgéng.

10. Uppfoljning

Parterna #r 6verens om att staten ansvarar for uppféljning och arlig rapportering till
regeringen av Avtalets genomforande. Det ndrmare innehéllet i denna
uppfoljning/utvirdering anges i punkt 11.10 i Avtalet.

11. Extern information

Parterna ska samrada kring planering av och huvudsakligt inneh&ll i gemensam och visentlig
extern information avseende utbyggnad av tunnelbana. Ansvaret for extern information
avilar enligt Avtalet Landstinget.

12. Ovrigt

Bestimmelserna i punkterna 12-16 i Huvudavtalet dger motsvarande tillimpning pa detta
Delprojektavtal, varvid referens till Huvudavtalet och Avtalet ska, nir s erfordras, avse
referens till detta Delprojektavtal.

Utéver vad som anges i Huvudavtalet, giller sdsom villkor for detta Delprojektavtals giltighet
att riksdagen beslutar att godkanna att Staten Gverlater fastigheten Barkarby 4:11 enlighet
med vad som anges i punkten 3.3 ovan.

Detta Delprojektavtal har upprattats i fyra originalexemplar av vilka undertecknade Parter
erhallit var sitt exemplar.

Stockholmden / 2014
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Stockholms léns landsting Jarfalla kommun

Bilaga 1: Parternas finansieringsandelar och férdelning av fordyringsrisker
Bilaga 2: Utbetalnings- och férskotteringsplan
Bilaga 3: Tidplan for utbyggnaden
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Bilaga 1, Investerings- och finansieringsplan

Om finansiering och medfinansiering av sparsatsningar i Stockholmsregionen enligt
2013 ars Stockholmsférhandling

Parternas finansiering av investeringarna i infrastrukturen for respektive utbyggnadsdel
framgér av tabell 1. Beloppen ér angivna i 2013 &rs prisnivé (januari). Beloppen ska riknas om
med hénsyn till fordndringen i KPI.

Av tabell 2 framgar den &rliga investeringsplanen i 2013 #rs prisniva (januari) i enlighet med
tidplanen i bilaga 3. Av tabell 3 framgar Parternas arliga bidrag i 2013 &rs prisnivé (januari)
exklusive medel motsvarande intékter frin tringselskatt i Stockholms lan
(tréngselskatteintéikter efter avdrag for system — och administrationskostnader) som framgar
av tabell 4 (16pande priser).

Kassaflodesanalysen i tabell 4 visar ett beréikningsexempel pa arliga intikts- och
investeringskalkyler i lopande priser for utbyggnaden av tunnelbanan utifrén vissa
antaganden, bland annat har sévil investeringskostnader (enligt tabell 2) som intéikter (enligt
tabell 3) riknats om med en arlig KPI-fordndring pa 2 procent. I enlighet med tidigare
principer antas staten ta upp 1&n i Riksgildskontoret for den del som ska betalas med
tringselskattemedel. Den nominella réantan pa ldneskulden i Riksgéldskontoret antas vara 4,5
procent per dr. Kostnader for portaler och trangselskatternas system- och administrationsk-
ostnader betalas av Trafikverket med medel frén anslaget Trdngselskatt i Stockholm.

Av tabell 5 framgar respektive Parts ansvar f6r kostnadsékningar for investeringarna i
tunnelbanor, utdver KPI-férdndringen frén januari 2013 och framét, upp till ett tak p& 2925
miljoner kronor. Den kostnadsékning som respektive Part svarar for beridknas utifrin den
andel som giller for Parts maximala kostnadsokningsansvar relativt det totala maximala
kostands6kningsansvaret enligt tabellen. Takbeloppet och respektive Parts ansvar for
kostnadsokningar ska riknas om med KPI-forindringen frin januari 2013 och framat. Om
kostnadsdkningarna i forhallande till investeringsbeloppen i respektive Delprojekt understiger
takbeloppet ska Staten, Landstinget och Stockholms stad omfordela sitt atagande till
annat/andra Delprojekt de &r medfinansiérer i, dir takbeloppet eventuellt verskrids.

Eventuella kostnadsminskningar i férhéllande till investeringsbeloppen i respektive
Delprojekt, uppraknade med KPI-férandringen fran januari 2013 och framét ska
tillgodordknas de finansierande parterna enligt deras finansieringsandel.
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Tabell 1: Finansiering av infrastruktur

Miljarder kronor i 2013 ars prisniva (januari).

Intikter Summa Nacka och Hagastaden/ Jarfalla/
Gullmarsplan/ Arenastaden Barkarby
Soderort

Utokade och 9,000 6,050 1,700 1,250
breddade
tringselskatter
Statlig 3,825 3,000 0,125 0,700
medfinansiering
(Trafikverket)
Statlig 0,825 0,825
medfinansiering
(Lansstyrelsen)
Kommunal 5,200 3,200 1,200 0,800
medfinansiering

Stockholms stad 2,050 2,350 0,600

Nacka kommun 0,850 0,850

Solna stad 0,600 0,600

Jirfilla kommun 0,800 0,800
Stockholms lLiins 0,650 0,250 0,250 0,150
landsting*
Summa intakter 19,500
Summa 12,500 4,100 2,000
finansiering

*Landstinget ansvarar darutover for att anskaffa fordon och depaer till en kostnad om
6,2 miljarder kronor.

Tabell 2: Arliga investeringskostnader

MllJOl’leI‘ kronor i 2013 ars prisniva (]anuarl) Avrundade siffror. ‘ o
1201412015 2016 2017 2018 2015 2020 2021 2022 2023 2024 2025

zTunnke'banat"lNacka—,Gu!'marsplan o

00 233 2 991 131 1731 2091 1931 1631 1231 500
‘Tunnelbana till Hagastaden/Arenastaden 140 190 693’ 693;? 600, 40055 3% 0 0 O
Barkaby 100 250 600 500 35 20 0 0 0 O

Summa . 440 673 2284 2534 2681 2691 2321 1631 1231 500

Tabell 3: Parternas arliga bidrag (exklusive medel motsvarande intdkter fran
trangselskatt) till utbyggnaden av tunnelbanan

Miljoner kronor i 2013 &rs prisnivé (januari). Avrundade siffror.

120142015 2016 2017 2018 2019, 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Statlig medfinansiering 0133 40 100 0 82 182 557 1300 1000 431 O
Statllgmedfman51enng(Iansstyrelsen) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 245 280 300
Stockhol ms stad 255 354 236 248 213 232 232 232 17 27 37 27
Nacka Kommun 0 0 4 40 70 100 110 115 115 115 115 30
Solna stad 0 0 4 110 133 140 & 60 37 0 0 O
Jarfalla kommun 0 0 8 144 14 144 144 W 0 0 0 0
Stockholms lans landsting 157 163 36 36 36 36 36 30 30 30 30 30
Summa | | 412 650 472 678 596 734 784 1138 1719 1627 1093 597
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Tabell 4: Intdkts- och investeringskalkylen
Miljoner kronor (16pande priser).

Kassaflode. OBS! Lopande priser 2014 2015 2016 2017 2018 2019: 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Intékt frén tréngselskatt (nettookning) O 0 620 645 671 698 727 745 349 358 367 376 385 395 405 415 425
Ovriga inktiikter och kostnader:

Statigmedfinansiering 0 13 4 18 0 9 209 3154 129 5% 0 0 0 A

Statlig medﬁnansierjp'gj’lréins‘sty)reﬂlls”eﬁ; 1 0: 0 0 0

i

Stockholmsstad 260 368 250
Nacka Kommun

i
i
i
{

‘cioloioioioioio!

Solnastad
Jgirf.‘a’lla kqumun
Forskottering Landstinget (lnsstyrelsen) 29
Forskottering Landstinget

o o olooioio

118 154 157 139 94 %4 299
. 0lM9 11 O 0 o 0
0 0 0 635 525

i

i

L0 21
0 -211

0
ForskotteringSolna 0
Forskottering Nacka 0.0 0 230 156 0
Forskottering Jarfalla ] - o o 0 0 230 156 0
Administrationskostnader B -0 -0 -1 -1 -1 -1

cocoooocooocoooo

29
Forskotter U
Forskottering Stockholm ..o

0

0

0

o ooooio

0

0 0 0 0 20 1%
0 .
0

ocoooocoooooooo!

Qoo oocoo oo o

Totala intéter minus administrationskostnader 449 716 1208 1487 2522 2854 3080 3154 2497 2042
Tunnelbana till Nacka-Gullmarsplan/Soderort ~ -204 -243

13771784 385 3% 405 415 -2375

-361 -1095 -1511 -1989 -2450 -2308 -1989_

Tunnelbanatill Hagastaden/Arenastaden  °~ -143° -198 -482
Barkarby . . -102 -260 -

Portaler o -6 o
Totalainvesteringskostnader ~~ -449 -717 -1207 -1487 -2

2 563 402 -23¢

o

o

o
[N leRle N

854-300-3153-2774 -1989 15 6% 0 0 0 0

o
Ar da [anet blir terbetalt 2041
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Tabell 5: Kostnadsansvar samt kostnadstak vid kostnadsdkningar utover KPI
forandringen fran 2013 ars prisniva (januari). Kostnadstaket som &r 15 % av
investeringskostnaden raknas upp med KPI-fordandringen fran 2013 ars prisniva
(januari).

Miljoner kronor.
|Kungstradgard.- Sofia- ‘Sofia- 'Odenplan-  Hagastaden- Akalla-

Kostnadsansvar Sofia ‘Nacka Gullmarsplan: Hagastaden Arenastaden Barkarby |Summa
Staten , - 165 552 313, 155 147, 222| 1554
Kommuner o B

Stockholm 29 128 111 68 336

Nacka o 29 s E 97

Solna L - L S 88 68

Jarfalla % f 91 91
Landstinget 77! 257 146 92 85 122 779
Kostnadstak 300 1005 570. 315 300 435 2925
Investeringskostnad 2000 6700 3800 2100 2000 4100
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Bilaga 2, Forskotteringsplan till avtal

Om finansiering och medfinansiering av sparsatsningar i Stockholmsregionen enligt
2013 ars Stockholmsférhandling

Landstinget, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jérfilla kommun har i avtal
om finansiering och medfinansiering av sparsatsningar i Stockholmsregionen &tagit sig att
betala ut medel f6r tunnelbaneutbyggnaden som sedan terbetalas med statliga medel.
Inbetalning och aterbetalning av medel ska ske enligt tabell 1 och 2 i denna bilaga.

Forskotteringen bestér av tva delar:

1. Lansstyrelsen (staten) har i ldnsplanen avsatt 825 miljoner kronor (2013 ars prisniva,
januari) till utbyggnaden av tunnelbanan till Hagastaden/Arenastaden. Under byggnadstiden
betalar Landstinget detta belopp till Projektet (se tabell 1 Inbetalning). Lansstyrelsens medel
betalas till Landstinget 2023-2025 (se tabell 2 Aterbetalning). Beloppen ska raknas om med
hénsyn till forandringen i KPI frén 2013 ars prisniva (januari).

2. En del av statens finansiering av Projektet (4 miljarder kronor) betalas ut forst 2025 och
2030 och ar villkorade av att vriga Parter uppfyller vissa dtaganden. Under byggnadstiden
betalar Landstinget och Kommunerna detta belopp till Projektet (se tabell 1 Inbetalning).
Atagandena framgir av tabell 2 Aterbetalning. De érliga beloppen som respektive Part ska
betala till Projektet framgér av tabell 1. Beloppen ska rdknas om med hénsyn till
forandringen i KPI frdn 2013 ars prisniva (januari).

Staten betalar ut forskotterade medel till ber6rd Part med ena hilften 2025 (Se tabell 2
Aterbetalning), om berord Part uppfyllt sitt atagande avseende bostadsbyggande
(kommunerna) samt trafikstart (landstinget) enligt tabell 2 vid denna tidpunkt. Den andra
hilften av férskotterade medel betalas ut av Staten till ber6rd Part senast 2030 om respektive
Parts &tagande enligt tabell 2 uppfyllts vid denna tidpunkt (se tabell 2 Aterbetalning). Om
berérd Parts atagande ej kunnat genomforas enligt Avtalet vid respektive angiven tidpunkt
for aterbetalning av forskotterade medel ska Statens betalning ske sé snart respektive berord
Parts dtagande uppfyllts. Forskotterade medel betalas dock under alla omsténdigheter ut av
Staten till ber6rd Part senast 2035. Beloppen ska raknas om med héansyn till forandringen i
KPI fran 2013 ars prisniva (januari).
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Tabell 1 Inbetalning

Miljoner kronor i 2013 &rs prisnivé (januari).

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Stockholms léiins 28 38 91 109 139 139 121 80 78
landsting
(Lansplan)
Stockholms lins 950 1050
landsting
Stockholms stad 553 448
Nacka kommun 200 133
Solna stad 200 133
Jarfilla 200 133
kommun :

Tabell 2 Aterbetalning

Miljoner kronor i 2013 &rs prisniva (januari).

2023 2024 2025 2030 Atagande 2025 Totalt dtagande
2030
Stockholms ldns 245 280 300
landsting
(Lansplan)
Stockholms lins 1000 1000 I’}I‘raﬁ?;art (ar)
3 agastaden: 2020
landsting Barkarby: 2021
Arenastaden: 2022
Gullmarsplan: 2025
Nacka: 2025
Stockholms stad 500,5 500,5 Bostadstillskott*  Bostadstillskott*
(ligenheter) (lagenheter)
32400 45 900
Nacka kommun 166,5 166,5 8 200 13 500
Solna stad 166,5 166,5 3200 4 500
Jarfilla kommun 166,5 166,5 9 900** 14 000**

*Bostadstillskott riknas som fardigstéllda bostader, frén 2014-01-01 till 2030-12-31,

vars detaljplaner antas fran och med 2014-01-01.

**Forutsatter fastighetsoverlatelse i enlighet med punkt 3.3 i Delprojektavtal for tunnelbana
till Jarfalla/Barkarby.
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Bilaga 3, Tidplan for projekten i 2013 ars Stockholmsférhandling
(exklusive tid for eventuella 6verklaganden)

Tabell 1: Kungstradgarden — Gullmarsplan/Séderort och Kungstradgarden - Nacka

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Planering * Start senast 2014

Detaljplaner/Jirnvigsplan

Tillstindsprovn vattenverksamhet

Upphandling/utbyggnad Start senast 2018

Trafikstart Cirka 2025

* Avser t.ex. Forstudie, Fordjupad forstudie, Systemhandling och Bygghandling

Tabell 2: Odenplan — Hagastaden — Arenastaden

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Planering * Start senast 2014

Detaljplaner/Jéiarnvigsplan

Tillstdndsprovn vattenverksamhet

Upphandling/utbyggnad Start senast 2016

Trafikstart till Hagastaden Cirka 2020

Trafikstart till Arenastaden Cirka 2022

* Avser t.ex. Forstudie, Férdjupad forstudie, Systemhandling och Bygghandling

Tabell 3: Akalla — Barkarby

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Planering * Start senast 2014

Detaljplaner/Jirnvigsplan

Tillstindsprovn vattenverksamhet

Upphandling/utbyggnad Start senast 2016

Trafikstart Cirka 2021

* Avser t.ex. Forstudie, Férdjupad forstudie, Systemhandling och Bygghandling




