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Uppdrag och beslut

Region Stockholm, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad, Jarfalla kommun och staten
har i Huvudavtal Stockholmsférhandlingen kommit 6verens om utbyggnad av tunnelbanan
och 6kat bostadsbyggande. Huvudavtal med tillhérande Delprojektavtal och Tillaggsavtal 2021
innehaller finansiering for utbyggnad av tre tunnelbanelinjer och atagande om 77 900 nya
bostader.

Huvudavtalet med tillhérande Delprojektavtal undertecknades den 7 januari 2014 efter beslut
i regionfullmaktige samt respektive kommunfullmaktige. Regeringen faststallde avtalen i juni
2014.

| enlighet med paragraf 11.10 ska staten ansvara for arlig uppféljning och rapportering till
regeringen avseende avtalets uppféljning.

Av punkt 11.9 i avtalet framgar att det under statens ordférandeskap ska bildas en styrelse
som ska besta av en ordinarie ledamot och ersattare per part.

Regeringen beslutade i juni 2019 att utse Catharina Hdkansson Boman som ledamot tillika
ordférande i styrelsen for uppfoljning av avtal om finansiering och medfinansiering avseende
Okad tillgdnglighet samt 6kat bostadsbyggande enligt Sverigeférhandlingen. | augusti 2024
entledigade regeringen Catharina Hakansson Boman. Regeringen beslutade i juni 2018 att
utse Helena Sundberg som ersattare till ordférande samt gav Trafikverket i uppdrag att bista
med resurser for styrelsens sekretariat.

Uppfoljningen innefattar avtalet, eventuella andringar och tillaggsavtal avseende saval
tunnelbanornas utbyggnad som ekonomi i projektet, finansiering och tidplan samt 6kat

bostadsbyggande och samhallsnytta.

Uppféljning sker tertial- och arsvis och ar bland annat baserad pa insand redovisning fran
Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad, Jarfalla kommun och Region Stockholm.

Denna Arsrapport 2024 godkandes i styrelsen den 13 mars 2025.



1. Bostadsbyggandet

Under 2024 har totalt 2 851 bostader fardigstallts. Fram till utgangen av ar 2024 har
sammantaget drygt 19 900 bostader blivit fardigstallda inom tunnelbanans influensomraden. |
och med arets inrapportering ar cirka 26 procent av bostadsatagandet utfort. Dartill &r
ytterligare 3 641 bostader paborjade men dnnu inte fardigstallda.

Bostader i Bostider i Paborjade men Fardigstallda bostader
Stockholms- | Bostadsatagande pagaende o annu inte
N . ) ) hittills antagna| _. . | . .
forhandlingen enligt avtal planerings- . fardigstallda Forandring fran
detaljplaner B Totalt . .
process bostader foregaende ar
Stockholm 45 900 29 000 21412 1789 11228 1205
Nacka 13 500 4500 6 069 716 2924 424
Solna 4 500 6 200 2284 337 745 0
Jarfalla 14 000 1219 20713 799 5010 1222
Summa 77 900 40919 50 478 3641 19 907 2851

Samtliga kommuner redovisar omfattande plan- och programarbeten samt vittnar om
utmaningar med bostadsbyggandet till foljd av nuvarande inbromsande byggkonjunktur.

2. Tunnelbanornas utbyggnad

Tunnelbaneutbyggnaden omfattar tolv stationer varav elva finansieras genom
Stockholmsférhandlingen och den tolfte genom Sverigeférhandlingen. Utbyggnaden omfattar
dven uppgang och biljetthall Veddesta vid Barkarby stations tunnelbanestation som
finansieras av Jarfalla kommun.

Utbyggnaden av tunnelbanan beddms ge en 6kad tillganglighet fér boende och verksamma
inom Stockholmsregionen.

Arbetet med utbyggd tunnelbanan leds av férvaltningen for utbyggd tunnelbana inom Region
Stockholm och sker i samverkan med Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad, Jarfalla
kommun och staten genom Stockholmsférhandlingen.

Vasentliga handelser under 2024
Den 31 januari konstaterades for tunnelbana till Barkarby, efter en langre tids problem med
entreprendren och havningen av kontraktet for berg- och anldaggningsentreprenaden, att
trafikstarten senareldggs fran december 2026 till december 2027.

| februari tecknades kontrakt dels for bana, mark och stromskena for strackan
Kungstradgarden- Sofia- Sockenplan och dels for signal fér strackan Kungstradgarden, Nacka
och soderort. Dartill genomfordes ett tunnelbesdk for att fira genomslaget mellan Nacka och
Jarla. Pa plats var representanter fran Region Stockholm, Nacka kommun, entreprendrerna
och inbjuden press samt staten genom ordférande for uppfoéljning av
Stockholmsférhandlingen inklusive sekretariatet.

Under mars beslutade forvaltningen att avbryta upphandlingen for bygg, installation, tele och
styr som omfattar bygg- och installations entreprenad Arenastaden samt genomgaende



tele/styr fran Odenplan till Arenastaden. Upphandlingen avbrots for att det inkom enbart ett
anbud med anbudspris 6ver budgeterad kostnad. Upphandlingen omstrukturerades i tre delar
for att sedan skickas ut pa ny férfragan till marknaden. Dartill beslutade forvaltningen om en
strategisk fardplan mot noll olyckor med fokus pa sakerhetskultur, kontroll och styrning,
kompetens samt organisation och arbetssatt. Aktiviteter planeras inom respektive delomrade.

Under mars lamnades ansokan om fornyade villkor for inlackage pa S6dermalm for strackorna
Sofia, Katarina Bangata, Luma och Saltsjon in till mark- och miljddomstolen. Bedémningen ar
att inlackagen kommer 6verstiga villkoren. Forvaltningens utredningar visar pa att férandrade
villkor inte kommer leda till nagra negativa konsekvenser darav en ansékan om
pabyggnadstillstand med ytterligare inlackagemangder.

Under april uppnaddes en milstolpe for projekt Arenastaden i och med att tunnelbanans alla
tunnlar passerat pendeltagstunnlarna for Citybanan i Vasastaden. Arbetet har praglats av
noggrannhet och anpassningar for att det skall fungera att bygga sa nara befintliga
anlaggningar i drift. Under perioden tecknades dven kontrakt for "Samordning och logistik for
tunnelbanan till S6derort och Nacka", efter att forvaltningsratten avslagit 6verprévningen.

| juni tecknades kontrakt med Elektrosignal Infra Stockholm AB for entreprenaden El 400V och
Tele pa strackan fran Kungstradgarden till Nacka och till Soderort.

Med anledning av den havning av kontraktet med SBT Sverige AB, som skedde i augusti 2023,
utloste forvaltningen i slutet av juni 2024 fullgbérandegarantin om 167 miljoner kronor som
sdkerhet for en del av kostnaden som SBT Sverige orsakat forvaltningen. Forvaltningen
arbetade vidare med att sammanstalla den totala fordran som forvaltningen har pa SBT
Sverige. Den 2 september 2024 delgavs forvaltningen genom SL Nya Tunnelbanan AB en
faststallelsetalan som SBT Sverige AB vackt vid Stockholms tingsratt. Fragan som SBT Sverige
AB vill fa provad dr om SL Nya Tunnelbanan AB &r skadestandsskyldig for den skada som SBT
Sverige AB pastar sig ha drabbats pa grund av havningen. Férvaltningen har tagit del av
faststéllelsetalan och konstaterat att parterna inte har en enad bild 6ver kostnader samt
handelseforlopp.

Den 17 september deltog forvaltningen i Hall Nollans sdkerhets push da arbetet pa flertalet av
forvaltningens projektkontor och arbetsplatser pausades for att gemensamt diskutera
tryggare byggen, en sdkrare arbetsplats och med extra fokus pa omtanke.

Under oktober fardigstalldes forvaltningens forsta delrapport for forvaltningens storskaliga
laktest som pagatt sedan 2023. De slutsatser som kan dras hittills ar att normal hantering av
krossade bergmassor inte utgor nagon risk for forsurning eller urlakning och inte nagon risk
for negativ miljopaverkan under en tidsperiod motsvarande testtiden.

| november tilldelades entreprenaden Bygg och installation, Arenastaden och kontrakt
tecknas.

Under december erhdll forvaltningen ett brev fran Konkurrensverket dar tillsynsmyndigheten
ber om svar pa fragor om en av vara upphandlingar. Den 18 december tillsdndes
Konkurrensverket forvaltningens svar. Vidare tecknades kontrakt for Bankar till stationer och
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perronger i den utbyggda tunnelbanan samt entreprenaden Overgripande tele och styr for
Arenastaden tilldelades.

Planerad verksamhet under 2025
Projekten i Stockholmsférhandlingen ar i ett byggskede och i ett skedesbyte fran
berg/anlaggning till bygg/installation. Under 2025 kommer allt berg vara utsprangt i samtliga
projekt och bygg- och installationsarbeten kommer igang i stor skala.

For delprojekt Nacka - Soderort kommer allt berg att vara utsprangt i borjan av 2025 och en
omproévning av villkor for inlackande grundvatten i mark- och miljddomstolen ar en betydande
och viktig del som maste falla pa plats under varen for att arbetet ska kunna slutforas.

For delprojekt Arenastaden berdknas allt berg att vara utsprangd under hésten och
anslutningen till befintliga grona linjens bergtunnlar ar viktigt att tidsmassigt genomfdéra under
sommarens avstangning av gron linje.

For Barkarby kommer under 2025 anldggningsarbeten att avslutas under aret och delprojektet
blir ett rent bygg.- och installationsprojekt. Tvisten med SBT efter havningen av kontraktet
kommer att fortsatta i domstol. For depa Hogdalen beréknas alla arbeten férutom BEST
fardigstallas och 6verlamnas till SL.

Forvaltningen kommer att fortsatt ett aktivt arbete med byggarbetsmiljé med malsattning att
det inte ska intraffa nagra allvarliga olyckor pa férvaltningens arbetsplatser.

Aktuellt lage per delprojekt
Forvaltningens verksamhet ar indelad i tre delprojekt; Tunnelbana till Barkarby Tunnelbana till
Arenastaden samt Tunnelbana till Nacka och Séderort. Depa och fordon genomférs av Region
Stockholm.

Tunnelbana till Barkarby
Tunnelbana till Barkarby innebar en forlangning av BIa linje fran den befintliga stationen
Akalla till Barkarby pendeltagsstation via Barkarbystaden. | ett separat avtal mellan Region
Stockholm och Jarfalla kommun regleras den finansiering som Jarfalla kommun star for
avseende uppgang och biljetthall i Veddesta vid Barkarby tunnelbanestation.

Under perioden augusti—-december 2024 har produktionen fortsatt i hogt tempo.
Entreprendren for Akalla till Barkarbystaden har fortsatt med intensiv produktion i tunnlar,
stationsutrymmen och luftschakt och entreprendren for strackan Barkarbystaden till Barkarby
station har fortsatt med omfattande anldggningsarbeten bade ovan och under mark.

Bygg, installation samt serviceentreprenaden pabodrjades som planerat under hésten 2024.
BEST &r planerad att starta igang varen 2025. Samarbetet med kontrakterade entreprenérer
har intensifierats for att sdkerstélla en effektiv produktionsstart. Planeringsarbetet har fortsatt
for att hantera konsekvenserna av det hdvda kontraktet och for att sakerstélla att projektet
haller den planerade trafikstarten ar 2027.



For entreprendren som ansvarar for bana och el 400 V har planeringen gatt framat, med fokus
pa forberedelser infér produktionsstart under kommande period.

Tunnelbana till Arenastaden
Tunnelbana till Arenastaden innebér en ny tunnelbanegren fran Odenplan till Arenastaden.
Under 2018 godkandes ramavtal for Sverigeférhandlingen som reglerar finansieringen av
ytterligare en station, S6dra Hagalund. Stationen genomfors samordnat med
Stockholmsférhandlingen. Det innebar att tre stationer byggs utmed strackan, Hagastaden,
Sédra Hagalund och Arenastaden.

Under 2024 har huvudtunnel, bygg- och installation Hagastaden fortsatt med bland annat
tunneldrivning av spartunnlar séderut mot Odenplan. Arbeten med mark, VA, kanalisation och
betong har skett i fardigstallda delar och har det utforts betongarbeten i station och
biljetthallar.

Under aret har upphandling av Bygg, Installation, Tele och Styr fér S6dra Hagalund —
Arenastaden genomforts. Kontrakt for station Sodra Hagalund respektive for station
Arenastaden har tilldelats. Kontrakt har dven tecknats med entreprendr for 6vergripande Tele
och styr. Arbete med teknikbyggnad Halsingehojden har fortgatt under perioden. Upphandling
av BEST (Bana, El, Signal och Tele) for hela strackan Odenplan — Arenastaden pagar och anbud
berdknas inkomma under varen 2025.

Tunnelbana till Nacka och Soéderort
Tunnelbana till Nacka och Soderort innebéar en férlangning av Bl3 linje s6derut fran
Kungstradgarden till Nacka samt en avgrening via Gullmarsplan med anslutning till befintlig
tunnelbana vid Sockenplan. Totalt ska projektet bygga 11,2 kilometer spartunnel samt sju
stationer; Sofia, Hammarby kanal, Sickla, Jarla, Nacka, Slakthuset och en ny station under den
befintliga stationen vid Gullmarsplan

Under 2024 har entreprenaderna for huvudtunnlar pagatt for Kungstradgarden, Sofia,
Hammarby kanal, Jarla, Sickla, Nacka, Gullmarsplan och Slakthusomradet/Sockenplan.
Delprojektet har tagit ut allt tunnelberg utom i Sickla dar det vid arsskiftet aterstod cirka 60
meter. | berg och anlaggningsentreprenaderna har det utférts betong-, mark- och VA-arbeten.
Hiss och bergschakt pa ovanmark har genomforts i Sofia, Hammarby, Gullmarsplan,
Sockenplan, Sickla, Jarla och Nacka och arbetena fortsatter 2025.

Samtliga entreprenadkontrakt ar upphandlade inom delprojekt Installationer och BEST och
det pagar planering och projektering. Under 2024 har ventilationstornen i Kolerakyrkogarden
och Jarla fardigstéllts och 6verlamnats till kommunerna.

Under januari 2025 planeras den allra sista tunnelsalvan for hela utbyggnaden av BIa linje att
sprangas, vilket kommer innebéra att samtliga tunnlarna blir klara fran Barkarby till Nacka och
till Soderort.



3. Finansiering och ekonomi

Forvaltningen finansieras genom avtalet med projektmedel. Finansieringen ska tacka de
utgifter och kostnader som ar direkt kopplade till respektive investeringsobjekt men dven de
kostnader som foérvaltningens stab medfor (del av byggherrekostnad).

Utover detta tillkommer att Region Stockholm finansierar fordon och depa samt att
forvaltningen har rantekostnader for de Ian som Region Stockholm tar upp for sin del av
finansieringen. For att tacka forvaltningens lanekostnader tillfér Region Stockholm ett anslag
for att tacka rantekostnaderna. Detta forfarande paverkar saledes inte 6vriga parter.

Under 2021 undertecknade samtliga parter Tilldggsavtal som reglerar en utokad budget for
utbyggnaden av tunnelbanorna samt forlangd tid for saval trafikstart som fardigstallandet av
bostdaderna. Tillaggsavtalet har faststallts av beslutande forsamlingar i Region Stockholm,
Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad, Jarfalla kommun samt godkéants av regeringen
under 2021.

Forvaltningens finansiering inom Stockholmsférhandlingen motsvarar 31,8 miljarder kronor,
exklusive depa och fordon, i prisniva januari 2016. Avtal har ocksa uppréattats med Jarfalla
kommun avseende att Jarfalla kommun finansierar uppgang och biljetthall i Veddesta vid
Barkarby stations tunnelbanestation.

Kommunstyrelsen i Nacka beslutade 2014 att samtliga exploatérer pa Vastra Sickladn ska
medfinansiera utbyggnaden av tunnelbana till Nacka.

Jarfalla arbetar fortsatt med principen att i samband med nya planuppdrag teckna avtal om
bidrag till kommunens medfinansiering av tunnelbanan med privata markagare. For samtliga
géllande detaljplaner pa Barkarbyfaltet dger Jarfalla kommun marken, med undantag av
fastigheten Barkarby 4:1 som fortfarande ar i Fortifikationsverkets dgo. Kommunen har darfor
inte haft anledning att traffa nagra ytterligare éverenskommelser om bidrag till kommunens
medfinansiering av tunnelbanan pa Barkarbyfaltet. P4 Veddestasidan, dar marken till stor del
ar privatagd, har tre nya exploateringsavtal tecknats om bidrag till kommunens
medfinansiering av tunnelbanan 2024.

Solnas kommunfullmaktige har antagit detaljplaner for tunnelbanans gula linje. Beslutet vann
laga kraft efter att mark- och miljoéverdomstolen i juli manad 2020 avvisade 6verklaganden
av planen som darmed vann laga kraft. Solna stad har aven tillstyrkt jarnvagsplanen, vilken
slutgiltigt faststalldes av regeringen 10 december 2020.

Utfall och fakturering
Under perioden 2014 till december 2024 har férvaltningen upparbetat totalt 25 287 miljoner
kronor i I6pande priser. Under januari-december 2024 har férvaltningen upparbetat 6 325
miljoner kronor i [6pande prisniva.

Den ackumulerade faktureringen fran férvaltningen till parterna uppgar per december 2024
till 26 026 miljoner kronor. Av dessa utgor 3 927 miljoner kronor kompensation for
prisnivaforandring i enlighet med KPI jamfért med januari 2016. Fakturering for KPl avseende
2024 har fakturerats i samband med forsta faktureringen 2025.
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For att bland annat |6sa praktiska fragor kring betalning/fakturering och principer avseende
ekonomisk uppfdljning sammankallas de finansierande parterna till ett ekonomirad.
Ekonomiradet sammantrader tva till fyra ganger per ar samt om behov uppstar for att |6sa
specifika fragor.

MR Ackumulerat utfall
Ekonomisk redovisning (mnkr) Utfall , innevarande period

Total Total kostnad

kostnad I6pande pris |Utfall Fakturerat Utfall Fakturerat

enligt uppraknat I6pand Fakturerat varav  statenink varav |Igpande Fakturerat varav staten ink varav
Objekt avtal’ med KPI? e priser alla parter KPI*) R KkPi® priser  alla parter kP kpi? KkPP®)
Nacka-Séderort = 20 884 26 157 15211 16 120 2528 8427 1349 3473 3447 847 1831 450
Arenastaden 5643 6902 4 600 4573 667 961 165 1088 1326 326 350 86
Barkarby 5286 6237 5476 5333 731 2227 313 1764 265 65 115 28
Summa 31813 39 296 25 287 26 026 3927 11614 1828 | 6325 5038 1238 2 296 564

1) Totalbelopp enligt avtalad prisniva
2) KPI-prognos utifran Konjunkturinstitutets prognos

3) Viss avvikelse av KPI fér innevarande period kan férekomma till f6ljd av kalendereffekt
Likviditet
Inbetalningarna till forvaltningen regleras genom en betalplan. Den ursprungliga betalplanen
var utformad utifran de bedémningar om upparbetning som skedde i samband med
avtalstecknandet av Stockholmsforhandlingen.

Betalplanen har justerats ett antal ganger under avtalsperioden for att projektets behov av
arlig medeltillgdng ska samordnas med den aktuella framdriften samt for att undvika
overlikviditet.

Kostnadsuppfoljning och riskhantering
Forvaltningen arbetar kontinuerligt for att minimera dessa. For att undvika tids- och
kostnadsdrivande omtag ar utformningen av tunnelbaneanldggningen last sedan 2019.

Forvaltningen rapporterar till styrelsen tertialvis projektets framdrift avseende tid, kostnad
och risk. | tillaggsavtal 2021 reglerades tunnelbaneutbyggnadernas 6kade kostnader genom
en ny ekonomisk ram fér tunnelbaneutbyggnaden. Inom den ekonomiska ramen ingar inte
finansiering for risker sdsom projektrisker eller indexrisker utéver KPI. Dialog mellan parter om
finansiering av riskutfall har inletts under 2024.

Foljande risker har hittills fallit ut exklusive indexrisk:

e Nacka-Soderort: 23,5 miljoner pa grund av ersattningstrafik Gullmarsplan sommaren
2020 med anledning av pandemin samt tippavgifter. Hantering av berg innehallande
Sulfider 301 miljoner kronor. Riskutfallet for 6verklagade upphandlingar motsvarar
163 miljoner kronor. Riskutfall till foljd av orimligt harda villkor i miljodom uppgar till
296 miljoner kronor.

e Arenastaden: 125 miljoner kronor pa grund av 6verklagad och ddarmed férsenad
jarnvagsplan, 125 miljoner kronor beroende pa éverklagan av entreprenad
Arenastaden — Sodra Hagalund och 6verklagad detaljplan i Solna samt 75 miljoner
kronor beroende pa krav av rivning av draner vid Citybanan. Rening avseende
férorenat vatten 7 miljoner kronor. Okat behov av injektering &r 30 mkr pa grund av
storre inlackage for strackan S6dra Hagalund och Hagastaden.



e Barkarby: 60 miljoner kronor pa grund av férsenad upphandling av entreprenaden
Jarfallatunneln samt och 10 miljoner kronor beroende pa P-FAS reningsanlaggning. 7
miljoner kronor avseende ledningsfoérlaggning Noden. Riskutfall pga
tidskonsekvenserna av SBT ar hittills 420 miljoner kronor.

Fram till och med 2024 har sammantaget ett riskutfall fallit ut pa 1 643 miljoner kronor i
|6pande prisniva. Kostnaderna for utfallen ar inarbetade i slutkostnadsprognosen, vilket
innebar att riskutfallet har bekostats med projektmedel.

Nedan framgar nagra av de storsta forvaltningsévergripande riskerna:

e Hantering av berg innehallande sulfider med férsurningspotential

Entreprenadberg riskerar att bli klassificerat av tillsynsmyndigheter som avfall i stallet for
produkt som kan ateranvandas. Det innebar en risk for forsening och férdyring av
utbyggnaden av tunnelbanan da avfall behover transporteras langvaga till sarskilda
anlaggningar. Det innebdar dven att berget inte kan nyttjas som resurs lokalt i narliggande
exploaterings- och infrastrukturprojekt. Att entreprenadberg kan klassas som biprodukt och
inte avfall finns det utslag i EU-domstolen som styrker. Trots detta har det inforts
myndighetskrav som innebar 6kad miljépaverkan och en vasentligt hogre kostnad for
forvaltningen.

Forvaltningen sprider resultaten fran det storskaliga test som férvaltningen driver sedan
januari 2023 for att méata urlakningen fran projektens entreprenadberg. De slutsatser som kan
dras hittills ar att normal hantering av krossade bergmassor inte utgér nagon risk for
forsurning eller urlakning och inte nagon risk for negativ miljépaverkan under en tidsperiod
motsvarande testtiden. Testet planeras fortga i forvaltningens regi till 2026 och finansieras till
halften av medel fran Klimat- och regionutvecklingsndmnden inom Region Stockholm.
Samverkan sker med kommuner och Lansstyrelsen.

e Orimligt harda villkor i miljodom

Risken innebar att projekten dven fortsattningsvis tvingas till kostsamma atgarder om
villkoren for inlackage av grundvatten i tunnlarna bade under byggtiden och under driftstiden
inte dndras. Tunnelbana till Nacka och Séderort har miljoprovats enligt miljobalken. Mark- och
miljddomstolen meddelade tillstand i en dom under 2019. Miljddomen innehaller villkor for
verksamheten rérande grundvatten, buller, vibrationer, utsldpp av vatten med mera. Region
Stockholm ansokte 2021 om andring av villkor for inldackage under byggtiden hos mark- och
miljddomstolen. Domstolen meddelade dom under 2022.

For projekt Nacka och Séderort och Arenastaden har det inneburit ett omfattande merarbete
med injektering. Projektet har genomfért omfattande tester av injektering, uppféljning av
berget och upprattat handlingsplaner med atgarder som andrad forinjektering eller
efterinjektering. Villkoren har en direkt paverkan pa projektets framdrift och kostnad da
projektet inte kan halla samma produktionsframdrift utan standigt behover ga tillbaka for
kontroll, férstarkning och efterinjektering.



Den 28 mars lamnades ansokan in till mark- och miljodomstolen om férnyade villkor avseende
drifttiden for inlackage pa Sédermalm for strackorna Sofia, Katarina Bangata, Luma och
Saltsjon. Huvudforhandling i mark- och miljodomstolen planeras dga rum under februari 2025.

e QOenighet med finansierande parter om omfattning pa férvaltningens uppdrag

Risken innebar att det finns en otydlighet eller bristande kunskap om innehallet i gillande
avtal. Det kan medfora omférhandlingar, fordyringar, andrad omfattning samt svart att na
konsensus i kommande avtal. For att undvika tids- och kostnadsdrivande omtag ar
utformningen av tunnelbaneanlaggningen last. Det tilldggsavtal till Stockholmsforhandlingens
avtal som tecknades 2021 innehaller en process for rapportering av avvikelser i kostnad och
tid och poangterar alla parters ansvar i riskhanteringen.

e Upprepade allvarliga arbetsplatsolyckor och tillbud

Under utbyggnaden av tunnelbanan finns risk for allvarliga arbetsplatsolyckor. Forvaltningen
arbetar strategiskt med arbetsmiljon och arbetet inom byggarbetsmiljé har hogsta prioritet
med det 6vergripande malet om att inga allvarliga olyckor ska intréffa. Den 1 januari 2025
trader ett nytt regelverk i kraft som ska ge battre 6verblick och tydlighet inom
byggarbetsmiljé. Inom foérvaltningen analyseras regelférnyelsen och en bedémning sker av hur
det paverkar férvaltningens arbete. Information, dialog och utbildning kring det nya
regelverket har skett under 2024. De styrande dokumenten med strategier och riktlinjer har
setts Over for att utveckla tydligheten och styrningen ytterligare.

e Extra kostnader pga havt kontrakt Jarfallatunneln

Under augusti 2023 havdes kontraktet avseende berg och anldaggningsentreprenaden for
tunneln mellan Akalla och Barkarby. Kontraktet havdes av entreprendren. Darefter mothavdes
det av forvaltningen. Forvaltningen arbetar med att sammanstélla den totala fordran och i
slutet av juni 2024 utléstes den avtalade fullgérandegaranti om cirka 167 miljoner kronor i
syfte att tacka i vart fall en del av den totala skadan som férvaltningen dsamkats pa grund av
havningen.

| september 2024 delgav Stockholms tingsratt SL Nya Tunnelbanan AB en faststéllelsetalan
som vakts av entreprendéren. SL Nya Tunnelbanan AB besvarade och yrkade samtidigt att
tingsratten faststaller entreprendrens skadestandsskyldigt for den skada som forvaltningen
asamkats till féljd av havningen. Under november delgavs SL Nya Tunnelbanan AB vidare en
fullgérelsetalan dar SBT yrkar att Nya Tunnelbanan ska betala tillbaks fullgérandegarantin.
Yrkandet har bestridits. Nya Tunnelbanan har begért att malen ska provas gemensamt av
tingsratten da malen beror i vasentliga delar samma omstandigheter och aktualiserar samma
bevisning.

Den pagaende tvisten har inneburit att ett omfattande arbete inom forvaltningen inklusive
ingaende utredningar med expertstéd och juridiska ombud i domstolsprocesserna.
Forvaltningen arbetar [6pande med att sammanstalla den totala fordran avseende den skada
forvaltningen har drabbats med anledning av hdvningen inom den pagaende rattsliga
processen mellan parterna.

e Utveckling av entreprenadindex hogre dn KPI
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Enligt Stockholmsférhandlingens avtal ska projektmedel fran parterna réknas upp med
konsumentprisindex, KPI. Det innebar en risk att forvaltningens intakter blir lagre an
kostnaderna for entreprenadindex. Forvaltningen paverkas kraftigt av branschens
indexutveckling. Historiskt ligger KPI-utvecklingen betydligt Iagre an den indexutveckling som
skett inom anlaggningssektorn. For att minska forvaltningens indexpaverkan har ett antal
atgarder vidtagits. De forsta 18 manaderna fran kontraktstecknande &r enligt avtal med
entreprenodren ouppraknat. Dessutom raknas enbart 90 procent av index upp. For att minska
indexupprakningen ytterligare betalas 10 procent av kontraktssumman ut som ett férskott.
Dessa atgarder har berdkningsmassigt minskat indexskillnaden mellan byggindexkorg och KPI
avsevart de senaste aren, forutsatt att entreprenaden borjar i tid etcetera. Under 2023 ar och
2024 har KPI-utvecklingen varit hogre an byggindexkorgen vilket innebar att det uppbyggda
gapet har minskat nagot.

4. Tidplan

Under sommaren och hésten 2019 genomfdrdes en versyn av tid och kostnad i projekten
som utover nya kostnader dven resulterade i nya bedomningar av byggtiderna for
utbyggnadsgrenarna. Trafikstart av respektive tunnelbanelinje exklusive eventuella
overklaganden enligt Tillaggsavtal 2021:

e Tunnelbana till Barkarby 2026
e Tunnelbana till Arenastaden 2028
e Tunnelbana till Nacka och Séderort 2030

For bade tunnelbanelinjen till Nacka-S6derort och till Arenastaden bedéms tidplan for
trafikstart fortsatt realiserbara.

For tunnelbana till Barkarby bedéms havningen av kontraktet med entreprenéren innebara en
tidsférlangning pa cirka ett ar, det vill saga ett fardigstallande under 2027. Tidsforlangningen
beror dels pa sjdlva havningen och det omtag som kravdes i och med att en ny entreprendr
behoévde handlas upp, dels pa att entreprendren under lang tid fére havningen inte levererade
enligt kontraktets tidplan.

5. Stadsbyggande och 6vriga nyttor
Bostadsatagandets baseras pa antalet fardigstallda bostader i tunnelbanans influensomrade,
dar detaljplaner antagits fran och med 1 januari 2014.

Nacka kommun
Nacka Kommun ska enligt avtal uppféra 13 500 bostader pa Vastra Sicklaon. Under 2024
fardigstalldes 424 bostader inom influensomradet. | och med arets inrapportering har Nacka
fardigstallt sammanlagt 2 924 bostader vilket innebar att cirka 22 procent av
bostadsatagandet ar utfort. Dartill 4r 716 bostader pabérjade men dnnu inte fardigstallda
inom influensomradet.

Genom Tillaggsavtal 2021 har tidplanen for fardigstallandetidpunkten for Nackas totala
bostadsatagande om 13 500 tillkommande bostdder pa Vastra Sickladn justerats sa att av
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de 13 500 bostader som Nacka kommun ska bygga, ska 11 300 vara klara till 2035 och
ytterligare 2 200 bostader till 2040.

Sedan 2014 har planarbete initierats for ett stort antal stadsbyggnadsprojekt inom hela
influensomradet. Totalt har 19 detaljplaner antagits sedan 2014 med koppling till
bostadsatagandet i avtalet. Dessa detaljplaner berdknas skapa férutsattningar for cirka 6 100
nya bostader i det aktuella omradet. Antalet bostader i pagaende planeringsprocess
uppskattas i nulaget till cirka 4 500.

Uppfoljning av bostadsbyggandet sker via kommunens start- och slutbesked. Sedan 2014 har
narmare 3 640 bostader paborjats som Nacka kommun kommer kunna tillgodorékna sig i
bostadsatagandet i 6verenskommelsen, av dessa har cirka 3 000 nya bostader fardigstallts vid
utgangen av 2024. Bostader har tillkommit i olika omraden pa véastra Sickladn sa som pa
Kvarnholmen, Nacka strand, Danvikshem, Alphyddan, Nobelberget och pa Nya Gatan i
centrala Nacka.

Nacka kommun planerar for tillkomsten av bostader bade pa Vastra Sicklaén och i kommunen
som helhet. Verksamheten och takten i bostadsbyggandet paverkas av radande marknadslage
vilket kraver 6kad dialog med olika byggaktorer angaende framdrift av planerade projekt. Det
finns en stor potential for bostader pa vastra Sicklabn men en lagre utbyggnadstakt inverkar
negativt pa kommunens mojligheter att uppna bostadsatagandet enligt tidsplanen i avtalet.
Med nuvarande marknadsférutsattningar och befolkningstillvaxten ser Nacka kommun
utmaningar med att na malet om 13 500 fardigstallda bostader pa vastra Sicklaon till 2040.

Jarfalla kommun
Jarfalla kommun ska enligt avtal fardigstalla 14 000 bostader inom ramen for tunnelbanans
influensomrade fram till 2035. Under 2024 fardigstalldes 1 222 bostdder inom
influensomradet. | och med arets inrapportering har Jarfalla fardigstallt sammanlagt 5 010
bostader vilket innebar att 36 procent av bostadsatagandet ar utfort. Dartill ar 799 bostader
paboérjade men dnnu inte fardigstallda inom influensomradet. Jarfalla kommun arbetar
fortsatt inom alla faser av stadsutveckling for att uppna malet att fardigstalla 14 000 bostader
till 2035.

Kommunen har under 2024 haft framdrift i arbetet med detaljplaner for bostdder inom
influensomradet och har nu 20 713 bostédder i antagna/laga kraftvunna planer, varav 1 292
stycken bostader har planlagts 2024. En stor del av bostdderna ligger inom samma
marknadsomrade. Projekt som inte ingar i Stockholmsforhandlingen pagar parallellt och har
paverkan pa marknadens utbud. Byggstart av bostdderna inom influensomradet planeras i
dialog med byggaktorer och markagare sa att en hallbar utveckling kan ske.

Det ar avgorande att tunnelbanan ej férsenas for att aktuella utbyggnadsprognoser ska hallas
for Jarfalla kommun. Att tunnelbanan driftstartas ar en viktig del for att byggaktorerna ska
kunna pabdrja sina projekt samt for att kunna salja sina bostdder. En férsening av
tunnelbanan kan resultera i forseningar avseende start av projekt, kostsamma omtag och
minskad tilltro till platsen vilket paverkar framdriften och kommunens majlighet att
uppratthalla utbyggnadstakt och attraktivitet inom influensomradet. Ytterligare en foljd av
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marknadslaget och férsenad tunnelbana ar minskade markintakter, vilket innebar att
kommunen ligger ute med framtunga investeringar med stor paverkan pa kommunens
laneskuld.

Utbyggnaden av stadsdelsomradet Barkarbystaden har fortsatt, bade inom allméan plats samt
utbyggnaden av kvarteren. De tre antagna detaljplanerna inom Barkarbystaden omfattar strax
Over 10 000 ldgenheter och dar pagar planering for att mota upp mot de krav och de behov
som stélls for den hallbara, attraktiva staden. Fyra kvarter har fardigstallts under aret vilket
har genererat slutbesked for omkring 870 bostader. Vid arets slut ar det omkring 400 bostader
i produktion. Det ar flera kvarter som ar markanvisade men pa grund av konjunkturlaget har
de inte byggstartat som planerat. Ett av kvarteren ar helt beroende av nar Region Stockholm
avtrader nyttjanderattsytor for att byggstarta. Under 2024 invigdes ”a-rummet” som ar en ny
dragning av Ballstaan for att forbattra vattenkvaliteten, hantera skyfallsregn och framja den
biologiska mangfalden.

For stadsdelsomradet Veddesta har utbyggnaden av kvarter och allman plats fortgatt. Ett
kvarter har fardigstallts med omkring 160 bostader och ytterligare ett kvarter har byggstartat.
En arbetsgata har byggts ut och finplanering har skett kring det forsta kvarteret. Ett
detaljplanomrade har blivit antaget och vunnit laga kraft, omradet omfattar omkring 1 300
bostader samt handel, arbetsplatser och service samt att det mojliggor for en friliggande och
en integrerad forskola. Ett detaljplaneomréde invantar besked fran Region Stockholm
avseende typ av vardbyggnad. Detaljplanen ar centralt beldgen i omradet och utgor en viktig
del for att skapa en attraktiv, sammanhallen stadsstruktur.

Jarfalla ser naringsliv och arbetsplatser som en viktig komponent i en blandad, attraktiv och
hallbar stad och arbetar fortsatt aktivt med fler kontorsetableringar inom Barkarbystaden.
2024 invigdes tva nya matvarubutiker inom omradet. Inom influensomradet pagar fortsatt
utbyggnad av kafferosteriet som beraknas ge cirka 200 arbetstillfallen.

For att 6ka attraktionskraften till kommunens bostdder pagar planarbete for verksamheter
som skapar arbetstillfallen samt planldaggning for idrottsanlaggningar och skolor. Under 2024
har Region Stockholm pabdrjat arbetet med handlingsplan for regionala stadskarnor i dialog
med kommunen. Arbetet forvantas resultera i en mer konkret regional planering for
etableringar inom kultur, vard, hégre utbildning och naringsliv som bidrar till attraktiviteten i
stadskarnan Barkarby-Jakobsberg.

Jarfalla kommun och fastighetsdgare har planerat for och reserverat kollektivtrafiknara lagen
for vard, men behdver tydlig inriktning fran Region Stockholm om dessa ska kunna
genomforas.

Kommunen har fortsatt dialog med Fortifikationsverket med anledning av overlatelse av
Barkarby 4:1 i enlighet med Stockholmsférhandlingen. Utredning pagar av konsekvenserna av
att Fortifikationsverket tidigare meddelat att man 6nskar behalla 3D-fastigheten Barkarby 4:8
och ga vidare med overlatelse av Barkarby 4:1. Arbetet har forflutit under 2024 men
diskussionerna har inte kommit till avslut.
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Solna stad
Solna stad ska enligt avtal fardigstalla 4 500 lagenheter inom ramen for tunnelbanans
influensomrade fram till 2035. Under 2024 fardigstalldes 31 bostader inom influensomradet. |
och med arets inrapportering har Solna fardigstallt sammanlagt 745 bostader vilket innebar
att cirka 17 procent av bostadsatagandet ar utfért. Dartill ar 337 bostader pabérjade men
annu inte fardigstallda inom influensomradet.

Solna stad har hittills beslutat om detaljplaneuppdrag eller antagit detaljplaner inom ramen
for tunnelbanans influensomrade som berdknas kunna ge totalt cirka 6 000 lagenheter.

Atta detaljplaner har antagits och vunnit laga kraft sedan tunnelbaneavtalets undertecknande.
Antalet berdknade bostdder har paverkats av att mark- och miljééverdomstolen har upphéavt
en detaljplan i Arenastaden. Den har varit maojlig att delvis kompensera genom nya projekt i
Arenastaden. Aven en detaljplan avseende fértitning av befintligt kvarter med 100 ldgenheter
i kvarteret Flundran Haga Norra, har upphavts av mark- och miljoéverdomstolen. Samtidigt
kan antalet lagenheter i detaljplanen for Tomtebodal/Fogdevreten utokas med 100
lagenheter, jamfort med det som ursprungligen berdknats. Det gor att det totala antalet
lagenheter i detaljplanerna ar oférandrat.

Aven fortsattningsvis finns tveksamheter kring méjligheterna att bygga tatare i anslutning till
de blivande tunnelbanestationerna. Nagot projekt kan komma att paverkas av lansstyrelsens
installning till fortatning. Langa handlaggningstider i planprocessen ar dven fortsatt ett
bekymmer. Det ar generellt dven fortsatt besvdarande med langa 6verklagandeprocesser efter
antagande av planerna.

Mall of Scandinavia, Skandinaviens storsta kopcentrum, med drygt 200 butiker och
restauranger, fardigstélldes och invigdes 2015.

Ett program har faststallts for Norra Hagastaden, dar denna del av Hagastaden utvecklas till
ett levande omrade vars identitet skapas dels utifran dess lage i forlangningen av Stockholms
innerstad pa en plats med intressant topografi och narhet till Nationalstadsparken. Den
sammanldnkande stadsmiljon mellan Solna och Stockholm utgér en naturlig arsring till den
tata staden. Har sker férandringen successivt och programférslaget visar pa ett nytt grepp for
platsen pa langre sikt. Den forsta detaljplanen ska mojliggora for minst cirka 1 000 bostéader,
cirka 67 000 — 87 000 kvm ljus BTA for vardlokaler samt lokaler for service och kommersiella
lokaler. Planprogrammet och dess struktur utgér grund for arbetet.

Solna stad har i anslutning till Arenastaden inrdttat Rastasjons naturreservat. Det innebdr att
Solna bevarar och kan utveckla ett tatortsnara och viktigt natur- och rekreationsomrade, som
skapar stora mojligheter for ett aktivt friluftsliv for solnaborna. Rastasjons naturreservat
angransar ocksa till Lotsjons-Golfangarnas naturreservat i Sundbyberg. Tunnelbanan 6kar
dven tillgangligheten for fler i regionen dn enbart Solnabor att kunna ta del av omradenas
varden och mojligheter.
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| anslutning till Arenastaden har ytterligare en ishall fardigstallts under 2017 och under 2022
Oppnade staden sin nya simhall i en byggnad med simhall i bottenvaningen och kontor i 6vriga
delar av byggnaden.

Aktorerna i Arenastaden har héga hallbarhetsambitioner. Féretagen arbetar med en
handlingsplan som gar i takt med de globala klimatmalen om halverade utslapp av
vaxthusgaser till 2030. Bland annat dr en av ambitionerna inriktad pa att verka for att till ar
2030 halvera utsldppen fran arbetspendling till och fran Arenastaden. Malet ar att skapa en
langsiktigt hallbar och levande stadsdel, som inte lanar resurser fran framtida generationer.
Arbetet forutsatter en nara relation med kommunen, SL med flera, inte minst da forutsattning
ar forbattrade kollektivtrafik-forbindelser, fraimst en ny tunnelbana till Arenastaden.

| anslutning till Karolinska institutet har Akademiska hus uppfort 322 lagenheter for studenter
och forskare. Bostadernas utformning maojliggoér uthyrning av boende fér 411 studenter och
forskare. Inflyttning skedde 2021.

Stockholms stad
Stockholms stad ska enligt avtal fardigstalla 45 900 lagenheter inom ramen foér tunnelbanans
influensomrade fram till 2035. Under 2024 fardigstalldes 1 205 bostader inom tunnelbanans
influensomrade. | och med arets inrapportering har Stockholm fardigstallt sammanlagt 11 228
bostader vilket innebar att cirka 24 procent av bostadsatagandet ar utfort. Dartill paborjades
593 bostader under 2024 vilket innebar att det dr 1 789 pabdrjade men dnnu inte fardigstallda
bostdader inom Ostra Katarina, Bandhagen, Skéndal, Fasta och Farsta strand, Larsboda,
Karrtorp, Johanneshov och norra Sofia.

Under ar 2024 har tva detaljplaner om sammanlagt 1756 bostader godkants eller antagits i
tunnelbanans influensomrade, dels Stora Skéndal etapp 2 i Skondal och dels fastigheten Pahl
11 pa Sédermalm.

Under aret fardigstalldes 1 205 bostader inom vastra Matteus, sédra Sofia, Farsta, Bandhagen,
Arsta, Farsta strand, Larsboda och 6stra Katarina.

Sammanlagt 505 bostdder markanvisades inom influensomradet under aret. Antalet bostader
i pagaende planeringsprocess ar 29 000 och ytterligare 4 0300 bostader finns i planprogram.
Det ackumulerade antal bostadder i godkdnda/antagna detaljplaner i influensomradet till och
med 2024 uppgar till 21 412 stycken.

Stockholms stad har, liksom regionen och landet, stora utmaningar med bostadsbyggandet.
Det rader en stor osakerhet om hur forutsattningarna fér nyproduktion och marknad
utvecklas, vilket paverkar saval genomforandet av redan beslutade planer som processer med
projekt i planeringsskedet. Trots en snabbt inbromsad byggkonjunktur paborjades saledes
knappt 600 bostader och drygt 1 200 bostader fardigstilldes inom influensomradet 2024.
Planeringsforutsattningarna i inom influensomradet ar goda. Staden har vidtagit en rad
atgarder for att halla planeringen igdng och underlatta fér aktérer samt konstaterar att utan
marknadsfoérutsattningar ar det mycket svart att fa igang byggnationen.
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6. Tilldggsavtal och vasentliga beslut
Den 26 september 2024 beslot styrelsen godkdnna en justerad betalplan.

Sammanstallning av tidigare vasentliga beslut

e 2023-09-28 Justerad betalplan.

e 2022-03-10 Justering av tilliggsavtalets bilaga 4, som innebar att det avtalade
beloppet i lansplanen om 825 miljoner kronor i 2013 ars niva fordelas pa tre ar

e 2021-12-16 Justerad betalplan.

e 2021-04-22 Tillaggsavtal undertecknat av parterna. Tillaggsavtalet reglerar ett utokat
kostnadsansvar for utbyggnaden av tunnelbanan till en maximal budget om totalt 31,8
miljarder kronor i 2016 ars prisniva. Tilldggsavtalet omfattar dven en ny tidplan for
genomfdrandet av tunnelbanan, forlangt bostadsatagnade for kommunerna samt att
detta tillaggsavtal ersatter tidigare inganget avtal fran 2017. Tillaggsavtalet godkdndes
under varen/férsommar av regionens och kommunernas fullmaktigeférsamlingar.
Regeringen godkande tillaggsavtalet den 16 december 2021.

e 2020-10-23 Justerad betalplan inklusive kvarstaende kostnadstak om 1 765 miljoner
kronor i 2016 ars prisniva.

e 2017-05-03 Tillaggsavtal undertecknat av parterna. Tilldggsavtalet reglerar tidplan for
genomférandet, tidpunkt for fullgérandet av Jarfalla kommuns bostadsatagande samt
betalplan dar 1 160 miljoner kronor av det avtalade kostnadstaket pa 2 925 miljoner
kronor togs i ansprak for projektet.
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