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Sammanfattning

Bakgrund

Korsningen vig 968/616 ir livligt trafikerad av ba-
de fordon och oskyddade trafikanter och behover
forbittras. Stor andel av trafiken bestar av pend-
lingstrafik. Aven andelen tunga transporter ir stor i
korsningen.

Markanvéandning

Inom Kallax- och Bergndsomradet finns manga ar-
betsplatser. Aven Luleas flygplats och grustikterna
pa Kallaxheden ér lokaliserade i detta omrade.

Norr om &lven, pa Storheden, finns Luleés stora
handelsomrade med industriomrade.

Bebyggelsen i Giddvik finns norr om &lven, véster
om vig E4 och lings vig 616.

Malpunkter i omradet via vig 616 ir Lulea centrum
samt Kallax- och Bergndsomradet med flygplats,
arbetsplatser och bebyggelse. Andra malpunkter i
omradet ir Storheden, viig E4 och Sérbyarna.

Trafik och trafikanter - Resor och transporter

Vig 968 och 616 dr en av Luleas infartsleder fran
E4. Vdgarna nyttjas till stor del av trafik inkomman-
de fran s6der.

Skyltad hastighet i korsningen dr 50 km/h. Vig 616
mot Bergniset ir hastighetsbegrinsad till 70 km/h
och vig 968 mot E4 ir hastighetsbegrinsad till 90
km/h. Vigbredd pé de anslutande viigarna i kors-
ningen varierar mellan 6-12 m.

Trafikméngden pa vig 616 mot Bergnéset dr 8660
fordon per arsmedeldygn (ADT). Trafikmiingden
pa viig 968 lings strickan fran E4 till vig 616 4r
4620 fordon per arsmedeldygn, 6ver bron 3990 for-
don och mot Bélinge 1580 fordon.

Oskyddade trafikanter firdas i blandtrafik i kors-
ningen, inga passager for de oskyddade trafikanter-
na finns.

Miljs
Foljande riksintressen finns i anslutning till kors-
ningen:

*  Géaddvik &r av riksintresse for kulturmiljovar-
den enligt miljobalken 3 kap 6§

e Kustomradet i Norrbotten, riksintresse for ror-
ligt friluftsliv enligt miljobalken 4 kap 2§ och 3
kap 68.

e Vigarna 968, 616 och E4 ir av riksintresse for
kommunikationer.

Byn Giddvik, bestar till stora delar av 6ppna jord-
bruksmarker. Giddvik dr en storby med rotter i
medeltiden, typisk for Lule dlvdal.

Omradet ingar i Lansstyrelsens bevarandeprogram
for odlingslandskap, finns utpekad i Lulea kom-
muns naturvardsplan med hogsta bevarandevirde
och finns med i Norrbottens kulturmiljéprogram.
Trafikverket (tidigare Vigverket) har registrerat
artrika vigkanter lings vig 616.

Gamla Gaddviksbron har i Lansstyrelsens inven-
tering av kulturhistoriskt intressanta broar fatt
hogsta bevarandeklass och den dr upptagen i Tra-
fikverkets (tidigare Vigverket) nationella plan for
bevarandevirda broar. Kultur- eller fornlimningar
forekommer i anslutning till férstudieomradet.

Boendemiljo

Boendemiljoer finns intill eller i nirheten av vigen
i anslutning till korsningen. Ett av husen har ljud-
niva som Overstiger 65 dB(A) vid fasad.

Funktionsanalys

Lag hastighet, mycket trafik och kébildning vid rus-
ningstrafik begrinsar tillgingligheten och kvalite-
ten fér fordonstrafiken.

For gdende och cyklister &r transportkvaliteten lag
och tillgidngligheten begrinsad. De oskyddade trafi-
kanterna dr hiinvisade till att cykla och gé i bland-
trafik och passager saknas.

Att behova firdas i blandtrafik och passera den vi-
da korsningen med de stora trafikméingderna utan
sidkrade passager utgor dven en trafiksikerhetsrisk
for de oskyddade trafikanterna.

Storningar i form av buller kan upplevas av nirbo-
ende. Bullernivaerna dr hoga pa grund av mycket
trafik och bostadsbebyggelsen ligger i ndra anslut-
ning till korsningen.

Ténkbara atgirder
Tinkbara atgirder har analyserats enligt fyrstegs-
principen.

De fyra stegen innebér att atgérder ska analyseras i
f6ljande ordning:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet
och val av transportsitt

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av be-
fintligt vignit och fordon

3. Begrinsade ombyggnadsatgérder

4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgér-
der

Atgirder som gynnar éverflyttning av transporter
till kollektivtrafik samt forbéttrade forhallanden f6r
gang- och cykeltrafiken, steg 1, bedoms inte pa kort
sikt i nagon stérre omfattning minska biltranspor-
terna.

u Trafikverket
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Vig 616 ir via E4 s6derifran den kortaste vigen in
till Lulea centrum, flygplatsen och verksamheter

i omradet kring Kallax/Bergniset. Steg 2 atgirder
som syftar till att andra vigar nyttjas bedéms kunna
paverka transportbehovet endast i liten omfattning,.

Ett alternativ till traditionell signalreglering &r att
inféra ett system for gang-/cykelvarning. Genom att
utrusta gang- och cykelpassagen med I'TS-16sning-
ar (16sningar med intelligenta transportsystem)
med rérelsekéinnande detektorer och varningsskyl-
tar kan sikrare passage astadkommas.

Korsningen foreslas byggas om till en cirkulations-
plats, enligt steg 3. I detta projekt foreslas cirkula-
tionsplatsen utformas sa att en lag hastighet bibe-
halls fram till passagen for oskyddade 6ver vig 968
och 616.

Vid ombyggnad av cirkulationsplatsen 4r det viktigt
att passagen hamnar pa ritt plats i férhallande till
var fordonen stannar for vijningsplikt.

En vil markerad passage over vig 968 foreslas byg-
gas soder om bron. Passage foreslas dven 6ver vig
616 6ster om korsningen dir utrymmet for passage
kan vara begrinsad.

Genom atgirder enligt steg 3 i kombination med at-
girder enligt steg 1 och/eller steg 2 kan béttre upp-
fyllelse av transportpolitiska delmal uppnas.

Inga nyinvesteringar eller storre ombyggnad fore-
slas.

Effekter och konsekvenser

Ombyggnad av korsningen till cirkulationsplats
med sikra passager for de oskyddade forbéttrar sé-
kerheten och framkomligheten for alla trafikant-
grupper. Genom ombyggnation av korsningen blir
passagerna dven sikrare for all fordonstrafik som
fardas i korsningen. Cirkulationsplatser har jamfort
med andra korsningstyper firre konfliktpunkter,

hastigheterna &r oftast laga, viinstersving under-
ldttas, kapaciteten &r stor och trafikrytmen upplevs
som jimn. Vidare har cirkulationsplatser stora tra-
fiksdkerhetshojande fordelar genom att skadefolj-
den i intriffade olyckor oftast blir lindrig.

Tillgdngligheten och kvaliteten f6r oskyddade tra-
fikanter forbittras genom anldggande av passage
Det blir tryggare for gang- och cykeltrafikanter att
passera passagen om ingaende korfilt 4r avsmalnat
med mittrefug samt om passagen ar tydligt mar-
kerad. Ett avsmalnat korfélt innebir att fordonen
tvingas siinka hastigheten, vilket ir positivt ur tra-
fiksikerhetssynpunkt.

Ett eventuellt varningssystem, ITS-16sning, ger po-
sitiva effekter pa trafikséikerheten genom att sig-
nalerna aktiveras endast nér passager sker. ITS-
16sningar forbéttrar dven tillgéingligheten och
trafiksikerheten for oskyddade trafikanter.

Ligre hastighet och jimnare trafikrytm innebér
minskade utslidpp vilket ir positivt ur miljésyn-
punkt.

En ombyggnad av korsningen till en cirkulations-
plats innebér att infarter till fastigheter maste flyt-
tas. En forédndrad utformning av korsningen tar
jordbruksmark i ansprak. Konsekvenserna for jord-
bruket och kulturlandskapet dr marginella. I 6vrigt
bedéms konsekvenserna for natur, kulturmilj6é och
friluftsliv vara mycket sma.

Oversiktlig kostnadsbedémning

Totalkostnad for en ny cirkulationplats utifran for-
studiens underlag och forutsittningar bedéms till
ca 5 Mkr.

Samrad

Samradshandlingen har varit pa remiss till Lulea
kommun, Linstrafiken, Forsvarsmakten och all-
ménheten.

Samhallsekonomisk nytta

En ny cirkulationsplats bedoms vara samhéllseko-
nomiskt 1onsam (nettonuvirdekvoten, NNK, dr po-
sitiv).

Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan
Linsstyrelsen i Norrbottens 14n har 2010-08-18 be-
slutat enligt miljobalken 6 kap. 5 § att projektet inte
kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Trafikverkets stallningstagande

Trafikverket har i stillningstagande daterat 2011-
02-10 beslutat att en arbetsplan inklusive MKB och
en bygghandling ska tas fram for en cirkulations-
plats.

Fortsatt arbete

I det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet
kommer cirkulationsplatsens utformning att stude-
ras i detalj.

Trafikverket
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Korsningen vig 968/616 ir livligt trafikerad av bade
fordon och oskyddade trafikanter och behover for-
béttras. Stor andel av trafiken bestar av pendlings-
trafik till och frén arbete i Luleé och dérfor &r tra-
fikméngden stor sirskilt pA morgonen och kvéllen.
Aven andelen tunga transporter ir stor i korsning-
en.

Den livliga trafiken i kombination med stor och

vid korsning och avsaknad av siikrade passager gor
korsningen otrygg framforallt f6r de oskyddade tra-
fikanterna.

1.2 Syfte

Syftet med forstudien ir att redovisa viktiga for-
utséittningar och beskriva problem i den aktuella
korsningen. Forstudien ska dven ange forslag till at-
girder som ger en trafiksiker och framkomlig cir-
kulationsplats och belysa vilka konsekvenserna av
de olika alternativen forvintas att bli. Alla olika tra-
fikantgrupper ska behandlas.

Vidare ska forstudien utgéra underlag fér samrad
med myndigheter och allménhet enligt miljobal-
ken och ligga till grund for Linstyrelsens beslut om
projektet kan antas medféra betydande miljopaver-
kan. Den ska &ven utgora underlag for Trafikver-
kets stillningstagande om fortsatt arbete.

13 Tidigare utredningar

Léngs vig 616, mellan korsningarna med vig 968
och 580, har Trafikverket (tidigare Vigverket) ut-
fort en avsmalning av korbanor for att ge stérre ut-
rymme for oskyddade trafikanter. For att tydliggbra
ytan har cykelféltslinjer utférts mellan kérbana och
cykelfilt. Utforandet med cykelfiltslinjer 4r ett for-
s6k som har f6ljts upp av Lulea Tekniska Universi-
tet.

En vigutredning om alternativa vigforbindelser
mellan viig E4 och Lulea flygplats/Bergniset dir
dven denna korsning ingick har tagits fram 2003.

1.4 Aktualitet

Lénstransportplanen har ett antal potter kopplade
till investeringsatgérder léngs statliga och kommu-
nala viigar. I de pottindelade omradena definieras
en arlig kostnad som tilldelas atgirder inom olika
verksamhetsomraden. Vig 616/968 Giaddvik 4r med
som ett tdnkbart tillkommande objekt som omfat-
tas av trafiksidkerhetsatgirder lings det statliga vig-
nitet

E4 - Kallax, etapp 1 - Séderleden finns med som ett
prioriterad objekt i Linstransportplanen som inte
ryms med gilllande budgetram.

1.5 Forstudiens geografiska omfattning
Denna utredning omfattar korsningen vig 968/616
1 Gdddvik ca 5 km vister om Lulea centrum, i Lulea

kommun, Norrbottens l4n. Korsningens lége visas i
bild 1.1.

1.6 Overgripande mal

Trafikverkets uppgift ér att utveckla och forvalta
det statliga viignitet. Deras verksamhet ska bidra
till att det blir mojligt att na de transportpolitiska
mal som riksdagen har faststiillt.

I maj 2009 tog riksdagen beslut om de nya trans-
portpolitiska malen enligt regeringens forslag i pro-
positionen ”Mal for framtidens resor och transpor-
ter, prop 2008/09:93”.

Det 6vergripande malet fér svensk transportpoli-
tik #r att séikerstélla en samhéillsekonomiskt effek-
tiv och langsiktigt hallbar transportf6érsorjning fér
medborgare och niringsliv i hela landet.

Det 6vergripande malet stéds av tva huvudmal:

e Funktionsmalet som beror resans eller trans-
portens tillginglighet

e Hinsynsmalet som handlar om sikerhet, miljé
och hilsa

De tva huvudmalen formuleras enligt nedan.

Funktionsmdl (tillgdnglighet)
Transportsystemets utformning, funktion och an-
vindning ska medverka till att ge alla en grundlég-
gande tillginglighet med god kvalitet och anvind-
barhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstéllt, dvs. likvér-

digt svara mot kvinnors respektive méns transport-
behow.

Hansynsmal (sdkerhet, miljo och hdlsa)
Transportsystemets utformning, funktion och an-
vindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitets-
malen uppnas och till 6kad hilsa.

De transportpolitiska malen 4r en utgangspunkt for
alla statens atgérder inom transportomradet.

Trafikverket
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1.7 Vagplanerings- och vagprojekterings-
processen

En forstudie utfors alltid som ett forsta stegi viig-
planerings- och vigprojekteringsprocessen, bild
1.2.

Det huvudsakliga syftet med forstudien &r att ge
underlag for beslut om projektet ska drivas vidare
eller ej, samt klarldgga forutsittningarna infor det
fortsatta arbetet. Arbetsgidngen ger myndigheter
och allminhet manga tillfillen att ge synpunkter
och paverka kommande férslag.

Vagutredning )

Forstudie ; Arbetsplan )
Bygghandling )
Utforande )
Uppféljning )

Bild 1.2 Vagplanerings- och vagprojekteringsprocessen.

Ingen fortsatt

. planering )

uTrafikverket Férstudie Beslutshandling, Cirkulationsplats Géddvik, vég 968/616, Lulea kommun, Norrbottens Ian, 8211979



2. Befintliga forhallanden

2.1 Markanvandning

Befolkning, bebyggelse, naringsliv och sysselsattning
Inom Kallax- och Bergnéisomradet finns ménga ar-
betsplatser, bland annat flygflottiljen F21. Nérings-
livet i omradet &r varierat med tillverkningsindustri
och byggverksamhet. Storsta delen av verksamhe-
ten ir lokaliserad vid Bergnisets industriomrade.
Aven Luleas flygplats och grustikterna pa Kallax-
heden &r lokaliserade i detta omrade.

B

Bild 21  Malpunkter i omradet.

Norr om &lven, pa Storheden, finns Luleas stora
handelsomrade med ett flertal Stormarknader och
annan verksamhet.

I Gaddvik bor idag ca 250 personer. Bebyggelsen
finns norr om dlven, viister om viig E4 och lings vig
616. Av luleas ca 73 300 invanare bor ca 6% (4500) i
Soérbyarna, Antnis, Alvik, Ersnds mm.

Malpunkter

Malpunkter i omradet dr Lulea centrum och andra
centrala delar av Luled samt Kallax- och Bergnis-
omradet med flygplats, arbetsplatser och bebyggel-
se. Andra malpunkter i omradet dr Storheden med
handel och arbetsplatser, vig E4 och Sorbyarna.
Malpunkter redovisas i bild 2.1.

Kommunala planer

I omradet giller Oversiktsplan fér Luled kommun
som antogs av kommunfullméktige ar 1990 och den
fordjupade 6versiktsplanen for Lulea titort som
antogs ar 1993.

2.2 Trafik och trafikanter - Resor och trans-
porter

Viagens funktion

Vig 968 och 616 ir en av Luleés infartsleder fran
E4. Vigarna nyttjas till stor del av trafik inkomman-
de fran s6der, men kan #ven nyttjas av infartstrafik
norrifran till Kallax/Bergniset.

Vig 968 och 616 till Lulea flygplats dr utpekad som
riksintresse for kommunikationer.

E4 ir den 6vergripande trafikleden for fjarrtran-
sporter och trafik inom regionen och den é&r viktig
for pendling till och fran Lulea. Vig E4 passerar
véster om Lulea och vister om vig 968. Strickan
mellan trafikplats Gdddvik till trafikplats Rutvik,
norr om Lule3; d4r motortrafikled, vilket innebér att
langsamtgaende fordon blir visade till véig 968.

Trafikverket
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Bild2.2  Trafikmangder (ADT), andel tung trafik inom parentes.

Bild 2.3  Vag 968 mot E4, vy stderut.

@____

Bild 2.4  Vag 616 mot Bélinge, vy vasterut.

Trafik- och vagférhallanden

Skyltad hastighet i korsningen och 6ver Gam-

la Gdddviksbron &r 50 km/h. For tung trafik gil-
ler hastighetsgrinsen 30 km/h 6ver bron. Vig 616
mot Bergniset ir hastighetsbegrinsad till 70 km/h
och vig 968 mot E4 ir hastighetsbegrinsad till

90 km/h. Vig 616 mot Bilinge férbi bebyggelsen i
Géddvik #r den skyltade hastigheten 50 km/h, bild
2.2,

Vigens birighetsklass dr BK1, men 6ver bron r bi-
righeten BK2.

Befintlig viigbredd pa vig 616 mot Bergniset ir 9 m
och mot Bilinge 5,5 m vid korsningen och dérefter
8 m. Bredden pa viig 968 6ver bron ir 6 m och mot
E4 dr vigen 12 m bred.

Trafikméngden pa vig 616 mot Bergnéset dr 8660
fordon per drsmedeldygn (ADT) och mot Bi-

linge 1580 fordon. Trafikmingden pa vig 968 lings
striickan fran E4 till vig 616 ir 4620 fordon per ars-
medeldygn och 6ver bron 3990 fordon. Uppgifter-
na om trafikméngder &r mitta under aren 2000 och
2001. Andelen tung trafik 4r ca 5-6 %. Trafikméng-
der och hastigheter redovisas i bild 2.2.

Hastigheterna och trafikflodet har méitts lings vig
616 dven under 2006 och 2007. Ar 2006 miittes
vecko ADTn till 9592 fordon varav 7% var tunga
och 2007 miittes vecko ADTn till 10154 fordon va-
rav 6% var tunga fordon.

Bild 2.5 V&g 616 mot Luled, vy dsterut.

MTrafikverket Férstudie Beslutshandling, Cirkulationsplats Géddvik, vég 968/616, Lulea kommun, Norrbottens Ian, 8211979



Trafikrakning maj 2010

En trafikrikning gjordes i maj 2010. Den stors-

ta fordonsriktningen #r E4 s6der- Giddvik/Lulea,
och dérefter Karlsvik - Giddvik/Lulea, med tydliga
riktningar till Giddvik/Lule& pa morgonen och fran
Giddvik/Lulea pa eftermiddagen.

Oskyddade trafikanter forkommer i korsningen
men dr férhallandevis fa. Av dessa firdas nagra i
kérbanan, och nédgra firdas pa vénster sida av vi-
gen, dvs. fel sida. Under de totalt 12 timmarna som
korsningen har studerats har totalt 46 cyklister, 13
gaende, 22 mopeder, och 0 (noll) Gvriga oskyddade
trafikanter passerat genom korsningen. Se &ven bi-
laga 4.

Kollektivtrafik

Korsningen trafikeras av linstrafiken med linje 29
till Boden via Avan och linje 220 till Rosvik. Hall-
platser finns lings vig 616 och 968 i anslutning till
korsningen, markerade i karta i bild 2.2.

Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter fiardas i blandtrafik med for-
don lings vig 616 och vig 968. Lings strickan fran
korsningen vig 968/616 och 2,5 km till Sundet har
det pa bada sidor av vigen malats cykelfdltslinjer
som atskiljer ett 1,25 m brett cykelfilt fran 6vrig
trafik, bild 2.6. Inga passager foér de oskyddade tra-

Bild 2.6 V&g 616 mot Lulea, med malade cykelfalt, Killa: Lulea
tekniska universitet.

fikanterna finns i korsningen. Pa gamla Gaddviks-
bron finns smal avskiljd gdng- och cykelvig pa bada
sidor av bron, bild 2.7.

Farligt gods
Vig 968 och 616 ér inte rekommenderade végar for
farligt gods, men transporter sker ldngs viigarna.

Trafiksakerhet
Inga olyckor med personskador har skett i kors-
ningen under perioden 2003-01-01 - 2008-12-31.

Parkeringsfickor

Béde Oster och vister om korsningen vid vig 616
finns parkeringsfickor. Den §stra nyttjas av kollek-
tivtrafiken som hallplats f6r avstigande och den
véstra nyttjas ibland som samakningsparkering,
bild 2.2, 2.8 och 2.9.

Fastighetsutfarter
I ndrheten av aktuell korsning finns tva fastigheter
med utfarter nira korsningen, bild 2.10.

Ovrig infrastruktur

Den gamla Gdddviksbron &r smal och har begréin-
sad fri h6jd. Bron har bredden 6 m och fri h6jd 4,4
m. Bérighetsklassen dr BK 2. Det gar att cykla och
ga langs bada sidor av bron, bild 2.7.

Bild 2.7
kelvag..

Gamla Gaddviksbron med smal avskiljd gang- och cy-

Bild 2.8

Bild 2.9

Parkeringsficka vaster om korsningen.

Parkeringsficka 6ster om korsningen.

Bild 210 Fastighetsutfart i korsningen.
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23 Miljo Foljande riksintressen finns i anslutning till kors- Omradets allmanna karaktér

ningen: Byn Giddvik, omsluten av skog pa bada sidor om
ilven, bestar till stora delar av 6ppna jordbruks-
marker. En del av markena betas fortfarande, med-
an andra verkar vara tagna ur hévd, bild 2.6 och

Riksintressen enligt miljébalken samt Natura 2000 om-
raden *  Giddvik ar av riksintresse for kulturmiljévar-
Nedan redovisas riksintressen och Natura 2000 den enligt miljébalken 3 kap 6§

omraden i korsningens nérhet. Se dven respekti-

ve avsnitt Naturmilj6, Kulturmiljo, Friluftsliv och * K}lstomr?dejc ! 1.\Iorrbottef‘n, r?ec'l E4 Som grans 2.14.
Renniring. vésterut &r riksintresse f6r rorligt friluftsliv en- o

ligt miljébalken 4 kap 2§. Omradet utgér dven Naturmiljé
I miljébalkens 3 och 4 kapitel finns bestimmelser riksintresse for friluftsliv enligt miljébalken 3 Omradet ingar i Lénsstyrelsens bevarandeprogram
om skydd av omraden som har sa hogt virde for kap 68. for odlingslandskap och ir klassat till klass 1 med
natur- och kulturmiljé, friluftsliv, kommunikatio- . . o . hénsyn till natur- och kulturvirden. Omradet &r
ner, olika niringar, med flera att de utgor sa kallade ¢ Vgg 9,68 och 616 arav r‘1'k51.ntresse foor kornn‘nu— dven utpekad i Luled kommuns naturvardsplan som
riksintressen. nikationer som viktig forbindelse fran E4 till virdefullt omrade med hogsta bevarandevérde.

Luled flygplats. Aven E4 &r av riksintresse. Trafikverket har registrerat artrika vigkanter ldngs

Riksintressen redovisas i bild 2.11. vig 616, strickan sammanfaller med omradet med
N\ ) bevarandevirt odlingslandskap. Naturvirden redo-
visas pa karta, bild 2.12.

Kulturmiljo

Giddvik ar av riksintresse for kulturmiljévarden
enligt miljobalken 3 kap 6§. Omradet ingar i Léns-
styrelsens bevarandeprogram for odlingslandskap
och ar klassat till klass 1 med hénsyn till natur- och
kulturvirden. Omradet i anslutning till korsningen
finns med i Norrbottens kulturmiljéprogram.

Giddvik dr en storby med rotter i medeltiden, ty-
pisk for Lule #lvdal. Byn har en bevarad byastruk-
tur bestaende av glest liggande gardar langs dlven
och med 6ppna odlingsmarker emellan. I byn finns
ocksa dldre fiskebodar som visar pa fiskets stora be-
tydelse genom tiderna, samt annan vélbevarad be-
byggelse av kulturhistoriskt virde. Dessutom har
byn en koppling till jirnbruks- och sagverksperio-
den i Karlsvik.

-
Riksintresse kommunikationer
] riksintresse kutturmiis i

Riksintresse friluftsliv MB 4:2 Och 3:6 L%
FELEE .
Bild 211  Riksintressen.

mTrafikverket Férstudie Beslutshandling, Cirkulationsplats Géddvik, vég 968/616, Lulea kommun, Norrbottens Ian, 8211979



Gamla Gidddviksbron har i Lansstyrelsens invente-
ring av kulturhistoriskt intressanta broar klassats
som bevarandeklass 1, hogsta bevarandeklass. Den
langa Gdddviksbron med sina sex 6verliggande ba-
gar 4r ldnets dldsta bagbro av stal. Giddviksbron
har genom sin alder och konstruktion héga teknik-
historiska viirden. Den dr upptagen i Trafikverkets
(tidigare Vidgverkets) nationella plan fér bevaran-
devirda broar och i ”Vara broar - en kulturskatt”.
Platsen har dven kommunikationshistoriska vir-
den. Vid slutet av 1930-talet var Gaddviks férje-
stiillle kustlandsvigens enda kvarvarande. Brons
estetiska utformning smélter bra in i den riksintres-
santa kulturmilj6n, bild 2.13.

'_-—--u / g

‘.77..,_. & :..,.,..df it
7 s { x_

!

Gaddvik
- Fornminnen f |
® B § Artrika vagkanter -

W
" EBevarandeprogram odlingslandskap L\

m Kulturmiljoprogrammet \
DAngs och betesmarksmventenng | \\\ — 2 —— - =
f 'LJ N ) = b — o
Bild 212  Natur- och kulturmiljdintressen. Bild 213  Gamla Gaddviksbron.

Bild 214  Korsningen, vy mot sydvast, vag 616 till Luled till vanster i bild. Akermark och skogsmark i bakgrunden.
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Kultur- eller fornlamningar férekommer i anslut-
ning till férstudieomradet. Bland annat finns en
bytomt/gardstomt sydvist om korsningen. Kultur-
miljvirden redovisas pa karta, bild 2.12.

Rekreation och friluftsliv

Kustomradet i Norrbotten, med E4 som gréns vis-

terut &r riksintresse for rorligt friluftsliv enligt mil-
jobalken 4 kap 2§. Omradet utgér dven riksintresse
for friluftsliv enligt miljobalken 3 kap 68.

Alven har ett stort viirde for friluftslivet. Fritidsfis-
ke bedrivs flitigt i Giddvikstrommarna och Géadd-
viksundet som ér ett av de finaste sportfiskeom-
radena i Luleamed forekost av lax, 6ring, harr och
sik. Skogsomradet séder om bebyggelsen i Giddvik
anvinds flitigt friluftsliv av bade boende i Giddvik
och boende i andra delar av Lulea.

Naturresurser

Jordbruk och skogsbruk
I anslutning till korsningen finns omraden med
produktiv jordbruksmark.

Renndring

Enligt 3 kap 5 § miljobalken ska mark- och vatten-
omraden som har betydelse fér renniring sa langt
mojligt skyddas mot atgirder som kan forsvara ren-
niringens bedrivande. Omraden av riksintresse for
renniring ska skyddas mot sadana atgirder.

Omradet i anslutning till korsningen ingar i Sirges
och Udtja samebyars vinterbetesmarker. Inga riks-
intressen for rennéringen berérs.

Asar och grundvatten

Korsningen ingar inte i skyddsomradet for Gadd-
viks vattentikt som &r beldgen ca 2 km norr om
korsningen, pa norra sidan av dlven. Inte heller
Giddviks grundvattentikts skyddsomraden, ca 1
km 6ster om korsningen, berdrs.

Grus- och mineraler
Inga grus- eller bergtékter finns i anslutning till
korsningen.

Boendemiljo
Boendemiljoer finns intill eller i nidrheten av vigen
i anslutning till korsningen, bild 2.15-2.19.

Trafiken kan orsaka stérningar i boendemiljéer
lings véigen i form av buller, vibrationer och luftfor-
oreningar. Ljudnivan 55 dB(A) ekvivalent ljudniva
ar riktviirde vid nybyggnad eller visentlig ombygg-
nad av vigar. Ljudnivan 65 dB(A) (ekvivalent ljud-
niva) dr riktvirde i befintliga viigmiljoer. Enligt bul-
lerutredning som omfattar buller fran végtrafiken,
genomfort 2004, 6verskrids 55 dB(A) vid fasad vid
samtliga hus nirmast korsningen. Ett av husen har
ljudniva som Gverstiger 65 dB(A) vid fasad.

Trafiken orsakar, férutom ljud, &ven andra typer av
vagrorelser, och i marken fortplantas vagrorelserna
som vibrationer. Risken for storande vibrationer ar
beroende av typ av jordmaterial. Risken for vibra-
tioner &r storst da vigen trafikeras av tunga fordon
och da bade viigen och nirliggande byggnader ar
grundlagda pa finkorniga jordar.

Bebyggelsen ligger nira vigen i korsningen, inga
uppgifter om eventuella vibrationsstérningar finns.

Med luftfoéroreningar avses &mnen som ir skadliga
for méanniskors hilsa, klimat och/eller natur- och
kulturmiljo. Transportsektorn utgor en av de stors-
ta utsldappskéllorna till luftféroreningar. Avgaser-
na innehaller &mnen som kan orsaka manga olika

effekter savil pa ménniskors hélsa som pa miljon.
Vigtrafiken 4r en betydande féroreningskilla avse-
ende bland annat koldioxid, kviveoxider, kolviten
och partiklar. Métningar som genomforts i centra-
la Lulea visar resultat fran partikelmétningarna att
miljokvalitetsnormerna klaras. Vidare visar resulta-
tet att miljokvalitetsnormerna &dven klaras for kva-
vedioxid.

Boende i S6dra Gaddvik 4r idag utsatta dven for
buller och luftféroreningar fran flygtrafiken.

Vigen och den studerade korsningen kan upple-
vas som en barriér fér boende som har behov av att
korsa viigen och passera korsningen. Tva av fastig-
heterna i anslutning till korsningen har sina utfar-
ter nira eller i korsningen.

24 Byggnadstekniska forutsattningar

1 Gidddvik finns i ytskikten siltiga jordar med nagra
meters miktighet 6verlagrande de fasta morin- och
sand/grusjordana.

Ledningar
Lings vig 616 finns belysning.

Kommunala vatten och avloppsledningar, elled-
ningar, fjirrvirme samt optokblar kan finnas i an-
slutning till korsningen.

n Trafikverket
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Bild 215 Bebyggelse nord vast om korsningen med sin utfart i korsningen.

Bild 216  Bebyggelse nara korsningen, vy vasterut langs vag 616. Bild 217  Bebyggelse nord ost om korsningen.

e —— —

Bild 218 Bebyggelse sydost om korsningen med sin utfart nara korsningen. Bild 219  Bebyggelse nara korsningen, vy séderut langs vag 968.
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25 Nationella och regionala miljémal, mil-
jobalkens hansynsregler och miljékvalitetsnor-
mer

Nationella och regionala miljomal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljémal. Ma-
len beskriver de egenskaper som var natur- och
kulturmiljo maste ha f6r att samhéllsutvecklingen
ska vara ekologiskt hallbar. Det évergripande ma-
let for miljéarbetet dr att vi till néista generation
ska limna 6ver ett samhille dér de stora miljépro-
blemen ir 16sta. Det innebir att paverkan pa mil-
jon ska ha reducerats till nivaer som &r langsiktigt
hallbara. De nationella miljomalen har anpassats
och formulerats till regionala miljémal i Norrbot-
tens l4n.

Miljémalen behandlar:

1. Begrinsad klimatpéaverkan

2. Frisk luft

3. Baranaturlig férsurning

4, Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Siker stralmiljo

7. Ingen 6vergbdning

8. Levande sjbar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet
10. Hav i balans samt levande kust och skirgard
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo

Ett rikt viixt- och djurliv

I detta projekt berérs frdmst mdlen God bebyggd mil-
jo och Ett rikt odlingslandskap. Inget av malen kom-
mer att motverkas.

Miljobalken
I projektet tillimpas miljobalken och dértill horan-
de eller samverkande lagstiftning.

Miljobalken ska tilldmpas sa att:

*  mdnniskors hdlsa och miljon skyddas mot skador
och oldgenheter

e vdrdefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och
vdrdas

» den biologiska mdngfalden bevaras

*  enlangsiktigt god hushdllning med mark, vatten
och fysisk miljo i 6vrigt tryggas

e dteranvdndning och dtervinning samt hushdll-
ning frdmjas sd att kretslopp uppnds

Allménna hansynsregler

I milj6balkens 2 kapitel redovisas de allménna héin-
synsregler som &r grundlidggande fér prévningen
om tillatlighet, tillstdnd, godkédnnande och dispens:
provning, kunskapskravet, férsiktighetsprincipen,
lokaliseringsprincipen, hushéllningsprincipen, pro-
duktvalsprincipen, skilighetsavvigning och avhjal-
pandeskyldighet.

Projektet kommer att bedrivas sd att miljobalkens
allmdnna hdnsynsregler uppfylls.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som
inférdes med milj6balken 1999 och som regleras

i miljobalkens 5:e kapitel. Normer kan meddelas

av regeringen i férebyggande syfte, for att skydda
miénniskors hilsa eller miljon, eller for att atgérda
befintliga miljéproblem.

En miljokvalitetsnorm kan till exempel gélla hog-
sta tillatna halt av ett mne i luft, mark, eller vatten.
Nir en miljokvalitetsnorm meddelas maste reger-
ingen samtidigt utse myndigheter och kommuner
som ska méta och kontrollera att normen uppfylls.

Forordningar om miljékvalitetsnormer som idag
finns Ar:

Fororeningar i utomhusluft (SFS 2001:527)

Till skydd fér ménniskors hélsa vill man med mil-
jokvalitetsnormen fér utomhusluft begrinsa ut-
sldppen av kvivedioxid, kviveoxider, svaveldioxid,
kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon i utom-
husluft. Miljokvalitetsnormerna fér utomhusluft
géller i hela landet.

Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
Normerna for fisk- och musselvatten avser endast
vissa, i forfattning utpekade vatten. I Norrbotten
berors Kalixdlven som ir ett utpekat laxvatten.

Vattenforekomster (SFS 2004:660)

Regeringen har utfirdat en férordning om milj6-
kvalitetsnormer for vatten. Beslutet om miljokvali-
tetsnormer omfattar ekologisk status eller ekolo-
gisk potential, kvantitativ status samt kemisk status
for samtliga vattenférekomster i Bottenvikens vat-
tendistrikt. Hela Norrbotten och huvuddelen av
Visterbottens ldn utgér Bottenvikens vattendi-
strikt.

Omgivningsbuller (SFS 2004:675)
Normen avser buller fran vigar, jarnvigar, flygplat-
ser och industriell verksamhet.

Ingen av miljokvalitetsnormerna bedéms vara til-
ldmpliga i detta projekt.
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3. Funktionsanalys

Det 6vergripande nationella transportpolitiska ma-
let dr att sékerstiilla en samhillsekonomiskt effek-
tiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for
medborgarna och néiringslivet i hela landet. Funk-
tionsanalysen har gjorts med utgangspunkt fran de
trafikpolitiska malen.

3.1 Funktion

Transportpolitiskt mal

Transportsystemets utformning, funktion och an-
vdndning ska medverka till att ge alla en grundldg-
gande tillgdnglighet med god kvalitet och anvdnd-
barhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jimstdllt, det vill sdga
likvdrdigt svara mot kvinnors respektive mdns trans-
portbehov.

Nuvarande situation

Nuvarande standard pa korsning och vigforbindel-
se samt begréinsningar av birighet och hojd pa bron
innebir begransningar i tillginglighet och kvalitet
for de tunga transporterna i omradet kring kors-
ningen. Lag hastighet, mycket trafik och kobildning
vid rusningstrafik begrinsar tillgéingligheten och
kvaliteten for fordonstrafiken.

For gdende och cyklister ir transportkvaliteten
lag och tillgéingligheten begriinsad eftersom Gver-
gangsstillen och passager saknas och de oskydda-
de trafikanterna &r hénvisade till att cykla och ga i
blandtrafik. Den vida korsningen och de stora tra-
fikméngderna utgor barridr f6r de oskyddade trafi-
kanterna som vill passera genom korsningen.

Aven busshallplatser saknas lings vig 616 viister
om korsningen vilket medfor ldgre tillgénglighet till
kollektivtrafiken.

Nagon unders6kning av hur vigen idag nyttjas av
kvinnor respektive mén ir inte gjord. Vigen nyttjas
i huvudsak av arbetspendlare samt av naringslivet.
Erfarenhetsmissigt sa ér det fler mén &n kvinnor
som arbetspendlar med bil och fler kvinnor &n mén
som gar och cyklar samt nyttjar kollektivtrafik for
att I6sa sitt transportbehov.

Problem och behov

Ko6bildning férsdmrar framkomligheten och 6kar
restiderna for all fordonstrafik. For att 6ka fram-
komligheten och vidmakthalla en hog standard pa
korsningen som gynnar alla trafikanter pa viigen
kriavs ombyggnad av korsningen. Cirkulationsplat-
ser har jaimfért med andra korsningstyper stor ka-
pacitet och trafikrytmen upplevs jamn och smidig.

For att forbittra tillgiingligheten och kvaliten for
de oskyddade trafikanterna maste sikrare passager
byggas. For att oka tillgiingligheten till kollektivtra-
fiken maste busshallplatsers placering ses 6ver.

Vid planering av atgirder ska bade kvinnors och
mins transportbehov tillgodoses. Bade kvinnor och
min ska aktivt delta i planeringsprocessen. For att
uppna detta maste jimstilldhetsaspekten belysas
kontinuerligt och finnas med i alla skeden av pla-
nering och projektering. Till exempel bor samrads-
moten och informationsméten planeras och ge-
nomforas sa att de blir lockande f6r bade mén och
kvinnor. Bada gruppernas synpunkter ska tas tillva-
ra och fa paverka projektet.

3.2 Hansyn

Transportpolitiskt mal

Transportsystemets utformning och anvdndning ska
anpassas till att ingen ska ddédas eller skadas allvar-
ligt. Det ska ocksa bidra till att miljékvalitetsmdlen
uppnads och att 6kad hdlsa uppnads.

Nuvarande situation

Oskyddade trafikanter dr extra utsatta i trafiken.
Enligt Nollvisionen bor inte oskyddade trafikanter
blandas med biltrafik om inte fordonens hastighet
kan sékras till 30 km/h eller ligre.

Den vida korsningen och de stora trafikméngderna
utgor en trafiksikerhetsrisk for de oskyddade trafi-
kanterna som vill passera genom korsningen.

Att behova firdas i blandtrafik och passera den vi-
da korsningen med de stora trafikméingderna utan
sikrade passager utgor en trafiksikerhetsrisk for
de oskyddade trafikanterna. Vintertid ar risken sér-
skilt stor pa grund av sné och halka. Aven déliga
siktférhallanden for biltrafiken som svénger in till
vig 616 mot Lulea fran 968 ir en trafiksikerhetsrisk
for oskyddade trafikanter som firdas liangs vig 616.

Bullernivaerna ér hoga pa grund av mycket trafik
och bostadsbebyggelsen ligger i nira anslutning till
korsningen. Storningar i form av buller kan upple-
vas av nirboende.

Vigsystemet paverkar i férsta hand jordbruksmark.

Trafikverket
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Problem och behov

For att forbéttra trafiksikerheten och minska ris-
ken for olyckor byggs korsningen om. Cirkulations-
platser har jimfoért med andra korsningstyper firre
konfliktpunkter, hastigheterna ar oftast 1aga och
vinstersving underlittas.

Genom anléggande av sikrare passager fér de
oskyddade trafikanterna forbittras mojligheterna
for de oskyddade trafikanterna att firdas sékert.

Atgiirder maste goras med hiinsyn till markintrang
och nirboende till viigen. Aven markens kinslig-
het for ingrepp &r viktigt att beakta i kommande ge-
staltningsskeden.

L

T — _
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Bild 2.21  Stor vid korsning utan sékra passager for oskyddade trafikanter. Vy 6sterut langs vag 616.
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4.  Projektmal

Med funktionsanalysen som grund har féljande
specifika projektmal formulerats:

Malet med forstudien &r att titta pa forutséttningar
for en trafiksdker cirkulationsplats med god fram-
komlighet dir miljén for de oskyddade trafikan-
terna ir trygg och siker, som dirmed inbjuder till
gang och cykling och god tillgéinglighet till mal-
punkterna i omradet.

5. Tankbara atgarder enligt fyrstegsprincipen

5.1 Fyrstegsprincipen
Tankbara atgirder har analyserats enligt fyrstegs-
principen.

Fyrstegsprincipen bor ses som ett allmént for-
hallningssitt i atgirdsanalyser f6r viigtransport-
systemet och inte som en strikt modell som skall
tillimpas i nagot specifikt planeringsskede. Fyr-
stegsprincipen ir en arbetsstrategi dir varje enskilt
steg ticker in olika aspekter och skeden i utveck-
lingen av transporter och vigar.

De fyra stegen innebdr att atgéirder ska analyseras i
foljande ordning:

1 Atgirder som kan paverka transportbeho-
vet och val av transportsétt

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt viignit och fordon

3. Begrinsade ombyggnadsatgirder

4, Nyinvesteringar och storre ombyggnadsat-
girder

Steg 1. Atgirder som paverkar transportefterfragan och
val av transportsatt

Omfattar planering, styrning, reglering, paver-

kan och information med biring pa savil trans-
portsystemet som samhillet i 6vrigt for att minska
transportefterfragan eller fora 6ver transporter till
mindre utrymmeskrévande, sikrare eller miljovén-
ligare fardmedel.

Mojliga atgdrder

Beroende pa omfattningen av atgirder kan forbétt-
rad mojlighet till nyttjande av kollektivtrafik och
atgirder som gynnar gang- och cykeltrafik kunna
paverka transportbehovet pa vigen. Pa sikt kan be-

hovet att transportera gods pa viig minska om pla-
nerade jarnvigssatsningar genomfors.

Slutsats

Atgirder som gynnar 6verflyttning av transporter
till kollektivtrafik samt forbittrade forhallanden for
gang- och cykeltrafiken bedéms inte pa kort sikt i
nagon storre omfattning minska biltransporterna.
Atgirder i form av ging- och cykelviigar samt pas-
sager forbattrar tillgingligheten och trafiksikerhe-
ten for oskyddade trafikanter. Satsningar pa jirnvig
kan pa sikt innebéra att behovet av godstransporter
pa vig minskar.

Steg 2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av be-
fintligt vagnat

Omfattar insatser inom styrning, reglering, paver-
kan och information riktade till vigtransportsyste-
mets olika komponenter for att anvinda befintligt
vignit effektivare, sikrare och miljovénligare.

Mojliga atgdarder

Végen &r viktig for arbetspendlare och ér en av tva
infarter till Lulea. Alternativ infart till vig 616 ir
vig 97 (Bodenviigen). For infart séderifran till flyg-
platsen och Bergnisets industriomréde &r vig 580
fran Antnis via Mattsund ett alternativ, men med
lagre standard.

Atgiirder for de oskyddade trafikanterna som ITS-
l6sningar med detekteringssystem som varnar
bilisternanir en fotgingare eller cyklist ndrmar sig
korsningen 6kar mojligheten for oskyddade trafi-
kanter att pa ett sikert sétt passera korsningen.
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Slutsats

Vig 616 ir via E4 soderifran den kortaste vigen in
till Lulea centrum, flygplatsen och verksamheter

i omradet kring Kallax/Bergniset. Atgirder som
syftar till att andra véigar nyttjas bedoms kunna pa-
verka transportbehovet i liten omfattning. Dére-
mot kan en utbyggnad av en ny férbindelse mellan
E4 och Kallax/Bergniset kunna komma att paverka
transporterna lings vig 616.

Atgirder i form av ITS-16sningar forbittrar till-
gingligheten och trafiksikerheten for oskyddade
trafikanter.

Steg 3. Vagforbattringsatgirder

Omfattar forbattringsatgirder och ombyggnader i
befintlig striackning till exempel trafiksikerhetsat-
girder eller barighetsatgérder.

Mojliga atgdrder

Genom ombyggnad av korsningen till cirkulations-
plats 6kas framkomligheten och trafiksikerheten
for fordonstrafiken. Sikra passager forbéttrar tra-
fikséikerheten och framkomligheten for de oskyd-
dade trafikanterna.

Slutsats

Ombyggnad av korsningen till cirkulationsplats
med sikra passager for de oskyddade forbéttrar si-
kerheten och framkomligheten for alla trafikant-
grupper. Cirkulationsplatser har jamfért med andra
korsningstyper firre konfliktpunkter, hastigheterna
ar oftast laga, vinstersving underlittas, kapaciteten
ir stor och trafikrytmen upplevs som jimn.

I kombination med atgirder enligt steg 1 och/eller
steg 2 med kan bittre uppfyllelse av transportpoli-
tiska delmal uppnas.

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgérder

Mojliga atgdrder

Nagon stoérre nybyggnadsatgiird iform av ny trafik-
plats fran E4 till Lulea flygplats/Bergnéset har inte
utretts i denna forstudie.

Slutsats
Ingen nyinvestering eller storre ombyggnad fore-
slas.

5.2 Mojliga atgarder
Med utgangspunkt fran analysen enligt fyrstegs-
principen har féljande atgérder studerats.

e ITS-l6sningar med detekteringssystem som
varnar bilisterna nir en fotgéngare eller cyklist
nirmar sig korsningen

o  Sikra passager for oskyddade trafikanter

» Cirkulationsplats

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att inga atgirder pa befint-
ligt vigsystem genomfors. Det innebér att brister i
trafiksikerhet pa viigen kvarstar. Endast normala
drift och underhallsatgirder genomfors.

ITS-I6sningar med detekteringssystem

Ett alternativ till traditionell signalreglering ir att
infora ett system for gang- /cykelvarning. Genom
att utrusta gang- och cykelpassagen med rorelse-
kidnnande detektorer och varningsskyltar kan sik-
rare passage astadkommas.

Passager for oskyddade trafikanter

En vil markerad passage over vig 968 foreslas byg-
gas soder om bron. Passage foreslas dven 6ver vig
616 Oster om korsningen déir utrymmet f6r passage
kan vara begrinsad. Passagernas ldge och utform-
ning kommer att utredas vidare i senare skeden.

Overgangsstille och cykeléverfart som ér lingre
in 8 m bor delas upp med en refug. Pa vig 968 kan
korfaltsbredden minskas och en mittrefug som de-
lar upp passagen i etapper skapas. For att 6ka tra-
fikséikerheten hos de skyddade trafikanterna skall
refugens bredd vara minst tva meter, detta for att
till exempel gdende med barnvagn skall fa plats for
véntan/vilan i mitten av gatan. De gdende behover
bara ta hénsyn till en korriktning och ett korfilt i
taget och far mojlighet att vila pa mitten.

Passagen bor placeras enligt alternativ 1, i bild 5.2,
for att skapa en trygg 6verfart for fotgingare och
cyklister. Passagen bor dven anpassas for funktions-
hindrade. Det 4r dock inte beslutat att passagen
markeras som ett 6vergangsstille.

Passagen kan vara upphéjd, detta for att fa fordon
att ytterligare sdnka hastigheten. Upphojningen
skall dimensioneras for att snoréjningsfordon skall
kunna snoréja samt for att tunga fordon skall kun-
na passera upphojningen utan att ta skada pa nagot
séitt. Bussar anpassade for funktionshindrade, lag-
golvsbussar, skall kunna passera upphdjningen.

Enligt VGU (Vigar och gators utformning, Vigver-
ket) ska en upphojd korsning for gang- och cykel-
trafik utformas med hastighetsséikring till 30 km/h
for god standard. Utformningen ska stédja trafik-
reglerna i korsningen. Utformningen bor vara tyd-
lig, ha god framkomlighet och ska vara orienterbar
for alla trafikantgrupper.
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Cirkulationsplats

Korsningen foreslas byggas om till en cirkulations-
plats, bild 5.1-5.2. Enligt VGU ska en normal cirku-
lationsplats med ej 6verkorbar rondell ha en ron-
dellradie pa minst 11 m.

I ombyggnadsalternativet forutsétts ett korfilt in

i cirkulationsplatsen och ett korfélt ut ur cirkula-
tionsplatsen. For att erhalla en trafikséker milj6
med lag hastighet dr det av stor betydelse att kor-
filtsbredden inne i cirkulationsplatsen inte blir fér
bred samt att tillfarten/utfarten utformas for att
skapa en lidgre hastighet. Om korfltet &r for brett
kan det uppfattas av bilister som tva korfélt som
kan innebéra att tva fordonsforare kan forsoka ta
sig genom cirkulationen samtidigt, vilket kan orsa-
ka incidenter.

Tillfarter bor utformas for att bidra till en fartredu-
cerande effekt. Alternativ utformad med en mindre
radie ger en 6kad hastighetsséinkning och en tra-
fiksdkrare milj6. Alternativ med ett bredare korfilt
gor det littare for tung trafik att passera.

I detta projekt foreslas cirkulationsplatsen utfor-
mas sa att en lag hastighet bibehalls fram till passa-
gen for oskyddade 6ver vig 968 och 616. Dir gaen-
de/cyklister korsar i plan férutsitts dimensionering
till 30 km/h. Ritt utformad cirkulation ska inte be-
hova ytterligare fartdimpande atgiirder.

Vid ombyggnad av cirkulationsplatsen &r det vik-
tigt att passagen hamnar pa ritt plats i férhallande
till var fordonen stannar for vijningsplikt. Det mest
trafiksdkra, ur de oskyddade trafikanternas per-
spektiv, r att flytta passagen cirka sex meter fran
infarten till cirkulationsplatsen vilket medfér att
fordonen stannar/véjer for fotgingare innan fordo-
net nar cirkulationsplatsen, bild 5.2.

Exempel pa méjlig utformning av cirkulationsplats.

Bild 5.2  Placering av passage (6vergangsstalle). Kélla: VGU Kapitel
7, figur 7-123.
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5.3 Gestaltningsforutsattningar

Beskrivning av landskapet:

Giddvik dr en by vackert beldgen i ett 6ppet och
flackt landskap som sluttar svagt ner mot Luleil-
ven. Platsen har en stark landsbygdskaraktir med
O0ppna odlingslandskap med skog i utkanterna. Vig
968 korsar Giaddvik i nordost-sydvéstlig riktning
och den starka trafiken bidrar till en uppdelning av
byn i en 6stlig och vistlig del. Bebyggelsen 4r mes-
tadels i lantlig stil med norrbottensgardar, lador
och fiskebodar vid vattnet.

Siktstrickorna dr langa med vyer 6ver odlingsland-
skap och vatten. Gamla Gdddviksbron &r ett starkt
element i anslutning till platsen.

Omradet dr bevarandevirt ur flera hinseenden och
ir utpekat som riksintresse for kulturmiljovarden,
for friluftsliv samt rorligt friluftsliv. Omradet finns
i Lansstyrelsens bevarandeprogram for odlings-
landskapet, Norrbottens kulturmiljoprogram och
ndmns i Luled kommuns naturvardsplan som vir-
defullt omrade med hogsta bevarandevirde. Tra-
fikverket (tidigare Végverket) har registrerat artrika
vigkanter utmed vig 616. Giddviksbron &r utpekad
som en kulturhistoriskt intressant bro. Vig 968 och
616 ir riksintresse for kommunikation pa grund av
att de linkar samman E4:an med Lulea flygplats.
Sammanfattningsvis kan det konstateras att platsen
har flera olika viirden som ir vérda att bevara och
ingrepp i landskapet maste dérfor ske ytterst var-
samt.

Gestaltningsprinciper

Placering i landskapet

Cirkulationsplatsen skulle ligga nagot upphdjt i
landskapet, vilket gor att den skulle fa storre inver-
kan pa helhetsbilden &n om den legat nedsénkt el-
ler i h6jd med omgivningen. Detta talar for att hal-

ey
Pl
ST
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Bild 5.3 Vacker utblick fran vag 616, 6ster om korsningen. Narheten till vattnet och det kulturhistoriskt intressanta landskapet ger karaktar at

platsen.

la cirkulationsplatsen 1ag i sin utformning, for att
denna inte ska dominera platsen.

Riktningar

Utmed vig 968 finns en tydlig riktning, vilken kom-
mer att férsvagas i och med att cirkulationsplatsen
kommer pa plats. Darfér bér man i utformningen
av cirkulationsplatsen verka for att denna riktning

bibehalls.

Utblickar

Dungen Oster om korsningen, se bild 5.5, bestar
mestadels av bjérk med inslag av sly, bland annat
silg. Denna dunge skymmer utsikten ner mot vatt-
net och bor gallras ur. En urgallring skulle 6ka sik-
ten och kontakten med vattnet skulle férbéttras.

For att fortsdttningsvis ha en bra 6versikt 6ver an-
slutande vigar och omgivningar skall inte buskar
eller annan utsmyckning placeras i 6gonhgjd.
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Det 6ppna landskapet ger karaktir at platsen, dér-
for ar det viktigt att utformningen av cirkulations-
platsen och anslutande vigar utformas sa att vy-
erna 6ver det 6ppna odlingslandskapet bevaras och
utvecklas.

Utformning

En cirkulationsplats i sig &r stadsméssig. D4 man
har valt att inda anlidgga en sadan &r det viktigt att
inte forstirka denna stadsméssighet ytterligare. For
att bevara den lantliga karaktiren pa platsen stélls

dérfor krav pa utformningen av cirkulationsplatsen.

Utformningen ska dven bidra till att knyta ihop
byns vistra och ostra del.

Material

Materialen viljs sa att de harmoniserar med den
lantliga karaktéren pa platsen. Exempelvis dr be-
tongplattor eller marksten inte att rekommendera.

Bild 5.4 Oppna odlingslandskap och lantlig bebyggelse omgérdar
korsningen mellan vag 616 och vag 968 i Gaddvik.

Passande material att arbeta med ir tré, kullersten
etc.

Vegetation

For att vixterna ska passa in i omgivningarna bor
de vara av inhemsk/ vild karaktir eller ha anknyt-
ning till odlingslandskapet. Trid med hogre krona
alternativt ligre planteringar ir att foredra, for att
inte forsédmra sikten i korsningen.

En snabb ateretablering av grisytor och slinter ar
viktigt i denna exponerade och virdefulla miljo.
For att griasytor som anliiggs ska upplevas vara en
del av omgivande landskap ska dessa anldggas med
griasfroblandning anpassat efter platsen.

Belysning

Den belysning som finns idag vid korsning finns ut-
med vig 616. Ny belysning skall vara av en typ som
passar in i den lantliga miljon.

Bild 5.5 Dungen skymmer sikten ned mot vattnet.

Refuger
Refugerna ér idag téckta med kullersten, vilket har-

moniserar bra med omgivningen. De nya refuger-
na bor utformas med hénsyn till platsens karaktir,
samt kan verka till att forstirka den riktning som
gar utmed vig 968.

Intelligenta transportsystem (ITS)

Det intelligenta transportsystem (ITS) som plane-
ras pa platsen far inte vara anskréimlig, sa att den
forstor helhetsbilden, samtidigt som det skall fylla
sin funktion.

Bild 5.6 Gamla Gaddviksbron och Lulealv &r starka element i an-
slutning till korsningen.
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200 Mete

Bild 5.3  Exempel pa méjlig utformning av cirkulationsplats.
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5.4 Effekter och konsekvenser

Nedan gors en 6versiktlig bedomning av effekter
och konsekvenser med utgangspunkt bl.a. fran de
transportpolitiska delmalen.

Nollalternativet

Om inga atgirder genomfors innebér det att befint-
liga problem och férhéllanden kvarstéar. En 6kning
av trafiken medfor en 6kning av olycksriskerna
samt forsimring av framkomligheten for alla trafi-
kantgrupperna.

Funktion

Genom ombyggnationen av korsningen 6kar fram-
komligheten for pendlingstrafiken i korsningen.
Cirkulationsplatser limpar sig bést nir trafikflodet
i respektive viganslutning &r relativt jimnt férde-
lad och andelen sviingande ér stor. Vinstersving-
ar underlittas i cirkulationsplatser, kapaciteten dr
stor och trafikrytmen upplevs jimn och smidig.
Framkomligheten for den tunga trafiken beror pa
utformningen, radier och korfiltsbredd.

Tillgingligheten och kvaliteten for oskyddade trafi-
kanter forbittras genom anlidggande av passage.

Ett eventuellt varningssystem for oskyddade tra-
fikanter ger en marginell fordréjning for fordons-
trafiken, eftersom signalerna aktiveras endast nér
passager sker, men leder till ett mjukare korsatt vid
Overgangsstillen.

I nuldget dr forhéallandena generellt sidana att
kvinnor i hdgre utstrickning &n mén gynnas av at-
girder som forbéttrar tillgangligheten och sidkerhe-
ten for gaende, cyklister och kollektivtrafikresené-
rer medan atgirder som forbittrar tillgingligheten
for biltrafik i hogre grad gynnar mén 4n kvinnor.

Foreslagna atgérder innebér, om satsningar dven
gors pa gang- och cykeltrafik att férutsittningarna
forbattras for bade mén och kvinnor.

Hansyn
Genom ombyggnation av korsningen blir passager-
na sikrare for all trafik som férdas i korsningen.

Cirkulationsplatser har stora trafikséikerhetshéjan-
de fordelar i jimforelse med andra korsningstyper
genom att skadef6ljden i intréffade olyckor oftast
blir lindrig. Cirkulationsplatser har jimf6rt med
andra korsningstyper firre konfliktpunkter och
hastigheterna ir oftast laga.

Det blir tryggare for gang- och cykeltrafikanter att
passera passagen om ingaende korfilt dr avsmalnat
med mittrefug samt om passagen ir tydligt mar-
kerad. Ett avsmalnat korfélt innebér att fordonen
tvingas sinka hastigheten, vilket ir positivt ur tra-
fiksdkerhetssynpunkt.

Ett eventuellt varningssystem, ITS-16sning, ger po-
sitiva effekter pa trafiksdkerheten genom att signa-
lerna aktiveras endast nir passager sker.

Ligre hastighet och jimnare trafikrytm innebér
minskade utslédpp vilket &r positivt ur miljésyn-
punkt.

En ombyggnad av korsningen till en cirkulations-
plats innebér att infarter till fastigheter 6ster och
vister om korsningen maste flyttas. En férindrad
utformning av korsningen tar jordbruksmark i an-
sprak men kommer inte att paverka brukningsen-
heterna i 6vrigt. Ingen fragmentering av bruknings-
enheter kommer att uppsta. Konsekvenserna for
jordbruket och kulturlandskapet dr marginella. I
ovrigt bedéms konsekvenserna for natur, kultur-
milj6 och friluftsliv vara mycket sma.

Byggnadstekniska konsekvenser
VA-ledningar, el- och teleledningar mm kan kom-
mer att paverkas.

I detta skede har inga geotekniska bedémningar
gjorts.

Kommunala planer
Inga detaljplaner kommer att beroras av foreslagna
atgirder.

5.5 Oversiktlig kostnadsbedomning
Totalkostnad for en ny cirkulationsplats utifran for-
studiens underlag och férutséittningar bedoms till
ca 5 Mkr.

Osékerheter som identifierats i kalkylarbetet och
som bor utredas ytterligare i kommande skeden dr
oskyddade trafikanters passage vid cirkulationen,
omfattning av ombyggnad for anslutningar till cir-
kulationen, markforhallanden samt eventuella led-
ningsflyttningar.

5.6 Samhallsekonomisk nytta

I detta tidiga planeringsskede kan endast en grov
uppskattning av de trafikekonomiska effekterna
och investeringskostnaderna goras beroende pa att

de slutliga atgirdernas omfattning inte dr faststall-
da.

Den samhillssekonomiska analysen ar gjord med
EVA-modellen (Effektberikningar vid VigAnaly-
ser) vilken omfattar effekterna trafiksikerhet, res-
tid, godskostnad, fordonskostnad, luftféroreningar
samt drift- och underhallskostnad pa végniitet.

En ny cirkulationsplats bedoms vara samhéllseko-
nomiskt 1onsam (nettonuvirdekvoten, NNK, &r po-
sitiv).

Den stirsta positiva samhéllsekonomiska nyttan ut-
gors av okad trafiksikerhet.
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6. Riskhantering

Risker for olika stérningar finns i alla typer av verk-
samheter. Storningar i transportsektorn kan vara
t.ex. enskilda olyckor med endast ett fatal individer
inblandade och som orsakar forseningar i trafik.

6.1 Forutsattningar

Riskhanteringen i detta férstudieskede ar inriktad
pa riskidentifiering och bér ge svar pa foljande fra-
gestillningar:

* Vad kan drabbas, vilka skyddsobjekt finns i om-
radet?

- Skyddsobjekt. Skyddsobjekt ir objekt som har
sirskilda skyddsvirden t.ex. bostadsomraden och
andra omraden dér det finns manga ménniskor, tek-
niska installationer av olika slag och vattentékter.

e Var kan allvarliga skadehéndelser intriffa?

- Riskobjekt. Riskobjekt omfattar verksamheter
som orsakar olycksrisker och kan innehalla en eller
flera riskkillor.

» Vilken typ av héndelser kan det rora sig om?

- Riskslag. Till exempel kollisioner, avakning,
Oversviamning, brand, ldckage och spridning av far-
liga/giftiga &mnen etc.

Denna 6versiktliga riskanalys syftar till att ge en
samlad riskbild for forstudieomradet, med tyngd-
punkt pa skydds- och riskobjekt som paverkas av
foreslagna vigatgirder.

6.2 Skyddsobjekt

Viktiga skyddsobjekt med avseende pa personska-
derisken dr bostadsomraden och andra omraden
dir det finns manga ménniskor, t.ex. skolor. Aven
omraden dir oskyddade trafikanter fardas dr vikti-
ga omraden att beakta. Andra omraden som bor be-

aktas kan t.ex. vara skyddsvirda natur- och kultur-
miljbomraden.

I det aktuella forstudieomradet aterfinns bl.a. f6l-
jande viktiga skyddsobjekt:

* Trafikanter

e Bostidder néra vigen

*  Skyddsvird kulturmiljo, fornlamningar och od-
lingslandskap.

6.3 Identifiering av riskobjekt och riskslag

Foljande riskobjekt kan identifieras pa vigstrickan:

e Transporter med farligt gods pa viig. Passager
av bebyggelse ir sérskilt viktiga.

*  Korsningspunkter med andra fordon och mén-
niskor

*  Vattendrag, svara hydrologiska férhallanden.

6.4 Fortsatt arbete
Forslaget innebér intrang i markomraden.

Nedan sammanfattas de risker som vid fortsatt pla-
neringsarbete bedoms komma att kriva sérskilt be-
aktande:

»  Atgiirder for att minimera olycksrisker for
framforallt oskyddade trafikanter

* Riskerna med transporter av farligt gods nira
eller i direkt anslutning till bostadsbebyggelse.

Risken kan reduceras med atgirder som minskar
sannolikheten for olycka samt atgirder som redu-
cerar konsekvenserna av olycka. Sadana atgirder
bor studeras vidare i den fortsatta planeringen.

Kommande planeringsskeden bor i férekommande
fall ge svar pa:

e Pavilket sitt och i vilken omfattning skador
kan ske - konsekvenstyp (t.ex. férorening av en
viss grundvattentékt, brand som drabbar vag-
trafikanter, boende, etc.).
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7. Maluppfyllelse

Transportpolitiska mal
Foreslagna atgirder bedéms folja intentionerna i de
transportpolitiska malen, se avsnitt 1.6.

Projektmal
Foreslagna atgirder bedoms medverka till att pro-
jektmalen uppfylls, se avsnitt 4.

Nationella miljémal
Foreslagna atgérder motverkar inte de nationella
och regionala miljomalen, se avsnitt 2.5.

8. Samrad

Under forstudiearbetet genomfors samrad l6pande
i enlighet med Milj6balkens 6 kap. 4§, Viglagen 14§
samt VVFS 2007:223.

8.1 Samrad

Samradshandlingen for forstudien Vig 968/616,
Cirkulationsplats i Giddvik har varit pa remiss till
Lulea kommun, Linstrafiken, Férsvarsmakten och
allménheten. Remissperioden har varit 2010-04-19
- 2010-05-21. Samradsredogorelsen utgoér kom-
pletterande underlag till fortsatta arbetet samt un-
derlag till Lénsstyrelsens yttrande samt beslut om
projektet kan antas medfora betydande miljopaver-
kan.

Ett informationsmote med allménheten har ge-
nomforts i Ornvik Hotell & Konferens, tisdag den
20 april 2010 k1.18:30. Fyra personer deltog pa in-
formationsmotet.

Annonsering till informationsmétet gjordes i NSD
och Norrbottens Kuriren 2010-04-17, dir dven en
hiinvisning fanns till Trafikverkets hemsida, www.
trafikverket.se/Projekt.

Samradshandlingen har ocksa funnits tillginglig i
kommunhuset i Lulea och hos Trafikverket Region
Nord i Lulea, Sundsbacken 2-4.

Mojligheten fanns ocksa att skicka synpunkter till
Lulea@Trafikverket.se eller till Trafikverket, Box
809, 971 25 Lulea.

8.2 Samradsredogorelse
For inkomna yttrande och synpunkter se bilaga 3.

9. Lansstyrelsens beslut om bety-
dande miljépaverkan

Lénsstyrelsen i Norrbottens l&n har 2010-08-18 be-
slutat enligt miljobalken 6 kap. 5 § att projektet inte
kan antas medfora betydande miljépaverkan.

Lénsstyrelsen anger att beskrivningar av hur vig-
atgirderna kommer att utforas i forhallande till be-
fintliga fornldmningar ska goras i kommande MKB

En sérskild arkeologisk utredning enligt Lag
(1988:95) om kulturminnen m.m. kan bli aktuell.
Samrad ska hallas med kulturmiljéenheten betrif-
fande skyddsatgirder for fornlamningar och behov
av eventuella arkeologiska utredningar.

Utformningen av cirkulationsplatsen bor anpassas
till landskapsbilden och omradets kulturmiljoviir-
den.

Eventuella fororeningar i omradet bor redovisas.

Se dven bilaga 2.

Trafikverket

Forstudie Beslutshandling, Cirkulationsplats Gaddvik, vag 968/616, Lulea kommun, Norrbottens 1an, 8211979



10. Trafikverkets stallningstagande och fortsatt arbete

Trafikverket har i stillningstagande daterat 2011-
02-10 beslutat att en arbetsplan inklusive MKB och
en bygghandling ska tas fram for en cirkulations-
plats.

I det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet
kommer cirkulationsplatsens utformning att stu-
deras i detalj. Vigbredd, radier, flyttning av infarter
och placeringen av passager kommer att detaljstu-
deras.

Infér kommande MKB ir det viktigt att konsekven-
serna pa virdena som utgor del av kulturmilj6pro-
grammet, rikintressen och bevarandeprogram for
odlingslandskapet beskrivs utifran de intrang som
kan bli aktuella. Det dr viktigt att konsekvenser for
gardsstrukturer och enskilda byggnader redogors.
Aven atgirder som planeras for att minska konse-
kvenserna bor redovisas. Aven paverkan pa artrika
vigkanter bor beaktas.

Se bilaga 1 for fullstidndigt stillningstagande.

mTrafikverket Férstudie Beslutshandling, Cirkulationsplats Géddvik, vég 968/616, Lulea kommun, Norrbottens Ian, 8211979



1. Kallor

Skriftliga kallor
+  Oversiktsplan Luled kommun

»  Vigverket, Atgirdsforslag enligt fyrstegsprinci-
pen, Publ 2002:72

* VGU, Vigverket, Publikation 2004:80.

e ITS pavig, Vigverkets publikation 2009:75
Digitalt underlagsmaterial

e  www.lulea.se, Luled kommun.

e www.bd.Ist.se, Linsstyrelsen i Norrbottens lan.

*  www.gis.Ist.se/Istgis/ GIS-data Lansstyrelsen i
Norrbottens l4n.

* www.svo.se Skogsstyrelsens Skogens killa.
Uppgifter om nyckelbiotoper, naturvirden och
sumpskogar.

*  www.raa.se, fornlimningar

o wwwuvv.se Trafikmingder, vigbredder,
hastigheter, mm.

Kartor

Kartorna &r framstillda av WSP med underlag fran
Allmint kartmaterial, © Lantméteriet 2001. Medgi-
vande nr L2000/211.
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Bilaga 1

) TRAFIKVERKET

STALLNINGSTAGANDE - INVESTERING 2(3)
Profesdummes Dokumertdalum R Beteckring
| 8Bog8g 2011-02-09 TRV z010/41620 J

INKOMNA SYNPUNKTER UNDER SAMRADSTIDEN

L

Wi

I TRAFIKVERKET STALLNINGSTAGANDE - INVESTERING 1(3)
Skazal av Balackning Versan
Livgren Simon IVnvl TRV 2010/41620 1.0
Fasistailav Dokumenidatum \dgnummes
[Ansvarig] 2011-02-09 Qb8 /616
Projektnummer Proyecinama

Cirkulationsplats Gaddvik, Luled kommun

Skede Version
Forstudi 10

Stillningstagande till fortsatt arbete efter remiss samt BESLUT

Férstudie Cirkulati plats Géddvik, Luled kommun

SAMMANFATTNING
Korsningen viig g68/616 ir livligt trafikerad av bide fordon och oskyddade trafikanter. Relativt stor
andel av trafiken bestir av pendlingstrafik och tunga transporter.

Som en del i forbéttringsarbetet for korsningen har Trafikverket uppriittal en forstudie som baseras pd
mijligheten till att anliigga en cirkulationsplats, med och utan kombi

av andra &

TANKBARA ATGARDER

I firstudien har ett antal alternativ till cirkulationsplats studerats enligt fyrstegsprineipen, med en
jamfrelse mot ett nollalternativ, dvs om inga dtgirder genomfirs, I forstudien har dven en
trafikantanalys genomfirts, Efter genomging av tinkbara alternativ har itgirder i kombination av
steg 2 och 3, cirkulationsplats med markering for oskyddad kring cirkulationspl valts.
En dversiktlig studie over tinkbara utformningar av cirkul och fiir oskyddade har
sedan studerats,

SAMRAD OCH BESLUT INOM FORSTUDIEN

Firstudiens samridshandling har skickats for vttrande till Luled kommun, Linstrafiken och

llménhet har haft méjligheter att limna yttrande.

I samband med samridsperioden genomfordes fven 2o april ett informationsmate pd Ornvik Hotell
och Konferens. Annonsering om samrid och informationsméte gjordes i Norrbottens-Kuriren och
NSD 17 april. Férstudien har ocksé funnits tillginglig hos Trafikverket i Luled och Luled kommun
under samridstiden. Den har &ven gitt att ladda ner fran Trafikverkets hemsida,

http:/ /www.trafilkverket se.

Lty

I r’iven

Samridstiden har varit frin 17 april till 21 maj. Direfter upprittades samridsredogirelse som
inskickades till Lansstyrelsen i Norrbotten for yttrande och beslut om betydande miljopéverkan.

Liinsstyrelsen i Norrbotten har 2010-08-18 beslutat att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

Avsidndare Dokumentdatum L t
1 Luled Kommun 2010-05-10 Lulef kommun éir positiva till att Trafikverket ser
over trafiksikerheten i korsningen viig g68/616, De
ser Aven utformni till en cirkulati lats som

en bra dtgird som kan firbittra fiir alla.

2 Soren Hedstrim 2010-05-20 Ar positiv till forslaget men papekar fiven att
bebyggelsen nirmast platsen for nirvarande har
trafiksiikerhetsmissigt undermiliga in och utfarter,

g Forsvarsmakten 2010-05-28 Férsvarsmakten vitrar sig om att viigen ska ha en
birighet motsvarande standard BK 1 samt att
id keringsstolparna vid vig skall
anliggas minst 0,5 meter utanfiir
asfaltbeliggningen.

4  Linsstyrelseni 2010-08-18 Linsstyrelsen tillstyrker den fortsatta
Norrbotten planeri 1k d

1

miljisk -} heskrivning ska
fororeningar i omridet, fornlimningar och
anpassning av kulturmiljén och landskapet belysas
och beddmas. Lansstyrelsen pdpekar att det kan bli
aktuellt med en siirskild arkeologisk utredning
enligt Lag (1988:950) om kulturminnen, m m.

FORSLAG TILL STALLNINGSTAGANDE
Nista skede blir att uppriitta arl lan, inklusive miljokonsel beskrivning (MKB), for tgarder

enligt steg 3, cirkulationsplats, i fyrstegsprincipen. I art )
Grewty av cakydadec {anslutning till cirkulationspl samt in- och utfarter i anslutning

till korsningen.

irs dven en detaljerad

Vid fr de av arbetsplan k samriid att ske med berirda sakiigare di den exakta

utformningen tas fram. D4 finns ocks# majlighet att limna detaljerade synpunkter som beriir egen
fastighet.

Budget och finansiering
1 dagsliiget finns objektet upptaget som tinkbar dtgird som en del av en mindre pott i Lansstyrelsens
linstransportplan. Bedomd 1 anges i forstudiens beslutshandling,

Trafikverket
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BESLUT
+ Trafikverket bar tagit stillning att ndsta skede i vigplaneringsprocessen blir att ta fram en
arbetsplan Bygghasdling,
Luled TOLL-OT- W

=
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Anl Linclstrim
SamEille Region Nord
Enhet Maneriag
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BESLUT 162)

EE-MLIB 243-5T06-10
Trafikverket
Box K09
971 25 LULEA
TRAFIKVERKET
LULEA
ik 2000 -08- 24
(S
fu L TRY 2610/vi620 | A
8211979

Samrid och heshit om betydande miljdpiverkan crbulationsplats Giiddvik vig
DEE/B1 6, Luled kommun

Eeslun och motivering
Linsstyrefsen beslutur med stid av 6 kap. 5 § miljdbalken att rubricerade prajekt inte
kan anitas meditea berydande milpipiverkan,

Besluter fir ime dverklagas sirskilt,
Linsstyrelsen grundar sitt beshot pd de kriterier som anges § Forondningen om
miljokonsckvensheskrivedngar (1998:905), bilaga 1 och 2.

Samriad

Linsstyrelsen tillsiyrker att den fonsaiin planeringsprocessen kan ske mved wighngspumki
i den redovisads samriidshandlingen. | det forisatia arbetet bic [Bljande beakias,

Utformmingen av cirkulstionsplatsen biir anpassa il landskapshilden och omeddets
Tl turrriljdvErden.

Eventuella fisroreningar i det akivella omeldet biie redovisae,

Till en fornlimping ven hér eit forlimningsemiride som inte fines markerat i
Riksantikvaricimbetets fomminnessegisier, FMIES, uian meddelas av Bnsstyrelsen |
Rrekommande fall, En foml&mningsomrde kan vam mycket stdrme in den mning
som finns beskriven { registret, dir heskriviingama utgds friin det som syns ovan mark.

RBRESLUT 2(2)
Diurn [haricmmmt
2010-08-18 343-3706-10

limningama. MEBm maste vara tydlig i sina bed@dmningsgrunder vad ghller piverkan
i fornldmningarma. MEKB:n ska redovisa hur den beddmningen har gjoris, vilka
kriterier har beddmis och graden av piverkan, effekiermna samt en analys av
konsckvensema av dessa. Vidare ska MEKB:n ange vilks sametd och skyddsiaginder
som kon tinkss \lm'll.mp!ig.l. | en shdan hedamming ir det vikrigi it resonera utifrin
ett fornlimningscamride, dva. inle endast punkicn™anfinien som anger fornlimningen
péi knrtan, Bt fornlimningsomride varierar utifrin Wmningstyp, tepogrfi och planerad
verksamhet,

Det kan bl sktuell med en sdrskild arkeologisk utredming enligt Lag (1988:950) om
kulturminnen mom. (KML), beroende pd om, och i 53 fall var, ny mark 1as i ansprik o
de planerade Mpinderna. Om dtglnderma inneblr ingrepp i Fast fornl@mning och
formlimningsomrdde kelivs tillsiind enl. EML kap.2. Samrhd ska hillag med
kulturmifjerheten vad giller skyddsiglirder vid formbimningas, behov ov arkeologiska
utredningar sami eventuella ingrepp i fomnlSmning. Detts ska framgd av MKBn
MEB:n ska slutligen onge ait om en forndlimeing pdtriiffas under gridvning elier annag
arbete skall detta omedelban avbrytes ach lnsstyrelsens kulturmiljdenhet kontaktas
enligt KML kap 2, § 10,

Som referensmaterial vill vi Sven frambblla den kuluemiljibeskrivaing och analys som
finns i Vagverkets Vagutredning Alternativa viigfirbindelse mellan viig B4 och Kallax
MygplatsBergniset, Luled kommun Objekinr BD 27034-616

Bakgrund
Den okivella korsningen & livligt wrafikerad av bdde fordon och oskyddade irafikamter
och behiver dighindas vod avser sikerhet och framkomlighet.

Enligt vigingen 14 a § ska den som planerar it byggn en vig alliid genomfisen en
farstodic. | Mestudien ska ferutsittningama M den fortsatta planeringen klarlSggas. Vid
utnrbetandet av forstudien ska anmedd enligt & kap, £ § MB ske med bl o linsstyrelsen,

Deltagande i beslutet

1 beredningen ov dettn Grende har enheterna B tillvist och kommunikation-, lantbok-,
miljfskydd-, naturviind, naurresiors och rennfirings, kidturmaljs- , plan och bostad
deltagit,

Cme

Tina Norgren) BAL K i

o Erik 1
Limningama kan alksd vara berydligt sabene § omfatining 8n vad markeringen ph kanan i
wisar, (idrfiir kan arbetet i korsningens‘cirkulationsplatsens SV del, kommn att plverka Kopin till {via E-post)
fornlimningarma BAA Nederluled 228:1 och 157, 157:1. 1 forsnadien beskrive inte hur w1 Lanbmiksenheten
viigen kommer att dras i farhillande till fomlSmningama. En shdan beskrivring ska ingh N1 Plun och bostadsenheten
i MEBm M Miljbskyddsenheten
M Naturviirdsenbveten
Utiiwer de delar som Trafikverket i sitt stillningstagande inftir fortsatt arbete vill belysa M Ku[::r:mll,ltl:rdm:n
fiir kulturmiljon, sks MEB:n ska beskrive de plenersde dtgirdermnss piverkan pl fom- M N och ———
HHTADROYS AR R AR THLATGR TILETAN 3.2 neTTRATT
AT LULER Soulalagilan § RIS ) [ L RN Iy . Iy
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Bilaga 3

T TRAFIKVERKET

T TRAFIKVERKET
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SAMRADSREDOGORELSE
Projektnummer Dokumentdatum Beteckning
8211979 2010-06-14 TRV 2010/41620

INKOMNA SYNPUNKTER UNDER SAMRADSTIDEN

Foljande synpunkter har inkommit under samradstiden.

SAMRADSREDOGORELSE 1(3)
Skapat av Dokumentdatum Beteckning
Simon Lévgren IVnvl 2010-06-14 TRV 2010/41620
Faststallt av Vagnummer Skede
[Ansvarig] 968/616 Forstudie
Projektnummer Projektnamn
8211979 Cirkulationsplats Gaddvik
Version
1.0
Samradsredogorelse

Avsiandare Inkommet Sammanfattning Trafikverkets kommentar

Forstudie Cirkulationsplats Gaddvik

SAMMANFATTNING

Trafikverket utreder majligheten till en cirkulationsplats for vig 968/616 och upprittat
samradshandling. Samradshandlingen for forstudien Viig 968/616, Cirkulationsplats i Gaddvik har
varit pd remiss till Luled kommun, Lanstrafiken, Férsvarsmakten och allménheten. Remissperioden
har varit 2010-04-19 — 2010-05-21. Denna samrédsredogorelse utgor kompletterande underlag till
fortsatta arbetet samt underlag till Lansstyrelsens yttrande samt beslut om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

INFORMATIONS- OCH SAMRADSMOTEN

Ett informationsméte med allméinheten har genomforts i Ornvik Hotell & Konferens, tisdag den 20
april 2010 kl.18:30. Fyra personer deltog pd informationsmdtet.

TILLGANGLIGHET

Annonsering till informationsmotet gjordes i NSD och NK 2010-04-17, ddr 4ven uppmaning om att ta
del av forstudien via var hemsida, www.trafikverket.se/Projekt , fanns.

Samradshandlingen har ocksé funnits tillgdnglig i kommunhuset i Luled och hos Trafikverket Region
Nord i Luled, Sundsbacken 2-4.

Mojligheten till att lamna in synpunkter har dven funnits i form av att skicka in det till
Lulea@Trafikverket.se eller skicka den till Trafikverket, Box 809, 971 25 Luleé.

Luled kommun ar Luled kommuns yttrande kommer att

tas med i fortsatt arbete.

1 Luled Kommun 2010-05-10
positiva till att
Trafikverket ser 6ver
trafiksidkerheten i
korsningen vig
968/616. De ser dven
utformningen till en
cirkulationsplats som
en bra atgérd som kan
forbattra for alla.

2 Soren 2010-05-20  Ar positivt till forslaget Trafikverket noterar synpunkten och
Hedstrom men papekar dven att  ser 6ver i fortsatt arbete.
bebyggelsen narmst
platsen har for
nirvarande

trafiksékerhetsméssigt
undermaliga in och
utfarter.

3 Forsvarsmakten 2010-05-28  Forsvarsmakten yttrar — Trafikverket noterar Forsvarsmaktens

sig om att vigen ska ha yttrande och kommer att beakta dessa

en barighet vid detaljprojekteringen.

motsvarande standard

BK 1 samt att

Sidomarkeringsstolpar

na vid végrenen skall

anldggas minst 0,5

meter utanfor

asfaltbelaggningen.

Trafikverket
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‘ Projektnummer Dokumentdatum

8211979 2010-06-14

Beteckning

TRV 2010/41620

Luled 2010-06-14

Simon Lovgren
Projektledare
Trafikverket Investering

Bilagor:
Inkomna yttranden

LULEA KOMMUN

Dt 11y
Tekniska ihrvalininges 01T
Gata & Trafik 2M0-05-10
Ann Storvall
trafikingenjie T
e [TRISERE
A C Tessavainen
B BIR inkam 2000 -05- 14
71 25 Lubed
Mo .
] TR 2010 /Ui20
a1l s

Yitrande firstudie Cirkulationsplats Giddvik, vig 968/616

Trafikverket utreder mdjligheten att febiltira trafiksikerheien | korsningen
ik SEAM16 | Glsddvik. Trafikverket Srakar 0 bn synpunkier pd den fonstadie
sam utfiicts. Luled kommuns yttrande har utarbetats i sameld mellan
Stadshyggnadskentore och Tekniska Frvalmingen.

Lasled korrmuan fr positiva 16l a2 Trafidoverket ser dver trafiksikecheten |
korsningen vig 68616, mmlngml:slw wimeﬁﬂ-ﬂmm mdsmr
andel svingande biltrafik. Hir behi k
.ilg;lrduﬂ'r alla trafikanter sdvil bilister som glng-."ru‘imlh'uﬂc Lm.rmmng
Il en nrlnl!lltlmuplm: ser vi som en bra Stghrd som kan forblittra for alls
vane s et handlar m E}rndr eler buss soom sk passera h.ll'!n|l1ll;l.'l'L

D cskyd dade irafikamernas sakerhet bor specielll beakias, 1 eirkulationen
biir ghing-feykelbanor avekiljas frin kirbana med kantsten eller griinomrnide.
Kommnumen fGrordar att dvergingstillen/passager anliggs enligt VGUs
aliemnativ 1 (6 meter frin infart) eftersom detta alternativ dr sdkraze fGr
makyddacle trafikanter in allemnativ 2.

Kommumn hiller med om att tillfarseniutiaster § drkulationen bis utformas

fidr att bidra till en fartreducerande effekt, men med hiinsyn tll att riktigt
stora fosdon Bndi sk kunna passern,

Med vinliga hilsningar

Odhrine —

Giran Gabrielson
Avdelningschef Gats & Trafk

AU LAR
[Py

S S L TR v A LRIt L LA A
Bk iy mEsEE aw mrilinen s baaw

L

g Tooslh
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ELET MLERAS BAARCEE m——
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Sida lav |

Sdren Hedstrom "
Frin: “Shcen Hedsbiom™ <sonen hedstromiZtela. com>
Tillz <trafikverkeldliulea sax

Shkickat:  den 20 maj 2010 11,38

Amne:  Cirkulationsplats Gaddvik, vag 988518

Higl

Dl warkar vara en god Msnng med en crulationsplats, Man, bebyggelsen nasmast platsen har for
nanmarance iraficsakerheismassigl undenmdlign n och ufarer. LVin fansma tastighslema sbder och
ot om platsen masts Meas pd eti sakert satt Det finng fven an gemansam plats for sjosatining av batar
dar upp och necianen fn ar rafiksakerhatsmassagt

Vi Bnskar en rdfl med &, om detla & mahgl

MVH

Saren Hedstimm

Anderrran Gaddvik

Information from ESET ROD32 Antivirus, version of virus signatune database 5125
(20100518)
Thi message was checked by ESET NODAZ Andivirus

Bl wewow et coum

FORSVARSMAKTEN YTTRANDE
HOGKVARTERET Datum HKV beteckning
2010-05-28 13 920: 59335
Sida 1 (1)
Sandlista
Ert tjanstestélle, handléggare Ert datum Er beteckning
Trafikverket, Simon Lovgren, 0920-24 37 94 2010-04-19 TRV 2010/41620 A
Vart tjanstestélle, handlaggare Vart fregaende datum Var féregaende beteckning
HKYV Prod Infra, Bert Onnela, 08-788 86 89, (13920:18332)
e-mail: bert.onnela@mil.se
Samrad angdende forstudie for vig 968/616 och
cirkulationsplats i Giiddvik inom Luled kommun,
Norrbottens léin. Projekt nr 8211979.
Forsvarsmakten forutsitter att vigar har en barighet motsvarande standard BK 1.
Sidomarkeringsstolparna vid vagrenen skall anldggas minst 0,5 meter utanfor
asfaltbeldggningen.
Anders Jarn
Chef Produktionsledningens Infrastrukturavdelning
Bert Onnela
Sindlista
Trafikverket trafikverket@trafikverket.se
Som orientering
F21
119/G17
Inom HKV
PROD INFRA
(BO)
Postadress Besoksadress Telefon Telefax E-post, Internet
107 85 STOCKHOLM Lidingdvégen 24 08-788 75 00 08-788 77 78 exp-hkv@mil.se

www.forsvarsmakten.se
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Bilaga 4

I

Charlotta Johansson, Peter Rosander, Sebastian Arnehed 2010-06-01
Avdelningen for arkitektur och infrastruktur

Luled tekniska universitet

971 87 Luled

E-post: Charlotta.M.Johansson@]Itu.se
T: 0920-491867

PM
ANALYS TRAFIKANTER KORSNING VAG 968/616

OMFATTNING
Uppdraget omfattar en analys i korsningen vig 968/616, Gaddvik, Luled, av hur och vilka
trafikanter som firdas genom korsningen.

METOD
Under perioden 24 — 28 maj 2010 utfordes rikning av trafikanter i ovanstaende korsning.
Rikningarna gjordes pa foljande trafikantkategorier:

e Pb (personbilar, latta lastbilar, husbilar etc.)
Tung trafik (lastbil, bussar, lastbil med slép)
Ovriga (t.ex. traktorer, motorredskap)
Gaende

Cyklister

Moped

Mc

Ovriga oskyddade (t.ex. inlines, rullskidor)

Analysen i falt genomf6rdes under tva dagar vid tre tillfallen respektive dag:

e Morgon: kI 07-09
e Lunch: kI 11-13
e Eftermiddag: k1 15-17

Rikningarna utfordes vid bra véder, uppehall och torr korbana.
Rikningarna utfordes pé tvé separata rikneformulir, se bilaga Oa respektive Ob.

Rikningarna presenteras separat for fordon (som hér definieras som pb, tung trafik, dvriga
samt mc) respektive oskyddade trafikanter (som hir definieras som gaende, cyklister, dvriga
oskyddade och moped). Samtliga virden finns presenterade, dels per tvatimmarsintervall samt
per timme. Samtliga virden dr genomsnittsvarden fran de tva mattillfallena for respektive
matperiod. Dessa presenteras i bilaga 1 — 16.
Luleé tekniska universitet
971 87 Luled
Besoksadress: Univeritetsomradet, Porson, Luled

Tel: 0920-49 10 000
www.Itu.se

L

BESKRIVNING AV PLATSEN

Korsningen ar beldgen drygt 5 km vister om Luled centrum. Korsningen &r en delldnk i en av
de mest trafikerade infarterna till Luled. I anslutning till korsningen finns ett antal fastigheter
med bostadshus samt ett antal ekonomibyggnader av varierande storlek. Tvé av fastigheterna
har direktutfarter som ansluter till vdg 616, ndra den aktuella korsningen. Korsningen har i
dagsldget inga markerade dvergéngar eller passager for oskyddade trafikanter.

RESULTAT

I bilaga 1-2 redovisas antal fordon per timme per métperiod pa dagen, d.v.s. medeltrafik under
en timme p& morgon, vid lunchtid och pé eftermiddag. Bilaga 1 redovisar vérden och bilaga 2
samma information grafiskt.

I bilaga 3-4 redovisas antal fordon under tva timmar (medel av tva riknetillfillen), d.v.s.
trafik under tva timmar pa morgon, vid lunchtid och pa eftermiddag. Bilaga 3 redovisar
vérden och bilaga 4 samma information grafiskt. For att fa det totala antalet rorelser genom
korsningen for alla métperioder dubbleras vérdena.

I bilaga 5-6 redovisas antal oskyddade trafikanter per timme pa morgon. Bilaga 5 redovisar
vérden och bilaga 6 samma information grafiskt. Floden typ A1, B2 etc. ddr en viss
fordonstyp eller trafikantgrupp inte har riknats, 4r markerad med ”’x” (inga trafikantrorelser
forekom heller). Detta giller dven for resterande bilagor.

1 bilaga 7-8 redovisas antal oskyddade trafikanter per timme vid lunchtid, Bilaga 7 redovisar
virden och bilaga 8 samma information grafiskt.

I bilaga 9-10 redovisas antal oskyddade trafikanter per timme pa eftermiddagen, Bilaga 9
redovisar vérden och bilaga 10 samma information grafiskt.

Trafikverket

Forstudie Beslutshandling, Cirkulationsplats Gaddvik, vag 968/616, Lulea kommun, Norrbottens 1an, 8211979
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Bilaga 11-12 visar antal oskyddade trafikanter under tva timmar pa morgon (medel av tva
réknetillfillen). Bilaga 11 redovisar virden och bilaga 12 samma information grafiskt. For att
fa det totala antalet rorelser genom korsningen for mitperiod “morgon” dubbleras virdena.

I bilaga 13-14 redovisas antal oskyddade trafikanter under tva timmar vid lunchtid (medel av
tva riknetillféllen). Bilaga 13 redovisar vérden och bilaga 14 samma information grafiskt. For
att fa totala antalet rorelser genom korsningen for métperiod "lunchtid” dubbleras vérdena.

I bilaga 15-16 redovisas antal oskyddade trafikanter under tva timmar vid eftermiddag (medel
av tva riknetillfillen). Bilaga 15 redovisar virden och bilaga 16 samma information grafiskt.

For att fa det totala antalet rorelser genom korsningen for métperiod “eftermiddag” dubbleras
vardena.

SLUTSATS

Den storsta fordonsriktningen ar E4 soder- Gaddvik/Luled centrum, och dérefter Karlsvik -
Géddvik/Luled centrum, med tydliga riktningar till Gdddvik/Luled centrum pa morgonen och
fran Gaddvik/Lulea centrum pa eftermiddagen.

Oskyddade trafikanter forkommer i korsningen men ér forhallandevis fa; som mest ar det 3,75
cyklister i en riktning per medeltimme, vilket intrdffar pd morgonen, i riktningen fran
Karlsvik mot Gaddvik/Luleé centrum. Av dessa fardas nidgra som om de korde bil nér de
svinger, dvs. i korbanan, och nagra fardas pa vinster sida av vigen, dvs. fel sida.

Under de totalt 12 timmarna som korsningen har studerats har totalt 46 cyklister, 13 gaende,
22 mopeder, och 0 (noll) 6vriga oskyddade trafikanter passerat genom korsningen, vilket kan
betraktas som fa men kan bero pa arstid.

Trafikverket Forstudie Beslutshandling, Cirkulationsplats Gaddvik, vag 968/616, Lulea kommun, Norrbottens 1an, 8211979
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Antal Fordon/h

Morgon Lunch Eftermiddag
Bl B2 B3 Bl B2 B3 B1 B2 B3
Pb 5,5 96| 40,75 Pb 5,25 26,5 26| Pb 5,75| 29,25 31,5
Tung 0,5 1,25 0,25 Tung 0,5 0,75 1,5 Tung 0| 1,5 0,75
Ovriga 0| 0 0 Ovriga 0 0 0| Ovriga 0| 0| 0
MC 0| 0,5 0| MC 0,25 0,25 0| MC 0| 0| 0|
Morgon Bl B2 B3 Morgon
Pb Tung Ovriga MC o Pb Tung Ovriga MC
Al 3,5 0,25 0| 0 :‘ Cl 10,25 0,5 0| 0,5
A2 3,25 0| 0| 0 "I. C2 1,5 0 0| 0|
A3 267,5 10,75 0| 2,5 h C3 154,5 7,75] 0,5 1
<—— E4 ~ Cl
Lunch Lunch
Pb Tung  |Owvriga MC +«— C2 Pb Tung Ovriga MC
Al 4,5 0 0,25 0| Al Pl c3 C1l 28,5 0,75 0| 0,25
A2 4 0 0| 0| 4 C2 1,75 0| 0| 0
A3 108,5 8,5 0 0 A2 ——» TR c3 133,5 9 0,25 0,75
A3 Y Karlsvik ——>
Eftermiddag 0| Eftermiddag
Pb Tung Ovriga MC II:: Pb Tung Ovriga MC
AL 575 0 0 0 y c1 52,5 0,75 0 0
A2 6 0 0,25 0| h C2 2,25 0| 0,25 0
A3 133,3 12,25 0| 0,25 D1 D2 D3 C3 158,25 8,75 0,5 0,25
Morgon Lunch Eftermiddag
D1 D2 D3 D1 D2 D3 D1 D2 D3
Pb 102 22,5 119,25 Pb 96,75| 30,5 134,5 Pb 300,75 77| 242,75
Tung 14 2,5 14,75 Tung 8,5 2 8 Tung 9 0,75] 8,5
Ovriga 0| 0 0,25 Ovriga 0,5 0 0 Ovriga 0| 0 0,5
MC 1 0| 2,25 MC 0 0| 1 MC 1,5| 0| 0,5
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Antal Fordon/2h

Morgon Lunch Eftermiddag
B1 B2 B3 B1 B2 B3 B1 B2 B3
Pb 11 192 81,5 Pb 10,5 53| 52| Pb 11,5 58,5 63|
Tung 1 2,5 0,5 Tung 1] 1,5 3 Tung 0 3 1,5
Ovriga 0 0| 0 Ovriga 0| 0 0| Ovriga 0| 0 0
MC 0| 1 0| MC 0,5 0,5 0| MC 0| 0| 0|
Morgon Bl B2 B3 Morgon
Pb Tung Ovriga MC o Pb Tung Ovriga MC
Al 7 0,5 0| 0| :‘ C1 20,5 1 0 1
A2 6,5 0 0| 0| "ﬂ C2 3 0| 0 0|
A3 535 21,5 0 5 h C3 309 15,5 1 2
<— E4 —
Lunch Lunch
Pb Tung Ovriga MC +«— C2 Pb Tung Ovriga MC
Al 9 0 0,5 0 Al Val c3 C1l 57 1,5 0 0,5
A2 8| 0 0| 0| X Cc2 3,5 0 0 0
A3 217 17 0 0 A2 —» A c3 267, 18 0,5 15
A3 ——— .
Eftermiddag Karlsvik Eftermiddag
Pb Tung Ovriga MC q Pb Tung Ovriga MC
Al 11,5 0 0 0 h C1l 105 1,5 0| 0|
A2 12 0 0,5 0 h Cc2 4,5 0| 0,5 0|
A3 266,5| 24,5 0| 0,5 . C3 316,5] 17,5 1 0,5
D1 D2 D3
Morgon Lunch Eftmiddag
D1 D2 D3 D1 D2 D3 D1 D2 D3
Pb 204 45| 238,5] Pb 193,5 61] 269 Pb 601,5 154 485,5
Tung 28 5| 29,5 Tung 17| 4 16| Tung 18 1,5 17|
Ovriga 0 0 0,5 [Ovriga 1 0 0 Ovriga 0 0 1
MC 2 0| 4,5 MC 0| 0| 2 MC 3 0 1]
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