
FÖRSTUDIE

Cirkulationsplats Gäddvik, väg 968/616 
Luleå kommun, Norrbottens län

Beslutshandling 2011-04-30

Objekt: 8211979



Titel: Förstudie Beslutshandling. Cirkulationsplats Gäddvik, väg 968/616, Luleå kommun. 8211979

Utgivningsdatum: 2011-04-30

Utgivare: Trafikverket

Kontaktperson: Simon Lövgren

Foton: WSP om inte annat anges

Projektledning 

Trafikverket	

Ansvarsområden
Projektledare: 	 Simon Lövgren
Vägutformning:	 Leif Nordlund

Konsult
WSP Samhällsbyggnad

Uppdragsansvarig: 	 Mikael Eriksson
Teknikansvarig rapport: 	 Carina Seppelin
Teknikansvarig Gestaltning: 	 Anna Nordmark



3Trafikverket 	   	 Förstudie Beslutshandling, Cirkulationsplats Gäddvik, väg 968/616, Luleå kommun, Norrbottens län, 8211979

Innehåll

Sammanfattning	 4

1.	 Inledning	 7
1.1	 Bakgrund	 7

1.2	 Syfte	 7

1.3	 Tidigare utredningar 	 7

1.4	 Aktualitet	 7

1.5	 Förstudiens geografiska omfattning	 7

1.6	 Övergripande mål	 7

1.7	 Vägplanerings- och vägprojekteringsprocessen	 8

2.	 Befintliga förhållanden	 9
2.1	 Markanvändning	 9

2.2	 Trafik och trafikanter - Resor och transporter	 9

2.3	 Miljö	 12

2.4	 Byggnadstekniska förutsättningar	 14

2.5 	 Nationella och regionala miljömål, miljöbalkens 		
	 hänsynsregler och miljökvalitetsnormer	 16

3.	 Funktionsanalys	 17
3.1	 Funktion	 17

3.2	 Hänsyn		  17

4.	 Projektmål	 19

5.	 Tänkbara åtgärder enligt 			 
	 fyrstegsprincipen	 19
5.1	 Fyrstegsprincipen	 19

5.2	 Möjliga åtgärder	 20

5.3	 Gestaltningsförutsättningar 	 22

5.4	 Effekter och konsekvenser	 25

5.5	 Översiktlig kostnadsbedömning	 25

5.6	 Samhällsekonomisk nytta	 25

6. 	 Riskhantering	 26
6.1	 Förutsättningar	 26

6.2	 Skyddsobjekt	 26

6.3	 Identifiering av riskobjekt och riskslag	 26

6.4	 Fortsatt arbete	 26

7.	 Måluppfyllelse	 27

8. 	 Samråd	 27
8.1	 Samråd	 27

8.2	 Samrådsredogörelse	 27

9. 	 Länsstyrelsens beslut om 			 
	 betydande miljöpåverkan	 27

10. 	 Trafikverkets ställningstagande och 		
	 fortsatt arbete 	 28

11.  	 Källor	 29

Bilagor

Bilaga 1. Trafikverkets ställningstagande

Bilaga 2. Länsstyrelsens beslut om betydande 		
	   miljöpåverkan

Bilaga 3. Samrådsredogörelse

Bilaga 4. Trafikräkning



4 Trafikverket 	   	 Förstudie Beslutshandling, Cirkulationsplats Gäddvik, väg 968/616, Luleå kommun, Norrbottens län, 8211979

Sammanfattning

Bakgrund
Korsningen väg 968/616 är livligt trafikerad av bå-
de fordon och oskyddade trafikanter och behöver 
förbättras. Stor andel av trafiken består av pend-
lingstrafik. Även andelen tunga transporter är stor i 
korsningen. 

Markanvändning
Inom Kallax- och Bergnäsområdet finns många ar-
betsplatser. Även Luleås flygplats och grustäkterna 
på Kallaxheden är lokaliserade i detta område. 

Norr om älven, på Storheden, finns Luleås stora 
handelsområde med industriområde. 

Bebyggelsen i Gäddvik finns norr om älven, väster 
om väg E4 och längs väg 616. 

Målpunkter i området via väg 616 är Luleå centrum 
samt Kallax- och Bergnäsområdet med flygplats, 
arbetsplatser och bebyggelse. Andra målpunkter i 
området är Storheden, väg E4 och Sörbyarna. 

Trafik och trafikanter - Resor och transporter
Väg 968 och 616 är en av Luleås infartsleder från 
E4. Vägarna nyttjas till stor del av trafik inkomman-
de från söder.

Skyltad hastighet i korsningen är 50 km/h. Väg 616 
mot Bergnäset är hastighetsbegränsad till 70 km/h 
och väg 968 mot E4 är hastighetsbegränsad  till 90 
km/h. Vägbredd på de anslutande vägarna i kors-
ningen varierar mellan 6-12 m. 

Trafikmängden på väg 616 mot Bergnäset är 8660  
fordon per årsmedeldygn (ÅDT). Trafikmängden 
på väg 968 längs sträckan från E4 till väg 616 är 
4620 fordon per årsmedeldygn, över bron 3990 for-
don och mot Bälinge 1580 fordon. 

Oskyddade trafikanter färdas i blandtrafik i kors-
ningen, inga passager för de oskyddade trafikanter-
na finns.

Miljö
Följande riksintressen finns i anslutning till kors-
ningen:

Gäddvik är av riksintresse för kulturmiljövår-•	
den enligt miljöbalken 3 kap 6§

Kustområdet i Norrbotten, riksintresse för rör-•	
ligt friluftsliv enligt miljöbalken 4 kap 2§ och 3 
kap 6§. 

Vägarna 968, 616 och E4 är av riksintresse för •	
kommunikationer.

Byn Gäddvik, består till stora delar av öppna jord-
bruksmarker. Gäddvik är en storby med rötter i 
medeltiden, typisk för Lule älvdal. 

Området ingår i Länsstyrelsens bevarandeprogram 
för odlingslandskap, finns utpekad i Luleå kom-
muns naturvårdsplan med högsta bevarandevärde 
och finns med i Norrbottens kulturmiljöprogram. 
Trafikverket (tidigare Vägverket) har registrerat 
artrika vägkanter längs väg 616.

Gamla Gäddviksbron har i Länsstyrelsens inven-
tering av kulturhistoriskt intressanta broar fått 
högsta bevarandeklass och den är upptagen i Tra-
fikverkets (tidigare Vägverket) nationella plan för 
bevarandevärda broar. Kultur- eller fornlämningar 
förekommer i anslutning till förstudieområdet.

Boendemiljö
Boendemiljöer finns intill eller i närheten av vägen 
i anslutning till korsningen. Ett av husen har ljud-
nivå som överstiger 65 dB(A) vid fasad. 

Funktionsanalys
Låg hastighet, mycket trafik och köbildning vid rus-
ningstrafik begränsar tillgängligheten och kvalite-
ten för fordonstrafiken.

För gående och cyklister är transportkvaliteten låg 
och tillgängligheten begränsad. De oskyddade trafi-
kanterna är hänvisade till att cykla och gå i bland-
trafik och passager saknas. 

Att behöva färdas i blandtrafik och passera den vi-
da korsningen med de stora trafikmängderna utan 
säkrade passager utgör även en trafiksäkerhetsrisk 
för de oskyddade trafikanterna. 

Störningar i form av buller kan upplevas av närbo-
ende. Bullernivåerna är höga på grund av mycket 
trafik och bostadsbebyggelsen ligger i nära anslut-
ning till korsningen.

Tänkbara åtgärder
Tänkbara åtgärder har analyserats enligt fyrstegs-
principen. 

De fyra stegen innebär att åtgärder ska analyseras i 
följande ordning:

Åtgärder som kan påverka transportbehovet 1.	
och val av transportsätt 

Åtgärder som ger effektivare utnyttjande av be-2.	
fintligt vägnät och fordon 

Begränsade ombyggnadsåtgärder 3.	

Nyinvesteringar och större ombyggnadsåtgär-4.	
der

Åtgärder som gynnar överflyttning av transporter 
till kollektivtrafik samt förbättrade förhållanden för 
gång- och cykeltrafiken, steg 1, bedöms inte på kort 
sikt i någon större omfattning minska biltranspor-
terna. 
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Väg 616 är via E4 söderifrån den kortaste vägen in 
till Luleå centrum, flygplatsen och verksamheter 
i området kring Kallax/Bergnäset. Steg 2 åtgärder 
som syftar till att andra vägar nyttjas bedöms kunna 
påverka transportbehovet endast i liten omfattning. 

Ett alternativ till traditionell signalreglering är att 
införa ett system för gång-/cykelvarning. Genom att 
utrusta gång- och cykelpassagen med ITS-lösning-
ar (lösningar med intelligenta transportsystem) 
med rörelsekännande detektorer och varningsskyl-
tar kan säkrare passage åstadkommas. 

Korsningen föreslås byggas om till en cirkulations-
plats, enligt steg 3. I detta projekt föreslås cirkula-
tionsplatsen utformas så att en låg hastighet bibe-
hålls fram till passagen för oskyddade över väg 968 
och 616. 

Vid ombyggnad av cirkulationsplatsen är det viktigt 
att passagen hamnar på rätt plats i förhållande till 
var fordonen stannar för väjningsplikt. 

En väl markerad passage över väg 968 föreslås byg-
gas söder om bron. Passage föreslås även över väg 
616 öster om korsningen där utrymmet för passage 
kan vara begränsad.

Genom åtgärder enligt steg 3 i kombination med åt-
gärder enligt steg 1 och/eller steg 2 kan bättre upp-
fyllelse av transportpolitiska delmål uppnås.

Inga nyinvesteringar eller större ombyggnad före-
slås.

Effekter och konsekvenser
Ombyggnad av korsningen till cirkulationsplats 
med säkra passager för de oskyddade förbättrar sä-
kerheten och framkomligheten för alla trafikant-
grupper. Genom ombyggnation av korsningen blir 
passagerna även säkrare för all fordonstrafik som 
färdas i korsningen. Cirkulationsplatser har jämfört 
med andra korsningstyper färre konfliktpunkter, 

hastigheterna är oftast låga, vänstersväng under-
lättas, kapaciteten är stor och trafikrytmen upplevs 
som jämn. Vidare har cirkulationsplatser stora tra-
fiksäkerhetshöjande fördelar genom att skadefölj-
den i inträffade olyckor oftast blir lindrig. 

Tillgängligheten och kvaliteten för oskyddade tra-
fikanter förbättras genom anläggande av passage 
Det blir tryggare för gång- och cykeltrafikanter att 
passera passagen om ingående körfält är avsmalnat 
med mittrefug samt om passagen är tydligt mar-
kerad. Ett avsmalnat körfält innebär att fordonen 
tvingas sänka hastigheten, vilket är positivt ur tra-
fiksäkerhetssynpunkt. 

Ett eventuellt varningssystem, ITS-lösning, ger po-
sitiva effekter på trafiksäkerheten genom att sig-
nalerna aktiveras endast när passager sker. ITS-
lösningar förbättrar även tillgängligheten och 
trafiksäkerheten för oskyddade trafikanter.

Lägre hastighet och jämnare trafikrytm innebär 
minskade utsläpp vilket är positivt ur miljösyn-
punkt.

En ombyggnad av korsningen till en cirkulations-
plats innebär att infarter till fastigheter måste flyt-
tas. En förändrad utformning av korsningen tar 
jordbruksmark i anspråk. Konsekvenserna för jord-
bruket och kulturlandskapet är marginella. I övrigt 
bedöms konsekvenserna för natur, kulturmiljö och 
friluftsliv vara mycket små.

Översiktlig kostnadsbedömning
Totalkostnad för en ny cirkulationplats utifrån för-
studiens underlag och förutsättningar bedöms till 
ca 5 Mkr.

Samråd
Samrådshandlingen har varit på remiss till Luleå 
kommun, Länstrafiken, Försvarsmakten och all-
mänheten. 

Samhällsekonomisk nytta
En ny cirkulationsplats bedöms vara samhällseko-
nomiskt lönsam (nettonuvärdekvoten, NNK, är po-
sitiv).

Länsstyrelsens beslut om betydande miljöpåverkan
Länsstyrelsen i Norrbottens län har 2010-08-18 be-
slutat enligt miljöbalken 6 kap. 5 § att projektet inte 
kan antas medföra betydande miljöpåverkan. 

Trafikverkets ställningstagande
Trafikverket har i ställningstagande daterat 2011-
02-10 beslutat att en arbetsplan inklusive MKB och  
en bygghandling ska tas fram för en cirkulations-
plats.

Fortsatt arbete
I det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet 
kommer cirkulationsplatsens utformning att stude-
ras i detalj. 
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Bild 1.1.	 Översiktskarta som visar läget för korsning 968/616 i Gäddvik i Luleå markerat med en röd cirkel.

¯

")E4

")616")968

")580

")616

")97

")94

0 1 2 3 4 50,5 Km



7Trafikverket 	   	 Förstudie Beslutshandling, Cirkulationsplats Gäddvik, väg 968/616, Luleå kommun, Norrbottens län, 8211979

1.1	 Bakgrund
Korsningen väg 968/616 är livligt trafikerad av både 
fordon och oskyddade trafikanter och behöver för-
bättras. Stor andel av trafiken består av pendlings-
trafik till och från arbete i Luleå och därför är tra-
fikmängden stor särskilt på morgonen och kvällen. 
Även andelen tunga transporter är stor i korsning-
en. 

Den livliga trafiken i kombination med stor och 
vid korsning och avsaknad av säkrade passager gör 
korsningen otrygg framförallt för de oskyddade tra-
fikanterna. 

1.2	 Syfte
Syftet med förstudien är att redovisa viktiga för-
utsättningar och beskriva problem i den aktuella 
korsningen. Förstudien ska även ange förslag till åt-
gärder som ger en trafiksäker och framkomlig cir-
kulationsplats och belysa vilka konsekvenserna av 
de olika alternativen förväntas att bli. Alla olika tra-
fikantgrupper ska behandlas. 

Vidare ska förstudien utgöra underlag för samråd 
med myndigheter och allmänhet enligt miljöbal-
ken och ligga till grund för Länstyrelsens beslut om 
projektet kan antas medföra betydande miljöpåver-
kan. Den ska även utgöra underlag för Trafikver-
kets ställningstagande om fortsatt arbete.

1.3	 Tidigare utredningar 
Längs väg 616, mellan korsningarna med väg 968 
och 580, har Trafikverket (tidigare Vägverket) ut-
fört en avsmalning av körbanor för att ge större ut-
rymme för oskyddade trafikanter. För att tydliggöra 
ytan har cykelfältslinjer utförts mellan körbana och 
cykelfält. Utförandet med cykelfältslinjer är ett för-
sök som har följts upp av Luleå Tekniska Universi-
tet.

En vägutredning om alternativa vägförbindelser 
mellan väg E4 och Luleå flygplats/Bergnäset där 
även denna korsning ingick har tagits fram 2003.

1.4	 Aktualitet
Länstransportplanen har ett antal potter kopplade 
till investeringsåtgärder längs statliga och kommu-
nala vägar. I de pottindelade områdena definieras 
en årlig kostnad som tilldelas åtgärder inom olika 
verksamhetsområden. Väg 616/968 Gäddvik är med 
som ett tänkbart tillkommande objekt som omfat-
tas av trafiksäkerhetsåtgärder längs det statliga väg-
nätet

E4 - Kallax, etapp 1 - Söderleden finns med som ett 
prioriterad objekt i Länstransportplanen som inte 
ryms med gällande budgetram. 

1.5	 Förstudiens geografiska omfattning
Denna utredning omfattar korsningen väg 968/616 
i Gäddvik ca 5 km väster om Luleå centrum, i Luleå 
kommun, Norrbottens län. Korsningens läge visas i 
bild 1.1.

1.6	 Övergripande mål
Trafikverkets uppgift är att utveckla och förvalta 
det statliga vägnätet. Deras verksamhet ska bidra 
till att det blir möjligt att nå de transportpolitiska 
mål som riksdagen har fastställt.

I maj 2009 tog riksdagen beslut om de nya trans-
portpolitiska målen enligt regeringens förslag i pro-
positionen ”Mål för framtidens resor och transpor-
ter, prop 2008/09:93”.

Det övergripande målet för svensk transportpoli-
tik är att säkerställa en samhällsekonomiskt effek-
tiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning för 
medborgare och näringsliv i hela landet.

1.	 Inledning

Det övergripande målet stöds av två huvudmål:

Funktionsmålet som berör resans eller trans-•	
portens tillgänglighet

Hänsynsmålet som handlar om säkerhet, miljö •	
och hälsa

De två huvudmålen formuleras enligt nedan.

Funktionsmål (tillgänglighet)
Transportsystemets utformning, funktion och an-
vändning ska medverka till att ge alla en grundläg-
gande tillgänglighet med god kvalitet och använd-
barhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. 
Transportsystemet ska vara jämställt, dvs. likvär-
digt svara mot kvinnors respektive mäns transport-
behov.

Hänsynsmål (säkerhet, miljö och hälsa)
Transportsystemets utformning, funktion och an-
vändning ska anpassas till att ingen ska dödas eller 
skadas allvarligt samt bidra till att miljökvalitets-
målen uppnås och till ökad hälsa.

De transportpolitiska målen är en utgångspunkt för 
alla statens åtgärder inom transportområdet. 
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1.7	 Vägplanerings- och vägprojekterings-
processen
En förstudie utförs alltid som ett  första steg i väg-
planerings- och vägprojekteringsprocessen, bild 
1.2. 

Det huvudsakliga syftet med förstudien är att ge 
underlag för beslut om projektet ska drivas vidare 
eller ej, samt klarlägga förutsättningarna inför det 
fortsatta arbetet. Arbetsgången ger myndigheter 
och allmänhet många tillfällen att ge synpunkter 
och påverka kommande förslag.

Bild 1.2	  Vägplanerings- och vägprojekteringsprocessen.
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2.	 Befintliga förhållanden

2.1	 Markanvändning
Befolkning, bebyggelse, näringsliv och sysselsättning 
Inom Kallax- och Bergnäsområdet finns många ar-
betsplatser, bland annat flygflottiljen F21. Närings-
livet i området är varierat med tillverkningsindustri 
och byggverksamhet. Största delen av verksamhe-
ten är lokaliserad vid Bergnäsets industriområde. 
Även Luleås flygplats och grustäkterna på Kallax-
heden är lokaliserade i detta område. 

Norr om älven, på Storheden, finns Luleås stora 
handelsområde med ett flertal Stormarknader och 
annan verksamhet.

I Gäddvik bor idag ca 250 personer. Bebyggelsen 
finns norr om älven, väster om väg E4 och längs väg 
616. Av luleås ca 73 300 invånare bor ca 6% (4500) i 
Sörbyarna, Antnäs, Alvik, Ersnäs mm. 

Målpunkter
Målpunkter i området är Luleå centrum och andra 
centrala delar av Luleå samt Kallax- och Bergnäs-
området med flygplats, arbetsplatser och bebyggel-
se. Andra målpunkter i området är Storheden med 
handel och arbetsplatser, väg E4 och Sörbyarna. 
Målpunkter redovisas i bild 2.1.

Kommunala planer
I området gäller Översiktsplan för Luleå kommun 
som antogs av kommunfullmäktige år 1990 och den 
fördjupade översiktsplanen för Luleå tätort som 
antogs år 1993.

2.2	 Trafik och trafikanter - Resor och trans-
porter
Vägens funktion
Väg 968 och 616 är en av Luleås infartsleder från 
E4. Vägarna nyttjas till stor del av trafik inkomman-
de från söder, men kan även nyttjas av infartstrafik 
norrifrån till Kallax/Bergnäset.

Väg 968 och 616 till Luleå flygplats är utpekad som 
riksintresse för kommunikationer.

E4 är den övergripande trafikleden för fjärrtran-
sporter och trafik inom regionen och den är viktig 
för pendling till och från Luleå. Väg E4 passerar 
väster om Luleå och väster om väg 968. Sträckan 
mellan trafikplats Gäddvik till trafikplats Rutvik, 
norr om Luleå; är motortrafikled, vilket innebär att 
långsamtgående fordon blir visade till väg 968.

Bild 2.1	 Målpunkter i området.
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Trafik- och vägförhållanden
Skyltad hastighet i korsningen och över Gam-
la Gäddviksbron är 50 km/h. För tung trafik gäl-
ler hastighetsgränsen 30 km/h över bron. Väg 616 
mot Bergnäset är hastighetsbegränsad till 70 km/h 
och väg 968 mot E4 är hastighetsbegränsad till 
90 km/h. Väg 616 mot Bälinge förbi bebyggelsen i 
Gäddvik är den skyltade hastigheten 50 km/h, bild 
2.2. 

Vägens bärighetsklass är BK1, men över bron är bä-
righeten BK2. 

Befintlig vägbredd på väg 616 mot Bergnäset är 9 m 
och mot Bälinge 5,5 m vid korsningen och därefter 
8 m. Bredden på väg 968 över bron är 6 m och mot 
E4 är vägen 12 m bred.

Trafikmängden på väg 616 mot Bergnäset är 8660 
fordon per årsmedeldygn (ÅDT) och mot Bä-
linge 1580 fordon. Trafikmängden på väg 968 längs 
sträckan från E4 till väg 616 är 4620 fordon per års-
medeldygn och över bron 3990 fordon. Uppgifter-
na om trafikmängder är mätta under åren 2000 och 
2001. Andelen tung trafik är ca 5-6 %. Trafikmäng-
der och hastigheter redovisas i bild 2.2. 

Hastigheterna och trafikflödet har mätts längs väg 
616 även under 2006 och 2007. År 2006 mättes 
vecko ÅDTn till 9592 fordon varav 7% var tunga 
och 2007 mättes vecko ÅDTn till 10154 fordon va-
rav 6% var tunga fordon.
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Bild 2.2	 Trafikmängder (ÅDT), andel tung trafik inom parentes. 

Bild 2.3	 Väg 968 mot E4, vy söderut. Bild 2.4	 Väg 616 mot Bälinge, vy västerut. Bild 2.5	 Väg 616 mot Luleå, vy österut.
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Trafikräkning maj 2010
En trafikräkning gjordes i maj 2010. Den störs-
ta fordonsriktningen är E4 söder- Gäddvik/Luleå, 
och därefter Karlsvik - Gäddvik/Luleå, med tydliga 
riktningar till Gäddvik/Luleå på morgonen och från 
Gäddvik/Luleå på eftermiddagen. 

Oskyddade trafikanter förkommer i korsningen 
men är förhållandevis få. Av dessa färdas några i 
körbanan, och några färdas på vänster sida av vä-
gen, dvs. fel sida. Under de totalt 12 timmarna som 
korsningen har studerats har totalt 46 cyklister, 13 
gående, 22 mopeder, och 0 (noll) övriga oskyddade 
trafikanter passerat genom korsningen. Se även bi-
laga 4.

Kollektivtrafik 
Korsningen trafikeras av länstrafiken med linje 29 
till Boden via Avan och linje 220 till Rosvik. Håll-
platser finns längs väg 616 och 968 i anslutning till 
korsningen, markerade i karta i bild 2.2. 

Oskyddade trafikanter
Oskyddade trafikanter färdas i blandtrafik med for-
don längs väg 616 och väg 968. Längs sträckan från 
korsningen väg 968/616 och 2,5 km till Sundet har 
det på båda sidor av vägen målats cykelfältslinjer 
som åtskiljer ett 1,25 m brett cykelfält från övrig 
trafik, bild 2.6. Inga passager för de oskyddade tra-

fikanterna finns i korsningen. På gamla Gäddviks-
bron finns smal avskiljd gång- och cykelväg på båda 
sidor av bron, bild 2.7.

Farligt gods
Väg 968 och 616 är inte rekommenderade vägar för 
farligt gods, men transporter sker längs vägarna. 

Trafiksäkerhet
Inga olyckor med personskador har skett i kors-
ningen under perioden 2003-01-01 - 2008-12-31. 

Parkeringsfickor
Både öster och väster om korsningen vid väg 616 
finns parkeringsfickor. Den östra nyttjas av kollek-
tivtrafiken som hållplats för avstigande och den 
västra nyttjas ibland som samåkningsparkering, 
bild 2.2, 2.8 och 2.9. 

Fastighetsutfarter
I närheten av aktuell korsning finns två fastigheter 
med utfarter nära korsningen, bild 2.10.

Övrig infrastruktur
Den gamla Gäddviksbron är smal och har begrän-
sad fri höjd. Bron har bredden 6 m och fri höjd 4,4 
m. Bärighetsklassen är BK 2. Det går att cykla och 
gå längs båda sidor av bron, bild 2.7.

Bild 2.8	 Parkeringsficka väster om korsningen.

Bild 2.6	 Väg 616 mot Luleå, med målade cykelfält, Källa: Luleå 
tekniska universitet.

Bild 2.7	 Gamla Gäddviksbron med smal avskiljd gång- och cy-
kelväg..

Bild 2.9	 Parkeringsficka öster om korsningen.

Bild 2.10	 Fastighetsutfart i korsningen.
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2.3	 Miljö
Riksintressen enligt miljöbalken samt Natura 2000 om-
råden
Nedan redovisas riksintressen och Natura 2000 
områden i korsningens närhet. Se även respekti-
ve avsnitt Naturmiljö, Kulturmiljö, Friluftsliv och 
Rennäring. 

I miljöbalkens 3 och 4 kapitel finns bestämmelser 
om skydd av områden som har så högt värde för 
natur- och kulturmiljö, friluftsliv, kommunikatio-
ner, olika näringar, med flera att de utgör så kallade 
riksintressen.

Följande riksintressen finns i anslutning till kors-
ningen:

Gäddvik är av riksintresse för kulturmiljövår-•	
den enligt miljöbalken 3 kap 6§

Kustområdet i Norrbotten, med E4 som gräns •	
västerut är riksintresse för rörligt friluftsliv en-
ligt miljöbalken 4 kap 2§. Området utgör även 
riksintresse för friluftsliv enligt miljöbalken 3 
kap 6§. 

Väg 968 och 616 är av riksintresse för kommu-•	
nikationer som viktig förbindelse från E4 till 
Luleå flygplats. Även E4 är av riksintresse.

Riksintressen redovisas i bild 2.11.

Områdets allmänna karaktär
Byn Gäddvik, omsluten av skog på båda sidor om 
älven, består till stora delar av öppna jordbruks-
marker. En del av markena betas fortfarande, med-
an andra verkar vara tagna ur hävd, bild 2.6 och 
2.14.

Naturmiljö
Området ingår i Länsstyrelsens bevarandeprogram 
för odlingslandskap och är klassat till klass 1 med 
hänsyn till natur- och kulturvärden. Området  är 
även utpekad i Luleå kommuns naturvårdsplan som 
värdefullt område med högsta bevarandevärde. 
Trafikverket har registrerat artrika vägkanter längs 
väg 616, sträckan sammanfaller med området med 
bevarandevärt odlingslandskap. Naturvärden redo-
visas på karta, bild 2.12.

Kulturmiljö
Gäddvik är av riksintresse för kulturmiljövården 
enligt miljöbalken 3 kap 6§. Området ingår i Läns-
styrelsens bevarandeprogram för odlingslandskap 
och är klassat till klass 1 med hänsyn till natur- och 
kulturvärden. Området i anslutning till korsningen 
finns med i Norrbottens kulturmiljöprogram. 

Gäddvik är en storby med rötter i medeltiden, ty-
pisk för Lule älvdal. Byn har en bevarad byastruk-
tur bestående av glest liggande gårdar längs älven 
och med öppna odlingsmarker emellan. I byn finns 
också äldre fiskebodar som visar på fiskets stora be-
tydelse genom tiderna, samt annan välbevarad be-
byggelse av kulturhistoriskt värde. Dessutom har 
byn en koppling till järnbruks- och sågverksperio-
den i Karlsvik. 

Gäddvik

Gäddvik

Svedjen

Granlund
Mjälabacken

Strandgården

Norra Gäddvik

Niporna

Bränneriudden

Riksintresse kommunikationer

Riksintresse kulturmiljö

Riksintresse friluftsliv MB 4:2 0ch 3:6

¯

0 100 200 300 400 50050 Meter

Bild 2.11	 Riksintressen.
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¯

0 100 200 300 400 50050 Meter

Gamla Gäddviksbron har i Länsstyrelsens invente-
ring av kulturhistoriskt intressanta broar klassats 
som bevarandeklass 1, högsta bevarandeklass. Den 
långa Gäddviksbron med sina sex överliggande bå-
gar är länets äldsta bågbro av stål. Gäddviksbron 
har genom sin ålder och konstruktion höga teknik-
historiska värden. Den är upptagen i Trafikverkets 
(tidigare Vägverkets) nationella plan för bevaran-
devärda broar och i ”Våra broar - en kulturskatt”. 
Platsen har även kommunikationshistoriska vär-
den. Vid slutet av 1930-talet var Gäddviks färje-
ställe kustlandsvägens enda kvarvarande. Brons 
estetiska utformning smälter bra in i den riksintres-
santa kulturmiljön, bild 2.13. 

Bild 2.12	 Natur- och kulturmiljöintressen.

Bild 2.14	 Korsningen, vy mot sydväst, väg 616 till Luleå till vänster i bild. Åkermark och skogsmark i bakgrunden.

Bild 2.13	 Gamla Gäddviksbron.
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Kultur- eller fornlämningar förekommer i anslut-
ning till förstudieområdet. Bland annat finns en 
bytomt/gårdstomt sydväst om korsningen. Kultur-
miljvärden redovisas på karta, bild 2.12. 

Rekreation och friluftsliv
Kustområdet i Norrbotten, med E4 som gräns väs-
terut är riksintresse för rörligt friluftsliv enligt mil-
jöbalken 4 kap 2§. Området utgör även riksintresse 
för friluftsliv enligt miljöbalken 3 kap 6§.

Älven har ett stort värde för friluftslivet. Fritidsfis-
ke bedrivs flitigt i Gäddvikströmmarna och Gädd-
viksundet som är ett av de finaste sportfiskeom-
rådena i Luleåmed förekost av lax, öring, harr och 
sik. Skogsområdet söder om bebyggelsen i Gäddvik 
används flitigt friluftsliv av både boende i Gäddvik 
och boende i andra delar av Luleå.

Naturresurser

Jordbruk och skogsbruk
I anslutning till korsningen finns områden med 
produktiv jordbruksmark.

Rennäring
Enligt 3 kap 5 § miljöbalken ska mark- och vatten-
områden som har betydelse för rennäring så långt 
möjligt skyddas mot åtgärder som kan försvåra ren-
näringens bedrivande. Områden av riksintresse för 
rennäring ska skyddas mot sådana åtgärder.

Området i anslutning till korsningen ingår i Sirges 
och Udtja samebyars vinterbetesmarker. Inga riks-
intressen för rennäringen berörs. 

Åsar och grundvatten
Korsningen ingår inte i skyddsområdet för Gädd-
viks vattentäkt som är belägen ca 2 km norr om 
korsningen, på norra sidan av älven. Inte heller 
Gäddviks grundvattentäkts skyddsområden, ca 1 
km öster om korsningen, berörs. 

Grus- och mineraler
Inga grus- eller bergtäkter finns i anslutning till 
korsningen. 

Boendemiljö
Boendemiljöer finns intill eller i närheten av vägen 
i anslutning till korsningen, bild 2.15-2.19. 

Trafiken kan orsaka störningar i boendemiljöer 
längs vägen i form av buller, vibrationer och luftför-
oreningar. Ljudnivån 55 dB(A) ekvivalent ljudnivå 
är riktvärde vid nybyggnad eller väsentlig ombygg-
nad av vägar. Ljudnivån 65 dB(A) (ekvivalent ljud-
nivå) är riktvärde i befintliga vägmiljöer. Enligt bul-
lerutredning som omfattar buller från vägtrafiken, 
genomfört 2004, överskrids 55 dB(A) vid fasad vid 
samtliga hus närmast korsningen. Ett av husen har 
ljudnivå som överstiger 65 dB(A) vid fasad. 

Trafiken orsakar, förutom ljud, även andra typer av 
vågrörelser, och i marken fortplantas vågrörelserna 
som vibrationer. Risken för störande vibrationer är 
beroende av typ av jordmaterial. Risken för vibra-
tioner är störst då vägen trafikeras av tunga fordon 
och då både vägen och närliggande byggnader är 
grundlagda på finkorniga jordar.

Bebyggelsen ligger nära vägen i korsningen, inga 
uppgifter om eventuella vibrationsstörningar finns.

Med luftföroreningar avses ämnen som är skadliga 
för människors hälsa, klimat och/eller natur- och 
kulturmiljö. Transportsektorn utgör en av de störs-
ta utsläppskällorna till luftföroreningar. Avgaser-
na innehåller ämnen som kan orsaka många olika 

effekter såväl på människors hälsa som på miljön. 
Vägtrafiken är en betydande föroreningskälla avse-
ende bland annat koldioxid, kväveoxider, kolväten 
och partiklar. Mätningar som genomförts i centra-
la Luleå visar resultat från partikelmätningarna att 
miljökvalitetsnormerna klaras. Vidare visar resulta-
tet att miljökvalitetsnormerna även klaras för kvä-
vedioxid. 

Boende i Södra Gäddvik är idag utsatta även för 
buller och luftföroreningar från flygtrafiken.

Vägen och den studerade korsningen kan upple-
vas som en barriär för boende som har behov av att 
korsa vägen och passera korsningen. Två av fastig-
heterna i anslutning till korsningen har sina utfar-
ter nära eller i korsningen.

2.4	 Byggnadstekniska förutsättningar
I Gäddvik finns i ytskikten siltiga jordar med några 
meters mäktighet överlagrande de fasta morän- och 
sand/grusjordana.

Ledningar
Längs väg 616 finns belysning. 

Kommunala vatten och avloppsledningar, elled-
ningar, fjärrvärme samt optokblar kan finnas i an-
slutning till korsningen. 
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Bild 2.18	 Bebyggelse sydost om korsningen med sin utfart nära korsningen.

Bullerutredning Norrbotten 
Gäddvik, Luleå kommun 

 

Gäddvik 5:15 
 

 
 

Gäddvik 3:7 
Bild saknas 
 

Gäddvik 3:31 

 

Gäddvik 3:47 
”Kyrka” – Gäddviks sommarhem, ej beräknat 

Bild 2.15	 Bebyggelse nord väst om korsningen med sin utfart i korsningen.

Bild 2.16	 Bebyggelse nära korsningen, vy västerut längs väg 616. Bild 2.17	 Bebyggelse nord ost om korsningen.

Bild 2.19	 Bebyggelse nära korsningen, vy söderut längs väg 968.
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2.5 	 Nationella och regionala miljömål, mil-
jöbalkens hänsynsregler och miljökvalitetsnor-
mer
Nationella och regionala miljömål
Riksdagen har antagit 16 nationella miljömål. Må-
len beskriver de egenskaper som vår natur- och 
kulturmiljö måste ha för att samhällsutvecklingen 
ska vara ekologiskt hållbar. Det övergripande må-
let för miljöarbetet är att vi till nästa generation 
ska lämna över ett samhälle där de stora miljöpro-
blemen är lösta. Det innebär att påverkan på mil-
jön ska ha reducerats till nivåer som är långsiktigt 
hållbara. De nationella miljömålen har anpassats 
och formulerats till regionala miljömål i Norrbot-
tens län.

Miljömålen behandlar:

Begränsad klimatpåverkan1.	

Frisk luft2.	

Bara naturlig försurning3.	

Giftfri miljö4.	

Skyddande ozonskikt5.	

Säker strålmiljö6.	

Ingen övergödning7.	

Levande sjöar och vattendrag8.	

Grundvatten av god kvalitet9.	

Hav i balans samt levande kust och skärgård10.	

Myllrande våtmarker11.	

Levande skogar12.	

Ett rikt odlingslandskap13.	

Storslagen fjällmiljö14.	

God bebyggd miljö15.	

Ett rikt växt- och djurliv16.	

I detta projekt berörs främst målen God bebyggd mil-
jö och Ett rikt odlingslandskap. Inget av målen kom-
mer att motverkas.

Miljöbalken
I projektet tillämpas miljöbalken och därtill höran-
de eller samverkande lagstiftning. 

Miljöbalken ska tillämpas så att:

människors hälsa och miljön skyddas mot skador •	
och olägenheter 

värdefulla natur- och kulturmiljöer skyddas och •	
vårdas

den biologiska mångfalden bevaras•	

en långsiktigt god hushållning med mark, vatten •	
och fysisk miljö i övrigt tryggas

återanvändning och återvinning samt hushåll-•	
ning främjas så att kretslopp uppnås

Allmänna hänsynsregler
I miljöbalkens 2 kapitel redovisas de allmänna hän-
synsregler som är grundläggande för prövningen 
om tillåtlighet, tillstånd, godkännande och dispens: 
prövning, kunskapskravet, försiktighetsprincipen, 
lokaliseringsprincipen, hushållningsprincipen, pro-
duktvalsprincipen, skälighetsavvägning och avhjäl-
pandeskyldighet.

Projektet kommer att bedrivas så att miljöbalkens 
allmänna hänsynsregler uppfylls.

Miljökvalitetsnormer
Miljökvalitetsnormer är ett juridiskt styrmedel som 
infördes med miljöbalken 1999 och som regleras 
i miljöbalkens 5:e kapitel. Normer kan meddelas 
av regeringen i förebyggande syfte, för att skydda 
människors hälsa eller miljön, eller för att åtgärda 
befintliga miljöproblem. 

En miljökvalitetsnorm kan till exempel gälla hög-
sta tillåtna halt av ett ämne i luft, mark, eller vatten. 
När en miljökvalitetsnorm meddelas måste reger-
ingen samtidigt utse myndigheter och kommuner 
som ska mäta och kontrollera att normen uppfylls.

Förordningar om miljökvalitetsnormer som idag 
finns är: 

Föroreningar i utomhusluft (SFS 2001:527)
Till skydd för människors hälsa vill man med mil-
jökvalitetsnormen för utomhusluft begränsa ut-
släppen av kvävedioxid, kväveoxider, svaveldioxid, 
kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon i utom-
husluft. Miljökvalitetsnormerna för utomhusluft 
gäller i hela landet.

Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
Normerna för fisk- och musselvatten avser endast 
vissa, i författning utpekade vatten. I Norrbotten 
berörs Kalixälven som är ett utpekat laxvatten.

Vattenförekomster (SFS 2004:660)
Regeringen har utfärdat en förordning om miljö-
kvalitetsnormer för vatten. Beslutet om miljökvali-
tetsnormer omfattar ekologisk status eller ekolo-
gisk potential, kvantitativ status samt kemisk status 
för samtliga vattenförekomster i Bottenvikens vat-
tendistrikt. Hela Norrbotten och huvuddelen av 
Västerbottens län utgör Bottenvikens vattendi-
strikt.

Omgivningsbuller (SFS 2004:675)
Normen avser buller från vägar, järnvägar, flygplat-
ser och industriell verksamhet.

Ingen av miljökvalitetsnormerna bedöms vara til-
lämpliga i detta projekt.
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3.	 Funktionsanalys

Någon undersökning av hur vägen idag nyttjas av 
kvinnor respektive män är inte gjord. Vägen nyttjas 
i huvudsak av arbetspendlare samt av näringslivet. 
Erfarenhetsmässigt så är det fler män än kvinnor 
som arbetspendlar med bil och fler kvinnor än män 
som går och cyklar samt nyttjar kollektivtrafik för 
att lösa sitt transportbehov.

Problem och behov
Köbildning försämrar framkomligheten och ökar 
restiderna för all fordonstrafik. För att öka fram-
komligheten och vidmakthålla en hög standard på 
korsningen som gynnar alla trafikanter på vägen 
krävs ombyggnad av korsningen. Cirkulationsplat-
ser har jämfört med andra korsningstyper stor ka-
pacitet och trafikrytmen upplevs jämn och smidig.

För att förbättra tillgängligheten och kvaliten för 
de oskyddade trafikanterna måste säkrare passager 
byggas. För att öka tillgängligheten till kollektivtra-
fiken måste busshållplatsers placering ses över. 

Vid planering av åtgärder ska både kvinnors och 
mäns transportbehov tillgodoses. Både kvinnor och 
män ska aktivt delta i planeringsprocessen. För att 
uppnå detta måste jämställdhetsaspekten belysas 
kontinuerligt och finnas med i alla skeden av pla-
nering och projektering. Till exempel bör samråds-
möten och informationsmöten planeras och ge-
nomföras så att de blir lockande för både män och 
kvinnor. Båda gruppernas synpunkter ska tas tillva-
ra och få påverka projektet.

3.2	 Hänsyn	
Transportpolitiskt mål
Transportsystemets utformning och användning ska 
anpassas till att ingen ska dödas eller skadas allvar-
ligt. Det ska också bidra till att miljökvalitetsmålen 
uppnås och att ökad hälsa uppnås.

Nuvarande situation
Oskyddade trafikanter är extra utsatta i trafiken. 
Enligt Nollvisionen bör inte oskyddade trafikanter 
blandas med biltrafik om inte fordonens hastighet 
kan säkras till 30 km/h eller lägre. 

Den vida korsningen och de stora trafikmängderna 
utgör en trafiksäkerhetsrisk för de oskyddade trafi-
kanterna som vill passera genom korsningen. 

Att behöva färdas i blandtrafik och passera den vi-
da korsningen med de stora trafikmängderna utan 
säkrade passager utgör en trafiksäkerhetsrisk för 
de oskyddade trafikanterna. Vintertid är risken sär-
skilt stor på grund av snö och halka. Även dåliga 
siktförhållanden för biltrafiken som svänger in till 
väg 616 mot Luleå från 968 är en trafiksäkerhetsrisk 
för oskyddade trafikanter som färdas längs väg 616.

Bullernivåerna är höga på grund av mycket trafik 
och bostadsbebyggelsen ligger i nära anslutning till 
korsningen. Störningar i form av buller kan upple-
vas av närboende. 

Vägsystemet påverkar i första hand jordbruksmark. 

Det övergripande nationella transportpolitiska må-
let är att säkerställa en samhällsekonomiskt effek-
tiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning för 
medborgarna och näringslivet i hela landet. Funk-
tionsanalysen har gjorts med utgångspunkt från de 
trafikpolitiska målen.

3.1	 Funktion
Transportpolitiskt mål
Transportsystemets utformning, funktion och an-
vändning ska medverka till att ge alla en grundläg-
gande tillgänglighet med god kvalitet och använd-
barhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. 
Transportsystemet ska vara jämställt, det vill säga 
likvärdigt svara mot kvinnors respektive mäns trans-
portbehov.

Nuvarande situation
Nuvarande standard på korsning och vägförbindel-
se samt begränsningar av bärighet och höjd på bron 
innebär begränsningar i tillgänglighet och kvalitet 
för de tunga transporterna i området kring kors-
ningen. Låg hastighet, mycket trafik och köbildning 
vid rusningstrafik begränsar tillgängligheten och 
kvaliteten för fordonstrafiken.

För gående och cyklister är transportkvaliteten 
låg och tillgängligheten begränsad eftersom över-
gångsställen och passager saknas och de oskydda-
de trafikanterna är hänvisade till att cykla och gå i 
blandtrafik. Den vida korsningen och de stora tra-
fikmängderna utgör barriär för de oskyddade trafi-
kanterna som vill passera genom korsningen. 

Även busshållplatser saknas längs väg 616 väster 
om korsningen vilket medför lägre tillgänglighet till 
kollektivtrafiken. 
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Problem och behov
För att förbättra trafiksäkerheten och minska ris-
ken för olyckor byggs korsningen om. Cirkulations-
platser har jämfört med andra korsningstyper färre 
konfliktpunkter, hastigheterna är oftast låga och 
vänstersväng underlättas. 

Genom anläggande av säkrare passager för de 
oskyddade trafikanterna förbättras möjligheterna 
för de oskyddade trafikanterna att färdas säkert. 

Åtgärder måste göras med hänsyn till markintrång 
och närboende till vägen. Även markens känslig-
het för ingrepp är viktigt att beakta i kommande ge-
staltningsskeden.

Bild 2.20	 Mycket trafik, många tunga transporter och köbildning vid rusningstid.

Bild 2.21	 Stor vid korsning utan säkra passager för oskyddade trafikanter. Vy österut längs väg 616.
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4.	 Projektmål

Med funktionsanalysen som grund har följande 
specifika projektmål formulerats:

Målet med förstudien är att titta på förutsättningar 
för en trafiksäker cirkulationsplats med god fram-
komlighet där miljön för de oskyddade trafikan-
terna är trygg och säker, som därmed inbjuder till 
gång och cykling och god tillgänglighet till mål-
punkterna i området. 

5.1	 Fyrstegsprincipen
Tänkbara åtgärder har analyserats enligt fyrstegs-
principen. 

Fyrstegsprincipen bör ses som ett allmänt för-
hållningssätt i åtgärdsanalyser för vägtransport-
systemet och inte som en strikt modell som skall 
tillämpas i något specifikt planeringsskede. Fyr-
stegsprincipen är en arbetsstrategi där varje enskilt 
steg täcker in olika aspekter och skeden i utveck-
lingen av transporter och vägar. 

De fyra stegen innebär att åtgärder ska analyseras i 
följande ordning:

1.	 Åtgärder som kan påverka transportbeho-
vet och val av transportsätt 

2.	 Åtgärder som ger effektivare utnyttjande 
av befintligt vägnät och fordon 

3.	 Begränsade ombyggnadsåtgärder 

4.	 Nyinvesteringar och större ombyggnadsåt-
gärder

Steg 1. Åtgärder som påverkar transportefterfrågan och 
val av transportsätt
Omfattar planering, styrning, reglering, påver-
kan och information med bäring på såväl trans-
portsystemet som samhället i övrigt för att minska 
transportefterfrågan eller föra över transporter till 
mindre utrymmeskrävande, säkrare eller miljövän-
ligare färdmedel.

Möjliga åtgärder
Beroende på omfattningen av åtgärder kan förbätt-
rad möjlighet till nyttjande av kollektivtrafik och 
åtgärder som gynnar gång- och cykeltrafik kunna 
påverka transportbehovet på vägen. På sikt kan be-

5.	 Tänkbara åtgärder enligt fyrstegsprincipen

hovet att transportera gods på väg minska om pla-
nerade järnvägssatsningar genomförs.  

Slutsats
Åtgärder som gynnar överflyttning av transporter 
till kollektivtrafik samt förbättrade förhållanden för 
gång- och cykeltrafiken bedöms inte på kort sikt i 
någon större omfattning minska biltransporterna. 
Åtgärder i form av gång- och cykelvägar samt pas-
sager förbättrar tillgängligheten och trafiksäkerhe-
ten för oskyddade trafikanter. Satsningar på järnväg 
kan på sikt innebära att behovet av godstransporter 
på väg minskar.

Steg 2. Åtgärder som ger effektivare utnyttjande av be-
fintligt vägnät
Omfattar insatser inom styrning, reglering, påver-
kan och information riktade till vägtransportsyste-
mets olika komponenter för att använda befintligt 
vägnät effektivare, säkrare och miljövänligare.

Möjliga åtgärder
Vägen är viktig för arbetspendlare och är en av två 
infarter till Luleå. Alternativ infart till väg 616 är 
väg 97 (Bodenvägen). För infart söderifrån till flyg-
platsen och Bergnäsets industriområde är väg 580 
från Antnäs via Måttsund ett alternativ, men med 
lägre standard. 

Åtgärder för de oskyddade trafikanterna som ITS-
lösningar med detekteringssystem som varnar 
bilisternanär en fotgängare eller cyklist närmar sig 
korsningen ökar möjligheten för oskyddade trafi-
kanter att på ett säkert sätt passera korsningen. 
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Steg 4. Nyinvesteringar och större ombyggnadsåtgärder

Möjliga åtgärder
Någon större nybyggnadsåtgärd  i form av ny trafik-
plats från E4 till Luleå flygplats/Bergnäset har inte 
utretts i denna förstudie.

Slutsats
Ingen nyinvestering eller större ombyggnad före-
slås.

5.2	 Möjliga åtgärder
Med utgångspunkt från analysen enligt fyrstegs-
principen har följande åtgärder studerats.

ITS-lösningar med detekteringssystem som •	
varnar bilisterna när en fotgängare eller cyklist 
närmar sig korsningen

Säkra passager för oskyddade trafikanter •	

Cirkulationsplats•	

Nollalternativet
Nollalternativet innebär att inga åtgärder på befint-
ligt vägsystem genomförs. Det innebär att brister i 
trafiksäkerhet på vägen kvarstår. Endast normala 
drift och underhållsåtgärder genomförs.

ITS-lösningar med detekteringssystem
Ett alternativ till traditionell signalreglering är att 
införa ett system för gång-/cykelvarning. Genom 
att utrusta gång- och cykelpassagen med rörelse-
kännande detektorer och varningsskyltar kan säk-
rare passage åstadkommas. 

Passager för oskyddade trafikanter
En väl markerad passage över väg 968 föreslås byg-
gas söder om bron. Passage föreslås även över väg 
616 öster om korsningen där utrymmet för passage 
kan vara begränsad. Passagernas läge och utform-
ning kommer att utredas vidare i senare skeden.

Övergångsställe och cykelöverfart som är längre 
än 8 m bör delas upp med en refug. På väg 968 kan 
körfältsbredden minskas och en mittrefug som de-
lar upp passagen i etapper skapas. För att öka tra-
fiksäkerheten hos de skyddade trafikanterna skall 
refugens bredd vara minst två meter, detta för att 
till exempel gående med barnvagn skall få plats för 
väntan/vilan i mitten av gatan. De gående behöver 
bara ta hänsyn till en körriktning och ett körfält i 
taget och får möjlighet att vila på mitten. 

Passagen bör placeras enligt alternativ 1, i bild 5.2, 
för att skapa en trygg överfart för fotgängare och 
cyklister. Passagen bör även anpassas för funktions-
hindrade. Det är dock inte beslutat att passagen 
markeras som ett övergångsställe.

Passagen kan vara upphöjd, detta för att få fordon 
att ytterligare sänka hastigheten. Upphöjningen 
skall dimensioneras för att snöröjningsfordon skall 
kunna snöröja samt för att tunga fordon skall kun-
na passera upphöjningen utan att ta skada på något 
sätt. Bussar anpassade för funktionshindrade, låg-
golvsbussar, skall kunna passera upphöjningen.

Enligt VGU (Vägar och gators utformning, Vägver-
ket) ska en upphöjd korsning för gång- och cykel-
trafik utformas med hastighetssäkring till 30 km/h 
för god standard. Utformningen ska stödja trafik-
reglerna i korsningen. Utformningen bör vara tyd-
lig, ha god framkomlighet och ska vara orienterbar 
för alla trafikantgrupper.

Slutsats
Väg 616 är via E4 söderifrån den kortaste vägen in 
till Luleå centrum, flygplatsen och verksamheter 
i området kring Kallax/Bergnäset. Åtgärder som 
syftar till att andra vägar nyttjas bedöms kunna på-
verka transportbehovet i liten omfattning. Däre-
mot kan en utbyggnad av en ny förbindelse mellan 
E4 och Kallax/Bergnäset kunna komma att påverka 
transporterna längs väg 616. 

Åtgärder i form av ITS-lösningar förbättrar till-
gängligheten och trafiksäkerheten för oskyddade 
trafikanter.

Steg 3. Vägförbättringsåtgärder
Omfattar förbättringsåtgärder och ombyggnader i 
befintlig sträckning till exempel trafiksäkerhetsåt-
gärder eller bärighetsåtgärder. 

Möjliga åtgärder 
Genom ombyggnad av korsningen till cirkulations-
plats ökas framkomligheten och trafiksäkerheten 
för fordonstrafiken. Säkra passager förbättrar tra-
fiksäkerheten och framkomligheten för de oskyd-
dade trafikanterna. 

Slutsats
Ombyggnad av korsningen till cirkulationsplats 
med säkra passager för de oskyddade förbättrar sä-
kerheten och framkomligheten för alla trafikant-
grupper. Cirkulationsplatser har jämfört med andra 
korsningstyper färre konfliktpunkter, hastigheterna 
är oftast låga, vänstersväng underlättas, kapaciteten 
är stor och trafikrytmen upplevs som jämn. 

I kombination med åtgärder enligt steg 1 och/eller 
steg 2 med kan bättre uppfyllelse av transportpoli-
tiska delmål uppnås.
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Cirkulationsplats
Korsningen föreslås byggas om till en cirkulations-
plats, bild 5.1-5.2. Enligt VGU ska en normal cirku-
lationsplats med ej överkörbar rondell ha en ron-
dellradie på minst 11 m. 

I ombyggnadsalternativet förutsätts ett körfält in 
i cirkulationsplatsen och ett körfält ut ur cirkula-
tionsplatsen. För att erhålla en trafiksäker miljö 
med låg hastighet är det av stor betydelse att kör-
fältsbredden inne i cirkulationsplatsen inte blir för 
bred samt att tillfarten/utfarten utformas för att 
skapa en lägre hastighet. Om körfältet är för brett 
kan det uppfattas av bilister som två körfält som 
kan innebära att två fordonsförare kan försöka ta 
sig genom cirkulationen samtidigt, vilket kan orsa-
ka incidenter. 

Tillfarter bör utformas för att bidra till en fartredu-
cerande effekt. Alternativ utformad med en mindre 
radie ger en ökad hastighetssänkning och en tra-
fiksäkrare miljö. Alternativ med ett bredare körfält 
gör det lättare för tung trafik att passera. 

I detta projekt föreslås cirkulationsplatsen  utfor-
mas så att en låg hastighet bibehålls fram till passa-
gen för oskyddade över väg 968 och 616. Där gåen-
de/cyklister korsar i plan förutsätts dimensionering 
till 30 km/h. Rätt utformad cirkulation ska inte be-
höva ytterligare fartdämpande åtgärder.

Vid ombyggnad av cirkulationsplatsen är det vik-
tigt att passagen hamnar på rätt plats i förhållande 
till var fordonen stannar för väjningsplikt. Det mest 
trafiksäkra, ur de oskyddade trafikanternas per-
spektiv, är att flytta passagen cirka sex meter från 
infarten till cirkulationsplatsen vilket medför att 
fordonen stannar/väjer för fotgängare innan fordo-
net når cirkulationsplatsen, bild 5.2.

cykeltrafiken. 

GC-passage kan ha passagen placerad på följande sätt. 

 

> 6 m

Alt. 1 Alt. 2
 

FIGUR 7-123 Väjningslinje efter resp. före övergångsställe och cykelöverfart 

Bild 5.1	 Exempel på möjlig utformning av cirkulationsplats.

Bild 5.2	 Placering av passage (övergångsställe). Källa: VGU Kapitel 
7, figur 7-123.
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5.3	 Gestaltningsförutsättningar 

Beskrivning av landskapet:
Gäddvik är en by vackert belägen i ett öppet och 
flackt landskap som sluttar svagt ner mot Luleäl-
ven. Platsen har en stark landsbygdskaraktär med 
öppna odlingslandskap med skog i utkanterna. Väg 
968 korsar Gäddvik i nordost-sydvästlig riktning 
och den starka trafiken bidrar till en uppdelning av 
byn i en östlig och västlig del.  Bebyggelsen är mes-
tadels i lantlig stil med norrbottensgårdar, lador 
och fiskebodar vid vattnet. 

Siktsträckorna är långa med vyer över odlingsland-
skap och vatten. Gamla Gäddviksbron är ett starkt 
element i anslutning till platsen. 

Området är bevarandevärt ur flera hänseenden och 
är utpekat som riksintresse för kulturmiljövården, 
för friluftsliv samt rörligt friluftsliv. Området finns 
i Länsstyrelsens bevarandeprogram för odlings-
landskapet, Norrbottens kulturmiljöprogram och 
nämns i Luleå kommuns naturvårdsplan som vär-
defullt område med högsta bevarandevärde. Tra-
fikverket (tidigare Vägverket) har registrerat artrika 
vägkanter utmed väg 616. Gäddviksbron är utpekad 
som en kulturhistoriskt intressant bro. Väg 968 och 
616 är riksintresse för kommunikation på grund av 
att de länkar samman E4:an med Luleå flygplats. 
Sammanfattningsvis kan det konstateras att platsen 
har flera olika värden som är värda att bevara och 
ingrepp i landskapet måste därför ske ytterst var-
samt. 

Gestaltningsprinciper

Placering i landskapet
Cirkulationsplatsen skulle ligga något upphöjt i 
landskapet, vilket gör att den skulle få större inver-
kan på helhetsbilden än om den legat nedsänkt el-
ler i höjd med omgivningen. Detta talar för att hål-

la cirkulationsplatsen låg i sin utformning, för att 
denna inte ska dominera platsen. 

Riktningar
Utmed väg 968 finns en tydlig riktning, vilken kom-
mer att försvagas i och med att cirkulationsplatsen 
kommer på plats. Därför bör man i utformningen 
av cirkulationsplatsen verka för att denna riktning 
bibehålls. 

Bild 5.3 Vacker utblick från väg 616, öster om korsningen. Närheten till vattnet och det kulturhistoriskt intressanta landskapet ger karaktär åt 
platsen.

Utblickar
Dungen öster om korsningen, se bild 5.5, består 
mestadels av björk med inslag av sly, bland annat 
sälg. Denna dunge skymmer utsikten ner mot vatt-
net och bör gallras ur. En urgallring skulle öka sik-
ten och kontakten med vattnet skulle förbättras. 

För att fortsättningsvis ha en bra översikt över an-
slutande vägar och omgivningar skall inte buskar 
eller annan utsmyckning placeras i ögonhöjd. 
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Bild 5.4 Öppna odlingslandskap och lantlig bebyggelse omgärdar 
korsningen mellan väg 616 och väg 968 i Gäddvik.

Bild 5.6 Gamla Gäddviksbron och Luleälv är starka element i an-
slutning till korsningen. 

Bild 5.5 Dungen skymmer sikten ned mot vattnet.

Det öppna landskapet ger karaktär åt platsen, där-
för är det viktigt att utformningen av cirkulations-
platsen och anslutande vägar utformas så att vy-
erna över det öppna odlingslandskapet bevaras och 
utvecklas. 

Utformning
En cirkulationsplats i sig är stadsmässig. Då man 
har valt att ändå anlägga en sådan är det viktigt att 
inte förstärka denna stadsmässighet ytterligare. För 
att bevara den lantliga karaktären på platsen ställs 
därför krav på utformningen av cirkulationsplatsen. 

Utformningen ska även bidra till att knyta ihop 
byns västra och östra del. 

Material
Materialen väljs så att de harmoniserar med den 
lantliga karaktären på platsen. Exempelvis är be-
tongplattor eller marksten inte att rekommendera. 

Passande material att arbeta med är trä, kullersten 
etc. 

Vegetation
För att växterna ska passa in i omgivningarna bör 
de vara av inhemsk/ vild karaktär eller ha anknyt-
ning till odlingslandskapet. Träd med högre krona 
alternativt lägre planteringar är att föredra, för att 
inte försämra sikten i korsningen. 

En snabb återetablering av gräsytor och slänter är 
viktigt i denna exponerade och värdefulla miljö. 
För att gräsytor som anläggs ska upplevas vara en 
del av omgivande landskap ska dessa anläggas med 
gräsfröblandning anpassat efter platsen. 

Belysning
Den belysning som finns idag vid korsning finns ut-
med väg 616. Ny belysning skall vara av en typ som 
passar in i den lantliga miljön. 

Refuger
Refugerna är idag täckta med kullersten, vilket har-
moniserar bra med omgivningen. De nya refuger-
na bör utformas med hänsyn till platsens karaktär, 
samt kan verka till att förstärka den riktning som 
går utmed väg 968.

Intelligenta transportsystem (ITS)
Det intelligenta transportsystem (ITS) som plane-
ras på platsen får inte vara anskrämlig, så att den 
förstör helhetsbilden, samtidigt som det skall fylla 
sin funktion. 
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Bild 5.3	 Exempel på möjlig utformning av cirkulationsplats.
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5.4	 Effekter och konsekvenser
Nedan görs en översiktlig bedömning av effekter 
och konsekvenser med utgångspunkt bl.a. från de 
transportpolitiska delmålen.

Nollalternativet
Om inga åtgärder genomförs innebär det att befint-
liga problem och förhållanden kvarstår. En ökning 
av trafiken medför en ökning av olycksriskerna 
samt försämring av framkomligheten för alla trafi-
kantgrupperna.

Funktion
Genom ombyggnationen av korsningen ökar fram-
komligheten för pendlingstrafiken i korsningen. 
Cirkulationsplatser lämpar sig bäst när trafikflödet 
i respektive väganslutning är relativt jämnt förde-
lad och andelen svängande är stor. Vänstersväng-
ar underlättas i cirkulationsplatser, kapaciteten är 
stor och trafikrytmen upplevs jämn och smidig. 
Framkomligheten för den tunga trafiken beror på 
utformningen, radier och körfältsbredd.

Tillgängligheten och kvaliteten för oskyddade trafi-
kanter förbättras genom anläggande av passage.

Ett eventuellt varningssystem för oskyddade tra-
fikanter ger en marginell fördröjning för fordons-
trafiken, eftersom signalerna aktiveras endast när 
passager sker, men leder till ett mjukare körsätt vid 
övergångsställen.

I nuläget är förhållandena generellt sådana att 
kvinnor i högre utsträckning än män gynnas av åt-
gärder som förbättrar tillgängligheten och säkerhe-
ten för gående, cyklister och kollektivtrafikresenä-
rer medan åtgärder som förbättrar tillgängligheten 
för biltrafik i högre grad gynnar män än kvinnor.

Föreslagna åtgärder innebär, om satsningar även 
görs på gång- och cykeltrafik att förutsättningarna 
förbättras för både män och kvinnor. 

Hänsyn
Genom ombyggnation av korsningen blir passager-
na säkrare för all trafik som färdas i korsningen.  

Cirkulationsplatser har stora trafiksäkerhetshöjan-
de fördelar i jämförelse med andra korsningstyper 
genom att skadeföljden i inträffade olyckor oftast 
blir lindrig. Cirkulationsplatser har jämfört med 
andra korsningstyper färre konfliktpunkter och 
hastigheterna är oftast låga.

Det blir tryggare för gång- och cykeltrafikanter att 
passera passagen om ingående körfält är avsmalnat 
med mittrefug samt om passagen är tydligt mar-
kerad. Ett avsmalnat körfält innebär att fordonen 
tvingas sänka hastigheten, vilket är positivt ur tra-
fiksäkerhetssynpunkt. 

Ett eventuellt varningssystem, ITS-lösning, ger po-
sitiva effekter på trafiksäkerheten genom att signa-
lerna aktiveras endast när passager sker. 

Lägre hastighet och jämnare trafikrytm innebär 
minskade utsläpp vilket är positivt ur miljösyn-
punkt.

En ombyggnad av korsningen till en cirkulations-
plats innebär att infarter till fastigheter öster och 
väster om korsningen måste flyttas. En förändrad 
utformning av korsningen tar jordbruksmark i an-
språk men kommer inte att påverka brukningsen-
heterna i övrigt. Ingen fragmentering av bruknings-
enheter kommer att uppstå. Konsekvenserna för 
jordbruket och kulturlandskapet är marginella. I 
övrigt bedöms konsekvenserna för natur, kultur-
miljö och friluftsliv vara mycket små.

Byggnadstekniska konsekvenser
VA-ledningar, el- och teleledningar mm kan kom-
mer att påverkas.

I detta skede har inga geotekniska bedömningar 
gjorts. 

Kommunala planer
Inga detaljplaner kommer att beröras av föreslagna 
åtgärder.

5.5	 Översiktlig kostnadsbedömning
Totalkostnad för en ny cirkulationsplats utifrån för-
studiens underlag och förutsättningar bedöms till 
ca 5 Mkr.

Osäkerheter som identifierats i kalkylarbetet och 
som bör utredas ytterligare i kommande skeden är 
oskyddade trafikanters passage vid cirkulationen, 
omfattning av ombyggnad för anslutningar till cir-
kulationen, markförhållanden samt eventuella led-
ningsflyttningar. 

5.6	 Samhällsekonomisk nytta
I detta tidiga planeringsskede kan endast en grov 
uppskattning av de trafikekonomiska effekterna 
och investeringskostnaderna göras beroende på att 
de slutliga åtgärdernas omfattning inte är fastställ-
da. 

Den samhällssekonomiska analysen är gjord med 
EVA-modellen (Effektberäkningar vid VägAnaly-
ser) vilken omfattar effekterna trafiksäkerhet, res-
tid, godskostnad, fordonskostnad, luftföroreningar 
samt drift- och underhållskostnad på vägnätet. 

En ny cirkulationsplats bedöms vara samhällseko-
nomiskt lönsam (nettonuvärdekvoten, NNK, är po-
sitiv).

Den största positiva samhällsekonomiska nyttan ut-
görs av ökad trafiksäkerhet.
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6. 	 Riskhantering

Risker för olika störningar finns i alla typer av verk-
samheter. Störningar i transportsektorn kan vara 
t.ex. enskilda olyckor med endast ett fåtal individer 
inblandade och som orsakar förseningar i trafik.

6.1	 Förutsättningar
Riskhanteringen i detta förstudieskede är inriktad 
på riskidentifiering och bör ge svar på följande frå-
geställningar:

Vad kan drabbas, vilka skyddsobjekt finns i om-•	
rådet? 

– Skyddsobjekt. Skyddsobjekt är objekt som har 
särskilda skyddsvärden t.ex. bostadsområden och 
andra områden där det finns många människor, tek-
niska installationer av olika slag och vattentäkter.

Var kan allvarliga skadehändelser inträffa?•	

– Riskobjekt. Riskobjekt omfattar verksamheter 
som orsakar olycksrisker och kan innehålla en eller 
flera riskkällor.

Vilken typ av händelser kan det röra sig om? •	

–  Riskslag. Till exempel kollisioner, avåkning, 
översvämning, brand, läckage och spridning av far-
liga/giftiga ämnen etc.

Denna översiktliga riskanalys syftar till att ge en 
samlad riskbild för förstudieområdet, med tyngd-
punkt på skydds- och riskobjekt som påverkas av 
föreslagna vägåtgärder.

6.2	 Skyddsobjekt
Viktiga skyddsobjekt med avseende på personska-
derisken är bostadsområden och andra områden 
där det finns många människor, t.ex. skolor. Även 
områden där oskyddade trafikanter färdas är vikti-
ga områden att beakta. Andra områden som bör be-

aktas kan t.ex. vara skyddsvärda natur- och kultur-
miljöområden.

I det aktuella förstudieområdet återfinns bl.a. föl-
jande viktiga skyddsobjekt:

Trafikanter•	

Bostäder nära vägen•	

Skyddsvärd kulturmiljö, fornlämningar och od-•	
lingslandskap.

6.3	 Identifiering av riskobjekt och riskslag
Följande riskobjekt kan identifieras på vägsträckan:

Transporter med farligt gods på väg. Passager •	
av bebyggelse är särskilt viktiga.

Korsningspunkter med andra fordon och män-•	
niskor

Vattendrag, svåra hydrologiska förhållanden. •	

6.4	 Fortsatt arbete
Förslaget innebär intrång i markområden.

Nedan sammanfattas de risker som vid fortsatt pla-
neringsarbete  bedöms komma att kräva särskilt be-
aktande:

Åtgärder för att minimera olycksrisker för •	
framförallt oskyddade trafikanter

Riskerna med transporter av farligt gods nära •	
eller i direkt anslutning till bostadsbebyggelse.

Risken kan reduceras med åtgärder som minskar 
sannolikheten för olycka samt åtgärder som redu-
cerar konsekvenserna av olycka. Sådana åtgärder 
bör studeras vidare i den fortsatta planeringen. 

Kommande planeringsskeden bör i förekommande 
fall ge svar på:

På vilket sätt och i vilken omfattning skador •	
kan ske – konsekvenstyp (t.ex. förorening av en 
viss grundvattentäkt, brand som drabbar väg-
trafikanter, boende, etc.).
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Transportpolitiska mål
Föreslagna åtgärder bedöms följa intentionerna i de 
transportpolitiska målen, se avsnitt 1.6.

Projektmål
Föreslagna åtgärder bedöms medverka till att pro-
jektmålen uppfylls, se avsnitt 4.

Nationella miljömål
Föreslagna åtgärder motverkar inte de nationella 
och regionala miljömålen, se avsnitt 2.5.

7.	 Måluppfyllelse 8. 	 Samråd

Under förstudiearbetet genomförs samråd löpande 
i enlighet med Miljöbalkens 6 kap. 4§, Väglagen 14§  
samt VVFS 2007:223.

8.1	 Samråd
Samrådshandlingen för förstudien Väg 968/616, 
Cirkulationsplats i Gäddvik har varit på remiss till 
Luleå kommun, Länstrafiken, Försvarsmakten och 
allmänheten. Remissperioden har varit 2010-04-19  
–  2010-05-21. Samrådsredogörelsen utgör kom-
pletterande underlag till fortsatta arbetet samt un-
derlag till Länsstyrelsens yttrande samt beslut om 
projektet kan antas medföra betydande miljöpåver-
kan.

Ett informationsmöte med allmänheten har ge-
nomförts i Örnvik Hotell & Konferens, tisdag den 
20 april 2010 kl.18:30. Fyra personer deltog på in-
formationsmötet. 

Annonsering till informationsmötet gjordes i NSD 
och Norrbottens Kuriren 2010-04-17, där även en 
hänvisning fanns till Trafikverkets hemsida, www.
trafikverket.se/Projekt. 

Samrådshandlingen har också funnits tillgänglig i 
kommunhuset i Luleå och hos Trafikverket Region 
Nord i Luleå, Sundsbacken 2-4. 

Möjligheten fanns också att skicka synpunkter till 
Lulea@Trafikverket.se eller till Trafikverket, Box 
809, 971 25 Luleå.

8.2	 Samrådsredogörelse
För inkomna yttrande och synpunkter se bilaga 3.

9. 	 Länsstyrelsens beslut om bety-
dande miljöpåverkan
Länsstyrelsen i Norrbottens län har 2010-08-18 be-
slutat enligt miljöbalken 6 kap. 5 § att projektet inte 
kan antas medföra betydande miljöpåverkan. 

Länsstyrelsen anger att beskrivningar av hur väg-
åtgärderna kommer att utföras i förhållande till be-
fintliga fornlämningar ska göras i kommande MKB 

En särskild arkeologisk utredning enligt Lag 
(1988:95) om kulturminnen m.m. kan bli aktuell. 
Samråd ska hållas med kulturmiljöenheten beträf-
fande skyddsåtgärder för fornlämningar och behov 
av eventuella arkeologiska utredningar.

Utformningen av cirkulationsplatsen bör anpassas 
till landskapsbilden och områdets kulturmiljövär-
den.

Eventuella föroreningar i området bör redovisas.

Se även bilaga 2.
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Trafikverket har i ställningstagande daterat 2011-
02-10 beslutat att en arbetsplan inklusive MKB och  
en bygghandling ska tas fram för en cirkulations-
plats.

I det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet 
kommer cirkulationsplatsens utformning att stu-
deras i detalj. Vägbredd, radier, flyttning av infarter 
och placeringen av passager kommer att detaljstu-
deras. 

Inför kommande MKB är det viktigt att konsekven-
serna på värdena som utgör del av kulturmiljöpro-
grammet, rikintressen och bevarandeprogram för 
odlingslandskapet beskrivs utifrån de intrång som 
kan bli aktuella. Det är viktigt att konsekvenser för 
gårdsstrukturer och enskilda byggnader redogörs. 
Även åtgärder som planeras för att minska konse-
kvenserna bör redovisas. Även påverkan på artrika 
vägkanter bör beaktas.

Se bilaga 1 för fullständigt ställningstagande.

10. 	 Trafikverkets ställningstagande och fortsatt arbete 
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Skriftliga källor
Översiktsplan Luleå kommun•	

Vägverket, Åtgärdsförslag enligt fyrstegsprinci-•	
pen, Publ 2002:72

VGU, Vägverket, Publikation 2004:80.•	

ITS på väg, Vägverkets publikation 2009:75•	

Digitalt underlagsmaterial
www.lulea.se, Luleå kommun.•	

www.bd.lst.se, Länsstyrelsen i Norrbottens län. •	

www.gis.lst.se/lstgis/ GIS-data Länsstyrelsen i •	
Norrbottens län.

www.svo.se Skogsstyrelsens Skogens källa. •	
Uppgifter om nyckelbiotoper, naturvärden och 
sumpskogar.

www.raa.se, fornlämningar•	

www.vv.se Trafikmängder, vägbredder, 		 •	
hastigheter, mm.

Kartor 
Kartorna är framställda av WSP med underlag från 
Allmänt kartmaterial, © Lantmäteriet 2001. Medgi-
vande nr L2000/211.

11.  	 Källor
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SAMRÅDSREDOGÖRELSE 1 (3)

Skapat av Dokumentdatum Beteckning 

Simon Lövgren IVnvl 2010-06-14 TRV 2010/41620
Fastställt av Vägnummer  Skede 

[Ansvarig] 968/616 Förstudie 
Projektnummer  Projektnamn 

8211979 Cirkulationsplats Gäddvik 
Version 

1.0 

Samrådsredogörelse

 Förstudie Cirkulationsplats Gäddvik 

SAMMANFATTNING 
Trafikverket utreder möjligheten till en cirkulationsplats för väg 968/616 och upprättat 

samrådshandling. Samrådshandlingen för förstudien Väg 968/616, Cirkulationsplats i Gäddvik har 

varit på remiss till Luleå kommun, Länstrafiken, Försvarsmakten och allmänheten. Remissperioden 

har varit 2010-04-19  –  2010-05-21. Denna samrådsredogörelse utgör kompletterande underlag till 

fortsatta arbetet samt underlag till Länsstyrelsens yttrande samt beslut om projektet kan antas 

medföra betydande miljöpåverkan. 

INFORMATIONS- OCH SAMRÅDSMÖTEN 
Ett informationsmöte med allmänheten har genomförts i Örnvik Hotell & Konferens, tisdag den 20 

april 2010 kl.18:30. Fyra personer deltog på informationsmötet.  

TILLGÄNGLIGHET 
Annonsering till informationsmötet gjordes i NSD och NK 2010-04-17, där även uppmaning om att ta 

del av förstudien via vår hemsida, www.trafikverket.se/Projekt , fanns.  

Samrådshandlingen har också funnits tillgänglig i kommunhuset i Luleå och hos Trafikverket Region 

Nord i Luleå, Sundsbacken 2-4.  

Möjligheten till att lämna in synpunkter har även funnits i form av att skicka in det till 

Lulea@Trafikverket.se eller skicka den till Trafikverket, Box 809, 971 25 Luleå. 

SAMRÅDSREDOGÖRELSE 2 (3)

Projektnummer Dokumentdatum Beteckning 

8211979 2010-06-14 TRV 2010/41620 

INKOMNA SYNPUNKTER UNDER SAMRÅDSTIDEN 
Följande synpunkter har inkommit under samrådstiden.  

 Avsändare Inkommet Sammanfattning Trafikverkets kommentar 

1 Luleå Kommun 2010-05-10 Luleå kommun är 

positiva till att 

Trafikverket ser över 

trafiksäkerheten i 

korsningen väg 

968/616. De ser även 

utformningen till en 

cirkulationsplats som 

en bra åtgärd som kan 

förbättra för alla. 

Luleå kommuns yttrande kommer att 

tas med i fortsatt arbete. 

2 Sören

Hedström 

2010-05-20 Är positivt till förslaget 

men påpekar även att 

bebyggelsen närmst 

platsen har för 

närvarande 

trafiksäkerhetsmässigt 

undermåliga in och 

utfarter.  

Trafikverket noterar synpunkten och 

ser över i fortsatt arbete. 

3 Försvarsmakten 2010-05-28 Försvarsmakten yttrar 

sig om att vägen ska ha 

en bärighet 

motsvarande standard 

BK 1 samt att 

Sidomarkeringsstolpar

na vid vägrenen skall 

anläggas minst 0,5 

meter utanför 

asfaltbeläggningen.  

Trafikverket noterar Försvarsmaktens 

yttrande och kommer att beakta dessa 

vid detaljprojekteringen.  
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SAMRÅDSREDOGÖRELSE 3 (3)

Projektnummer Dokumentdatum Beteckning 

8211979 2010-06-14 TRV 2010/41620 

Luleå 2010-06-14 

................................................... 

Simon Lövgren 

Projektledare 

Trafikverket Investering  

Bilagor:

Inkomna yttranden 



Trafikverket 	   	 Förstudie Beslutshandling, Cirkulationsplats Gäddvik, väg 968/616, Luleå kommun, Norrbottens län, 8211979

YTTRANDE 
HÖGKVARTERET Datum HKV beteckning 

2010-05-28 13 920: 59335 

Sida 1 (1) 

(BO) 

Postadress Besöksadress Telefon Telefax E-post, Internet 

107 85  STOCKHOLM Lidingövägen 24 08-788 75 00 08-788 77 78 exp-hkv@mil.se 
www.forsvarsmakten.se 

Sändlista 

Ert tjänsteställe, handläggare Ert datum Er beteckning 

Trafikverket, Simon Lövgren, 0920-24 37 94 2010-04-19 TRV 2010/41620 A 
Vårt tjänsteställe, handläggare Vårt föregående datum Vår föregående beteckning 

HKV Prod Infra, Bert Onnela, 08-788 86 89, 
e-mail: bert.onnela@mil.se 

(13920:18332)

Samråd angående förstudie för väg 968/616 och 
cirkulationsplats i Gäddvik inom Luleå kommun, 
Norrbottens län. Projekt nr 8211979. 

Försvarsmakten förutsätter att vägar har en bärighet motsvarande standard BK 1. 
Sidomarkeringsstolparna vid vägrenen skall anläggas minst 0,5 meter utanför 
asfaltbeläggningen.  

Anders Järn 
Chef Produktionsledningens Infrastrukturavdelning 

                                                                                   Bert Onnela 

Sändlista 
Trafikverket                                                            trafikverket@trafikverket.se 

Som orientering 
F 21 
I 19/G 7 

Inom HKV 
PROD INFRA 
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Bilaga 4

Luleå tekniska universitet 
971 87 Luleå 

Besöksadress: Univeritetsområdet, Porsön, Luleå 
Tel: 0920-49 10 000 

www.ltu.se

Charlotta Johansson, Peter Rosander, Sebastian Arnehed  2010-06-01 
Avdelningen för arkitektur och infrastruktur 
Luleå tekniska universitet 
971 87 Luleå 

E-post: Charlotta.M.Johansson@ltu.se 
T: 0920-491867 

PM
ANALYS TRAFIKANTER KORSNING VÄG 968/616 

OMFATTNING
Uppdraget omfattar en analys i korsningen väg 968/616, Gäddvik, Luleå, av hur och vilka 
trafikanter som färdas genom korsningen. 

METOD
Under perioden 24 – 28 maj 2010 utfördes räkning av trafikanter i ovanstående korsning. 
Räkningarna gjordes på följande trafikantkategorier: 

• Pb (personbilar, lätta lastbilar, husbilar etc.) 
• Tung trafik (lastbil, bussar, lastbil med släp) 
• Övriga (t.ex. traktorer, motorredskap) 
• Gående
• Cyklister 
• Moped
• Mc
• Övriga oskyddade (t.ex. inlines, rullskidor) 

Analysen i fält genomfördes under två dagar vid tre tillfällen respektive dag: 

• Morgon: kl 07-09 
• Lunch: kl 11-13 
• Eftermiddag: kl 15-17 

Räkningarna utfördes vid bra väder, uppehåll och torr körbana. 

Räkningarna utfördes på två separata räkneformulär, se bilaga 0a respektive 0b. 

Räkningarna presenteras separat för fordon (som här definieras som pb, tung trafik, övriga 
samt mc) respektive oskyddade trafikanter (som här definieras som gående, cyklister, övriga 
oskyddade och moped). Samtliga värden finns presenterade, dels per tvåtimmarsintervall samt 
per timme. Samtliga värden är genomsnittsvärden från de två mättillfällena för respektive 
mätperiod. Dessa presenteras i bilaga 1 – 16.

2

BESKRIVNING AV PLATSEN 
Korsningen är belägen drygt 5 km väster om Luleå centrum. Korsningen är en dellänk i en av 
de mest trafikerade infarterna till Luleå. I anslutning till korsningen finns ett antal fastigheter 
med bostadshus samt ett antal ekonomibyggnader av varierande storlek. Två av fastigheterna 
har direktutfarter som ansluter till väg 616, nära den aktuella korsningen. Korsningen har i 
dagsläget inga markerade övergångar eller passager för oskyddade trafikanter.  

RESULTAT 
I bilaga 1-2 redovisas antal fordon per timme per mätperiod på dagen, d.v.s. medeltrafik under 
en timme på morgon, vid lunchtid och på eftermiddag. Bilaga 1 redovisar värden och bilaga 2 
samma information grafiskt. 

I bilaga 3-4 redovisas antal fordon under två timmar (medel av två räknetillfällen), d.v.s. 
trafik under två timmar på morgon, vid lunchtid och på eftermiddag. Bilaga 3 redovisar 
värden och bilaga 4 samma information grafiskt. För att få det totala antalet rörelser genom 
korsningen för alla mätperioder dubbleras värdena. 

I bilaga 5-6 redovisas antal oskyddade trafikanter per timme på morgon. Bilaga 5 redovisar 
värden och bilaga 6 samma information grafiskt. Flöden typ A1, B2 etc. där en viss 
fordonstyp eller trafikantgrupp inte har räknats, är markerad med ”x” (inga trafikantrörelser 
förekom heller). Detta gäller även för resterande bilagor. 

I bilaga 7-8 redovisas antal oskyddade trafikanter per timme vid lunchtid, Bilaga 7 redovisar 
värden och bilaga 8 samma information grafiskt. 

I bilaga 9-10 redovisas antal oskyddade trafikanter per timme på eftermiddagen, Bilaga 9 
redovisar värden och bilaga 10 samma information grafiskt. 

N
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3

Bilaga 11-12 visar antal oskyddade trafikanter under två timmar på morgon (medel av två 
räknetillfällen). Bilaga 11 redovisar värden och bilaga 12 samma information grafiskt. För att 
få det totala antalet rörelser genom korsningen för mätperiod ”morgon” dubbleras värdena. 

I bilaga 13-14 redovisas antal oskyddade trafikanter under två timmar vid lunchtid (medel av 
två räknetillfällen). Bilaga 13 redovisar värden och bilaga 14 samma information grafiskt. För 
att få totala antalet rörelser genom korsningen för mätperiod ”lunchtid” dubbleras värdena. 

I bilaga 15-16 redovisas antal oskyddade trafikanter under två timmar vid eftermiddag (medel 
av två räknetillfällen). Bilaga 15 redovisar värden och bilaga 16 samma information grafiskt. 
För att få det totala antalet rörelser genom korsningen för mätperiod ”eftermiddag” dubbleras 
värdena.

SLUTSATS
Den största fordonsriktningen är E4 söder- Gäddvik/Luleå centrum, och därefter Karlsvik - 
Gäddvik/Luleå centrum, med tydliga riktningar till Gäddvik/Luleå centrum på morgonen och 
från Gäddvik/Luleå centrum på eftermiddagen. 

Oskyddade trafikanter förkommer i korsningen men är förhållandevis få; som mest är det 3,75 
cyklister i en riktning per medeltimme, vilket inträffar på morgonen, i riktningen från 
Karlsvik mot Gäddvik/Luleå centrum. Av dessa färdas några som om de körde bil när de 
svänger, dvs. i körbanan, och några färdas på vänster sida av vägen, dvs. fel sida. 

Under de totalt 12 timmarna som korsningen har studerats har totalt 46 cyklister, 13 gående, 
22 mopeder, och 0 (noll) övriga oskyddade trafikanter passerat genom korsningen, vilket kan 
betraktas som få men kan bero på årstid. 
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A1

A2

A3

B1 B2 B3

C1

C2

C3

D1 D2 D3

Antal Fordon/h 

Morgon
Pb Tung Övriga MC

A1 3,5 0,25 0 0
A2 3,25 0 0 0
A3 267,5 10,75 0 2,5

Lunch
Pb Tung Övriga MC

A1 4,5 0 0,25 0
A2 4 0 0 0
A3 108,5 8,5 0 0

Eftermiddag
Pb Tung Övriga MC

A1 5,75 0 0 0
A2 6 0 0,25 0
A3 133,3 12,25 0 0,25

Morgon
B1 B2 B3

Pb 5,5 96 40,75
Tung 0,5 1,25 0,25
Övriga 0 0 0
MC 0 0,5 0

Lunch
B1 B2 B3

Pb 5,25 26,5 26
Tung 0,5 0,75 1,5
Övriga 0 0 0
MC 0,25 0,25 0

Eftermiddag
B1 B2 B3

Pb 5,75 29,25 31,5
Tung 0 1,5 0,75
Övriga 0 0 0
MC 0 0 0

Morgon
Pb Tung Övriga MC

C1 10,25 0,5 0 0,5
C2 1,5 0 0 0
C3 154,5 7,75 0,5 1

Lunch
Pb Tung Övriga MC

C1 28,5 0,75 0 0,25
C2 1,75 0 0 0
C3 133,5 9 0,25 0,75

Eftermiddag
Pb Tung Övriga MC

C1 52,5 0,75 0 0
C2 2,25 0 0,25 0
C3 158,25 8,75 0,5 0,25

Morgon
D1 D2 D3

Pb 102 22,5 119,25
Tung 14 2,5 14,75
Övriga 0 0 0,25
MC 1 0 2,25

Lunch
D1 D2 D3

Pb 96,75 30,5 134,5
Tung 8,5 2 8
Övriga 0,5 0 0
MC 0 0 1

Eftermiddag
D1 D2 D3

Pb 300,75 77 242,75
Tung 9 0,75 8,5
Övriga 0 0 0,5
MC 1,5 0 0,5

Karlsvik

E4

Bilaga 1
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A1

A2

A3

B1 B2 B3

C1

C2

C3

D1 D2 D3

Antal Fordon/2h

Morgon
Pb Tung Övriga MC

A1 7 0,5 0 0
A2 6,5 0 0 0
A3 535 21,5 0 5

Lunch
Pb Tung Övriga MC

A1 9 0 0,5 0
A2 8 0 0 0
A3 217 17 0 0

Eftermiddag
Pb Tung Övriga MC

A1 11,5 0 0 0
A2 12 0 0,5 0
A3 266,5 24,5 0 0,5

Morgon
B1 B2 B3

Pb 11 192 81,5
Tung 1 2,5 0,5
Övriga 0 0 0
MC 0 1 0

Lunch
B1 B2 B3

Pb 10,5 53 52
Tung 1 1,5 3
Övriga 0 0 0
MC 0,5 0,5 0

Eftermiddag
B1 B2 B3

Pb 11,5 58,5 63
Tung 0 3 1,5
Övriga 0 0 0
MC 0 0 0

Morgon
Pb Tung Övriga MC

C1 20,5 1 0 1
C2 3 0 0 0
C3 309 15,5 1 2

Lunch
Pb Tung Övriga MC

C1 57 1,5 0 0,5
C2 3,5 0 0 0
C3 267 18 0,5 1,5

Eftermiddag
Pb Tung Övriga MC

C1 105 1,5 0 0
C2 4,5 0 0,5 0
C3 316,5 17,5 1 0,5

Morgon
D1 D2 D3

Pb 204 45 238,5
Tung 28 5 29,5
Övriga 0 0 0,5
MC 2 0 4,5

Lunch
D1 D2 D3

Pb 193,5 61 269
Tung 17 4 16
Övriga 1 0 0
MC 0 0 2

Karlsvik

E4

Bilaga 3

Eftmiddag
D1 D2 D3

Pb 601,5 154 485,5
Tung 18 1,5 17
Övriga 0 0 1
MC 3 0 1
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Morgon (kl 07-09)
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Morgon
B1 B2 B3 B4 B5 B6 B7 B8 B9

Cyklist 0 1,5 0 x 0 x x x
Gående x x x 0,5 0 0,5 0 0,25 0
Ö oskyddade 0 0 0 x x x x x x
Moped 0 0,75 0 x x x x x x

Morgon
Cyklist Gående Ö oskyddadeMoped

C1 0 x 0 0
C2 0 x 0 0
C3 2 x 0 0
C4 x 0 x x
C5 1,75 0 x x
C6 x 0 x x
C7 x 0 x x
C8 0 0 x x
C9 x 0 x x

Morgon
D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8 D9

Cyklist 0,25 0 0,5 0 x x 0 x x
Gående x x x 0 0,25 0 0 0,25 0
Ö oskyddade 0 0 0 x x x x x x
Moped 0 0,25 0 x x x x x x

Morgon
Cyklist Gående Ö oskyddade Moped

A1 0 x 0 0
A2 0,5 x 0 0
A3 0,25 x 0 0,5
A4 0 0 x x
A5 0 x x x
A6 x 0 x x
A7 x 0 x x
A8 0 0 x x
A9 x 0 x x
A10 x 0 x x
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Lunch
Cyklist Gående Ö oskyddade Moped

A1 0 x 0 0
A2 0 x 0 0
A3 0 x 0 0,25
A4 0 0,25 x x
A5 0 x x x
A6 x 0 x x
A7 x 0 x x
A8 0 0 x x
A9 x 0 x x
A10 x 0 x x

Lunch
B1 B2 B3 B4 B5 B6 B7 B8 B9

Cyklist 0 0,5 0 x 0 x x 0 x
Gående x x x 0 0 0 0,25 0 0
Ö oskyddade 0,25 0 0 x x x x x x
Moped 0 0,25 0 x x x x x x

Lunch
Cyklist Gående Ö oskyddadeMoped

C1 0 x 0 0,25
C2 0 x 0 0
C3 0 x 0 0
C4 x 0 x x
C5 0 0,25 x x
C6 x 0 x x
C7 x 0 x x
C8 0 0 x x
C9 x 0 x x

Lunch
D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8 D9

Cyklist 0 0,25 0 0 x x 0 x x
Gående x x x 0 0 0,25 0 0 0
Ö oskyddade 0 0 0 x x x x x x
Moped 0,5 0,5 0,25 x x x x x x
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Lunch (kl 11-13)
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Eftermiddag
Cyklist Gående Ö oskyddade Moped

A1 0 x 0 0
A2 0 x 0 0,75
A3 0,25 x 0 0,75
A4 0,5 0 x x
A5 x x x
A6 x 0 x x
A7 x 0 x x
A8 0 0 x x
A9 x 0 x x
A10 x 0 x x

Eftermiddag
B1 B2 B3 B4 B5 B6 B7 B8 B9

Cyklist 0 0,25 0 x 0 x x 0 x
Gående x x x 0 0 0 0 0 0
Ö oskyddade 0 0 0 x x x x x x
Moped 0 0 0 x x x x x x

Eftermiddag
Cyklist Gående Ö oskyddadeMoped

C1 0,25 x 0 0
C2 0 x 0 0,75
C3 0,5 x 0 0,25
C4 x 0 x x
C5 0 0 x x
C6 x 0 x x
C7 x 0 x x
C8 0 0 x x
C9 x 0 x x

Eftermiddag
D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8 D9

Cyklist 0 1 1,75 0 x x 0 x x
Gående x x x 0 0 0 0 0 0
Ö oskyddade 0 0 0 x x x x x x
Moped 0,75 0,5 0 x x x x x x
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Eftermiddag (kl 15-17)
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Morgon (kl 07-09)

Bilaga 11

Morgon
Cyklist Gående Ö oskyddadeMoped

A1 0 x 0 0
A2 1 x 0 0
A3 0,5 x 0 1
A4 0 0 x x
A5 0 x x x
A6 x 0 x x
A7 x 0 x x
A8 0 0 x x
A9 x 0 x x
A10 x 0 x x

Morgon
B1 B2 B3 B4 B5 B6 B7 B8 B9

Cyklist 0 3 0 x 0 x x 0 x
Gående x x x 1 0 1 0 0,5 0
Ö oskyddade 0 0 0 x x x x x x
Moped 0 1,5 0 x x x x x x

Morgon
Cyklist Gående Ö oskyddadeMoped

C1 0 x 0 0
C2 0 x 0 0
C3 4 x 0 0
C4 x 0 x x
C5 3,5 0 x x
C6 x 0 x x
C7 x 0 x x
C8 0 0 x x
C9 x 0 x x

Morgon
D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8 D9

Cyklist 0,5 0 1 0 x x 0 x x
Gående x x x 0 0,5 0 0 0,5 0
Ö oskyddade 0 0 0 x x x x x x
Moped 0 0,5 0 x x x x x x

KarlsvikE4
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Lunch (kl 11-13)
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Lunch
Cyklist Gående Ö oskyddadeMoped

A1 0 x 0 0
A2 0 x 0 0
A3 0 x 0 0,5
A4 0 0,5 x x
A5 0 x x x
A6 x 0 x x
A7 x 0 x x
A8 0 0 x x
A9 x 0 x x
A10 x 0 x x

Lunch
B1 B2 B3 B4 B5 B6 B7 B8 B9

Cyklist 0 1 0 x 0 x x 0 x
Gående x x x 0 0 0 0,5 0 0
Ö oskyddade 0,5 0 0 x x x x x x
Moped 0 0,5 0 x x x x x x

Lunch
Cyklist Gående Ö oskyddadeMoped

C1 0 x 0 0,5
C2 0 x 0 0
C3 0 x 0 0
C4 x 0 x x
C5 0 0,5 x x
C6 x 0 x x
C7 x 0 x x
C8 0 0 x x
C9 x 0 x x

Lunch
D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8 D9

Cyklist 0 0,5 0 0 x x 0 x x
Gående x x x 0 0 0,5 0 0 0
Ö oskyddade 0 0 0 x x x x x x
Moped 1 1 0,5 x x x x x x

KarlsvikE4
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Lunch (kl 11-13)
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Bilaga 15

Eftermiddag
Cyklist Gående Ö oskyddadeMoped

A1 0 x 0 0
A2 0 x 0 1,5
A3 0,5 x 0 1,5
A4 1 0 x x
A5 0 x x x
A6 x 0 x x
A7 x 0 x x

A8 0 0 x x
A9 x 0 x x
A10 x 0 x x

Eftermiddag
B1 B2 B3 B4 B5 B6 B7 B8 B9

Cyklist 0 0,5 0 x 0 x x 0 x
Gående x x x 0 0 0 0 0 0
Ö oskyddade 0 0 0 x x x x x x
Moped 0 0 0 x x x x x x

Eftermiddag
Cyklist Gående Ö oskyddadeMoped

C1 0,5 x 0 0
C2 0 x 0 1,5
C3 1 x 0 0,5
C4 x 0 x x
C5 0 0 x x
C6 x 0 x x
C7 x 0 x x
C8 0 0 x x
C9 x 0 x x

Eftermiddag
D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8 D9

Cyklist 0 2 3,5 0 x x 0 x x
Gående x x x 0 0 0 0 0 0
Ö oskyddade 0 0 0 x x x x x x
Moped 1,5 1 0 x x x x x x
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Trafikverket, 781 89 Borlänge
Telefon : 0771-921 921
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