Bild 2.18 Bebyggelse sydost om korsningen med sin utfart nara korsningen Bild 2.19 Bebyggelse nara korsningen, vy sdderut langs vag 968
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2.5 Nationella och regionala miljomal,
miljobalkens hansynsregler och miljokva-
litetsnormer

Nationella och regionala miljomal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal. M&-
len beskriver de egenskaper som vér natur- och
kulturmilj6 maste ha for att samhallsutvecklingen
ska vara ekologiskt hallbar. Det 6vergripande ma-
let for miljoarbetet ar att vi till ndsta generation
ska lamna Over ett samhalle dér de stora miljo-
problemen ar 16sta. Det innebér att paverkan pa
miljon ska ha reducerats till niver som ar lang-
siktigt hallbara. De nationella miljomélen har an-
passats och formulerats till regionala miljomal i
Norrbottens lan.

Miljomélen behandlar:

Frisk luft

Grundvatten av god kvalitet
Levande sjoar och vattendrag
Myllrande vatmarker

ok @

Hav i balans samt levande kust och
skargard

6 Ingen 6vergodning

7 Bara naturlig forsurning

8. Levande skogar

9 Ett rikt odlingslandskap

10. Storslagen fjallmiljo

11. God bebyggd miljo

12. Giftfri miljo

13. Saker stralmiljo

14. Skyddande ozonskikt

15. Begriansad klimatpaverkan
16. Ett rikt vaxt- och djurliv

I detta projekt berérs framst malen God bebygd
miljo och Ett rikt odlingslandskap. Inget av ma-
len kommer att motverkas.

Miljobalken
I projektet tillampas miljobalken och dartill ho-
rande eller samverkande lagstiftning.

Miljobalken ska tillimpas sa att:

e mdnniskors hdlsa och miljon skyddas mot
skador och oldgenheter

« vdrdefulla natur- och kulturmiljéer skyddas
och vardas

« den biologiska mangfalden bevaras

« en langsiktigt god hushdllning med mark,
vatten och fysisk miljo i 6vrigt tryggas

« dteranvdndning och atervinning samt hus-
hallning framjas sa att kretslopp uppnas

Allméanna hansynsregler

I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allmdnna
hinsynsregler som ar grundlaggande for prov-
ningen om tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och
dispens: provning, kunskapskravet, forsiktighets-
principen, lokaliseringsprincipen, hushéllnings-
principen, produktvalsprincipen, skilighetsavvig-
ning och avhjilpandeskyldighet.

Projektet kommer att bedrivas sa att miljobal-
kens allmanna hansynsregler uppfylls.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel
som regleras i miljobalken kapitel 5. Normer kan
meddelas av regeringen i forebyggande syfte, for
att skydda manniskors hilsa eller miljon, eller for
att atgirda befintliga miljéproblem. De kan dven
anvindas for att de 16 svenska miljokvalitets-
maélen ska uppnas eller for att kunna genomfora

EU-direktiv. Nar en miljokvalitetsnorm meddelas
maste regeringen samtidigt utse myndigheter och
kommuner som ska mita och kontrollera att nor-
men uppfylls.

Idag finns tre forordningar om miljokvalitetsnor-
mer:

»  Fororeningar i utomhusluft. Till skydd for
manniskors hélsa vill man med miljokvali-
tetsnormen for utomhusluft begriansa utslap-
pen av kvavedioxid, kvdveoxider, svaveldi-
oxid, kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och
ozon i utomhusluft. Miljokvalitetsnormerna
for utomhusluft géller i hela landet.

o Fisk- och musselvatten. Normerna for fisk-
och musselvatten avser endast vissa, i forfatt-
ning utpekade vatten. I Norrbotten berors Ka-
lixdlven som ar ett utpekat laxvatten.

«  Omgivningsbuller. Normen avser buller fran
vagar, jarnvagar, flygplatser och industriell
verksamhet. Normen avser alla vagar i hela
landet.

Ingen av miljokvalitetsnormerna bedoms inte
overskridas i detta projekt.
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3 Funktionsanalys

Det 6vergripande nationella transportpolitiska
malet ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt ef-
fektiv och langsiktigt héllbar transportférsorjning
for medborgarna och niringslivet i hela landet.
Funktionsanalysen har gjorts med utgangspunkt
fran de trafikpolitiska mélen.

3.1 Funktion

Transportpolitiskt mal

Transportsystemets utformning, funktion och
anvdndning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet
och anvdndbarhet samt bidra till utvecklings-
kraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstdllt, det vill saga likvdrdigt svara mot kvin-
nors respektive mdns transportbehov.

Nuvarande situation

Nuvarande standard pa korsning och vagforbin-
delse samt begransningar av barighet och hojd

pa bron innebar begransningar i tillgadnglighet
och kvalitet for de tunga transporterna i omra-
det kring korsningen. Lag hastighet, mycket trafik
och kobildning vid rusningstrafik begransar till-
gangligheten och kvaliteten f6r fordonstrafiken.

For gdende och cyklister ar transportkvaliteten
1ag och tillgdangligheten begransad eftersom Gver-
gangsstillen och passager saknas och de oskydda-
de ar hanvisade till att cykla och ga i blandtrafik.
Den vida korsningen och de stora trafikméngder-
na utgor barriar for de oskyddade trafikanterna
som vill passera genom korsningen.

Aven busshéllplatser saknas lings vig 616 vister
om korsningen vilket medfor lagre tillganglighet
till kollektivtrafiken.

Nagon undersokning hur viagen idag nyttjas av
kvinnor respektive mén ar inte gjord. Vagen nytt-
jas av i huvudsak av arbetspendlare samt av na-
ringslivet. Erfarenhetsmassigt s ar det fler mén
an kvinnor som arbetspendlar med bil och fler
kvinnor 4n man som gar och cyklar samt nyttjar
kollektivtrafik for att 16sa sitt transportbehov.

Problem och behov

Kobildning forsamrar framkomligheten och 6kar
restiderna for all fordonstrafik. For att 6ka fram-
komligheten och vidmakthalla en hog standard pa
korsningen som gynnar alla trafikanter pa vigen
kriavs ombyggnad av korsningen. Cirkulations-
platser har jamfort med andra korsningstyper
stor kapacitet och trafikrytmen upplevs jamn och
smidig.

For att forbattra tillgangligheten och kvaliten for
de oskyddade trafikanterna maste sikrare pas-
sager byggas. For att 6ka tillgangligheten till kol-
lektivtrafiken méste busshallplatsers placering ses
over.

Vid planering av atgarder ska bade kvinnors och
mains transportbehov tillgodoses. Bade kvinnor
och man ska aktivt delta i planeringsprocessen.
For att uppné detta méste jamstilldhetsaspekten
belysas kontinuerligt och finnas med i alla skeden
av planering och projektering. Till exempel bor
samradsmoten och informationsméten planeras
och genomforas sa att de blir lockande f6r bade
man och kvinnor. Bdda gruppernas synpunkter

ska tas tillvara och fa paverka projektet.

3.2 Hansyn

Transportpolitiskt mal

Transportsystemets utformning och anvdndning
ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvali-

tetsmalen uppnds och att 6kad hdlsa uppnads.

Nuvarande situation

Oskyddade trafikanter ar extra utsatta i trafiken.
Enligt Nollvisionen bor inte oskyddade trafikanter
blandas med biltrafik om inte fordonens hastighet
kan sikras till 30 km/h eller lagre.

Den vida korsningen och de stora trafikméngder-
na utgor en trafiksdkerhetsrisk for de oskyddade
trafikanterna som vill passera genom korsningen.

Att behova fardas i blandtrafik och passera den
vida korsningen med de stora trafikméangderna
utan sakrade passager utgor en trafiksakerhets-
risk for de oskyddade trafikanterna. Vintertid ar
risken sarskilt stor pa grund av sno6 och halka.
Aven déliga siktforhallanden for biltrafiken som
svanger in till vig 616 mot Luled fran 968 &r en
trafiksdkerhetsrisk for oskyddade trafikanter som
fardas langs vig 616.

Bullernivaerna ar hoga pa grund av mycket trafik
och bostadsbebyggelsen ligger i nira anslutning
till korsningen. Stérningar i form av buller kan
upplevas av niarboende.

Vagsystemet paverkar i forsta hand jordbruks-
mark.
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Problem och behov

For att forbattra trafiksdkerheten och minska ris-
ken for olyckor byggs korsningen om. Cirkula-
tionsplatser har jamfort med andra korsningsty-
per farre konfliktpunkter, hastigheterna ar oftast
ldga och vanstersviang underlittas.

Genom anliaggande av sdkrare passager for de
oskyddade trafikanterna forbattras majligheterna
for de oskyddade trafikanterna att fardas sikert.

Atgirder miste goras med hinsyn till markin-
trang och nirboende till vigen. Aven markens
kinslighet for ingrepp ar viktigt att beakta i kom-
mande gestaltningsskeden.

Tl

ﬁA

T — == e

Bild 2.20 Mycket trafik, manga tunga transporter och kdbildning vid rusningstid

Bild 2.21 Stor vid korsning utan sakra passager for oskyddade trafikanter. Vy 6sterut langs vag 616.
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4 Projektmal

Med funktionsanalysen som grund har foéljande
specifika projektmal formulerats:

Malet med forstudien ar att titta pa forutsiattning-
ar for en trafiksdker cirkulationsplats med god
framkomlighet dar miljon for de oskyddade tra-
fikanterna ar trygg och sidker som darmed inbju-
der till gdng och cykling och god tillgdnglighet till
malpunkterna i omradet.

5 Tankbara atgarder enligt fyrstegsprincipen

5.1 Fyrstegsprincipen
Tankbara dtgiarder har analyserats enligt fyrstegs-
principen.

Fyrstegsprincipen bor ses som ett allméant for-
héllningssétt i atgardsanalyser for vagtransport-
systemet och inte som en strikt modell som skall
tillampas i ndgot specifikt planeringsskede. Fyr-
stegsprincipen ir en arbetsstrategi dir varje en-
skilt steg tacker in olika aspekter och skeden i ut-
vecklingen av transporter och végar.

De fyra stegen innebar att atgiarder ska analyseras
i foljande ordning:

1. Atgirder som kan paverka transportbe-
hovet och val av transportsatt

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt vignit och fordon

3. Begriansade ombyggnadsatgéarder

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnads-
atgarder

Steg 1. Atgarder som paverkar transportefterfragan
och val av transportsatt

Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan
och information med baring pé savél transport-
systemet som sambhillet i 6vrigt for att minska
transportefterfragan eller fora 6ver transporter
till mindre utrymmeskriavande, sikrare eller mil-
jovanligare fardmedel.

Mojliga atgdrder

Beroende pa omfattningen av atgarder kan for-
battrad mojlighet till nyttjande av kollektivtra-

fik och atgiarder som gynnar gang- och cykeltrafik
kunna paverka transportbehovet pa viagen. Pa sikt

kan behovet att transportera gods pa vag minska
om planerade jarnvagssatsningar genomfors.

Slutsats

Atgirder som gynnar verflyttning av transpor-
ter till kollektivtrafik samt forbattrade forhallan-
den for gang- och cykeltrafiken bedoms inte pa
kort sikt i nagon storre omfattning minska bil-
transporterna. Atgirder i form av gang- och cy-
kelvagar samt passager forbattrar tillgangligheten
och trafiksdakerheten for oskyddade trafikanter.
Satsningar pa jarnvag kan pa sikt innebéra att be-
hovet av godstransporter pa vidg minskar.

Steg 2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av
befintligt vagnat

Omfattar insatser inom styrning, reglering, paver-
kan och information riktade till vagtransportsys-
temets olika komponenter for att anvinda befint-
ligt vagnat effektivare, sdkrare och miljovanligare.

MGajliga atgdrder

Végen ar viktig for arbetspendlare och ar en av
tva infarter till Luled. Alternativ infart till vdg 616
ar vag 97 (Bodenvigen). For infart séderifran till
flygplatsen och Bergnisets industriomrade ar vig
580 fran Antnis via Méttsund ett alternativ, men
med lagre standard.

Atgirder for de oskyddade trafikanterna som
ITS-16sningar (I6sningar med intelligenta trans-
portsystem) med detekteringssystem som varnar
bilisternanar en fotgéngare eller cyklist narmar
sig korsningen okar mojligheten for oskyddade
trafikanter att pa ett sidkert sitt passera korsning-
en.
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Slutsats

Vag 616 ar den kortaste vigen in till Luled Cen-
trum, flygplatsen och verksamheter i omradet
kring Kallax/Bergniset. Atgirder som syftar till
att andra végar nyttjas bedoms kunna paverka
transportbehovet i liten omfattning. Daremot kan
en utbyggnad av en ny forbindelse mellan E4 och
Kallax/Bergnasetkunna att paverka transporterna
langs vag 616.

Atgirder i form av ITS-16sningar (16sningar med

ontelligenta transportsystem) forbattrar tillgaing-
ligheten och trafiksdkerheten for oskyddade trafi-
kanter.

Steg 3. Vagforbattringsatgarder
Omfattar forbattringsatgarder och ombyggnader i
befintlig strackning till exempel trafiksdkerhetsat-
garder eller barighetsatgarder.

Mojliga atgarder

Genom ombyggnad av korsningen till cirkula-
tionsplats 0kas framkomligheten och trafiksaker-
heten for fordonstrafiken. Sikra passager forbatt-
rar trafiksikerheten och framkomligheten for de
oskyddade trafikanterna.

Slutsats

Ombyggnad av korsningen till cirkulationsplats
med sikra passager for de oskyddade forbattrar
sdkerheten och framkomligheten for alla trafi-
kantgrupper. Cirkulationsplatser har jamfort med
andra korsningstyper farre konfliktpunkter, has-
tigheterna &r oftast 1dga, vanstersviang underlit-
tas, kapaciteten ar stor och trafikrytmen upplevs
som jamn.

I kombination med atgirder enligt steg 1 och/el-
ler steg 2 kan béttre uppfyllelse av transportpoli-
tiska delmal uppnas.

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsat-
garder

Mgojliga atgdrder

Négon storre nybyggnadsatgard i form av ny tra-
fikplats fran E4 till Kallax flygplats/Bergniset har
inte utretts i denna forstudie.

Slutsats
Inga nyinvesteringar i form av nyinvestering eller
storre ombyggnad foreslas.

5.2 Mojliga atgarder
Med utgédngspunkt fran analysen enligt fyrstegs-
principen har féljande atgarder studerats.

« ITS-16sningar med detekteringssystem som
varnar bilisterna nir en fotgidngare eller cy-
klist narmar sig korsningen

«  Sakra passager for oskyddade trafikanter

«  Cirkulationsplats

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att inga atgarder pa be-
fintligt vigsystem genomfors. Det innebér att
brister i trafiksdkerhet pa vagen kvarstar. Endast
normala drift och underhéllsatgiarder genomfors.

ITS-I6sningar med detekteringssystem (I6sningar
med intelligenta transportsystem)

Ett alternativ till traditionell signalreglering ar att
infora ett system for gang-/cykelvarning. Genom
att utrusta gang- och cykelpassagen med rorelse-
kannande detektorer och varningsskyltar kan sak-
rare passage dstadkommas.

Sadkra passager

En val markerad passage 6ver vag 968 foreslas
byggas soder om bron. Passage foreslds dven over
vag 616 Oster om korsningen dir utrymmet for
passage kan vara begriansad.

Overgangsstille och cykeloverfart som r lingre
an 8 m bor delas upp med en refug. P vag 968
kan korfaltsbredden minskas och en mittrefug
som delar upp passagen i etapper skapas. For att
Oka trafiksdkerheten hos de skyddade trafikanter-
na skall refugens bredd vara minst tva meter, det-
ta for att till exempel gdende med barnvagn skall
fa plats for vintan/vilan i mitten av gatan. De ga-
ende behover bara ta hiansyn till en korriktning
och ett korfalt i taget och far mojlighet att vila pa
mitten.

Passagen bor placeras enligt alternativ 1 i figuren
nedan for att skapa en trygg 6verfart for fotgéang-
are och cyklister. Passagen bor dven anpassas for
funktionshindrade.

Enligt VGU (Vagar och gators utformning, Vig-
verket) ska en upphojd korsning for gang- och cy-
keltrafik utformas med hastighetssikring till 30
km/h for god standard. Utformningen ska stodja
trafikreglerna i korsningen. Utformningen bor
vara tydlig, ha god framkomlighet och ska vara
orienterbar for alla trafikantgrupper.
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Cirkulationsplats

Korsningen foreslas byggas om till en cirkula-
tionsplats, bild 5.1-5.2. Enligt VGU ska en normal
cirkulationsplats med ej 6verkérbar rondell ha en
rondellradie pé minst 11 m.

I ombyggnadsalternativet forutsitts ett korfilt in
i cirkulationsplatsen och ett korfalt ut ur cirkula-
tionsplatsen. For att erhalla en trafiksaker miljo
med lag hastighet ar det av stor betydelse att kor-
faltsbredden inne i cirkulationsplatsen inte blir
for bred samt att tillfarten/utfarten utformas for
att skapa en lagre hastighet. Om korfiltet ar for
brett kan det uppfattas av bilister som tva korfalt
som kan innebéra att tvi fordonsforare kan for-
soka ta sig genom cirkulationen samtidigt, vilket
kan orsaka incidenter.

Tillfarter/utfarter bor utformas for att bidra till
en fartreducerande effekt. Alternativ utformad
med en mindre radie ger en 6kad hastighetssank-
ning och en trafiksdkrare miljo. Alternativ med ett
bredare korfalt gor det lattare for tung trafik att
passera.

I detta projekt foreslas cirkulationsplatsen utfor-
mas sa att en 1ag hastighet bibehalls fram till pas-
sagen for oskyddade over vag 968 och 616. Dar
gaende/cyKklister korsar i plan forutsatts dimen-
sionering till 30 km/h. Rétt utformad cirkulation
ska inte behova ytterligare fartdampande atgar-
der.

Vid ombyggnad av cirkulationsplatsen ar det vik-
tigt att passagen hamnar pé ritt plats i forhéllan-
de till var fordonen stannar for vajningsplikt. Det
mest trafiksakra, ur de oskyddade trafikanternas
perspektiv, ar att flytta passagen cirka sex meter
fran infarten till cirkulationsplatsen vilket medfor
att fordonen stannar/vajer for fotgdngare innan
fordonet nar cirkulationsplatsen, bild 5.2.

5.3 Gestaltningsforutsattningar

I detta skede anges inga gestaltningsmassiga for-
utsittningar for tankbara atgardsalternativ. For-
utsidttningarna kommer att beskrivas i senare ske-
den i forstudiearbetet.

/ .
Bild 5.1 Exempel pa méjlig utformning av cirkulationsplats

Bild 5.2 Placering av passage. Kélla: VGU Kapitel 7, figur
7-123
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