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Sammanfattning

Bakgrund

Korsningen vig 968/616 ar livligt trafikerad av
bade fordon och oskyddade trafikanter och be-
hover forbattras. Stor andel av trafiken bestar av
pendlingstrafik. Aven andelen tunga transporter
ar stor i korsningen.

Markanvéandning

Inom Kallax- och Bergnasomradet finns ménga
arbetsplatser. Aven Luleés flygplats och grustik-
terna pa Kallaxheden ar lokaliserade i detta om-
rade.

Norr om élven, pa Storheden, finns Luleas stora
handelsomrédde med industriomrade.

Bebyggelsen i Gaddvik finns norr om &lven, vister
om vig E4 och langs vig 616.

Malpunkter i omradet via vag 616 ar Lulea cen-
trum samt Kallax- och Bergnasomradet med
flygplats, arbetsplatser och bebyggelse. Andra
maélpunkter i omradet ar Storheden, viag E4 och
Sorbyarna.

Trafik och trafikanter - Resor och transporter

Vag 968 och 616 ar en av Luleés infartsleder fran
E4. Vagarna nyttjas till stor del av trafik inkom-
mande frén soder.

Skyltad hastighet i korsningen ar 50 km/h. Vig
616 mot Bergnaiset ar hastighetsbegriansad till 70
km/h och vig 968 mot E4 ar hastighetsbegransad
till 9o km/h. Vagbredd pa de anslutande vigarna
i korsningen varierar mellan 6-12 m.

Trafikmingden pé vig 616 mot Bergniset 4r 8660
fordon per rsmedeldygn (ADT). Trafikmingden
pé vag 968 langs strickan frin E4 till vag 616 ar
4620 fordon per arsmedeldygn, 6ver bron 3990
fordon och mot Bilinge 1580 fordon.

Oskyddade trafikanter fardas i blandtrafik i kors-
ningen, inga passager for de oskyddade trafikan-
terna finns.

Miljé
Foljande riksintressen finns i anslutning till kors-
ningen:

«  Gaddvik ar av riksintresse for kulturmiljovar-
den enligt miljobalken 3 kap 68§

«  Kustomradet i Norrbotten, riksintresse for
rorligt friluftsliv enligt miljobalken 4 kap 2§.
och 3 kap 68§.

« Vig 986 och 616 ar av riksintresse for kom-
munikationer.

Byn Gaddvik, bestar till stora delar av 6ppna jord-
bruksmarker. Gdddvik ar en storby med rotter i
medeltiden, typisk for Lule dlvdal.

Omréadet ingér i Lansstyrelsens bevarandepro-
gram for odlingslandskap, finns utpekad i Lulea
kommuns naturvirdsplan med hogsta bevaran-
devirde och finns med i Norrbottens kulturmiljo-
program. Trafikverket (tidigare Vagverket) har re-
gistrerat artrika vagkanter langs vig 616.

Gamla Giaddviksbron har i Lansstyrelsens inven-
tering av kulturhistoriskt intressanta broar fatt
hogsta bevarandeklass och den ar upptagen i Tra-
fikverkets (tidigare Vagverket) nationella plan for
bevarandevirda broar. Kultur- eller fornlamning-
ar forekommer i anslutning till forstudieomradet.

Boendemiljo

Boendemiljoer finns intill eller i narheten av va-
gen i anslutning till korsningen. Ett av husen har
ljudnivé som Gverstiger 65 dB(A) vid fasad.

Funktionsanalys

Lag hastighet, mycket trafik och kobildning vid
rusningstrafik begrénsar tillgangligheten och kva-
liteten for fordonstrafiken.

For gdende och cyklister ar transportkvaliteten
1&g och tillgangligheten begransad. De oskydda-
de trafikanterna ar hianvisade till att cykla och ga i
blandtrafik och passager saknas.

Att behova fardas i blandtrafik och passera den
vida korsningen med de stora trafikmangderna
utan sikrade passager utgor dven en trafiksaker-
hetsrisk for de oskyddade trafikanterna.

Storningar i form av buller kan upplevas av nir-
boende. Bullernivaerna ar hoga pa grund av
mycket trafik och bostadsbebyggelsen ligger i na-
ra anslutning till korsningen.

Tankbara atgarder
Téankbara atgirder har analyserats enligt fyrstegs-
principen.

De fyra stegen innebar att atgirder ska analyseras
i foljande ordning:

1. Atgirder som kan paverka transportbe-
hovet och val av transportsitt

2, Atgirder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt vigniat och fordon

3. Begrinsade ombyggnadsétgarder

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnads-
atgirder

Atgirder som gynnar éverflyttning av transporter
till kollektivtrafik samt forbattrade forhallanden
for gdng- och cykeltrafiken, steg 1, bedoms inte
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pa kort sikt i ndgon storre omfattning minska bil-
transporterna.

Vig 616 ar den kortaste vigen in till Lulea Cen-
trum, flygplatsen och verksamheter i omradet
kring Kallax/Bergniset. Steg 2 atgirder som syf-
tar till att andra vigar nyttjas bedoms kunna pa-
verka transportbehovet endast i liten omfattning.

Ett alternativ till traditionell signalreglering ar att
infora ett system for gang-/cykelvarning. Genom
att utrusta gang- och cykelpassagen med ITS-16s-
ningar (l6sningar med intelligenta transportsys-
tem) med rorelsekdnnande detektorer och var-
ningsskyltar kan sikrare passage dstadkommas.

Korsningen foreslas byggas om till en cirkula-
tionsplats, enligt steg 3. I detta projekt foreslas
cirkulationsplatsen utformas sa att en lag has-
tighet bibehalls fram till passagen for oskyddade
over viag 968 och 616.

Vid ombyggnad av cirkulationsplatsen ar det vik-
tigt att passagen hamnar pé ratt plats i forhéllan-
de till var fordonen stannar for vajningsplikt.

En vil markerad passage 6ver vig 968 foreslas
byggas soder om bron. Passage foreslds dven 6ver
vig 616 Oster om korsningen dar utrymmet for
passage kan vara begriansad.

Atgirder enligt steg 3 i kombination med atgirder
enligt steg 1 och/eller steg 2 kan béttre uppfyllelse
av transportpolitiska delmal uppnas.

Inga nyinvesteringar eller storre ombyggnad fo-
reslas.

Effekter och konsekvenser

Ombyggnad av korsningen till cirkulationsplats
med sikra passager for de oskyddade forbattrar
siakerheten och framkomligheten for alla trafi-
kantgrupper. Genom ombyggnation av korsning-
en blir passagerna dven sikrare for all fordonstra-
fik som fardas i korsningen. Cirkulationsplatser
har jamfort med andra korsningstyper farre kon-
fliktpunkter, hastigheterna ar oftast laga, van-
stersvang underlattas, kapaciteten ar stor och
trafikrytmen upplevs som jamn. Vidare har cirku-
lationsplatser stora trafiksakerhetshdjande forde-
lar genom att skadefoljden i intraffade olyckor of-
tast blir lindrig.

Tillgdngligheten och kvaliteten for oskyddade tra-
fikanter forbattras genom anliaggande av passage
Det blir tryggare for géng- och cykeltrafikanter att
passera passagen om ingdende korfalt ar avsmal-
nat med mittrefug samt om passagen ar tydligt
markerad. Ett avsmalnat korfalt innebér att for-
donen tvingas sdnka hastigheten, vilket dr positivt
ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Ett eventuellt varningssystem, ITS-16sning, ger
positiva effekter péa trafiksdkerheten genom att
signalerna aktiveras endast nar passager sker.
ITS-16sningar forbattrar dven tillgdngligheten och
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.

Lagre hastighet och jamnare trafikrytm innebar
minskade utslapp vilket ar positivt ur miljosyn-
punkt.

En ombyggnad av korsningen till en cirkulations-
plats innebar att infarter till fastigheter méaste
flyttas. En fordndrad utformning av korsningen
tar jordbruksmark i ansprak. Konsekvenserna for
jordbruket och kulturlandskapet 4r marginella. I
ovrigt bedoms konsekvenserna for natur, kultur-
miljo och friluftsliv vara mycket sma.

Samrad

Med forstudie/samradshandling kommer samrad
med allménheten Luled kommun, Lansstyrelsen i
Norrbottens ldn, Skogsstyrelsen, m.fl att ske.

Fortsatt arbete

Efter Lansstyrelsens i Norrbottens lan beslut om
betydande miljopaverkan gor Trafikverket ett
stillningstagande om fortsatt arbete. Omfatt-
ningen av beslutade dtgirder avgor om arbetsplan
och/eller bygghandling ska upprittas.

Trafikverket
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Bild 1.1.Oversiktskarta som visar l&get fér korsning 968/616 i Gaddvik i Luled markerat med en réd cirkel.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Korsningen vig 968/616 ar livligt trafikerad av
bade fordon och oskyddade trafikanter och be-
hover forbattras. Stor andel av trafiken bestar av
pendlingstrafik till och fran arbete i Luled och
darfor ar trafikmangden stor sarskilt paA morgo-
nen och kvillen. Aven andelen tunga transporter
ar stor i korsningen.

Den livliga trafiken i kombination med stor och
vid korsning och avsaknad av sdkrade passager
gor korsningen otrygg framforallt for de oskydda-
de trafikanterna.

1.2 Syfte

Syftet med forstudien ar att redovisa viktiga for-
utsdttningar och beskriva problem i den aktuella
korsningen. Forstudien ska dven ange forslag till
atgiarder som ger en trafiksiker och framkomlig
cirkulationsplats och belysa vilka konsekvenserna
av de olika alternativen forvintas att bli. Alla oli-
ka trafikantgrupper ska behandlas.

Vidare ska forstudien utgora underlag for samrad
med myndigheter och allminhet enligt miljobal-
ken och ligga till grund f6r Lanstyrelsens beslut
om projektet kan antas medfora betydande miljo-
paverkan. Den ska dven utgora underlag for Tra-
fikverkets stillningstagande om fortsatt arbete.

1.3 Tidigare utredningar

Langs vig 616, mellan korsningarna med vag 968
och 580, har Trafikverket (tidigare Vagverket) ut-
fort en avsmalning av korbanor for att ge storre
utrymme for oskyddade trafikanter. For att tyd-
liggora ytan har cykelfaltslinjer utforts mellan
korbana och cykelfilt. Utféorandet med cykelfalt-
slinjer ar ett f6rsok som har f6ljts upp av Lulea
Tekniska Universitet.

En viagutredning om alternativa vigforbindelser
mellan vag E4 och Kallax flygplats/Bergnéset dar
dven denna korsning ingick har tagits fram 2003.

1.4  Aktualitet

Lanstransportplanen har ett antal potter kopp-
lade till investeringsétgarder langs statliga och
kommunala vagar. I de pottindelade omradena
definieras en arlig kostnad som tilldelas atgarder
inom olika verksamhetsomréden. Vag 616/982
Gaddvik dr med som ett tinkbart tillkommande
objekt som omfattas av trafiksdkerhetsatgarder
langs det statliga vagnatet

E4 - Kallax, etapp 1 - Soderleden finns med som
en prioriterad objekt i Lanstransportplanen som
inte ryms med géllande budgetram.

1.5 Forstudiens geografiska omfatt-
ning

Denna utredning omfattar korsningen vig
968/616 i Gaddvik ca 5 km vaster om Luleé cen-
trum, i Luled kommun, Norrbottens lan. Kors-
ningens lage visas i bild 1.1.

1.6  Overgripande mal

Trafikverkets uppgift ar att utveckla och forvalta
det statliga viagnatet. Deras verksamhet ska bidra
till att det blir mojligt att n de transportpolitiska
maél som riksdagen har faststallt.

I maj 2009 tog riksdagen beslut om de nya trans-
portpolitiska malen enligt regeringens forslag

i propositionen "Mal for framtidens resor och
transporter, prop 2008/09:93”.

Det 6vergripande malet for svensk transportpo-
litik dr att sakerstélla en samhallsekonomiskt ef-

fektiv och langsiktigt héllbar transportforsérjning
for medborgare och néringsliv i hela landet.

Det 6vergripande malet stods av tvd huvudmal:

o Funktionsmaélet som beror resans eller trans-
portens tillgdnglighet

«  Hinsynsmalet som handlar om sidkerhet, mil-
j6 och hilsa

De tva huvudmalen formuleras enligt nedan.

Funktionsmadl (tillgdnglighet)
Transportsystemets utformning, funktion och an-
vandning ska medverka till att ge alla en grund-
laggande tillginglighet med god kvalitet och an-
vandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs.
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hinsynsmadl (sdkerhet, miljo och hdlsa)
Transportsystemets utformning, funktion och an-
viandning ska anpassas till att ingen ska dédas el-
ler skadas allvarligt samt bidra till att miljokvali-
tetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

De transportpolitiska malen ar en utgdngspunkt
for alla statens atgiarder inom transportomradet.

Trafikverket

Forstudie Samradshandling, Cirkulationsplats Gaddvik, vag 968/616, Lulea kommun, Norrbottens lan, 8211979





