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1. Sammanfattning

Vig 100 ar strategiskt viktig da den utgor den enda lanken mellan orterna Skanor-Falsterbo,
Ljunghusen, Hollviken, Kdmpinge och Malmo. Langs straket finns brister avseende trafiksakerhet och
tillganglighet. Under tider med hoga trafikfloden, sdsom vid pendlingstider morgon och kvill, finns
dven brister i framkomlighet. Den stora mingden pendlare med personbil innebér att
marknadsandelen for kollektivirafiken #r 1ag jaimfort med andra liknande strik i regionen. Andamaélen
for projektet dr att 6ka marknadsandelen for kollektivtrafik samt att viarna tillgdngligheten och
framkomligheten p# vig 100. Atgirderna skall ge forutsittningar for god tillgéinglighet till
héllplatsldagen pa vag 100.

Projektet avser dtgirder pa en del av vig 100 for forbattrad framkomlighet for samtlig fordonstrafik pa
strackan. Det inkluderar framkomlighets- och komfortatgiarder for kollektivtrafik i syfte att skapa ett
superbusstrak mellan Falsterbo och Malmo. Strackan omfattar viag 100 mellan cirkulationsplats Stora
Hammar och trafikplats Kungstorp. Trafikverket utfor satsningen pa kollektivtrafikétgarder
tillsammans med Skanetrafiken och Vellinge kommun.

De planerade atgirderna omfattar i korthet att vig 100, mellan cirkulationsplats Stora Hammar och
trafikplats Kungstorp, breddas med ett korfalt i norrgdende korriktning. Vagstrackan far dd dubbla
korfalt i bada korriktningarna. Breddningen av vigen sker ldngs vigens sodra sida. I samband med
breddningen behover tva vigtrummor for Hammarbécken forldngas. Vidare planeras en ny
busshéllplats med tva héllplatsldgen i anslutning till handelsomradet vid Toppengallerian, inklusive en
anslutande gang- och cykelvig samt en planskild gang- och cykelport under vig 100.

Enlig projektmalen ska vigplanens atgirder ge en acceptabel framkomlighet for alla fordonsslag samt
bidra till att genomfora det regionala Superbusskonceptet och dirmed 6ka attraktiviteten for att aka
kollektivt i straket Malmo-Falsterboniset. De planerade atgarderna majliggor ett inforande av
superbusskonceptet samtidigt som framkomligheten for Gvriga motorfordon forbittras. Atgirderna
bidrar sdledes positivt till att uppfylla projektmalen.

Den forbattrade framkomligheten som ombyggnaden innebar, bidrar positivt till indamalet att varna
tillgangligheten och framkomligheten pa viag 100. Gang- och cykelporten och de
tillganglighetsanpassade gangytorna ger forutsattningar for tillganglighet till hallplatslagen pa vig
100.

De planerade atgirderna bedoms leda till forbattrad trafiksiakerhet och framkomlighet for
motorfordon. Atgéirderna bedéms Aven bidra till jimnare korhastigheter och minskad risk for
kobildning. Dessa nyttor kan forvintas forstarkas i framtiden med prognostiserade trafikfloden och
framtida exploateringar pa Falsterboniiset. Atgirderna som ror gdende och cyklande bedéms endast ha
en forsumbar effekt pa trafiksdkerhet och framkomlighet. Bedomningen gors utifran att det inte finns
négon héllplats utmed vag 100 i nulaget.

Forbattrad framkomlighet och genare linjedragning for kollektivtrafiken minskar kortiden for
busslinje 100. Inférandet av ett superbusskoncept 6kar dven forutsattningar for en 6kad turtdthet
Framkomlighetsatgirderna forbattrar busstrafikens mojlighet att halla tidtabellen. M6jligheten att dka
kollektivtrafik mellan Falsterboniset och Malmo pa ett snabbt och tillforlitligt satt 6kar saledes
jamfort med i nuléget. Detta gynnar sarskilt de som arbetspendlar, men dven personer som inte har
tillgdng till nagra alternativa firdmedel, exempelvis barn, dldre och personer med
funktionsnedséttning. Att linje 100 far en genare linjedragning och darmed inte langre trafikerar
hallplatserna Héllviken centrum och Ostra Halorsvigen gor dock att avstandet for anslutningsresor till
hallplatserna 6kar. Denna forandring innebér att tillgangligheten till hallplats for busslinje 100
forsamras for de boende i Hollviken, vilket framst paverkar funktionshindrade, barn och ildre. Att
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placera héllplatsen utmed vag 100 innebir ocksa en storre otrygghet jamfort med ett héllplatslage dar
mer folk ir i rorelse, sdsom i nuliget vid Ostra Halorsvigen.

Att ta sig till Falsterbohalvon (vilken hyser héga rekreations- och friluftsvirden) forbattras av de
planerade atgdrderna, varfor konsekvensen for rekreation och friluftsliv ar positiv. Intilliggande
bostadshus ar redan bullerutsatta i dagsldget, och kommer att bli annu mer bullerutsatta i
nollalternativet (d4 trafiken kommer att 6ka enligt framtagna prognoser). En battre boendemiljo
kommer erhallas till foljd av att bullerskyddsatgarder vidtas i utbyggnadsalternativet.

Utbyggnaden medfor mattligt negativa konsekvenser pd naturmiljon till foljd av att artrika vagmiljoer
och generellt biotopskyddade objekt (poppelallé och Hammarbécken) péverkas. For allén kommer
kompensationsatgarder vara aktuella och vigkantsfloran kommer att aterstillas. Ett bestand av en
skyddad art (knolvial) kommer att flyttas pa samt kompletteras med frospridning.

Den sedan tidigare registrerade fornlimningen Stora Hammar 15:1 bedoms berdras av dtgarderna i
utkanten eller inom dess fornldimningsomrade da vigen breddas &t sdder. Tillstand till ingrepp i
fornldmning ska sokas innan atgérder paborjas. Lansstyrelsen har gjort bedomningen att lamningarna
som berors har ringa vetenskapligt viarde och det finns darmed inte nagra hinder ur arkeologisk
synpunkt att fortsatta de planerade atgarderna. Boplats- och gravlandskapet runt vig 100 ar redan
idag fragmenterat pa grund av vigen och de planerade &tgirderna bedéms inte orsaka att sambandet
och strukturerna for kulturmiljo i omradet forandras markbart. Pdverkan bedoms darfor som liten.

Grundvatten kommer ledas bort bdde temporirt under arbetstiden och permanent under driftskedet
for gang- och cykelporten vid Toppengallerian. Grundvattenbortledningen bedoms inte medféra skada
pa omkringliggande skyddsobjekt. Dagvattenmangden kommer att 6ka ndgot da en storre yta hardgors
genom breddning av vigen. Viss paverkan pa vattenmiljon vid Hammarbicken forviantas uppsta da
ytterligare en del av vattenfaran kulverteras genom trumforlangningen. Sammantaget bedoms
atgirderna medfora smé negativa konsekvenser for vattenmiljon.

Viagnira jordbruksmark av hog bordighet kommer att tas i ansprak, dock kommer ingen fragmentering
av jordbruksmark att ske. Markanspraket minimeras genom att sidoriacke placeras langs hela den
stracka som breddas. Till foljd av markens virde ur ett nationellt perspektiv bed6ms konsekvensen
som méttlig.

Samtliga atgirder mellan Malmo och Falsterboniset kan tillsammans medfora inducerad trafik.
Saledes ar det komplext att bedéma huruvida denna atgérd, tillsammans med 6vriga atgarder, medfor
en negativ eller positiv paverkan ur luft- och klimatsynpunkt pé langre sikt.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Vég 100 ar en prioriterad regional vag som striacker sig frin Skanor, via Ljunghusen och Héllviken och
slutar som motortrafikled som mynnar i E6/E22 mot Malmé. Vagen utgor den enda lanken mellan
dessa orter och anvinds idag i stor utstrackning av bilpendlare. Den stora mangden trafik gor att
vagen stundtals ar hirt belastad vilket forsamrar framkomligheten och gor det svart for fordon att ta
sig fram.

I Regional Plan har striket utpekade brister kopplat till trafiksdkerhet och tillgianglighet. Den
befintliga anldggningens funktion bidrar till bristande framkomlighet under tider med hoga
trafikfloden, sdsom vid pendlingstider morgon och kvill. Projektet omfattar vag 100 mellan
cirkulationsplats Falsterbo och trafikplats Kungstorp och ar uppdelat i tre delprojekt (se Figur 1).
Trafikplats Kungstorp utgor det forsta delprojektet. Strackan mellan cirkulationsplats Stora Hammar
och trafikplats Kungstorp utgor det andra delprojekt och ar foremal for denna vagplan. Det tredje
delprojektet omfattar strackan mellan cirkulationsplats Falsterbo och cirkulationsplats Stora Hammar.
Vigplaner tas fram parallellt for de tva forsta delprojekten. Vigplan for det tredje delprojektet tas fram
iett senare skede.

De tre delprojekten ska tillsammans resultera i forbattrad framkomlighet f6r samtlig fordonstrafik pa
strackan, inklusive framkomlighets- och komfortatgiarder for kollektivtrafik i syfte att skapa ett
superbusstrak mellan Malmé och Falsterbo. Projektet syftar till att forbattra trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter samt skapa en bittre genomstromning pa vigen och darmed en
tillfredsstéllande framkomlighet med acceptabla korhastigheter 4ven under rusningstrafik.

Delprojekt 1

Figur 1. Markering av respektive delprojekt. Bla markering avser delprojekt 1, trafikplats Kungstorp. R6d
markering avser delprojekt 2, strackan mellan cirkulationsplats Stora Hammar och trafikplats Kungstorp. Gra
markering avser delprojekt 3, strdckan mellan cirkulationsplats Falsterbo och cirkulationsplats Stora Hammar.
Kartkélla: © Lantmateriet.
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Utover de delprojekt som visas i Figur 1 planeras ett antal atgiarder langs E6/E22, dessa illustreras i
Figur 2 tillsammans med atgarderna langs vig 100. Direkt norr om delstrackan, i trafikplats
Kungstorp (delprojekt 1), foreslés att vagen utformas med tvé korfalt i norrgédende korriktning och ett
korfalt i sodergdende korriktning. Avfarterna utformas som parallellavfart i bada korriktningar. Vidare
foresls dven ging- och cykelpassagen vid den norra rampanslutningen trafiksdkras. Ytterligare
norrut, pd E6/E22, foreslas nya stationsldgen, nytt resecentrum och pendelparkering samt extra
korfalt i norrgdende riktning mellan trafikplats Vellinge Norra och Petersborg. S6der om
cirkulationsplats Stora Hammar, mellan Falsterbo och Stora Hammar (delprojekt 3), foreslas
forbattrad framkomligheten for busstrafiken samt att trafikmiljon ska bli sdkrare, tryggare och
attraktivare for oskyddade trafikanter. Vidare foreslas dven att nya stationsldgen f6r busstrafiken
anlaggs.

= Ty iyl

A - Malmo i = N

20 -

Bunkeflostrand | ] Mitrasey

irverar

g e

Extra korfait | norrgaende rikining
E6 mellan trafikplats Vellinge

N > 2 | Norra och Petersborg Svedala
Kollektivtrafikatgarder L‘w -
Malmo-Falsterbondset = Nytreecantronoch

ellmge (Ve,.m kom m)
WNWMEI“M
Nya stationsiagen s
o \ ~
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Falsterbo e e W B
“rew B
: Trelleborg | i

Figur 2. Karta 6ver atgarder Malmo -Falsterbonaset. Kartkalla: Trafikverket 2020a.

I delprojekt 2 (i fortsattningen bendmnt som projektet), strackan mellan cirkulationsplats Stora
Hammar och trafikplats Kungstorp, yttrar sig problemen i form av bristande framkomlighet f6r
motorfordon. De foreslagna dtgiarderna i aktuellt delprojekt omfattar en breddning av viag 100 med
ytterligare ett korfilt i norrgdende riktning. Vagstrackan blir da 2+2 korfaltig dar breddningen av
vagen sker ldngs viagens sodra sida. Vidare foreslés att tva nya héallplatslagen anldggs i anslutning till
handelsomradet vid Toppengallerian, inklusive en anslutande gang- och cykelviag samt en planskild
passage under vig 100 i form av en gang- och cykelport.
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Trafikverket utfor satsningen pa kollektivtrafikatgiarder tillsammans med Skénetrafiken och Vellinge
kommun. Trafikverket driver vagplaneprocessen medan Skanetrafiken arbetar med att ta fram nya
fordon och linjedragningar. Vellinge kommun ser till att kommunala gang- och cykelvagar ansluter till
stationsldgen samt att cykel- och pendlarparkering finns tillganglig.

2.2. Tidigare genomférd atgardsvalsstudie

Trafikverket utreder mojliga forbattringar i transportsystemet med utgéngspunkt fran
fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen innebér att majliga forbattringar i transportsystemet provas
stegvis med syfte att hitta den mest effektiva kombinationen av atgarder. Behov av atgarder analyseras
utifrén foljande steg:

1. Téank om: Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsétt.

2. Optimera: Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om: Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt: Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder.

Mellan 2015—2017 tog Trafikverket tillsammans med Region Skéne, Vellinge kommun och Malmo stad
fram en atgirdssvalstudie for straket Malmo-Falsterbonéset (Trafikverket 2017). I studien faststilldes
en gemensam problem- och mélbild som sedan mynnade ut i ett antal rekommenderade &tgirder.
Flera tinkbara l6sningar studerades enligt fyrstegsprincipen for att 16sa de identifierade problemen.
Bland de bortvalda alternativen som studerades i atgardsvalsstudien aterfinns:

e Separat busskorfilt mellan cirkulationsplats Stora Hammar (bendmns som Stora Rondellen i
atgirdsvalsstudien) och trafikplats Kungstorp

e Prioritering av busstrafik i cirkulationsplats Stora Hammar
e Infarts-/pendlarparkering norr om cirkulationsplats Stora Hammar

Bland de rekommenderade atgiardspaketen finns atgarder fran samtliga steg enligt fyrstegsprincipen.
Atgirderna som innebir steg 1- och 2-dtgirder dr bland annat inforandet av ett regionalt
superbusskoncept och utveckling av 6vrig busstrafik.

Utover steg 1- och 2-atgarder rekommenderas dven steg 3- och 4-dtgérder. Framkomlighets- och
komfortsatgarder for kollektivtrafiken rekommenderas i cirkulationsplats Stora Hammar. Vidare
rekommenderas en forlangning av separata hogersvangfalt fran Stenbocks vig mot trafikplats
Kungstorp med vavning. Som alternativ anges extra korfalt mellan cirkulationsplats Stora Hammar till
trafikplats Kungstorp. Ett nytt stationslédge for busstrafik rekommenderas i anslutning till
cirkulationsplats Stora Hammar. I Figur 3 illustreras de rekommenderade &tgarderna som ingar i steg
3 och 4 (Trafikverket 2017).

I atgirdsvalsstudien gors bedomningen att steg 1- och 2-dtgarderna inte ar tillrackliga for att fa
maximal effekt av superbussatsningen. Nya stationslagen behover anliaggas for att skapa den genhet
och snabbhet som utmérker superbusskonceptet. For att kollektivtrafiken inte ska hamna i ko beh6vs
ytterligare ett korfilt, vilket forbattrar framkomligheten f6r samtliga fordonsslag. For att
superbusskonceptet ska kunna genomforas krivs saledes att dtgdrder genomfors inte bara i steg 1 och
2 utan dven i steg 3 och 4. Steg 3- och 4-atgarderna ingér i denna vigplan och steg 1- och 2-dtgirderna
genomfors av Skdnetrafiken i form av superbusskonceptet samt av Vellinge kommun i form av
satsningar i anslutning till detta.
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Forbattra framkomlighet
och trafiksikerhet for

Hhagen Trafkplats |
Kungstoep

Videholm cvkel och motorfordon.
Bygga retardationskorfalt

Nytt stationslage
Ostra Hollviken

Framkomlighets- och komfortsétgéirder
for buss i cirkulationsplatsen.

For okad framkomlighet riktning Vellinge

foreslas foljande atgardsforslag fordjupas: St Hammar
- Separat hogersvingfalt

- Vivningskorfilt

- Extra korfilt

Figur 3. Delar av de rekommenderade atgarderna i tgardsvalsstudien. Kartkalla: Trafikverket 2017.

2.3. Lansstyrelsens beslut

Lansstyrelsen i Skine lan beslutade 2020-03-06 att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Beslutet innebéar att en miljokonsekvensbeskrivning upprittas som underlag till
projektets viagplan.

2.4. Andamal och projektmal

Andamalen for projektet dr att ka marknadsandelen for kollektivtrafik samt att virna tillgingligheten
och framkomligheten pé vig 100. Atgirderna skall ge forutsittningar for god tillgéinglighet till
héllplatsldgen pa vag 100.

Projektmal har gemensamt formulerats for de tre delprojekten. Projektmalen lyder:

e Losningarna ska bidra till att genomfora det regionala superbusskonceptet - gora det mer
attraktivt att &ka kollektivt i straket Malmo-Falsterbonéset.

o Atgirderna ska ge en acceptabel framkomlighet for alla fordonsslag.
2.5. Planlaggningsprocess

Ett vdg- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvagsplan. Planldggningsprocessen illustreras i
Figur 4.
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Vagplan/jarnvagsplan
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Figur 4. Planlaggningsprocessen.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jirnviagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kréavs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jirnvagsplanen, dir Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berérs kan limna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samréd sammanstélls i en
samradsredogorelse.
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3. Forutsattningar

Hianvisningar till vigens lingdmétning (km x/xxx) dterfinns i vagplanens plan- och illustrationskartor.
Liangdmaitningen har sin borjan i nollpunkten beldgen i cirkulationsplats Stora Hammar och markeras
som 0/000.

3.1. Vagens funktion och standard

Vig 100 ar idag den enda linken mellan orterna Skanor-Falsterbo, Ljunghusen, Hollviken, Kdmpinge
och Malmg. Vagen anviands idag i stor utstrackning av bilpendlare in mot Malmo.

Striackan mellan cirkulationsplats Stora Hammar och trafikplats Kungstorp, se Figur 5, ir en
motesseparerad vag med tva korfalt i sodergdende riktning och ett korfélt i norrgdende. Separeringen
sker genom ett vajerricke. I sodergdende riktning ar vagbredden 7,4 meter och i norrgiende 5,3 meter.
Mellan cirkulationsplatsen i Stora Hammar och trafikplats Kungstorp ar den hogsta tillitna
hastigheten 100 km/tim. I och s6der om cirkulationsplatsen i Stora Hammar ar den hosta tillaitna
hastigheten 70 km/tim (Trafikverket u.4.). Lings strackan finns inga busshéllplatser. Det finns en
fartkamera i sodergéende riktning.

P4 strickan finns enbart en utfart som utgors av en treviagskorsning med en mindre statlig vig (vag
510, Foteviksvigen) dir endast hogersving ar majligt pd grund av mittracke. Det finns dessutom tvé
mindre viaganslutningar, en pa vardera sidan av vdg 100, som ir registrerade som en samfallighet.
Dessa fungerar framst som dkeranslutningar.

Végen har liten langslutning!. Ungefar frdn km 1/300 och norrut ar langslutningen i stort sett
obefintlig, vilket dessvarre sammanfaller med en skevningsévergéngz. Det resulterar i att 4ven
tvarfallet2 pa framst norrgdende korfalt ger délig avvattning med stiende vatten pa kérbanan som
foljd.
-

T, /s 4
‘ Hammarbacken L' %
‘ Vig 510
\ (Foteviksvagen)
“ Hal6rsvagen

\
TN Cirkulationsplat
% | Stora Hammar

Stenbocks vag e

Vi

Figur 5. Vag 100, delen cirkulationsplats Stora Hammar och trafikplats Kungstorp. Kartkalla: @ Lantmateriet.

L En kérbanas lutning (fall, mats i procent) langs med kérriktningen.
2 Kérbanans svaga lutning mot kanterna kallas (takformigt) tvarfall eller bombering. | kurvor ar tvérfallet oftast
enkelsidigt och kallas skevning, dosering eller bankning. Mellan raklinje och kurva utfors skevningsévergang.
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3.2. Trafik och anvandargrupper

Vig 100 ar utpekad som rekommenderad priméarvag for farligt gods fram till korsningen med
Stenbocks vig/Ostra Halorsvigen (Trafikverket u.4.). Den dr ocksa utpekad som funktionellt
prioriterat vagnat for kollektivtrafik och dagliga personresor. Vagen trafikeras av cirka 15 250-19 250
fordon per dygns. Prognosticerade trafikfloden for vig 100 sdder om trafikplatsen ar cirka 17 500—
20 500 fordon per dygn. Trafiksiffrorna ar framtagna utifran dels uppriakning av utférda
trafikmitningar, dels berdkningar av resultat fran en simuleringsmodell.

Buss i linjetrafik trafikerar den aktuella strackningen, vig 100, med linjerna 100, 103 och 300. Linje
100 och 300 gér mellan Malmo och Falsterbo. Linjer 103 gar mellan Lund och Hollviken. Samtliga tre
linjer trafikerar héllplatserna Ostra Halorsvigen, Hollviken centrum och Héllviksstrand.

Géng- och cykeltrafik ar inte tillatet pa strackan utan den hinvisas till ett parallellt strak pa
Kungstorpsvigen och vig 585. Strackan ar del i Sydkustleden och dven med i vagvisningsplan for
straket mellan Vellinge och Skanor med Falsterbo. Sydvist om cirkulationsplats Stora Hammar finns
en planskild passage (tunnel).

Det finns inga sérskilda resvaneundersokningar for den aktuella strickan. Resvaneundersékning
Skéne frdn 2018 visar dock pa att de flesta resorna i Vellinge kommun gér inom kommunen och till
Malmo stad. En tredjedel av resorna till Malmo och knappt en tiondel av resorna inom kommunen
gors kollektivt.

3.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

I Vellinge kommun bor det knappt 36 700 personer. Kommunen har en negativ nettopendling, det vill
sdga fler bor i kommunen och pendlar till en annan kommun for att arbeta &n vice versa (SCB 2019).
Den storsta andelen, 67 procent, av utpendlingen sker till Malmo. Pendlingen till Lund och Trelleborg
star tillsammans for ungefir 15 procent. Ovriga utpendlare ir utspridda geografiskt (Vellinge kommun
2019a).

Vellinge ar en sméaskalig kommun med flertalet tiatorter. I dagsldget anviands 63 procent av
kommunens yta till jordbruksmark, 15 procent utgors av titorter, fem procent bestir av betesmark och
resterande ar bland annat naturmark. Bostdderna i kommunen bestér till 6ver 80 procent av
sméabostadshus (Trafikverket 2017).

Aktuell del av vag 100 ligger i huvudsak omgiven av akermark. Det finns ett verksamhetsomrade s6der
om vagen fran cirkulationsplats Stora Hammar och cirka 500 meter norrut.

Malpunkterna i omradet bestar av olika verksamheter inom det verksamhetsomréde som finns i
anslutning till vagen. Verksamheterna ar framst serviceverksamheter som riktar sig till allménheten,
bland annat finns hiar Toppengallerian, en livsmedelsbutik, Systembolaget och en bilverkstad.

I anslutning till vdg 100 bestar néringslivet till storsta del av sméskaliga verksamheter. Problembilden
for vag 100 ser i princip likadan ut for naringslivet som for alla andra som nyttjar vigen, det vill sdga
bristande framkomlighet vid hogtrafik. Langs vig 100 finns flera noder for service. I Hollviken, soder
om cirkulationsplats Stora Hammar, finns ett brett utbud av kommersiell service. I Ljunghusen ar
servicen begransad. Nista servicenod soder-/vasterut ar i Skanor (Dieckhoff 2019).

3 Ar 20109.
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3.3.1. Oversiktsplan

Vellinge kommun har en aktuell 6versiktsplan som vann laga kraft &r 2013. Sedan planen vann laga
kraft har flera av de planerade utbyggnaderna genomforts. I 6versiktsplanen anges savil nuvarande
markanvandning som forslag pé framtida anvindning. I 6versiktsplanen ndmns vag 100 som ett
viktigt strak for pendling till och fran Malmo6. Kommunen onskar att vig 100 far fyra korfalt mellan
Vellinge och Hollviken. Vidare anger kommunen att de vill satsa pa sparbunden trafik mellan
Falsterbonéset-Vellinge-Malmo men att det inledningsvis kan vara aktuellt med en forbattrad
busstrafik enligt principen "T#ink spar — kor buss”, eller Bus Rapid Transit (BRT). Okad turtithet,
utbyggnad av busskorfalt och mer attraktiva fordon nimns som négra forbattringsforslag (Vellinge
kommun 2013).

Nordost om cirkulationsplats Stora Hammar pekas ett omréade for ett nytt stationsomréde ut (se Figur
6) (Vellinge kommun 2013).

Karaktarsomrade V - Héllviken, Ljunghusen och Rangs sand - “den tilldragande nya staden i skogen vid stranden”
: > > e Ny vétmark och iva I3 isas 6
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Flgur 6. Karta dver Hdllvikens framtlda utveckllng fran Vellinge kommuns 6versiktsplan. Rod markering avser
utpekat omrade for ett nytt stationsomrade. Kartkalla: Vellinge kommun 2013.

3.3.2. Fordjupad oversiktsplan

Séder om vag 100 finns en fordjupad 6versiktsplan for 6stra Hollviken. Den fordjupade
oversiktsplanen antogs i kommunfullmiktige den 25 januari 2021 och vann laga kraft den 8 september
2021 (Vellinge kommun 2021). I den férdjupade Gversiktsplanen anges sévil nuvarande
markanvindning som forslag pa framtida anvindning.
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I anslutning till vig 100 forslas det i planen etablering av en kollektivtrafiknod med héllplatslage for
superbuss och pendlarparkering. Vidare anges att det planeras for sparburen trafik med héllplatsliage i
anslutning till viag 100. Tva alternativ for framtida dragning av spartrafik finns med i planen.
Dessutom foreslés etablering av ett sammanhéngande rorselstrak i gron miljo langs med vig 100 i
nirheten till cirkulationsplats Stora Hammar. I Figur 7 visas en illustration hamtad fran den
fordjupade oversiktsplanen.

Planomrade
Bostadsbebyggelse
Handel/service/bostader

Mojlig placering skola/férskola

=== Huvudstrak*

----- Gron loop, rekreation, GC

=== Gron tvarkoppling langs befintliga vagar
Groéna strak for rorelse/dagvatten

Gron inre struktur

Natur, rekreation

1 Axtivitet, idrott

Kullar/terrang mot buller
Lagstrak vatten

Oversilningsangar

Damm

i Byggd kant -

i Grén kant

Kvartersstruktur B

* HPL/Stationslagen

-+ Reserverad korridor for spér (tva alternativ) -

& Fa N e > ‘l \ * Lagfartsgata med prio géng, cykel och buss
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Figur 7. Urklipp éver 6stra Hollvikens framtida utveckling fran Fordjupad oversiktsplan Ostra Hollviken. Kartkélla:

Vellinge kommun 2021.

3.3.3. Detaljplaner

De delar som omfattas av detaljplaner (se Figur 8) framgar i foljande lista:
e Detaljplan H64A Vig 100 vann laga kraft ar 1985
e Detaljplan H131T Del av Lilla Hammar 15:1 vann laga kraft ar 2017
e Detaljplan H130T Del av Lilla Hammar 15:1 vann laga kraft &r 2017

e Detaljplan H77 for omrade vid Fotevikens station, vann laga kraft 4r 1989 med en revidering
ar 1990
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Figur 8. Pag&ende planering, detaljplaner samt omradesbestammelser i anslutning till vagplaneomradet.
Kartkalla: Vellinge kommun 2019b.

Vellinge kommun har utéver ovannamnda detaljplaner dven i uppdrag att ta fram en detaljplan for det
stationsldage som pekas ut i Figur 6. Detaljplaneprocessen har inletts med ett planprogram som tar ett
samlat grepp kring Toppenomrédets fortsatta utveckling, med fokus pé nytt stationslage langs vag 100.
Planprogrammet omfattar omrade med r6d markering for Lilla Hammar 1:22 m.fl. i Figur 8 (Vellinge
kommun 2020).

3.3.4. Ovrig planering

Vig 100 mellan cirkulationsplats Stora Hammar och trafikplats Kungstorp &terfinns inte i den
nationella eller regionala planen for transportsystemet 2018-2029. Under objektet "100 Trafikplats
Kungstorp (Hollviken—Vellinge)” beskrivs dock behovet av att prioritera atgiarder kopplade till det
regionala superbusskonceptet pa straket mellan Hollviken och Vellinge (Region Skine 2018).

Vellinge kommun har tagit fram en mobilitetsstrategi som syftar till att ta ett helhetsgrepp kring
mobilitet i kommunen. I planen nimns inga konkreta atgarder for vig 100. Generella forbattringar for
kollektivtrafiken dr ett tema i strategin och linje 100 mellan Falsterbo och Malm6 ndmns som viktig for
arbetspendlingen till och frdn kommunen. Hela-resan-perspektivet ir ett aterkommande begrepp i
mobilitetsstrategin (Vellinge kommun 2017).

Vellinge kommun har dven tagit fram ett antal stadsmiljoprogram. Programmen ar en del av
kommunens utvecklingssatsning for att starka de lokala centrumen i kommunen och redovisar en
tydlig mélbild for hur kommunen kan skapa mer levande, anviandbara och attraktivare allminna
stadsrum och strék i och till kommunens centrum. I programmet for Hollviken pekas sex centrala
omréden eller moétesplatser inom Hollviken ut vars varden och innehall behover forstiarkas och
utvecklas. Vidare anges att kommunens ambition ar att Hollviken ska utvecklas som "parlor-pa-band"
med vig 585 som utgangspunkt. Bland omrédena finns Toppenomrédet, som ligger s6der om vig 100 i
anslutning till cirkulationsplats Stora Hammar. Omrédet bestér idag huvudsakligen av
verksamhetslokaler. I programmet anges att omradet behover utvecklas med béttre parkeringar,
infarter och det allménna stadsrummet (Vellinge kommun 2014).
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3.4.1.

Landskapet

Omradet kring de tankta dtgarderna ar storskaligt, ndstan helt plant. Gardar ligger glest spridda i
landskapet. Viagarna dr mestadels raka och ett par tradridaer avgransar utsikten ner mot havet i h6jd
med att Hollviken borjar. I 6vrigt ar trad och buskar koncentrerade kring den utspridda
girdsbebyggelsen. Det finns goda utblickar 6ver det 6ppna landskapet, men i s6der begrinsas
utblickarna av bebyggelsen, vegetation i norra delen av Hollviken och de nimnda tradridaerna.
Kyrktornet p& Stora Hammars kyrka ar ett tydligt landmérke f6r den som kor soderut.

Omradet norr om vig 100, mellan tradridan vid infarten till Hollviken och vig 585, omfattas av
landskapsbildskydd enligt beslut fran lansstyrelsen. Bland annat ar det forbjudet att utan
lansstyrelsens godkdnnande schakta, fylla, anordna upplag och plantera buskar och trad.

3.4.2.

Riksintressen

I Tabell 1 redovisas de riksintressen som bedoms vara av relevans i samband med utredningen. Natura
2000-omraden redovisas i avsnitt 3.4.5.

Tabell 1. Kortfattad sammanstéllning av riksintressen.

Riksintresse | Lagrum Namn Kort beskrivning Ovrigt
Riksintresse for | 3 kap. 6§ Maklappen — Ett sandvandringsomréde utan Viag 100 och dess
naturvard miljobalken | Limhamnstroskeln | motsvarighet i Sverige. Viktigt naromrade ligger
produktionsomrade for marina inom riksintresset.
organismer med betydelse for
manga fagelarter och silar.
Omrédet har stor art- och
individrikedom av faglar, bland
annat flera flyttfagelarter.
Riksintresse for | 4 kap. 2 § Kustzonen Omradet ar i sin helhet av Viag 100 och dess
hogexploaterad | miljobalken riksintresse med anledning av naromrade ligger
kust sina samlade natur- och inom riksintresset.
kulturvirden.
Riksintresse for | 3 kap. 6 § Skanor- Omréde med sarskilt goda Vig 100 ligger
friluftsliv miljobalken | Falsterbohalvon forutsattningar for berikande delvis inom
med kuststrackan | upplevelser i natur- och riksintresset i
Hollviken- kulturmiljoer. Sarskilt utpekas soder, vid
Trelleborg vattenanknutna Falsterbohalvon.
friluftsaktiviteter. Riksintresset ingar
iinfluensomradet.
Riksintresse for | 3 kap. 6 § Foteviken — Vidstrickt 6ppen slittbygd Vig 100 och dess
kulturmiljovard | miljobalken | Glostorp mm. utmed Oresundskusten med naromréade ligger i
forhistorisk bruknings- och nira anslutning till
boséttningskontinuitet med riksintresset.
talrika och
landskapsdominerande
fornlamningsmiljoer samt flera
kyrkbyar.
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3.4.3. Markmiljo

En markmiljéinventering har gjorts i omradet, se Figur 9. Inventeringen visar att inga potentiellt
fororenade omraden forekommer inom aktuell vigstracka mellan cirkulationsplats Stora Hammar och
trafikplats Kungstorp.
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Figur 9. Figuren till vanster visar provpunkter vid Toppengallerian. Figuren till hger visar uttagna prover i hojd
med Hammarbacken. Kartkélla: PM markmiljdundersokning, Sweco.

Provtagning och analys av jord (dikesprovtagning och skruvborr) och grundvatten utfordes vid
trafikplats Kungstorp under 2019. Vid bedomning av fororeningssituationen har hansyn tagits till
Naturvardsverkets generella riktviarden for mark (Naturvardsverket 2009) och andra tillampliga
riktvarden (som exempelvis det hollindska riktvardet RTIVM) for grundvatten da Naturvardsverket
inte tillhandahéller nagra riktvarden for grundvatten.

Den planerade markanviandningen i objektet bedoms kunna hianforas till sa kallad mindre kinslig
markanviandning eftersom marken kommer anvindas som vagomréde. Riktvardena for mindre kinslig
markanvindning anvénds for att klassa massor som kan anviandas inom atgardsomradet. For
hantering av massor som inte ska anvindas inom dtgidrdsomradet har riktvarden for sa kallad kénslig
markanvindning anvéints.

En jamforelse av halterna har gjorts mot Naturvardsverkets nivaer for sa kallad mindre &n ringa risk,
som anges i Naturvardsverkets handbok om atervinning av avfall i anliggningsarbeten
(Naturvardsverket 2010). Resultaten fran utforda undersokningar ger en 6versiktlig bild av
fororeningssituationen och halterna ger en indikation om hur massor bor hanteras i byggskedet.
Naturvardsverkets nivaviarde for mindre dn ringa risk 6verskreds i samtliga av de fyra analyserade
samlingsproven i vagdike vid vagstrackan Stora Hammar-Kungstorp. Av dessa fyra samlingsprov som
overskrider nivierna for mindre &n ringa risk ar det ett samlingsprov som 6verskrider halterna for
mindre kinslig markanvindning.
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I ett samlingsprov analyserades dven dioxiner. Inga halter 6verskridande kénslig markanvandning
pavisades.

Analysresultaten frin uttagna jordprover genom skruvborrning pavisar ingen férorening
overskridande mindre an ringa risk i samtliga av de sju uttagna proven.

Viaster om Toppengallerian har ett grundvattenprov tagits och analyserats med avseende pa olja, BTEX
och metaller. Resultaten visar att det inte forekommer négra forhojda fororeningshalter Gver
tillimpbara rikt- och jamforviarden i det analyserade grundvattnet. Labbets rapporteringsgrins for
analysen avseende alifater inom fraktionen >C12-C16, dr dock higre dn det hollindska riktvardet
RIVM vilket gor att forekomsten av ldgre halter av fraktionen inte helt kan uteslutas.

3.4.4. Vattenmiljo

3.4.4.1. Grundvatten

Grundvattenférekomsten SV Skanes Kalkstenar tacker storre delar av sydviastra Skéne och dven det
utredningsomrade som definierades i samradsunderlaget. Grundvattenférekomsten omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten. Forekomsten bedoms enligt VISS ha bade god kemisk och kvantitativ
status (l4g-medel tillforlitlighet). Betydande paverkanskallor anses vara fororenande markomraden,
jordbruk samt transport och infrastruktur. Vad giller transport och infrastruktur ar det framst en
forhojd risk vad giller 6kade halter eller varden av klorid, sulfat och konduktivitet (VISS 2021).

Brunnar har inventerats under ar 2020 inom 300-400 meter frdn den planerade gang- och
cykelporten. Inventeringen utférdes genom utskick till fastighetsigare inom ett definierat
utredningsomréde. Resultatet frin brunnsinventeringen visar att brunnar finns pa fastigheterna Gster
om platsen. Brunnarnas anvindningsomraden omfattar energibrunnar samt ett antal med okand
anvandning.

3.4.4.2. Ytvatten

Viagstrackan Stora hammar-Kungstorp ligger inom huvudavrinningsomréde 89/90 Mellan Nybroan
och Sege och delavrinningsomradet Rinner mot Hollviken. Inga registrerade ytvattenforekomster ar
beldgna inom det utredningsomrade som definierades i samradsunderlaget. Med registrerade
ytvattenférekomster menas vattenforekomster som enligt ramdirektivet omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten. Den narmsta registrerade ytvattenforekomsten ar Hollviken
(kustvatten) som #r en del av Oresund i S6dra Ostersjons vattendistrikt. Vattenforekomsten ir beligen
cirka 0,8 kilometer nordvast om vagstrackan.

Ett mindre (inte registrerat) vattendrag kallat Hammarbacken korsar vig 100. Hammarbécken ar del
av dikningsforetagen Stora Hammar nr 17 m fl hemman frén 1928 och Nr 1, 9, 2 och 11 St. Hammar
fran 1899. Diket vid cirkulationsplatsen i den sédra delen av planomradet omfattas ocksé av ett
dikningsforetag vid namn Stora Hammar nr 14 fran 1921.

3.4.5. Naturmiljé

Vag 100 mellan Stora Hammar och Kungstorp ar beldget i ett jordbrukslandskap som angransar till ett
havsomrade (Foteviken). Langs kusten bestér landskapet till stor del av betade havsstrandidngar med
ett rikt fagelliv. Riksintresse for naturvard rader fér delen mellan Stora Hammar och Kungstorp
(Tabell 1).

Ett flertal naturvardsskyddade omréden finns i angransning till aktuell vagstriacka eller dess narhet
(Figur 10). Norr om vag 100 finns ett omrade som omfattas av tvd Natura 2000-omraden. Syftet med
Natura 2000-omraden ir att EU:s medlemslander ska ta ett gemensamt ansvar for att bevara
europeiska arter och naturtyper. Foteviken ar tillika utpekat som naturreservat och Ramsaromréde.
Atagandet att bevara ett Ramsaromréade innebér att omradets ekologiska karaktir inte far forsdmras.
En sammanfattning av berorda naturvardsskyddsomréaden &terges i Tabell 2.
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Tabell 2. Naturvardsskydd som ligger i eller i anslutning till vag 100. | tabellen anges avstandet till vagkroppen.

hedar. Omrédet ar en viktig samlingsplats
for flyttfaglar.

Naturvardsskydd Namn Kort beskrivning Ovrigt

Art- och Vellinge Angar Havsstrandéngar, ingdende havsomrade Aktuell vagstriacka angransar till

habitatdirektivet (SCI) som nyttjas som livsmiljé av bland annat det skyddade omrédet &t norr.

— Natura 2000 al. Representativ flora, rikt fagelliv, Omradet sammanfaller med
population av gronflackig padda. Natura 2000-omrédet nedan.
Naturtyp: 1140, 1150, 1310, 1330

Fégeldirektivet (SPA) Falsterbo — Orord kustlinje med stora geomorfologiska | Aktuell vagstracka angrénsar till

— Natura 2000 Foteviken varden. Rikt fagelliv — till exempel bivrak, det skyddade omrédet &t norr.
fjallvrak, ormvrak, brushane, stenfalk, Omréidet sammanfaller med
angshok. Natura 2000-omrédet ovan.

Naturreservat Foteviksomradet | Land- och vattenomrade som &r vardefullt Reservatet ar belaget cirka 160
for sallsynta och/eller hotade fagelarter, meter frén vag 100.
groddjur, insektsarter och flora.

Ramsaromréde Falsterbo- Ett omrade med bland annat grunt Ramsaromrédet &r beldget cirka

Foteviken kustvatten, sandbanker, strander och 8 — 45 meter norr om aktuell

végstricka, fran Foteviksvigen
(ungefar) till Trafikplats
Kungstorp.

En naturvirdesinventering har utforts enligt Svensk Standard SS 199000:2014, béde forstudie och
faltstudie. Faltstudien visar att det forekommer en hel del torrmarksarter lings med strickan, dock ar
marken bitvis naringspaverkad, och har darfor 4ven ganska mycket trivialflora. Blommande och
barande buskar forekommer som bland annat havtorn och hagtorn. Figur 10 visar
inventeringsomradet och naturvarden.

Den delen av inventeringsomradet som omfattas av Natura 2000 har h6ga naturvarden
(naturvardesklass 2) da det finns ménga naturvirdsarter inom naturtypen. Majoriteten av det
befintliga vigomradet bedoms ha patagligt naturvarde (naturviardesklass 3). Dessa omraden ar
blommande och artrika. Resterande delar av det befintliga vigomradet (som var niringspaverkade)
bedoms ha vissa naturvirden (naturvardesklass 4). Bland annat hittades knolvial, vilken ar belagen
inom det utredningsomrade som definierades i samradsunderlaget. Knolvialen ar fridlyst och omfattas

av artskydd.

Under sommaren 2020 utférdes en artutredning avseende knolvialen. Besténdet dr ett av Skanes
storre som tacker en yta pa cirka 4 m2. Bestdndet vixer i vagdiket mot Toppengallerian. Omréadet skots
med lagintensiv slatter vilket gor att knolvialen har en gynnsam bevarandestatus idag (lokalt).

I faltinventeringen hittades tva objekt som &r skyddade enligt miljobalkens biotopskydds-
bestammelser. Det 4dr en poppelallé vid cirkulationsplats Stora Hammar och ett dike i jordbruksmark
(Hammarbicken). Béda ar beldgna inom det utredningsomrade som definierades i
samradsunderlaget. Enligt 7 kap 11 § miljobalken ar det forbjudet att vidta atgirder som kan skada
naturmiljon. Enligt 7 kap 11a § miljobalken giller inte forbuden for byggande av allméin vig enligt

faststalld vagplan.
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Figur 10. Till vanster: Karta 6ver skyddade omraden och riksintressen i narheten av delprojekt 1 och 2.
Vattenskyddsomradet behandlas i avsnittet om Vattenmiljé. Till hdger: Karta éver naturvardesobjekt, generella
biotopskydd och naturvardsarter som hittades vid inventeringen. Kartkalla: © Lantméteriet.

3.4.6. Kulturmiljo

Omréadet kring Hollviken och Skanor-Falsterbo ar utpekat som en synnerligen rik fornlamningsmiljo.

Norr om omradet forekommer ett riksintresse for kulturmiljovard enligt 3 kap. 6 § miljobalken
(Foteviken — Glostorp m.m.), se Figur 11. Riksintresset motiveras genom den vidstriackta 6ppna
slittbygden utmed Oresundskusten med forhistorisk bruknings- och boséttningskontinuitet med
talrika och landskapsdominerande fornlamningsmiljoer samt flera kyrkbyar.

FATSTALLELSEHANDLING — Vig 100, Falsterbo-Vellinge, delen Stora Hammar-Kungstorp

Sida 21 av 68




LY A% N | N
3 Rioing SN 3
S LY T 13 RNy BY
= = S = .
1 Y LY - s A
k. 3 N (] L
‘I!‘\ - !:\ \‘ '.r
0 i » 3
3 E =0 - .
= )
N 5. I +*
¥ oo . S o e
1% < Riksintresse for kulturmiljévard = E— 5
i I »
- T & Slat]
L% - 5 3 £
vy E X Y red - )
o 4 A g o
- = = =& - - lr .
. i T A .L
- =% <3t —= { v
'S ) o Angstorp |
. - =
- by Py, "\,
‘ : 3 .
1N 1Y
i :
3
] T
'|\ oy
3 4

L)
1 Py LA

\‘Ti‘ \\“\\\\\

Kulturmiljostrak

L

|

1
i)

@ G
a oy s—ges

Teckenforklaring 3
Kulturmiljgstrak SRR

z% RAARiksintresse
&A% Kulturmiljgvard

T

0 0125 025 05 075 1

Figur 11. Kulturmiljostrak och riksintresse for kulturmiljévard. Gront omrade visar det ungefarliga
utredningsomrade som definierades i arbetet med samradsunderlaget. Kartkalla: Lansstyrelsen 2019.

Atgirdsomradet omfattas delvis av kulturmiljostriket Skdnelinjen, 4ven benimnt Per Albin-linjen.
Stréket, vars syfte var att fungera som en ”skansk forsvarslinje”, omfattar hela Skénes kust och 6ver
1 000 betongvirn byggdes 1939—1940. Trots en del ombyggnationer och avvecklingar star de flesta

varnen kvar idag. Motivet for bevarande &r dess unika foreteelse som patagligt markerar Skane som

gransprovins (Lansstyrelsen Skéne, n.d.). Inget virn ar beldget inom det utredningsomrade som
definierades i samradsunderlaget.

Sedan tidigare finns det fyra registrerade forn- och kulturlamningar inom eller i ndra angréansning till

viagomradet (se Figur 12). Dessa utgors av en stenkammargrav, tva boplatser och en fyndplats.
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Figur 12. Registrerade fornlamningar. Kartkalla: Fornsdk 2019.
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Vid cirkulationsplats Stora Hammar finns en poppelallé som dven omfattas av generellt biotopskydd. I
Naturvardsverkets dtgardsprogram for sarskilt skyddsvirda trad i kulturlandskapet (Naturvardsverket
2004) klassas poppel som en art som kan bli sarskilt skyddsvird pa grund av att den har lang
kontinuitet som kulturvaxt.

En arkeologisk utredning (steg 1) som innefattat bade byrdinventering och faltarbete utférdes under
varen 2019 av Arkeologerna (2019). Det huvudsakliga syftet med den arkeologiska utredningen var att
faststélla om det finns fornlamningar eller potentiella fornlamningar inom det utredningsomrade som
definierades i arbetet med samradsunderlaget.

Den arkeologiska utredningen steg 1, resulterade i att tvi utredningsobjekt avgransades intill vag 100.
Inom dessa objekt bedomdes risken for fornlamningar (boplatslamningar) under markytan som stor.
For att avgora fornlamningsstatusen genomfordes en arkeologisk utredning steg 2 (sokschakt) inom de
delar som berors av vigplanen, dvs utredningsobjekt 2 soder om vig 100 (Figur 13).

En arkeologisk utredning steg 2 (s6kschakt) genomfordes under viren 2021 (Arkeologerna 2021).
Utredningen visade inga ytterligare fynd eller 6verlagrade horisonter som skulle tyda pa
fornlamningar. I sydvistra delen av utredningsobjekt 2 patraffades tre stolphal som endast var nigra
centimeter djupa. Eventuellt utgor de kanten av boplatsen Stora Hammar 15:1. I 6vrigt var
utredningsobjektet redan paverkat av sentida aktiviteter. Lansstyrelsen har bedomt att patriaffade
lamningar har ett ringa vetenskapligt virde.
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Figur 13. Karta over utredningsobjekt for arkeologisk utredning steg 2 (stkschakt). Kartkalla:
Arkeologerna 2021

3.4.7. Rekreation och friluftsliv

Aktuell viagstracka omfattas inte av ndgra sirskilda skydd vad galler friluftsliv och rekreation.

Vag 100 ar i sig vasentlig for framkomligheten till Falsterbo-Hollviken-omrédet, vars friluftslivs- och
rekreationsvarden ar stora. Falsterbohalvon inklusive dess kust (Skanor-Falsterbohalvon med
kuststrackan Hollviken-Trelleborg) omfattas av riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken.
Falsterbohalvon ska ddrmed skyddas mot dtgéarder som kan medféra pataglig skada vad avser
friluftsliv och rekreation. Férekommande friluftsaktiviteter pa halvon ar fagelskddning, vandring,
strovande, bad, bétliv, naturupplevelser, ridning, vind- och kitesurfing. Vidare lockar omradets
vidstriackta badstrander, h6ga naturviarden och majligheter till friluftsaktiviteter bestkare fran bade
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Sverige och Europa. Falsterbohalvon dr sdledes ett uppskattat utflyktsmal vars natur-, kultur-,
friluftsliv- och rekreationsvarden méste bevaras (Naturvardsverket 2016).

3.4.8. Boendemiljo och hélsa

3.4.8.1. Buller
Enligt infrastrukturinvestering for framtida transporter géller att foljande riktvarden for framtida
transporter skall innehéllas:

e 30 dB(A) ekvivalent ljudnivd inomhus

e 45 dB(A) maximal ljudniva inomhus nattetid

e 55dB(A) ekvivalent ljudnivi utomhus (vid fasad samt uteplats)
e 70 dB(A) maximal ljudnivé vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tillampning av riktvardena ska hansyn tas till vad som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. I
de fall utomhusnivén inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att
inomhusvirdena inte 6verskrids.

Trafikverket har utifran dessa riktviarden tagit fram riktlinjen Buller och vibrationer fran trafik pa vig
och jarnvig (TDOK 2014:1021). Hir anges riktvirdena for andra miljoer 4n bostadsmiljoer, till
exempel vard- och undervisningslokaler, arbetslokaler och friluftsomraden.

I nuldget medfor trafiken pa vig 100 relativt hoga ljudnivaer vilket medfor att tre bostadshus bedoms
vara bullerberérda inom ramen av rubricerat delprojekt. Alla tre bostadshusen har fasadljudsnivaer
mellan 57 — 68 dB(A) ekvivalent ljudniva.

3.4.8.2. Luft

I Skénes luftsvardsforbunds rapport fran ar 2018 presenteras de mest frekvent férekommande
luftfororeningarna for Vellinge kommun utifran matningar som gjordes under ar 2017. Rapporten
redovisar de uppmatta halterna av kvaveoxider, partiklar mindre &n tio mikrometer (PM,,) samt
partiklar mindre dn 2,5 mikrometer (PM.5).

Vagtrafiken ar den storsta utslappskillan inom Vellinge kommun avseende kviavedioxider med 41
procent. Detsamma géller f6r PM,, som utgor 57 procent och PM, 5 pa 42 procent. De hogsta
luftfororeningshalterna har identifierats norrut 1angs motorviagen E6/E22 (Skanes luftsvardsforbund
2018). Bade kvivedioxider och partiklar forekommer i 1dga halter och bide miljokvalitetsnormer och
miljokvalitetsmélet Frisk luft klaras med god marginal.

3.4.9. Sociala aspekter

De sociala aspekterna har begriansats till manniskors vardagsliv. De parametrar som bedoms vara
viktiga ar narhet, vardagsliv, trygghet, tillganglighet och framkomlighet. Beskrivningarna av de sociala
aspekterna har avgransats till omradet sdder om vig 100 som innefattar Toppengallerian, nuvarande
hallplatslédge for bland annat buss samt befintlig gdng- och cykelport under vig 100 sydvist om
cirkulationsplats Stora Hammar.

Vag 100 ar den enda, viktiga lanken mellan Skanor-Falsterbo-Malmo. Vagen anvands i stor
utstrackning av bilpendlare in mot Malmé med stora flodestoppar som paverkar framkomligheten
under rusningstrafik for- och eftermiddag, och med laga trafikfloden daremellan. Det gar
kollektivtrafik till och frin Malmo med héllplatsldgen i ndra anslutning till 6vrig linjetrafik inom
Hollviken. Toppengallerian ar ett kopcentrum och en viktig mélpunkt. Parkeringen vid gallerian
saknar separerad gang- och cykelviag. Gang- och cykelporten under viag 100 har dalig sikt at bada
hallen.
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3.4.10. Naturresurser

En storre andel av marken i anslutning till viag 100 dr jordbruksmark, bortsett frdn vigomrédet och
Natura 2000-omradet. Jordbruksmarken ar av klass 10, vilket dr den hogsta klassen i Sverige. Vastra
Skéne bestér i huvudsak av hogt klassad jordbruksmark (Jordbruksverket 2013).

3.4.11. Klimatpaverkan

Vég 100 ar beldgen i ett kustnidra omréde, cirka tre meter 6ver havsytan (Trafikverket u.d). Delar av
vag 100 kan riskeras att 6versvimmas i samband med kraftiga skyfall eller havsnivahgjningar. Detta
redovisas i Figur 14 som visar en lagpunktskartering fran Lansstyrelsen Skéne och Lantmateriet
kopplat till extrema skyfall.
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Stora Hammar
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Figur 14. Lagpunktskartering. Hojddata fran Lantmateriet. Aktuell vagstracka ar markerad (ungefarligt) i rosa
(Lansstyrelsen Ské&ne 2019).

3.5. Byggnadstekniska forutsattningar

3.5.1. Geotekniska forutsattningar

Oversiktliga geotekniska forhallanden framgar av Figur 15. Enligt jordartskartan bestér jordarterna
langs strackan av lerig morin och moréangrovlera. I den norra delen, strax soder om trafikplats
Kungstorp, ar jordarterna bitvis 6verlagrat av postglacial sand samt ett tunt ytlager av torv. Jorddjupet
uppskattas till fem till tio meter enligt SGU:s jorddjupskarta.

Utforda geotekniska undersékningar visar pa en uppfylld vigbank med en till tvd meters maktighet.
Den naturliga jorden bestar av lermoran, lokalt forekommer skikt av sand i lermorénen. I 6stra delen
av striackan vid det korsande befintliga diket/Hammarbécken (km 1/250-1/290) férekommer torv.
Torvens maktighet har uppmatts till mellan 0,4 och 1,6 meter och ligger cirka 2,0 till 3,6 meter under
befintlig mark. Utbredningen i plan &r inte utredd, men enligt jordartskartan finns torven inom ett
omréade som ar cirka 200 meter langt (km 1/230 — 1/420). Det underliggande kalkbergets 6veryta
bedoms ligga cirka fem meter under markytan.
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Inom s6dra delen av planomradet ligger grundvattennivan pa nivéer runt +0,5 - +1 vilket motsvarar
cirka 4 meter under markytan. Langre norrut foljer grundvatten ungefar p4 samma nivd men da
marknivan sjunker motsvarar det cirka 2 meter under markytan.

De byggnadstekniska forutsiattningarna ar generellt goda ur geoteknisk synpunkt, men geotekniska
forstarkningsétgarder kravs vid torvomradet.
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Figur 15. lllustration 6ver dversiktliga geotekniska forhallanden. Kartkalla: SGU 2020.
3.5.2. Ledningar

I Figur 16 illustreras ledningar inom det utredningsomride som definierades i arbetet med
samradsunderlaget. De ledningar som illustreras i figuren dr de som bed6ms ha storst inverkan pa
kommande val av utformning.
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Figur 16. Ledningar inom delar av det utredningsomrade som definierades i arbetet med samradsunderlaget.
Kartkalla: Ledningskollen 2019 samt separat inméatning av ledningsagare varen 2020.

3.5.2.1. Elledningar

E.ON har en hogspanningsledning (130 kV) och en ldgspinningsledning (20 kV) som korsar vag 100 i
samma lage och darefter foljer vig 100 nordost mot trafikplats Kungstorp.

E.ON har ytterligare tre lagspanningsledningar som korsar vag 100.

E:ON har en ldgspanningsledning liangs vag 100 fran cirkulationsplats Stora Hammar till trafikplats
Kungstorp.

3.5.2.2. Teleledningar (opto/koppar)
Skanova har tva optokablar som korsar viag 100 inom det utredningsomradet som definierades i
samradsunderlaget.

Skanova har dven en optokabel som ar ur drift men som 16per genom omradet. Ledningen gar
parallellt séder om vig 100, fran cirkulationsplats Stora Hammar till Angstorpsvigen séder om
trafikplats Kungstorp.

Vellinge Stadsnit har tva optokablar som korsar viag 100 och darefter 16per parallellt med vagen i
nordlig riktning fram till Angstorpsvigen.

3.5.2.3. VA-ledningar

Vellinge kommun har en stor spillvattenledning (> 800 mm) som 16per lings den nordvastra sidan av
vag 100. Strax Oster om cirkulationsplats Stora Hammar korsar ledningen vig 100.
Spillvattenledningen servar avloppshanteringen for hela Falsterboniset med totalt cirka 40 000
invanare.

Lings vig 100, mellan Stora Hammar och Kungstorp, korsar tva spillvattenledningar och en
vattenledning viag 100. En dagvattenledning korsar det 6stra korfaltet in i cirkulationsplatsen Stora
Hammar.
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3.5.3. Avvattning

P4 strackan foreligger idag problem med avvattning, framfor allt i norrgdende riktning. Detta beror pa
att en skevningsovergdng sammanfaller med en mycket liten langslutning vilket orsakar stillastdende
vatten pa viagbana langs en del av strickan.

Avvattningen sker via diken pé vigens bada sidor, dels genom infiltration i dikena, dels genom
bortledning av det dagvatten som inte hunnit infiltrera. Bortledningen sker delvis i cirkulationsplatsen
Stora Hammar till dagvattenledning tillh6rande Vellinge kommun och delvis till dikningsforetaget
Stora Hammar nummer 17 m fl hemman (ar 1928). Dikningsfoéretaget har en flodesrestriktion pa 0,8
liter per sekund och hektar och sammanfaller med det dldre nummer 1, 9, 2 och 11 Stora Hammar (ar
1899), se Figur 17 och beskrivning nedan.

3.5.3.1. Markavvattningsforetag
Vid inventering av Lansstyrelsen Skénes vattenarkiv (2019) har fyra dikningsfoéretag identifierats som
antingen korsar, tangerar eller ligger i nira anslutning till vig 100, med utbredning enligt Figur 17
nedan.

e Nummer 30 Norra Héslov (ar 1922): Dikningsforetag ligger utanfor det utredningsomrade
som definierades i arbetet med samradsunderlaget och &r beldget s6der om trafikplats
Kungstorp pa 6stra sidan om vég 100 frén vilken den som narmast ligger cirka 100 meter.
Dikningsforetaget sammanfaller pa en stricka av cirka 200 meter med dikningsfoéretaget Stora
Hammar nummer 17 m fl hemman som beskrivs nedan.

e Nummer 1, 9, 2 och 11 Stora Hammar (&r 1899): Detta dikningsforetag korsar vdg 100 cirka
600 meter fran trafikplats Kungstorp i riktning mot Hollviken och bestar av dike/vattendrag
som korsar med tvi trummor (diameter 2 000 mm) och mynnar ut i Oresund.
Dikningsforetaget sammanfaller i diket med Stora Hammar nr 17 m fl hemman.
Utstrackningen ar osiker.

e Stora Hammar nummer 17 m fl hemman (&r 1928): Dike ldngs vig 100 strax sder om
trafikplats Kungstorp samt dike/vattendrag som sammanfaller med nummer 1, 9, 2 och 11
Stora Hammar. Enligt akt i Lansstyrelsens arkiv ar det hogsta tillitna flodet som far slappas
till detta dikningsforetag 0,8 liter per sekund och hektar.

e Avvigning av vattenavlopp inom Stora Hammars socken (1880): Korsar vig 100 strax soder
om trafikplats Kungstorp. Strackningen for detta dikningsforetag ar osdaker och akten ar
handskriven och mycket svartydd, varfor tillatet flode ar osdkert.
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Figur 17. Dikningsforetag i anslutning till eller i narheten av utredningsomréde som definierades i arbetet med
samradsunderlaget. Kartkalla: Lansstyrelsen 2019.

Vid inventeringen kunde fyra trummor observeras varav tvd med diameter 2 000 mm och med
placering i nira anslutning till varandra. De bdda trummorna genomleder Hammarbéckens vatten
under viag 100. Hammarbécken ar en del av dikningsforetagen Nr 1, 9, 2 och 11 Stora Hammar samt
Stora Hammar nr 17 m fl hemman som beskrivs ovan. Dessa trummor &r i bra skick och behover inte
atgardas utover forlangningen av dem som foranleds av att vagen breddas. Den tredje trumman var
fylld med jordmassor och darfor ej i funktion. Den fjarde ligger utanfér det utredningsomrade som
definierades i arbetet med samradsunderlaget, sydvist om cirkulationsplats Stora Hammar.
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4. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

Hianvisningar till vigens lingdmétning (km x/xxx) dterfinns i vagplanens plankartor (200T0201-
200T0203) och illustrationskartor (200T0501- 200T0503). Lingdmétningen har sin borjan i
nollpunkten belédgen i cirkulationsplats Stora Hammar och markeras som 0/000.

4.1. Val av lokalisering

I arbetet med vagplanen har ingen annan lokalisering studerats, utan atgarder foreslas byggas i och i
anslutning till vdag 100. Detta ligger dven i linje med vad som studerades i atgardsvalsstudien for
straket Malmo-Falsterbonéset.

4.2. Val av utformning

Vig 100 breddas med ett korfilt pa sodra sidan, for att mojliggora dubbla korfalt i bada
korriktningarna pa hela strickan mellan cirkulationsplats Stora Hammar och trafikplats Kungstorp.
Korfaltsbredderna planeras bli 3,5 meter respektive 3,25 meter. For att optimera breddningen och
samtidigt sdkerstilla att ytan for mittracket blir tillrackligt bred, vilket den inte dr med nuvarande
utformning, justeras hela vigsektionen och mittracket flyttas négot i sidled. I och med breddningen av
vag 100 paverkas tva trummor i vilka Hammarbécken leds under vig 100. Dessa trummor kommer
behova forlangas.

Det finns flera anledningar till att breddningen gors enkelsidigt samt att breddningen sker pa sodra
sidan av vig 100. Ett skil ar att det dr bade geometriskt och byggnadstekniskt enklare och mindre
kostsamt att endast bredda enkelsidigt. Ett starkt bidragande skal till att breddning gors pa sodra
sidan vid Toppenomréadet ar att en storre spillvattenledning med dimension 800 mm korsar viag 100
strax nordost om cirkulationsplatsen vid cirka km 0/030. Ledningen gér sedan langs vig 100 pa norra
sidan med 6kande avstand till vigen. Spillvattenledningen servar avloppshanteringen for hela
Falsterbonéset. Inte ens en tillfillig avstdngning av ledningen &r mgjlig utan att pumpning forbi
arbetsplatsen krivs. Detta dr en omfattande process som bade ar kostsam och riskfylld. Ytterligare
anledningar till att bredda pa sodra sidan ar att undvika intréng i Natura 2000-omradet pa norra
sidan om vig 100 samt att breddning av bron i trafikplats Kungstorp, som ligger utanfor denna
vagplan, bor goras pa sodra sidan av byggnadstekniska skal.

Forutom breddning av viagen planeras en ny busshallplats med tva héallplatslagen i anslutning till
handelsomrédet vid Toppengallerian strax oster om cirkulationsplatsen vid Stora Hammar. For att
resendrer ska na hallplatsen pa norra sidan om vig 100 byggs en planskild passage under viag 100 i
form av en gang- och cykelport. Porten foreslas utformas med 2,5 meter fri héjd och 5,0 meter fri
bredd.

Med anledning av spillvattenledningens lage har gédng- och cykelporten placerats 6ster om
hallplatslagena, men dnd4 sa nara hallplatsldgena som mojligt for att undvika for 1dnga gdngavstand.
Styrande har varit lutningar med avseende pa tillgdnglighet och vigens utformning i plan, dar gang-
och cykelviagen svianger skarpt visterut direkt norr om porten. Géng- och cykelvigen forlaggs mellan
vag 100 och spillvattenledningen och utformas med en stigning fran porten och vésterut for att kunna
passera Gver ledningen. Spillvattenledningens placering begransar dven den fria hojden i porten till 2,5
meter.

De nya hallplatslagena byggs som forlangda fickhéllplatser (med bredden 3,8 meter) for att bussarna
s langt som mojligt ska kunna bromsa in och accelerera utan att stora 6vrig trafik pa vig 100. I
sodergdende korriktning foreslas att gransen dar tillaten hastighet gar fran 100 km/tim till 70 km/tim
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flyttas till ett 1age strax fore fickhallplatsen. P4 sa vis sanker samtlig trafik hastigheten innan
héllplatsen och bussens inbromsningsstracka minskar, vilket gor att fickhallplatsen inte p&verkar
utformningen av ging- och cykelporten. Andring av hastighetsgriins kriver dndring av
lokaltrafikforeskrift fran lansstyrelsen. I norrgdende korriktning ar den hogsta tillditna hastigheten
100 km/tim direkt efter cirkulationsplatsen, men trafiken bedéms inte komma upp i denna hastighet
fore busshéllplatsen, varfor inbromsningsstrackan har kan forkortas.

Breddningen for héllplatslaget pa s6dra sidan om vag 100 startar i anslutning till cirkulationsplatsen.
Anledningen till detta ar dels att bussen ska kunna retardera utan att pdverka ovrig trafik onodigt
mycket, dels att sidoaccelerationerna ska bli s sma som majligt utan ryck fér bussen. Som konsekvens
av detta kommer en del trad att paverkas som idag finns i anslutning till cirkulationsplatsen (se 5.3.4
Naturmiljo samt 9.2.1.1 Allé).

I norrgdende korriktning planeras sidorédcke att séttas pa hela strackan frén strax 6ster om
busshéllplatsen fram till vigplanegransen i 6ster (racket fortsatter utanfor aktuell vagplan).
Anledningen till detta ar for att minimera intrénget i angransande fastigheter eftersom slanterna kan
stillas brantare bakom ett racke. Siledes kan dven intrang i dikningsforetaget Stora Hammar 17 mfl.
Hemman undvikas.

Vid cirka km 1/575 stings en mindre vaganslutning till ikermark pa sddra sidan av vig 100. Det finns
alternativa tilltrddesvégar till akermarken inom samma fastighet. Anledningen till stingningen ar for
att minska antalet konfliktpunkter och forbattra trafiksdkerheten pa vig 100.

I Figur 18-Figur 20 illustreras de planerade &tgirderna mellan cirkulationsplats Stora Hammar och
trafikplats Kungstorp. Figurerna visas fran sydvist till nordost. Teckenforklaring visas i Figur 18.

TECKENFORKLARING NY KORBANA
| KDORDINATSYSTEM | PLAN: SWEREF 99 13 30 I NY SLANT

HOJDSYSTEM: RH 2000
., FASTIGHETSKARTAN AR DATERAD: 2019-08-05
MARKANSPRAK

——————————————— FASTIGHETSGRANS

— —— —— —— —— TRAKTGRENS GRUS/STENBELAGD YTA
—  ————  —— NYTT VAGOMRADE

T T T BEFINTLIGT VAGOMRADE T STUDMUR

TILLFALLIG —_— BULLERSKYDDSSKARM
NYTTJANDERATT —_— DETALIPLANEGRANS/
GRAENS FOR VEGPLAN STADSPLANEGRANS
NY VAGKANT 07000 RAKNAD LINJE MED

+00.0 HGJDSATTNING
NYTT VAGRACKE
TRUMMA
,,,,, NY TRUMMA

PLATTFORM

GANGYTA

illustrationskarta 200T0501. Kartkalla: @ Lantmaéteriet.
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Figur 19. Atgarder mellan cirkulationsplats Stora Hammar och Kungstorp, km 0/550-1/150. Utsnitt fran
illustrationskarta 200T0502. Kartkalla: @ Lantméteriet.

-~

Figur 20. lllustration av atgarder mellan cirkulationsplats Stora Hammar och Kungstorp, km 1/150-1/650. Utsnitt
fran illustrationskarta 200T0503. Kartkélla: @ Lantmateriet.

Trafikverket kommer vara vaghéllare for héllplatserna, dess plattformar, gdng- och cykelvigar och
bron 6ver den planskilda géng- och cykelporten.

Géng- och cykelvigen mellan géng- och cykelporten och de bada hallplatserna utformas utifrdn
gillande tillgdnglighetskrav. Tryggheten for gang- och cykeltrafikanter forbattras genom att bland
annat forse gdng- och cykelporten med belysning samt utforma den s& 6ppen som méjligt, bade vad
géller 6ppningens storlek och anslutande slanter.

Slutlig utformning av ytorna i anslutning till gdng- och cykelporten samt gang- och cykelvagen till och
fran héllplatslagena utformas tillsammans med Vellinge kommun, som ocksd kommer ansvara for
vissa ytor i direkt anslutning till anldggningen, sdsom cykelparkeringar.

I samband med planerade atgéarder planerar Skénetrafiken forandringar av kollektivtrafikens
linjedragning. Linje 100 (framtida Skéne Express 6) planeras ga utmed vig 100 vilket innebar att vissa
befintliga héllplatsldgen inte lingre kommer att trafikeras av linjen och att vissa hallplatslagen laggs
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till. I anslutning till vigplanen ersitts befintlig hallplats Hollviken Centrum med ny héallplats
Nyckelhalsparken och befintlig hallplats Ostra Halérsviigen av ny héllplats Toppengallerian. For linje
300 planeras ingen forandring av linjedragningen, dven fortsiattningsvis kommer linje 300 att trafikera
samtliga befintliga hallplatsldgen. Linje 300 planeras dven stanna pa den nya héallplatsen
Toppengallerian. Se Figur 21.

zh

- - - - Befintlig linje 100
— Ny linje 100
Ny/befintlig linje 300

Figur 21. lllustration av kollektivtrafikens befintliga samt férandrade linjedragningar. Kartkalla: @ Lantméateriet.

4.2.1. Avvattning

For att undvika en 6kning av dagvattenflodet till dikningsforetaget Stora Hammar nr 17 m fl hemman,
som beskrivits i 3.5.3 Avvattning, breddas och fordjupas vigdiken ungefar vid km 1/200 och km
1/600. Dagvattnet slapps ut till dikningsforetaget ungefiar vid km 1/200 och km 1/500, via ledning
med flodesreglerande brunn. Genom att forlagga ledningen sé att utloppet ar djupare an dikesbotten i
vagdiket skapas en permanent vattenspegel. Denna vattenspegel kommer att fungera som
oljeavskiljare genom att olja ligger sig som en film ovanpa. Som en ytterligare skyddsatgird, for att
forhindra att exempelvis stora méangder diesel lacker ut vid en olycka, forses brunnen ocksd med
avstidngningsanordning.

P4 strickan ungefar mellan km 1/200 och km 1/500 16per dikningsforetaget parallellt med vag 100.
Genom att anldgga ett sa kallat 6verdike i slanten mellan vigen och dikningsfoéretaget lings denna
striacka skapas en fordrojningsvolym som motsvarar vad som kravs vid ett regn med 20 ars
aterkomsttid och 10 minuters varaktighet.

For att leda bort dagvatten som alstras i och omkring den planerade gang- och cykelporten och for
dranering av grundvatten kommer en pumpstation att behova anldggas. Till denna avleds dessutom
dagvatten mellan cirka km 0/190 och km 0/460. Det inkommande flodet till pumpstationen vid ett 5-
arsregn med 10 minuters varaktighet blir ca 170 liter per sekund. For att begrdnsa behovet av

FATSTALLELSEHANDLING — Vig 100, Falsterbo-Vellinge, delen Stora Hammar-Kungstorp

Sida 33 av 68



TMALL 0092 Planbeskrivningning 6.0

pumpning till 75 liter per sekund anlédggs ett rérmagasin under bron i anslutning till pumpstationen
med langd 51 m och diameter 1200 mm, vilket skapar en férdrojningsvolym pa 58 kubikmeter. Fran
pumpstationen pumpas vattnet via dike till utslappspunkten vid cirkulationsplatsen i Stora Hammar,
och darifrén i ledning till Vellinge kommuns ledningsnit. Utsldppspunkten bedéms bli densamma som
i nuldget. For att Trafikverket ska kunna utfora drift- och underhéllsatgiarder pd pumpstationen
behover en servicevig anlaggas parallellt med viag 100 fran Foteviksvagen. Det ar inte majligt att dra
serviceviagen direkt fran vdag 100 pé grund av det sidordcke som kravs vid platsen. Servicevigen har
placerats sa nira viag 100 som mgjligt for att minimera markanspréket.

4.2.2. Geoteknik

Breddning av vigen bedoms kunna ske utan nagra speciella geotekniska atgiarder inom storre delen av
strackan. Vid torvpartiet bedoms breddning kunna ske genom att fylla ut pa befintlig fyllning och torv
med en 6verlast (0,5 till 1 meter) som ges en viss liggtid och sittningsuppf6ljning. Férbelastning
bedoms vara den geotekniska forstarkningsatgard som ger minst omgivningspaverkan. Forsiktighet
ska iakttas vid utlaggning av breddning och férbelastning f6r att minimera risk for havning och
markbrott i omgivande organisk jord. Kontrollprogram for sattningsuppfoljning och markrorelser ska
upprittas i byggskedet. Den nya bron grundlaggs i den fasta jorden i 6vergdngszonen mellan moran
och vittrat kalkberg.

4.2.3. Bortvalda alternativa utformningar
Nedan framgar vilka alternativa utformningar som studerats och motiven till varfor de valts bort.
1. Separat hogersviangskorfilt fran Stenbocks vag till vag 100 i riktning mot trafikplats

Kungstorp. Utformningen studerades som ett alternativ till att bygga ett extra korfalt pa vig
100 mellan cirkulationsplats Stora Hammar och trafikplats Kungstorp.

¢ Utformningen ger inte tillrackligt 6kad kapacitet.
¢ Utformningen ger inte tillrackligt 6kad framkomlighet for kollektivitrafiken.

e Atgirden innebir en forsimrad trafiksikerhet dir flera trafiksituationer uppstar pa
kort stricka. Med anledning av att den nya busshallplatsen inte gér att placera langre
bort fran cirkulationsplatsen s& skulle ssmmanvavningen av viag 100 och
hogersvangskorfaltet samt hallplatslaget hamna vildigt nidra varandra.

2. Enkelsidig breddning av vig 100 pa norra sidan for extra korfalt pa hela strackan mellan
cirkulationsplats Stora Hammar och trafikplats Kungstorp.

e Utformningen innebér intrdng pa Natura 2000-omrade pa norra sidan om vig 100
vaster om trafikplats Kungstorp.

¢ Utformningen innebir en storre sidoforflyttning av vigens hojdrygg genom justering
av overbyggnadslager vilket ar férenat med 6kade kostnader.

¢ Utformningen medfor att befintligt mittracke behover flyttas vilket dr forenat med
okade kostnader.

¢ Utformningen innebar kollision mellan schakt fér ny planskild passage vid
Toppengallerian och befintlig spillvattenledning. En flytt av ledningen &r inte onskvart
eftersom det ar forenat med stora kostnader.

3. Dubbelsidig breddning av viag 100 for extra korfalt pa hela strackan mellan cirkulationsplats
Stora Hammar och trafikplats Kungstorp.

e Utformningen innebér intrdng pad Natura 2000-omréde pa norra sidan om vig 100
vaster om trafikplats Kungstorp.
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Utformningen innebar sidoforflyttning av vigens hojdrygg genom justering av
overbyggnadslager vilket ar férenat med 6kade kostnader.

Utformningen medfor att befintligt mittracke behover flyttas vilket ar forenat med
okade kostnader.

Utformningen innebar kollision mellan schakt for ny planskild passage vid
Toppengallerian och befintlig spillvattenledning. En flytt av ledningen &r inte 6nskvirt
eftersom det ar forenat med stora kostnader.

4. Ny planskild passage narmare cirkulationsplats Stora Hammar.

Utformningen dr mer 6nskvard sett ur tillgdnglighet och koppling till kommunens
framtida planerade géng- och cykelstrak men ldget innebar kollision mellan schakt for
porten och befintlig spillvattenledning. En flytt av ledningen ar inte 6nskvart eftersom
det ar forenat med stora kostnader.

5. Ny planskild passage langre norrut.

Utformningen innebar sdmre tillganglighet och koppling till kommunens framtida
planerade gang- och cykelstrak da den ligger langre bort.

6. Utformning av planskild passage

Utformning med 3,0 meter fri h6jd valdes bort eftersom det innebar dalig
tillganglighet pa grund av brant lutning f6r gang- och cykelvigen mellan porten och
busshéllplatserna samt att det innebér kollision mellan befintlig spillvattenledning
och schakt for ny gang- och cykelvig mellan porten och ny busshallplats pa norra
sidan vig 100. En flytt av ledningen dr inte 6nskvirt eftersom det dr forenat med stora
kostnader.

Utformning med mindre portbredd valdes bort eftersom det innebér en forsamrad
trygghetskinsla genom porten.

7. Prioritering av busstrafik i sodergdende korriktning fran busshallplats till cirkulationsplats
Stora Hammar.

Utformning med busskorfalt som leds in i cirkulationen fran hallplatsen valdes bort
eftersom det blir en otydlig trafiklésning med tre korfilt in i cirkulationen som har tva
korfalt. Av denna anledning bedoms utformningen forsamra trafiksikerheten.

Utformning med busskorfilt som leds in i korfalt 1 och vidare in i cirkulationen valdes
bort eftersom det medfor en for stor paverkan pa framkomligheten for 6vrig trafik.
Utformningen innebér att de tva korfilten for blandtrafik vavs till ett korfalt en bit
innan cirkulationen.

I samband med samrad med lansstyrelsen framkom en fraga om varfor det nya korfaltet inte endast
far nyttjas av busstrafik, det vill sdga ett separat busskorfilt. Trafikverket bedomer att ett separat
busskorfilt mellan cirkulationsplats Stora Hammar och trafikplats Kungstorp innebér att kapaciteten
for ovriga trafiken forsdmras och att risken for kobildning 6kar. Kébildningen bedéms dven kunna ge
negativa effekter for kollektivirafiken innan de nér busskorfiltet. Om viag 100 mellan cirkulationsplats
Stora Hammar och trafikplats Kungstorp istillet byggs om for att fa en hog framkomlighet och
kapacitet for samtliga fordon forvintas trafiken flyta pa vilket 4ven gynnar kollektivtrafiken.
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4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

I plankartorna redovisas skyddsatgirder som faststills. Skyddsétgiarderna redovisas med beteckningen
SK1-SK7.

4.3.1. Véagnara bullerskyddsatgard (SK1, SK2 och SK7)

Bullerskyddsétgarder i form av viagnira bullerskyddsskarm vidtas for att sédnka ljudnivderna for
fastigheterna Lilla Hammar 1:69, Lilla Hammar 1:71 och Lilla Hammar 5:26.

4.3.2. Skyddad uteplats (SK3)
Skyddad uteplats erbjuds Lilla Hammar 1:69.
4.3.3. Fasadatgarder (SK4)

Fastighetsnira dtgirder utfors vid fastigheterna Lilla Hammar 1:69, Lilla Hammar 1:71 och Lilla
Hammar 5:26 i form av ventil- och/eller fonsteratgirder.

4.3.4. Utslappsreglering, dverdike (SK5)

Trumf6rlangning i Hammarbicken utformas s trummorna inte utgor vandringshinder for
vattenlevande organismer.

4.3.5. Flédesbegransning av dagvatten (SK6)

Flodesreglering pa max 0,8 liter per sekund och hektar i form av flodesreglerande brunn med
avstangningsanordning anléggs i diken som leds till Hammarbacken.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

Andamalen for projektet dr att ka marknadsandelen for kollektivirafik samt att virna tillgingligheten
och framkomligheten pé vig 100. Atgéirderna skall ge forutsittningar for god tillgénglighet till
héllplatsldagen pa vag 100.

Det finns inga sédrskilda resvaneundersokningar genomférda for den aktuella strackan. En detaljerad
analys av olika trafikantgrupper, och hur stora dessa ir, ar darfor svér att gora. Resvaneundersokning
Skéne frdn 2018 visar dock pa att de flesta resorna i Vellinge kommun gér inom kommunen och till
Malmo stad. En tredjedel av resorna till Malmo och knappt en tiondel av resorna inom kommunen
gors kollektivt. Projektet paverkar framfor allt de som dker med bil och kollektivtrafikresenarer.

Med étgirderna far busstrafiken en forbattrad framkomlighet och blir dessutom mindre
storningskinslig. Aven 6vrig motortrafik far en forbittrad framkomlighet med atgirderna. Med den
okade robustheten och den minskade stérningskénslighet 6kar kollektivtrafikens konkurrenskraft
jamfort med bilen. Hur vil andamalet avseende 6kad marknadsandel for kollektivtrafik uppfylls beror
pa hur vil 6verforingen av bilister till kollektivtrafiken lyckas.

Atgirderna innebdr att kapaciteten i viigniitet dkar vilket troligen kommer medfora en s kallad
inducerad trafik. Det vill saga trafik som nyskapas av den utokade vagkapaciteten i sig och som
tillkommer utover den trafik som riknas in i trafikprognosen for ar 2045. Den inducerade trafiken
bestar av resor som kunde ha gjorts med annat firdmedel, 1angre bilresor eller av bilresor som inte
hade gjorts alls utan den nya viagkapaciteten. Hur stor den inducerade trafiken kommer att bli ar inte
mojligt att berdkna, det ar till stor del beroende av hur mycket 6verkapacitet som finns i vignatet.

Den forbattrade framkomligheten som ombyggnaden innebar, bidrar positivt till Andamaélet att virna
tillgangligheten och framkomligheten pa viag 100. Gang- och cykelporten och de
tillganglighetsanpassade gangytorna ger forutsiattningar for tillgdnglighet till hallplatslagen pa vig
100.

Motorfordon ar det trafikslag som fraimst gynnas av atgiarderna, bade vad géller forbattrad
trafiksakerhet och forbattrad framkomlighet. Atgirderna som ror giende och cyklande bedéms endast
ha en féorsumbar effekt pa trafiksdkerhet och framkomlighet. Bedomningen gors utifran att det inte
finns négon hallplats utmed vag 100 i nuliget.

Barn och ungdomar paverkas inte specifikt av ombyggnaderna vad géller de extra korfalten. Precis
som for gdende och cyklister ar det framforallt atgarder pa parallellnitet och strak till hallplatsen som
ar viktiga for att skapa bra forutséattningar for barn och unga.

Den forbattrade framkomligheten och genare linjedragningen for kollektivtrafiken minskar kortiden
for busslinje 100. Inférandet av ett superbusskoncept 6kar dven forutsiattningar for en 6kad turtathet
Framkomlighetsatgiarderna forbattrar busstrafikens majlighet att hélla tidtabellen.
Utbyggnadsalternativet innebar siledes att mojligheten att aka kollektivirafik mellan Falsterboniset
och Malmo pé ett snabbt och tillforlitligt satt 6kar jamfort med i nuldget. Detta gynnar sarskilt de som
arbetspendlar, men &ven personer som inte har tillgéng till ndgra alternativa firdmedel, exempelvis
barn, dldre och personer med funktionsnedsittning. Att linje 100 far en genare linjedragning och
diirmed inte lingre trafikerar hallplatserna Hollviken centrum och Ostra Halorsvigen gor dock att
avstandet for anslutningsresor till hallplatserna 6kar. Denna férandring innebér att tillgdngligheten till
héllplats for busslinje 100 forsamras for de boende i Hollviken, vilket fraimst paverkar
funktionshindrade, barn och ildre. Att placera hallplatsen utmed vag 100 innebéar ocksa en storre
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otrygghet jaimfort med ett héllplatslige dir mer folk ér i rorelse, sisom i nuliget vid Ostra
Halorsvégen.

5.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

De planerade dtgarderna bidrar till att forbattra tillganglighet och framkomlighet for kollektivtrafik
och annan fordonstrafik, vilket ligger i linje med Vellinge kommuns 6versiktsplan avseende
pendlingsstrik. Effekten av atgdrderna i form av generell 6kad framkomligheten for
motorfordonstrafik fir en positiv konsekvens for mojligheterna till transporter till och fran
Falsterbonaset for savil befolkning som verksamheter och néringsliv, vilket 4ven det &r i linje med
Vellinge kommuns 6versiktsplan. Den planerade gang- och cykelporten bidrar till att gdende och
cyklande kan né héllplatslagen pa vardera sidan av vagen pa ett trafiksidkert siatt. Det 6verensstimmer
med hela-resan-perspektivet som ir ett genomgéende tema for sévél Vellinge kommuns 6versiktsplan
som mobilitetsstrategi. Etableringen av kollektivtrafiknod i narheten av cirkulationsplats Stora
Hammar ligger i linje med Vellinge kommuns fordjupade 6versiktsplan. Sammantaget bedéms de
planerade atgirderna i vigplanen stimma 6verens med Vellinge kommuns 6versiktsplan och
fordjupade Gversiktsplan.

Aven Vellinge kommuns avsikt att utveckla Toppenomradet enligt stadsmiljoprogrammet stimmer vl
overens med de planerade atgdrderna.

De planerade dtgarderna ligger dven i linje med regional infrastrukturplan f6r Skane.
5.3. Milj6 och halsa

I kommande bedomning av effekter och konsekvenser kommer projektets planerade atgiarder
(utbyggnadsalternativet) jamforas med ett nollalternativ. Med nollalternativ menas den framtida
situation som uppstar om inga om- eller nybyggnadsatgirder vidtas pa strackan.

5.3.1. Landskapsbild

I det storskaliga landskapet i anslutning till vig 100 innebéar den foreslagna breddningen av viagen
ingen betydande skillnad for landskapsbilden i stort. Paverkan uppstar i anslutning till de fastigheter
som har trad och buskar mellan vigen och fastigheten och dar denna vegetation tas bort. Nya
bullerskyddskarmar kommer att anliggas for att skydda fastigheter fran vagljud.

Atgirdernas effekter och konsekvenser bedéms som sma negativa.

5.3.2. Markmiljo

Utover massorna inom strackan for vigdikesprovet (V1906) bedoms samtliga massor utifran
genomforda provtagningar kunna ateranviandas i projektet. Detta da resterande prover underskrider
Naturvardsverkets riktvarde for mindre kénslig markanvéandning. Vid anldggandet av gang- och
cykelporten vid Toppengallerian planeras schaktning ske under grundvattennivan. Grundvatten
behover séledes ledas bort, bade under arbetstiden och i driftskedet. Férorening av grundvatten eller
enskilda brunnar bedéms darfor inte ske. Inom omradet for samlingsprovet for provet V1906, som
overskrider riktviarde for mindre kéanslig markanvindning, ligger Hammarbacken. Gravning inom
detta omrade kommer behova ske eftersom trummorna i Hammarbacken ska forldngas.
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For att utesluta att paverkan pa vattenkvaliteten sker i samband med schaktning vid trumforlingning i
Hammarbécken bor ytterligare provtagning utforas. Detta for att kunna avgransa féroreningen och
avldgsna massor dar fororeningshalten 6verskrider riktvardet. Under forutsittning att ytterligare
provtagning utfors och att erforderliga skyddsatgirder vidtas vid schaktarbeten si att eventuella
fororenade massor inte riskerar att fororena Hammarbécken bedéms planerade dtgirder inte medfora
ndgon ndmnvard konsekvens.

Sammanfattningsvis bedoms atgiarderna inte medféra nimnvirda konsekvenser for markmiljon.

5.3.3. Vattenmiljo

Atgirderna bedoms medfora en viss 6kad mingd dagvatten da en storre yta hardgors genom
breddning av vigen. Partiklar kommer att fastna i viagslanter och i vigdiken langs hela
vagstrackningen, vilket har en renande effekt pd vigdagvattnet som sedan leds till Hammarbéacken.
Den planerade vattenspegeln kommer ytterligare att minska dagvattnets innehall av
petroleumprodukter. Aven lickage vid olyckor kan hindras frin att spridas med ytvatten genom en
avstangningsanordning. Det vatten som ndr Hammarbécken och sedan vattenférekomsten Hollviken
bedoms darfor innehalla mycket ldga halter av fororeningar. Dessa halter bedéms inte kunna péaverka
uppfyllandet av miljokvalitetsnormerna for vattenforekomsten Hollviken och inte heller medféra
namnvarda konsekvenser for vattenmiljon.

Viss paverkan pa vattenmiljon vid Hammarbéacken forvintas uppsté da ytterligare en del av
vattenfaran kulverteras genom trumforlangningen séder om viag 100. Vattenfaran ar dock redan idag
paverkad genom ratning och rensning. Aktuell trumforlangning ianspréktar endast en mycket liten del
av faran precis i anslutning till befintlig trumma. Trumférlangningen bedoms darfor innebéra icke-
namnbara konsekvenser for vattenmiljon.

Positiva konsekvenser for vattenmiljon forviantas dven uppstd om massor 6verskridande riktvarde for
mindre kénslig markanvindning (vid samlingsprovsomradet V1906 och Hammarbéacken) avldgsnas
fran omradet. Ytterligare undersokningar bor dock ske for att avgransa fororeningen.

Grundvatten vid gdng- och cykelporten kommer att behéva bortledas bide temporart under
arbetstiden och permanent under driftskedet. Berdknat influensomréde beror inga byggnader,
brunnar eller skyddsvird natur utan endast vigomrade, jordbruksmark och en mindre grasyta som
angransar till parkering. Bortledande av grundvatten ar tillstindspliktigt enligt 11 kap. miljobalken.
Trafikverket har gjort en utredning om tillstand for vattenverksamhet for bortledning av grundvatten
behover sokas, se vidare i kapitel 9.3. Den kvantitativa statusen for grundvattenférekomsten SV
Skanes Kalkstenar bedoms inte paverkas da grundvattnet i forekomsten dr djupt beldget i sedimentart
berg samtidigt som grundlaggningsarbetena for gang- och cykelporten inte planeras ske ned till berg.
Vidare ar grundvattenférekomsten i sig stor, da den tacker stérre delar av Skanes yta. Analyserade
grundvattenprover visar att grundvattnet ar relativt opaverkat av vagtypiska fororeningar da de
tillimpade riktvirdena underskrids. D& arbeten under grundvattennivan sker i torrhet bedéms inte
heller eventuella féroreningar i mark spridas med grundvatten. Saledes bedoms den kemiska statusen
for grundvattenforekomsten inte dndras av dtgiarderna.

D4 viagdikena utformas for att vara fordréjande forvintas flodet till dikningsforetaget Stora Hammar
nummer 17 m fl hemman (ar 1928) innehalla det hogsta tillatna flédet om 0,8 liter per sekund och
hektar. Dikningsforetaget bedoms darfor inte paverkas namnbart av de planerade dtgiarderna.
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Vid filtbesok kunde ingen trumma under vag 100 for dikningsforetaget Avvdgning av vattenavlopp
inom Stora Hammars socken hittas och dikningsforetaget var torrlagt. Inga spar i terrdngen kan ses
av dikningsforetaget. Detta dikningsforetag bedoms darfor inte paverkas av atgiarderna.

Sammanfattningsvis bedoms foreslagna atgarder medfora smé negativa konsekvenser for
vattenmiljon.

5.3.4. Naturmilj

Nira vagstrackan mellan cirkulationsplats Stora Hammar och trafikplats Kungstorp ar naturviardena
patagliga till hoga (se Figur 10), inga virden inom Natura 2000 kommer att ga forlorade. Inom
omradet som omfattas av vigplanen dr naturvirdena smaé till patagliga, vilka kommer att g& forlorade.
Bestindet av den fridlysta karlviaxten kndlvial ska flyttas. Vidare ska fré samlas in i syfte att etablera
nya plantor, se avsnitt 9.2.2.5. De popplar som avverkas i allén vid cirkulationsplats Stora Hammar,
vilken omfattas av det generella biotopskyddet, kommer att kompenseras med ny tradplantering.
Utbyggnaden &r av méttlig storlek, vilka medfor intréng pd vignira mark. Ingen fragmentering av
naturmiljon som paverkar organismers rorelsemonster och spridningsforméga ar aktuell. Hoga
naturvirden bevaras. Pdverkan pa den biologiska méngfalden &r liten. Som kompensation ska artrik
vagflora aterstillas.

Syftet med Ramsaromradet bedoms inte motverkas. Vad giller paverkan pa riksintresset for
naturmiljo (se Tabell 1) s& bedoms inte pataglig skada uppsta. Det markomréade som paverkas ar ur
riksintressets perspektiv litet. De virden som riksintresset avser att skydda kommer att besta.

Konsekvenserna avseende naturmiljon bedoms som sma till mattliga.

5.3.5. Kulturmiljo

D4 viagen breddas i huvudsak pa sodra sidan kommer det som bendmns som utredningsobjekt 1 i
Arkeologernas utredning och de registrerade fornlamningarna Stora Hammar 16:1 (fyndplats), Stora
Hammar 16:2 (boplats) och Stora Hammar 29:1 (stenkammargrav) inte beroras. Inga upplags- eller
uppstallningsplatser ar heller planerade inom detta omréde.

Den sedan tidigare registrerade fornlamningen Stora Hammar 15:1 kommer att beroras av atgarderna i
utkanten eller inom dess fornlimningsomrade d& viagen breddas at soder. Tillstand till ingrepp i
fornlamning ska sokas innan atgéarder vidtas. Den arkeologiska utredningen steg 2 (sokschakt) har
dock inte patriffat ndgra ytterligare fornlamningar forutom nagra grunda stolphél som eventuellt
utgor utkanten av denna fornldmning. Lansstyrelsen har gjort bedomningen att limningarna har ringa
vetenskapligt viarde och det finns ddrmed inte négra hinder ur arkeologisk synpunkt att fortsitta de
planerade atgiarderna. Boplats- och gravlandskapet runt vig 100 ar redan idag fragmenterat pa grund
av vigen och de planerade dtgdrderna bedoms inte orsaka att sambandet och strukturerna for
kulturmiljo i omradet forandras markbart. Paverkan bedoms darfor som liten.

De planerade atgirderna bedoms darfor inte medfora risk for pataglig skada pa nagot av
bevarandemotiven som utgor riksintresset Foteviken-Glostorp m.m. Inte heller virdena i
kulturmiljostraket Skénelinjen Per Albin-linjen bedoms paverkas dé inga vérn eller andra byggnader
kopplade till linjen ar beldgna inom atgidrdsomradet.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet medfora en liten negativ konsekvens avseende
kulturmiljon.
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5.3.6. Rekreation och friluftsliv

Allminhetens intresse och tillgdnglighet intill vagstrackans omedelbara niarhet bedéms som ringa.
Detta giller ocksa upplevelsevirdet, till f6ljd av den barridreffekt (bdde visuellt och audiellt) som vig
100 medfor i dagsldget. Breddningen medfor en 6kad visuell och audiell barridreffekt till f6ljd av ett
okat markintrang och eventuell inducerad trafik (se kapitel 5.1), vilket anses vara av ringa storlek.
Fardvigen till Falsterbohalvon som hyser hoga rekreations- och friluftslivsvirden kommer att
forbattras dé denna far 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet. Vidare gynnas kollektivtrafiken vilket
okar mojligheterna att fardas langs straket med kollektivtrafik.

Trots en 0kad barridreffekt dr den samlade bedomningen att friluftsliv och rekreation gynnas av
dtgiarderna. Detta di allménhetens tillginglighet till Falsterbohalvon 6kar och siledes gynnas
mojligheten till friluftsliv och rekreation. Sammantaget medfor atgarden en positiv konsekvens for
rekreation och friluftsliv samt for riksintresset avseende friluftsliv som omfattar Falsterbohalvon.

5.3.7. Boendemiljo och héalsa

5.3.7.1. Buller

For mer information géllande buller hanvisas till PM Buller. PM Buller har i sin tur dven bilagor dar
ljudutbredningen redovisas pa plankartor for respektive berdkningsfall. En summering av antalet
fastigheter som berors inom respektive berakningsfall redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Berakningsresultat fran bullerutredning.

Riktvirden enligt Antal fastigheter (bostadshus) dir respektive riktvirde overskrids
TDOK 2014:1021 (st)
Nulage | Nollalter Utbyggnads- Utbyggnads- Utbyggnadsal
ar 2019 nativ ar alternativ ar alternativ ar ternativ ar
2045 2045 utan 2045 med 2045 med
vagnara atgarder | vagnira atgarder | vagnara och
fastighetsnira
atgiarder
55 dBA ekvivalent vid fasad 3 3 3 3 3
55 dBA ekvivalent vid uteplats 2 2 2 1 0]
70 dBA maximal vid uteplats 1 1 1 0] 0]
30 dBA ekvivalent inomhus 3 3 3 3 0]
45 dBA maximal inomhus 2 2 2 1 0

Den prognostiserade trafikokning pa vigen kommer generellt att medfora att den ekvivalenta
ljudnivén 6kar med cirka 1 dB i bade noll- och utbyggnadsalternativet utan atgarder.

I nollalternativet 6verstiger ekvivalenta ljudnivan vid fasad 55 dBA och/eller den maximala ljudnivian
overskrider 70 dBA vid tre bostadshus. Detsamma giller for utbyggnadsalternativet utan
bullerskyddsatgarder. Vagnira bullerskyddsatgéarder foreslés for alla fastigheterna. Mojligheterna till
fastighetsnira atgarder i form av fonsteratgirder och/eller friskluftsventiler undersoks vid dessa
fastigheter. I avsnitt 0 beskrivs detta narmare.

For att minska bullernivierna foreslas vagnara bullerskyddsétgarder i form av bullerskyddsskarmar
vid Lilla Hammar 1:69, Lilla Hammar 1:71 och Lilla Hammar 5:26. Foreslagna vignara atgiarder
medfor att bullernivaerna sanks vid dessa fastigheter. Riktvardena vid fasad innehalls dock inte.
Atgirder for att innehalla dessa har utretts och finns beskrivna i PM Buller. Sammanfattningsvis ir de
inte tekniskt majliga och/eller samhallsekonomiskt rimliga att uppritta.

Fastighetsnira atgirder foreslas darfor vid de tre fastigheterna och medfor att riktvirdena vid uteplats
samt inomhus innehalls for samtliga tre fastigheter.
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Den prognostiserade 6kningen om 1 dBA tar emellertid ej hansyn till inducerad trafik (se kapitel 5.1),
vilket troligtvis kommer uppsta till foljd av atgarderna. Trots inducerad trafik far det antas att
bullersituationen for de ndrboende forbattras till f6ljd av de bullerskyddsétgarder som vidtas.

Sammanfattningsvis bedoms de planerade dtgiarderna medfora positiva konsekvenser for
bullernivierna utmed vag 100.

5.3.7.2. Luft

Inga luftkvalitetsberdkningar har gjorts infor projektet, dock ligger de uppmaétta virdena for
kvavedioxid, PM,, och PM, ; pa mer trafikerade végar i ndromradet under den nedre
utvarderingstroskeln (NUT) och darfor ocksa med marginal under miljokvalitetsnormerna for luft. Vig
100 bedoms inte ha sa hoga trafikfloden att miljokvalitetsnormerna for NO, och PM,, 6verskrids.
Omradet som angrénsar till vdg 100 ar inte tatbebyggd utan utgors av enskilda villor lokaliserade i en
oppen miljé som bidrar till att avgaser inte stannar kvar vid viagen och orsakar forhéjda
fororeningshalter.

Atgirden okar framkomligheten vilket reducerar tomgangskorning. En minskad tomgéngskorning
reducerar utslappet av partiklar och kvivedioxider och ger en lagre bransleforbrukning, detta ar
positivt ur luftsynpunkt. Atgirderna i vigplanen syftar dven till att utveckla kollektivtrafiken. Framtida
fordon bor 4ven medfora lagre utslapp till foljd av teknikutveckling.

Aktuellt projekt samt 6vriga atgarder mellan Malmo och Falsterbondset kommer troligen medféra
inducerad trafik (se kapitel 5.1), detta ar negativt ur luftsynpunkt. Det dr sdledes komplext att bedoma
huruvida de sammantagna atgarderna ar negativa eller positiva ur luftsynpunkt.

5.3.8. Sociala aspekter

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet innebdra sma negativa konsekvenser for de sociala
aspekterna. Det som ar positivt med utbyggnadsforslaget ar att bilkderna forvintas minska och att
kollektivtrafiken far storre forutsattningar att halla tidtabellen #n i nollalternativet. Med den nya
hallplatsen far dessutom méanniskor inom influensomradet majlighet att na en expressbusslinje med
tita och palitliga avgéngar inom rimligt gdngavsténd. Tillgangligheten till Toppengallerian kopplat till
kollektivtrafik kommer ocksa att 6ka med den nya héllplatsen. Bdda dessa aspekter ar positivt for
maéanniskors vardagsliv.

Det nya héllplatsléget for busslinje 100 kommer dock att medfora att fler personer far liangre till denna
linje i utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet, vilket ger en totalt 6kad restid och
eventuellt ett storre motstand till att resa med linje 100. Byten mellan linje 100 och linjerna 152 och
181 forsvaras ocksa. Dessutom kan miljon vid och kring hallplatsen och ging- och cykelporten samt
viagen Over parkeringen upplevas som otrygg. Otrygghetsaspekten har sarskilt stor betydelse for
kvinnor och barn vid val av fardsitt. De positiva konsekvenserna bedoms inte helt vaga upp de
negativa konsekvenserna som utbyggnadsforslaget medfor.

5.3.9. Naturresurser

Hogklassig jordbruksmark tas i ansprék, men intrénget sker i ett begransat omrade intill befintlig vag.
Jordbruksmarken kommer inte att delas upp och mojligheten att bruka 6vrig jordbruksmark bedéms
inte forsvéaras. For akeranslutningen mot vag 100 som stiangs finns andra alternativa tilltradesvagar
inom samma fastighet, varfor mojligheten att bruka marken inte paverkas.
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Tillsammans med delprojekt 1 uppstar ett massoverskott om cirka 30 000 kubikmeter, varav
overskottet av matjord motsvarar cirka 5 000 kubikmeter. En och samma entreprenad kommer att
ansvara for byggnationen av bide delprojekt 1 och 2, ddrav anges den sammantagna mangden
overskottsmassor for dessa projekt. Masshanteringen kommer att samordnas med delprojekt 1,
delprojekt 3 (se mer om de andra delprojekten i avsnitt 2.1) samt Vellinge kommuns
invallningsprojekt.

Inom projektets ndromrade saknas lampliga ytor for mellanupplag. Detta eftersom nirliggande ytor i
huvudsak utgors av jordbruksmark med hég bordighet. Matjord kommer banas av och ldggas upp
inom omraden for tillfallig nyttjanderatt for att darefter laggas tillbaka som slantbekladnad. Massor
som tillfors projektet kommer saledes inte mellanlagras pa jordbruksmark.

Eftersom hogklassig jordbruksmark tas i ansprik bedoms de planerade dtgdrderna medfora en mattlig
konsekvens jamfort med nollalternativet. For mer information om hushallning med naturresurser och
markansprak, se avsnitt 7.3 respektive kapitel 8.

5.3.10. Klimatpaverkan

Havsnivahojning ligger inte inom ramen for projektets tidshorisont. Dessa fragor ar viktiga att hantera
i ett regionalt perspektiv, vilket ocksa Trafikverket gor i samarbete med Lansstyrelsen Skane (till
exempel genom en atgardsvalsstudie for viag 9 mellan Trelleborg och Simrishamn). Ur ett regionalt
perspektiv finns det 4ven andra befintliga vagar dn vig 100 mellan Vellinge och Hollviken som
teoretiskt skulle vara moéjliga att omleda trafik pa vid en eventuell 6versvimning av vig 100. Detta
ligger dock utanfor denna vigplans omfattning. Atgirderna som genomfors i detta projekt forvintas
inte forsvara framtida klimatanpassningar.

5.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Samhéllsekonomisk
effektivitet ar alltsa ett viktigt kriterium i valet av atgérder i transportsystemet, bade pa kort och lang
sikt. Den samhaéllsekonomiska effektiviteten bedoms med hjilp av analyser som viger kostnader mot
nyttor av olika atgirder (Trafikverket 2020b). En samlad effektbedomning (SEB) har tagits fram for
aktuellt projekt enlig Trafikverkets metodik. En SEB bestar av tre oviktade perspektiv;
samhaillsekonomisk analys, fordelningsanalys och transportpolitisk méluppfyllelse. I den
samhaillsekonomiska analysen gors en sammanvigning av de berdkningsbara och icke berdkningsbara
effekterna. I aktuellt projekt har ingen samhaillsekonomisk kalkyl tagits fram utan endast en
bedomning av de icke berikningsbara effekterna.

Bland de bedémda effekterna finns s&vil positiva effekter (nyttor) som negativa (kostnader). Atgirden
bidrar till 6kad kapacitet pa vig 100 vilket ger positiva effekter pa restiden for personbil, lastbil och
kollektivtrafik. Den 6kade kapaciteten bedéms ocksa leda till minskad risk fér upphinnandeolyckor
och darmed o6kad trafiksikerhet. P4 den negativa sidan tas upp att dtgdrden innebar ett 6kat ingrepp i
landskapet och kan paverka ett omrade med patagliga naturvirden. Breddningen av vigen kommer
dock folja befintlig striackning vilket gor ingreppet begrinsat. Atgirdens lonsamhet har bedémts som
osidker da stora restidsnyttor forvintas men det dr osdkert hur nyttan forhaller sig till kostnaden.

Enligt fordelningsanalysen kommer nyttan framst tillfalla lokala resenérer som kor eller aker bil. Den
transportpolitiska méalanalysen visar pa positivt bidrag till malen om 6kad tillgdanglighet och
trafiksdkerhet men negativ bidrag till mél som ror klimatpaverkan kopplat till byggprocessen och
ingrepp i landskapet.
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5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Samtliga atgiarder mellan Malmo och Falsterboniset (se Figur 2) syftar till forbattrade majligheter till
att resa med kollektivtrafik. Atgirderna majliggor inforandet av superbusskonceptet och forvintas
medfora forbattrad framkomlighet pa striackan vilket innebar kortare restider, bade for kollektivtrafik
men #ven for 6vriga motorfordon. Atgirderna méjliggor for en 6verflyttning fran bil till kollektivtrafik
vilket innebér ett mer effektivt resande, bide vad géller ytansprak men aven utslappsmassigt.
Atgirderna forvintas Aven bidra till forbattrad trafikséikerhet for resande pé straket mellan Malmé och
Falsterbonéset.

Att hogklassig jordbruksmark tas i ansprak for infrastruktur innebér en potentiell produktionsforlust,
bade regionalt och nationellt di Skéne stir for en stor del av Sveriges jordbruksproduktion. Aven om
detta projekt i sig inte tar sa stor andel jordbruksmark i ansprék, kan den kumulativa effekten av flera
sidana projekt bli desto storre. Ur ett hushéllningsperspektiv ar detta negativt. For att minimera
denna effekt ar det av stor vikt att de tillfalliga nyttjandeytorna aterstills s& 1angt det 4r mgjligt till
brukningsvard mark.

Samtliga atgdrder mellan Malmoé och Falsterbonéset kommer troligen tillsammans medféra inducerad
trafik (se kapitel 5.1), detta ar negativt ut klimat- och luftsynpunkt. Dock, som tidigare namnts,
reduceras kobildningar samtidigt som mojligheterna att fardas kollektivt 6kar. Framtida fordon
forvantas dven slappa ut lagre halter av vaxthusgaser och andra luftféroreningar gentemot nulédget. Det
ar sdledes komplext att bedoma huruvida de sammantagna atgiarderna ar negativa eller positiva ur
klimat- och luftsynpunkt.

Atgirden bidrar dven tillsammans med Vellinge kommuns tgérder till den lokala utvecklingen av
Toppenomrédet.

5.6. Paverkan under byggnadstiden

Atgirderna i den hir viigplanen kommer att byggas i samma entreprenad som delprojekt 1. Byggtiden
bedoms till cirka tva ar. Under byggtiden kommer trafiken att paverkas med sdmre framkomlighet,
lagre hastighet och langre restider som f6ljd. Den 6vergripande strategin ar att flytta trafiken fran
sodergdende till norrgdende korfilt beroende pa var arbetet sker. Ett korfilt i vardera riktningen ska
alltid vara 6ppet. Hastigheten kommer att behova sdnkas for att sdkerstélla arbetsmiljon och
sikerheten bade for trafikanter och vigarbetare.

For att kunna bygga bron 6ver gang- och cykelvigen planeras en tillfallig vag forbi arbetsplatsen
byggas norr om vig 100. Denna tillfilliga vag kan byggas med massor som senare kan anvindas
permanent i projektet. Stor del av ytan som kravs kommer dnda tas i ansprak permanent for gang- och
cykelvigen till hallplatsen. Den del som bara tas i ansprak med tillfillig nyttjanderatt ska &terstillas
efter det att vigen rivs. Anledningen till att bron byggs pa plats &r att en lansering maste goras fran
sodra sidan med anledning av spillvattenledningens ldge pa norra sidan. For att hantera lanseringen
och bygga bron kravs da ett relativt stort omrade med tillfillig nyttjanderétt som bedéms péverka
narliggande handelsomréade negativt under en ldangre tid.

Det foreslas inte ndgon omledning av trafik pd andra parallella viagar. Inskrdnkningarna i antal korfalt
gor dock att trafik kommer att fordelas dven till parallellvignitet. For att minska trycket bade pa dessa
vagar, och pa vig 100, behover atgarder genomforas under byggtid for att fa fler att anvinda buss eller
cykel eller att undvika resor vid rusningstrafik.
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Géende och cyklister paverkas i denna etapp endast i begransad omfattning eftersom man inte gar och
cyklar pa de viagar som byggs om och gang- och cykelporten vid héllplatsen inte ar befintlig. Om trafik
flyttas frén vég 100 till parallellviagar s& innebar detta dock negativa konsekvenser for gdende och
cyklande.

Kortare avstdngning kan bli aktuellt nattetid i samband med etablering, etappflytt, avetablering och
beldggningsarbeten.

Atgirder for att forbittra trafiksikerheten ska goras i enlighet med géllande krav. Det som framfor allt
blir aktuellt ar skyddsbarriarer och sinkt hastighet. Informationsatgirder for att minska trafiken
behover komplettera de fysiska atgirderna.

Buller fran byggarbetsplatsen kommer att uppsté under byggtiden. Sarskilt bulleralstrande
arbetsmoment under byggskedet dr exempelvis spontning, packning, transporter, schaktning och
lastning av massor. Naturvéirdsverkets (2005) allménna rad anger riktvirden som bor tillaimpas vid
byggarbetsplatser. Kontroll av byggbuller ska utféras under byggtiden. Narboende ska informeras
under byggtiden om nir sirskilt bullrande verksamhet kommer att ske. I forfragningsunderlaget
kommer tidsrestriktioner for bulleralstrande arbeten nara Natura 2000-omrade att beaktas med
hénsyn till hackningsperiod.

Fororeningar som uppstar under byggtiden méste tas om hand for att undvika infiltration till
grundvattenforekomsten. Krav stills pa entreprenoren att fororeningar ska tas om hand utan
fordrojning under entreprenadtiden.

Krav pa entreprendren gillande hantering av kemikalier och avfall kommer att stillas i Trafikverkets
upphandlingsforeskrifter. Brandfarliga vatskor inom vattenskyddsomradet ska forvaras och hanteras
sd att viatskan inte kommer 16s. Vid spill och lackage av mer dn obetydlig omfattning ska spillet eller
lackaget omedelbart rapporteras.

I byggskedet kommer tunga transporter och anvindning av dieseldrivna arbetsmaskiner att innebéra
utslapp av partiklar, kviveoxider och koldioxid till luft. Lings den aktuella strackan riskerar dock inga
gransvirden for luftkvalitet att 6verskridas.

Damning kan forvantas uppsta under torra perioder, framst till f6ljd av byggtransporter, vilket kan ge
upphov till nedsmutsning och oldgenheter for narboende. Krav stills pa entreprendren att utféra
dammbindning for att minska negativa konsekvenser for narboende.

Vid byggnation av gang- och cykelporten férviantas grundvattennivan siankas med cirka 1,6 meter.
Sammantaget bedoms ingen risk vad avser simre uttagskapacitet, eller att vatten i brunnar ska bli
otjanligt till foljd av nivasadnkningar i narliggande brunnar, foreligga. I och med det bedéms inte
grundvattenbortledningen under byggskede medfora skada pa omkringliggande skyddsobjekt.

I samband med forldngning av vigtrummor vid Hammarbéacken kan viss grumling uppsta till f6ljd av
schaktarbetena i vattenfaran. Krav stills pa entreprendren att grumlingsbegriansande atgarder vidtas
vid arbeten i vatten. Ytterligare provtagningar bor ske for att kunna avgriansa och forhindra eventuell
spridning av fororeningar till Hammarbacken. Mark intill Hammarbacken har visat pa halter
overskridande riktvarde for mindre kénslig markanvandning. Entreprenoren ska vidta erforderliga
skydds- och forsiktighetsatgiarder for att eliminera spridningsrisken till Hammarbacken. Se 5.3.3
Vattenmilj6 och 5.3.2 Markmiljo for mer information.
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6. Samlad beddmning

6.1. Sammantagen beddmning av konsekvenser for miljo och
halsa

I Tabell 4 nedan redovisas en sammanstillning for samtliga konsekvenser. Aktuell viagstriacka langs
vag 100 har i huvudsak breddats at soder med branta sldnter i syfte att undvika intrang i bade
norrliggande Natura 2000-omrade och séderliggande dikningsféretag. Jordbruksmark kommer att tas
i ansprak i viss omfattning.

De atgirder som planeras att utféras langs viag 100 kommer sammantaget forbattra framkomligheten
for samtliga trafikslag som fardas pa strackan. Mojligheten att ta sig till Falsterbohalvon forbattras
séledes, varfor konsekvensen for rekreation och friluftsliv ar positiv. Intilliggande bostadshus ar redan
bullerutsatta i dagsldaget, och kommer att forbli desto mer bullerutsatta i nollalternativet, séledes
kommer en bittre boendemiljo erhéllas till foljd av de bullerskyddsatgirder som vidtas i
utbyggnadsalternativet.

Vigen ar beldgen i ett omréde som 6verlag hyser hogre naturmiljovarden. Inget intrang gors i det
naturvirdsskyddade omradet at norr. Utbyggnaden medfor emellertid méttligt negativa konsekvenser
pa naturmiljon till f61jd av att artrika vigmiljoer och generellt biotopskyddade objekt (poppelallé och
Hammarbécken) paverkas. Allén kommer att kompenseras for och vigkantsfloran kommer att
aterstdllas. Bestdndet av den fridlysta kirlvaxten knolvial ska flyttas. Vidare ska fr6 samlas in i syfte att
etablera nya plantor.

Grundvatten kommer att ledas bort sévil temporart som permanent. Grundvattenbortledningen
bedoms inte medfora skada pa omkringliggande skyddsobjekt. Den kemiska och kvantitativa statusen
for grundvattenforekomsten i berg forvintas inte dndras av atgiarderna.

Atgirden medfér dven forbittrade majligheter for kollektivtrafiken och framkomligheten, dock kan ett
inducerat trafikflode ej uteslutas.

I 6vrigt uppstar sma eller inga konsekvenser till f6ljd av utbyggnadsalternativet.

Tabell 4. Samlad bedémning vad géaller konsekvenser for miljé och halsa.

Miljoaspekt

Utbyggnadsalternativet

Nollalternativet

Bebyggelse och landskap

Liten negativ konsekvens

Ingen namnvdrd konsekvens

Markmiljo Ingen ndmnuvdrd konsekvens Liten negativ konsekvens
Vattenmiljo Liten negativ konsekvens Liten negativ konsekvens
Naturmiljo Mattlig negativ konsekvens Ingen ndmnvdrd konsekvens
Kulturmiljo Liten negativ konsekvens Ingen ndmnuvdard konsekvens

Rekreation och friluftsliv

Positiv konsekvens

Liten negativ konsekvens

Boendemiljo och hilsa (buller)

Positiv konsekvens

Liten negativ konsekvens

Sociala aspekter

Mattlig negativ konsekvens

Liten negativ konsekvens

Naturresurser

Liten negativ konsekvens

Ingen konsekvens

Klimatpaverkan

Ej aktuellt

Ej aktuellt
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6.2. Uppfoljning av mal

I f6ljande avsnitt ges en bedomning av maluppfyllnad av projektmal, de transportpolitiska mélen samt
miljokvalitetsmalen.

6.2.1. Projektmal

Enligt projektmalen ska vagplanens atgarder ge en acceptabel framkomlighet for alla fordonsslag samt
gora det mer attraktivt att ka kollektivt i straket Malmo-Falsterbonéset och bidra till att genomfora
det regionala superbusskonceptet.

Végplanens planerade dtgarder mojliggor ett inférande av superbusskonceptet och bedéms bidra till
forbattrad framkomlighet och minskade restider for samtliga motorfordon pé vig 100. I och med detta
bedoms kollektivirafikens storningskanslighet minska. Med den 6kade robustheten och den minskade
storningskinsligheten bedéms kollektivtrafikens konkurrenskraft 6ka jimfort med bilen. Atgirderna
bidrar siledes positivt till att uppfylla projektmalen.

Att linje 100 far en genare linjedragning och darmed inte langre trafikerar hallplatserna Hollviken
centrum och Ostra Haldrsvigen gor att avstindet for anslutningsresor till dessa hallplatser 6kar. Detta
paverkar tillgdngligheten negativt for frimst funktionshindrade, barn och éldre som reser med
busslinje 100. For 6vriga resenédrsgrupper, exempelvis arbetspendlare, bedoms en langre
anslutningsstricka i viss man kunna kompenseras av en snabbare busslinje med tita avgangar.

Framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter i omréadet forbattras endast marginellt med
atgirderna i den aktuella etappen.

6.2.2. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Det
overgripande maélet stods av ett funktionsmal och ett hinsynsmaél. Funktionsmélet handlar om hur
tillgangligheten ska utvecklas for medborgare och naringsliv. Hinsynsmalet beskriver hur
transportsystemet ska utvecklas med avseende pa trafiksakerhet, milj6 och halsa.

Att viagen breddas bedoms bidra positivt for maluppfyllelse for funktionsmaélet. Detta da
tillgangligheten for motorfordon férbéttras. Att en gang- och cykelport i anslutning till hallplatsen
anldggs, bedoms endast ha en forsumbar effekt pa funktionsmalet. Bedomningen gors utifrén att det
inte finns ndgon hallplats utmed vig 100 i nulaget.

Att linje 100 far en genare linjedragning och darmed inte langre trafikerar hallplatserna Hollviken
centrum och Ostra Halorsvigen gor att avstindet for anslutningsresor till dessa hallplatser okar. Detta
paverkar tillgdngligheten negativt for frimst funktionshindrade, barn och ldre som onskar resa med
busslinje 100. Att placera hallplatsen utmed vig 100 innebér ocksé en storre otrygghet jamfort med
om héllplatsen placeras dar mer folk ar i rorelse. For, exempelvis arbetspendlare, bedoms en lidngre
anslutningsstricka i viss man kunna kompenseras av en snabbare busslinje med tita avgangar. Denna
resenarsgrupp kommer framfor allt att a&ka under hogtrafik, vilket medfor att omréadet kring
hallplatsen ar befolkat med en 6kad trygghetskénsla som f6ljd.

I beddmningen av maluppfyllnad for hinsynsmaélet finns vissa malkonflikter. Atgirderna leder till
forbattrad trafiksdkerhet och positiva effekter f6r bullernivierna vid bostader. Detta star i konflikt med
viss negativ effekt pa natur- och kulturviarden d& mark tas i ansprak. De planerade atgirderna bedoms
dven leda till forsamrad landskapsbild till foljd av anldggandet av bullerskdrmar.
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6.2.3. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 miljokvalitetsméal som ar formulerade utifrdn den miljopaverkan naturen
antas tila och som definierar det tillstdnd for miljon som miljoarbetet ska sikta mot.
Miljokvalitetsmélen &r en grundlaggande utgéngspunkt for miljoarbetet pa nationell, regional och
lokal niva. Tabell 5 visar relevanta nationella miljokvalitetsmél, dess definition och om &tgirderna pa
vag 100 ligger i linje med malen eller ej. Féljande miljokvalitetsmalen bedoms ej som relevanta i detta
projekt: Skyddande ozonskikt, Sdker strélmiljo, Ingen 6vergédning, Levande skog och Storslagen
fjallmiljo.
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Tabell 5. Samlad bedémning vad géller relevanta nationella miljokvalitetsmal.

= Bade motverkar och gynnar mal.

= Motverkar mal. = Gynnar/ligger i linje med mal.

Bara naturlig
forsurning

"De forsurande effekterna av nedfall och markanvindning
ska underskrida gransen for vad mark och vatten tal.”

Kategori | Miljokvalitetsmal | Definition4 Bedomning
Begransad “Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska stabiliseras pa en | Vag 100 ar den enda firdvagen mellan Falsterbohalvon och fastlandet.
klimatpéaverkan nivd som innebér att manniskans péverkan pa Idag fardas majoriteten resenérer lings viag 100 med eget fordon.
klimatsystemet inte blir farlig. Andra hallbarhetsmal far Framkomligheten ar starkt begriansande i rusningstider och antalet
inte dventyras.” trafikanter forvintas 6ka med aren. Bil- och busstrafik medfor utslapp
. R L. N . vilka paverkar klimatet och luftkvalitén negativt.
Frisk luft “Luften ska vara s ren att ménniskors hilsa samt djur, P &
vaxter och kultur-varden inte skadas.” De atgarder som planeras att utforas langs vig 100 kommer forbattra
Utslapp framkomligheten for samtliga trafikslag som fiardas p4 strackan, inklusive

mojligheterna att firdas med buss. Att motorfordonstrafiken gynnas av
atgdrderna motverkar dock malen. Atgirderna bedoms leda till 6kad
robusthet och tillforlitlighet for kollektivtrafiken, detta ger 6kad
konkurrenskraft jamfort med bilen vilket gynnar mélen. Tillaggas ska att
utslapp fran fordon forviantas reduceras over tid till foljd av att tekniken
stiandigt forbattras. Dock foreligger det en risk for inducerad trafik.

Vatten

Grundvatten av god
kvalitet

“Grundvattnet ska ge en sidker och hallbar dricks-
vattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljo for véxter
och djur i sjoar och vattendrag.”

Grundvatten kommer att bortledas bade temporart under arbetstiden och
permanent under driftskedet. Ingen namnvird paverkan forvantas uppsta
men atgirden ligger €j i linje med malet.

Hav i balans samt
levande kust och
skargard

*Visterhavet och Ostersjon ska ha en langsiktigt hall-bar
produktionsférmaga och den biologiska méngfalden ska
bevaras. Kust och skirgérd ska ha en hog grad av biologisk
mangfald, upplevelseviarden samt natur- och
kulturviarden.”

Vig 100 dr beldgen i ett kustnara landskap. Hammarbicken korsar vigen
och mynnar i ett kustvatten. Dagvattenméangden kommer att 6ka till f6ljd
av atgarderna. Denna anses emellertid vara sa pass ringa att ingen
namnvard paverkan kommer uppsta pa omgivande kustvatten.
Atgiirderna ligger i linje med miljokvalitetsmalet.

Levande sj6ar och
vattendrag

”Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och
deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras.”

Ingen namnvird paverkan kommer uppstd pA Hammarbécken da
trumforlangningen sker intill befintlig vig samt att forsiktighetsatgarder
kommer vidtas (vilka tas fram inom ramen for anmélan). Atgirderna
ligger i linje med miljokvalitetsmaélet.

4 Riksdagens definition av miljdmalen enligt Sveriges Miljdmal (2019). Definitionen har i vissa avseende férkortats.
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Kategori | Miljokvalitetsmal | Definition4 BedOomning
Myllrande *Vatmarkernas ekologiska och vattenhushéllande funktion |Atgirderna ér anpassade for att undvika intrang i vatmarksomradet at
vatmarker ilandskapet ska bibehéllas och vardefulla vatmarker norr (vilket 4ven omfattas av Ramsarkonventionen och flera
bevaras for framtiden.” naturvirdsskydd). Atgdrderna ligger i linje med miljokvalitetsmalet.
Natur

Ett rikt djur- och
vaxtliv

“Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett
héllbart sitt, for nuvarande och framtida generationer.
Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras
funktioner och processer ska viarnas.”

Atgirderna tar mark i ansprak vilka hyser vissa till pitagliga naturvirden.
Vidare kommer trad att avverkas. Kompensationsatgarder kommer att
vidtas.

Sambhdille

Ett rikt “Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for Atgirden tar virdefull jordbruksmark i ansprak (denna mark ér
odlingslandskap biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska emellertid vignira). Utbyggnadsalternativet motverkar mélet.
skyddas samtidigt som den biologiska méngfalden och
kulturmiljévardena bevaras och starks.”
En god bebyggd “Stader, titorter och annan bebyggd milj6 ska utgéra en Vig 100 dr den enda fardviagen mellan Falsterbohalvon och fastlandet.
miljo god och hilsosam livsmiljé samt medverka till en god Idag fardas majoriteten resenarer ldngs vig 100 med eget fordon.
regional och global milj6. Natur- och kulturvirden ska tas | Framkomligheten &r starkt begridnsande i rusningstider och antalet
till vara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska trafikanter forviantas 6ka med &ren. Samtliga atgirder pa vag 100 bidrar
lokaliseras och utformas pé ett miljdanpassat sétt och sé tillsammans till en 6kad framkomlighet och saledes forbattrade
att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och forutsattningar att ta sig till och fran Falsterbohalvon, bade for boenden
andra resurser framjas.” och besokanden. Atgirderna gynnar malet till f5ljd av forbéttrad regional
forbindelse.
Giftfri miljo “Halterna av naturfraimmande Amnen ar nira noll och Massor overskridande riktvarde for mindre kianslig markanvindning

deras paverkan pa ménniskors hilsa och ekosystemen ar
forsumbar. Halterna av naturligt forekommande dmnen &r

nira bakgrundsnivéerna.”

kommer att avldgsnas fran omradet, vilket reducerar risken for framtida
fororeningspaverkan (genom urlakning) av till exempel Hammarbicken
och grundvatten. Det vatten som ndr Hammarbécken och sedan
vattenforekomsten Hollviken bedoms innehalla mycket 1aga halter av
fororeningar. Dagvattenhanteringen har planerats for att eventuella
lackage ska forhindras att spridas vidare till recipienten.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

7.1. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och 6ka
miljohénsynen. De allmdnna hansynsreglerna ar grundlaggande for provningen om tillatlighet,
tillstdnd, godkdnnande och dispens.

Enligt hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ska alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet vidta de skyddsétgirder och den forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller
motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for manniskors hélsa eller miljon. Vilket
medfor att vid alla atgarder som kan f& inverkan p& miljon eller pd méanniskors hilsa skall de allménna
hansynsreglerna f6ljas, om inte atgiarden ar av forsumbar betydelse med héansyn till miljobalkens mal.

Tabell 6 visar projektets 6verensstimmelse med miljobalkens allménna hansynsregler.

Tabell 6. Projektets uppfyllelse med miljobalkens andra kapitel om allménna hansynsregler.

Hinsynsregel Tillampning

Bevisborderegeln (1 §) Regeln uppfylls eftersom foreliggande miljokonsekvensbeskrivning samt en
planbeskrivning och miljosidkring har upprittats.

Kunskapskravet (2 §) Kunskap inhiimtas under hela projektets gdng genom inlisning av befintligt
underlagsmaterial samt det utrednings- och projekteringsarbete som ingér i
vagplanen. Ett flertal utredningar har gjorts i samband med projektet.
Projektet genomfors av personer med gedigen erfarenhet.

Forsiktighetsprincipen (3 8) | Atgirder for att minska eller férebygga negativa miljckonsekvenser har varit en
del av processen sedan start och anges i foreliggande
miljokonsekvensbeskrivning. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i
projektet, for savil det fortsatta projekteringsarbetet, byggskedet som
driftskedet.

Produktvalsprincipen (4 §) Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella

miljokrav vid upphandling av entreprenader.

Hushéllnings- och Trafikverket stiller miljokrav p& fordon och maskiner som anvinds i

kretsloppsprinciperna (5 §) entreprenader.

Lokaliseringsprincipen (6 §) | Markanspriket har begriinsats i den m&n det dr méjligt. Vid en utbyggnad
enligt vald lokalisering har allminna och enskilda intressen beaktats under
hela processens gang.

Skilighetsregeln (7 §) Atgirderna som foreslas ska vara miljomassigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga att genomf6ra. Under projektets gdng har olika intressen
avvagts.

Skadeansvaret (8 §) Om skador eller oldgenheter uppstar till foljd av projektet ansvarar

Trafikverket for att avhjalpa eller ersétta dessa.
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7.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett styrmedel i miljolagstiftningen som anger ldgsta godtagbara miljokvalitet.
Miljokvalitetsnormerna regleras i miljobalkens 5 kapitel och avser att skydda manniskors hilsa eller
miljon, forebyggande eller {for att atgarda befintliga miljoproblem. Nir en miljokvalitetsnorm
meddelas maste regeringen samtidigt utse myndigheter och kommuner som ska mita och kontrollera
att normen uppfylls genom étgardsprogram. Faststillda miljokvalitetsnormer finns idag for
utomhusluft, fisk- och musselvatten, yt- och grundvatten samt omgivningsbuller.
Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten ar dock inte relevant for denna vagplan.

7.2.1. Vattenforekomster

Grundvatten kommer att behéva ledas bort bade temporirt under arbetstiden och permanent under
driftskedet. I VISS namns inget djupintervall for grundvattenforekomsten dock anges det att
grundvattenforekomsten ar beldgen i sedimentért berg. Arbeten planeras inte ske ned till berget. Inga
allméanna eller enskilda intressen paverkas enligt berdknat influensomrade av varken den permanenta
eller temporéra sankningen av grundvattennivan. Analyserade grundvattenprover visar dven pa att
grundvattnet ar relativt opaverkat av vagtypiska fororeningar da de tillaimpade riktvardena
underskrids. Da arbeten under grundvattennivan sker i torrhet bedoms inte heller eventuella
fororeningar i mark spridas med grundvatten. Paverkan férvintas vara marginell. Den kemiska och
kvantitativa statusen for grundvattenforekomsten forvintas inte dndras av atgarderna.

Inga andra registrerade vattenforekomster forekommer inom &tgardsomréadet.

7.2.2. Utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft avser normer for kvavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid, bly,
partiklar, bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren. For projektet
relevanta parametrar som kan kopplas till fordonstrafik ar kvavedioxid (NO.) och grova partiklar
(PM,0).

Inga luftkvalitetsberdkningar har gjorts inom projektet, dock ligger de uppmatta vardena for
kvavedioxid, PM;, och PM, ; pa mer trafikerade vagar i naromrédet under den nedre
utvirderingstroskeln (NUT) och déarfor ocksd med marginal under miljokvalitetsnormerna for luft. Vag
100 bedoms inte ha sa hoga trafikfloden att miljokvalitetsnormerna f6r NO, och PM,, riskerar att
overskridas, se avsnitt 5.3.7.

7.2.3. Omgivningsbuller

Normen avser buller fran storre viagar (vilket motsvarar en trafiktathet om mer dn 3 miljoner fordon
per ar, se 4 § i forordning 2004:675) samt kommuner med fler &n 100 000 invanare. Detta projekt
omfattas av normen da trafiktdtheten pa vag 100 ar storre an 3 miljoner fordon per &r.

Bullernivierna vid nirliggande fastigheter forvintas minska da bullerskyddsatgirder vidtas. Se
bifogad bullerutredning samt avsnitt 5.3.7.

7.3. Hushallning med mark- och vattenomraden

Mark- och vattenomraden kartlaggs i ett tidigt skede i vigplanearbetet. Miljokonsekvensbeskrivningen
stodjer arbetet i att ta fram det alternativ som medfor en si liten paverkan pa mark- och
vattenomraden som mojligt. Vagplanen ska dven vara teknisk genomforbar och ekonomiskt rimlig. I
detta projekt breddas vig 100 &t soder istéllet for norr for att undvika intrang i ett Natura 2000-
omrade. Vidare minimeras breddningen at séder for att reducera markanspréket ytterligare genom att
gora slanterna brantare.
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Den mark som tas i ansprék till f61jd av utbyggnaden bedoms vara nédvandig for att kunna driva och

underhélla viganldggningen i ett permanent skede. Samtliga delprojekt kopplade till utbyggnation av
vag 100 ar i samhallets intresse. Ianspraktagande av jordbruksmark beskrivs mer ingaende i kapitel 8
Markansprak och pdgdende markanvindning.

Ingen betydande paverkan vad giller hushallning med mark- och vattenomréden bedéms uppstéa.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Vagomrade for allman vag
8.1.1. Vagomrade med vagratt (V1)

Trafikverket tar marken i ansprak med sa kallad vagratt, vilket innebar att Trafikverket har ratt att
anvanda marken inom vigomradet. Vagritten innebar dessutom att Trafikverket till exempel far
avverka skog och ta ut jord- och bergmassor inom vigomradet samt d4ven ge nigon annan ratt att till
exempel lagga ned ledningar inom vagomréadet.

Vagrétten uppkommer néar Trafikverket mérker ut vigens strackning over fastigheten och paborjar
vagarbetet. Vagratten innebir inte att fastighetsgrianserna dndras. Om végen inte lingre behovs som
allmén vig kan Trafikverket besluta att dra in vigen fran allméant underhall. D4 upphor ocksa
vagratten och fastighetsdgaren far disponera marken.

Till vigomradet hor inte bara vagbanan utan ocksé diken, slanter, bullerskydd, racken, vigmarken,
belysning med mera som har direkt koppling till viagen.

Nytt vigomrade for allméan vagratt i denna viagplan omfattar cirka 15 300 kvadratmeter. Marken som
berors av nytt vigomrade med vagritt uppskattas till ungefar 77 procent jordbruksmark, 23 procent
tomtmark, samt under en halv procent samfilld mark.

8.1.2. Vagomrade inom detaljplan (V2)

Inom detaljplan dar kommunen dr huvudman for allmén plats uppkommer inte vagratt. Kommunen
ska tillhandahalla den mark som kravs for vagen.

Nytt vigomrade inom detaljplan i aktuell vagplan omfattar cirka 80 kvadratmeter, se kapitel 10.1.4
Kommunala planer.

8.1.3. Vagomrade med inskrankt vagratt (Vi)

I vagplanen foreslas inskrankt vigraitt for markomradena i direkt anslutning till bullerskyddsskarmar.
Den inskrénkta vagratten innebar att vighéallaren inte far bestimma 6ver markens anvindning pa
annat sitt dn vad som behovs for att anldgga, bibehélla och underhalla bullerskyddsskdrmar. Vidare
har viaghéllaren inte ratt att tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken pa
annat sitt dn vad som behovs for att anldgga, bibehélla och underhalla bullerskyddsskiarmar.

Den inskrinkta vagratten innebar att berérd markégare kan nyttja omradet i alla avseenden som inte
paverkar bullerskyddsskarmens funktion eller vighallarens majlighet att utféra drift och underhall. En
sddan anvandning dr tomtandamaél. Denna anvindning fir dock inte hindra vagens funktion, drift och
brukande, vilket bland annat innebér att hinder sdsom staket, murar eller markjusteringar inte far
utforas dar.

Nytt vigomrade med inskrankt vagratt i denna vigplan omfattar cirka 30 kvadratmeter. Marken som
berors av nytt vigomrade med inskrankt vagratt utgors av tomtmark.

8.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att Trafikverket under hela eller delar av byggnadstiden tillfalligt far nyttjanderatt
till markomréden enligt redovisning pa plankarta och i fastighetsforteckning. Den tillfalliga
nyttjanderétten avser omrade som behovs for byggande av viganordning och ligger i direkt anslutning
till foreslaget vigomrade.
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I denna vigplan ar det aktuellt med omrade med tillfallig nyttjanderatt for upplag av avbanad
vegetation och mulljord samt utrymme for arbetsmaskiner. Markomradena kommer att aterstillas i
samrad med fastighetsidgaren och i forekommande fall med hansyn till omrédets miljévirden.

Omraden med tillfallig nyttjanderatt i denna vagplan omfattar cirka 9 300 kvadratmeter och utgors av
T1-T6 (se plankarta). Samtliga tillfalliga nyttjanderatter galler frin byggstart till sex ménader efter
godkind slutbesiktning.

8.3. Konsekvenser for pagaende markanvandning

D4 de planerade dtgidrderna framforallt sker inom befintligt vigomrade kommer det endast att ske en
liten péverkan pa kringliggande mark. Den pdgiende markanvindningen omfattar detaljplanelagt
omrade (se kapitel 10.1.4) samt jordbruksmark. Fem fastigheter paverkas genom minskad brukarareal,
men det sker ingen fragmentering av jordbruksmark. Konsekvenser i form av intrang pa tomtmark
uppstar dven for ytterligare sex fastigheter. Ut6ver ovannamnda fastigheter berors d&ven en kommunal
fastighet inom allmén platsmark, en kommunalagd vagfastighet samt en samfallighet.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Uppfoljning

9.1.1. Miljosékring

For att styra genomfoérandet och uppfoljning i projektet upprattas ett sarskilt program for miljosakring
infor byggskedet. I detta dokument sammanfattas vad som beskrivits i miljokonsekvensbeskrivningen

och vilka skyddsatgiarder som behover vidtas i det fortsatta arbetet.

9.1.2. Kontrollprogram

For att f6lja upp grundvattenforhéllandena i omradet rekommenderas att méatning av grundvattenniva

och grundvattenkvalitet i utvalda brunnar och grundvattenror utfors.

Kontrollprogram for sattningsuppfoljning och markrorelser ska uppréttas i byggskedet.

9.2. Tillstand och dispenser
9.2.1. Sakprovning i samband med vagplanen
9.2.1.1. Allé

En biotopskyddad poppelallé kommer delvis att avverkas vid cirkulationsplats Stora Hammar (se
Figur 22). Vagutformningen har anpassats for att minimera intrénget i allén. Som kompensation ska
nya trad planteras i niromradet. Trafikverket utreder for narvarande en plats utmed vig 100 i nira
anslutning till E6 (Figur 22) inklusive hur ménga trad som kommer planteras. Annan art kan bli
aktuell.

Utredningsomrade
for ny allé

Skala: ~1:27,695 © Naturviesverket. Lastmdtenct, Grodatasamverkan

0 1.38km

Figur 22. Placering av befintlig allé och platsen fér kompensation som utreds.

FATSTALLELSEHANDLING — Vig 100, Falsterbo-Vellinge, delen Stora Hammar-Kungstorp

Sida 56 av 68



9.2.1.2. Hammarbacken

Trumforlangningen i Hammarbécken i den del som ror biotopskydd hanteras inom viagplanen. Men da
det dven ar en vattenverksamhet kommer det att hanteras utanfoér vigplanen genom anmalan, se
avsnitt 9.2.2.

Ingen strandskyddsprévning ar aktuell.

9.2.2. Sakprovning utanfor vagplanen

9.2.2.1. Anmalan om vattenverksamhet
Vagtrummorna i anslutning till Hammarbacken kommer behova forlangas vid en breddning av vag
100.

9.2.2.2. Godkannande inom vattenskyddsomrade
For vattenskyddsomradet Vellinge kommuns vattentdkter vid Vellinge och Stora Hammar-Rdng
finns foreskrifter (12FS 1988:8 01-10:1).

I punkt 3 j) i foreskrifterna ndmns att stationira och rorliga arbetsmaskiner (nir de inte dr i bruk) som
anvands vid tiktverksamhet och annan schaktning inom vattenskyddsomradet ska vara forsedda med
sddana skyddsanordningar att eventuellt spill uppsamlas pa ett effektivt sitt och att
skyddsanordningarna ska godkdnnas av miljo- och hédlsoskyddsndmnden i Vellinge kommun innan
arbetena paborjas.

9.2.2.3. Tillstdnd vattenverksamhet

Enligt 11 kap. § 9 miljobalken ar bortledning av grundvatten tillstdndspliktig vattenverksamhet.
Trafikverket har gjort en utredning om det kravs tillstdnd for bortledning av grundvatten i samband
med anldggande av gdng- och cykelporten vid Toppengallerian. I 11 kap. 12 § miljobalken meddelas att
tillstand inte behovs om det dr uppenbart att vare sig allménna eller enskilda intressen skadas genom
vattenverksamhetens inverkan pé vattenférhallandena (undantagsregeln). Det ar
verksamhetsutovaren som viljer att soka tillstdnd alternativt hanvisa till undantagsregeln.

Inga kidnda skyddsobjekt bedoms péverkas av grundvattenbortledningen. Den samlade bedomningen
ar att det inte foreligger ndgon uppenbar risk att skyddsobjekt paverkas av grundvattenbortledningen,
varken i byggskede eller driftskede. Darmed gors bedomningen att det inte kriavs nagot tillstand for
vattenverksamhet for grundvattenbortledning grundvatten i samband med anldggande av gang- och
cykelporten.

9.2.2.4. Anmalan enligt 28 § férordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd
Om massor 6verskridande mindre kinslig markanvandning ska avlagsnas fran platsen kravs en
anmalan enligt 28 § forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd skickas till
tillsynsmyndigheten.

9.2.2.5. Artskyddsdispens

Bestandet av knolvial i diket vid Toppengallerian kommer att beroras direkt av vigbreddningen. En
utredning kring majligheten att flytta besténdet till annan plats samt att komplettera med frosddd
gjordes under sommaren 2020. En dispens fran artskyddsbestimmelserna avseende flytt av knolvial
beviljades under viren 2021 (dnr 522-38666-2020).

9.2.2.6. Bygglov
Bygglov soks hos Vellinge kommun for uppférande av bullerplank och vaderskydd.

9.2.2.7. Tillstand till ingrepp i fornlamning

Enligt 2 kap. § 6 kulturmiljolagen ar det forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort, grava ut, tacka 6ver
eller genom bebyggelse, plantering eller pa annat sitt dndra eller skada en fornlaimning. Den som vill
utfora sddana atgarder ska ansoka om tillstdnd hos Lansstyrelsen (2 kap. kulturmiljélagen).
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9.2.3. Samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken

Atgirder som inte kriver tillstind enligt miljobalken ska samrédas med linsstyrelsen om &tgirderna
vasentligt kan dndra naturmiljon. Skyldigheten att gora en anmaélan f6r samrad enligt 12 kap 6 §
miljobalken géller inte om dtgiarderna anges i en faststilld véag- eller jarnvagsplan.

I den aktuella vagplanen har inga atgirder identifierats som behover samradas enligt 12 kap 6 §
miljobalken. All vasentlig paverkan pd naturmiljon hanteras inom ramen for 3, 4, 7 och 8 kap
miljobalken, se miljokonsekvensbeskrivningen, kapitel 6.5.

9.3. Forslag till atgarder och utredningar i senare skeden
9.3.1. Poppelallé

Kompensationen av poppelallén utreds vidare.

9.3.2. Markmiljo

For att utesluta att paverkan pa vattenkvaliteten sker i samband med schaktning vid trumf6rlangning i
Hammarbécken bor ytterligare provtagning utforas for att kunna avgransa féroreningen och avlagsna
massor dir fororeningshalten 6verskrider Naturvardsverkets generella riktvarde for mindre kinslig
markanviandning.

Utover ovan namnda utredningar utreds dven majlighet till andra forsiktighetsatgéarder for att minska
miljépaverkan, s som nyskapande av artrik vigkantsflora och ateranviandning av toppjord. Dessa
atgirder kravstills infor entreprenaden.

9.3.3. Ateranvandning av toppjord

Omradet visar inga tecken pé att vara naringspéaverkat och vigkanterna ar timligen artrika.
Toppjorden bor darfor dteranvandas dar gravning blir aktuellt for att inte minska den biologiska
maéngfalden i omrédet.

9.3.4. Plantering av trad ur gestaltnings- och boendemiljésynpunkt

Trad och buskar som stir ndrmast viagen i anslutning till fastigheten Lilla Hammar 1:69 kommer att
behovas tas bort och en ny bullerskyddskdarm kommer att anldggas for att skydda fastigheten fran
vagljud. For att infarten till Hollviken ska upplevas ordnad kan det vara mojligt att plantera en tradrad
utanfor bullerskyddskarmen fran vigen sett.

9.3.5. Vibrationer

Vibrationer kan i byggskedet uppsta till foljd av schaktning, packning med vilt etc. Innan byggstart ska
inventering och besiktning av byggnader utforas. Beroende pa riskanalysens utfall kan
vibrationsmatning behdva utforas vid utvalda hus.
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10. Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering
10.1.1. Handlaggning

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hills tillgangligt for granskning kan berérda sakidgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden &r slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar dndringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlidtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap 17-18 §§ vaglagen
(1971:948).
10.1.2. Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och profilritningar. Beslutet
kan innehélla villkor som maste f6ljas nir vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till
planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behévs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

10.1.3. Réattsverkningar av faststéllelsebeslut
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allman vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighiéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i anspréak erhéller beroérda fastighetsdgare ersittning.

e Vad som utgor allmén viag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvédndas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsédgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade r berdknat att
ske.
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Fastighetsidgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind frén Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behovs for anldaggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.1.4. Kommunala planer

Inom omrade med detaljplan eller omradesbestammelser far inte viag byggas i strid mot planen eller
bestimmelserna. Om syftet med planen eller bestimmelserna inte motverkas, fir dock mindre
avvikelser goras. Nedan beskrivs de detaljplaner som berors samt hur intrdngen kommer att hanteras
av Vellinge kommun. Kommunen har 2021-06-01 tagit beslut att paborja arbetet med att upphiva
berorda detaljplaner.

Detaljplan H131T Del av Lilla Hammar 15:1 (se Figur 23) berors genom att ny viagslant/dike anlaggs
inom detaljplanen pa ytan narmast vag 100. Berort omréade utgors i detaljplanen av kvartersmark med
en markanviandning for handel och kontor, dock €j hotell (HK). Intranget ligger pa sa kallad
prickmark, det vill siga mark som ej fir bebyggas. De planerade atgidrderna bedoms kunna
genomforas som mindre avvikelse som inte strider mot detaljplanens syfte. Under samrad med
Vellinge kommun har dock framkommit att kommunen avser upphiva den del av detaljplanen som
berors av nytt vigomréade.

PLANKARTA o

Figur 23. Intrang i Detaljplan H131t del av Lilla Hammar 15:1. Det morkbla faltet visar 6verlappning mellan
detaljplanelagt omrade och nytt vagomrade. Gult omrade utgdér mark som nyttjas tillfalligt under byggtid och
medfér inte behov av andring av detaljplan.
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Detaljplan H130T Del av Lilla Hammar 15:1 (se Figur 24) berdrs genom anldggande av nytt
stationsldge, den planerade ging- och cykelviagen som forbinder héllplatslagena med ging- och
cykelporten samt breddning av vig 100. For att ta ut nivaskillnaderna pé ett tillginglighetsanpassat
sétt blir intrdngen relativt stora. Berort omrade utgors i detaljplanen av kvartersmark med en
markanvandning for handel (H). Intrdnget ligger pa sa kallad prickmark, det vill saga mark som ej far
bebyggas. De planerade dtgarderna innebir en avvikelse som strider mot detaljplanens syfte och inte
kan anses som mindre. Under samrad med Vellinge kommun har framkommit att kommunen avser
upphéva den del av detaljplanen som berdrs av nytt vigomrade.

Figur 24. IntrAng i Detaljplan H130t del av Lilla Hammar 15:1. Det morkbla faltet visar dverlappning mellan
detaljplanelagt omrade och nytt vagomrade. Gult omrade utgér mark som nyttjas tillfalligt under byggtid och
medfdr inte behov av &ndring av detaljplan.

Detaljplan H77 for omrdde vid Fotevikens station (se Figur 25) berors av de planerade atgarderna
genom att vigomrade behovs for slanter och bullerskyddsskarm langs strackan samt for att kunna
underhélla skarmen. Langst i norr planeras en murad bullerskyddsskarm som kraver en sarskild
grundliggning och stora schaktslénter. Bakom denna murade bullerskyddsskéirm planeras dock for
inskrankt vagratt, s att fastighetsdgaren kan nyttja marken fram till muren pa ett friare sétt. Berort
omrade utgors i detaljplanen av kvartersmark med en markanvandning for smaindustri, hantverk och
kontor (JK) samt kulturreservat (Q). Intrangen ligger pé sé kallad prickmark, det vill siga mark som ej
far bebyggas. Dessutom berors allmén platsmark med markanviandning parkomrade. De planerade
atgiarderna bedoms kunna genomf6ras som mindre avvikelse som inte strider mot detaljplanens syfte.
Under samrad med Vellinge kommun har dock framkommit att kommunen avser upphiva den del av
detaljplanen som berors av nytt vigomrade.
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LILLA HAMMAR

Figur 25. Intrang i Detaljplan H77 for omrade vid Fotevikens station. Det morkbla faltet visar Gverlappning mellan
detaljplanelagt omrade och nytt vagomrade. Gult omrade utgér mark som nyttjas tillfalligt under byggtid och
medfér inte behov av andring av detaljplan.

10.2. Genomforande

Den styrande funktionen for projektet ligger i Trafikverkets linjeorganisation, verksamhetsomréde
Investering Syd. En projektledningsgrupp leder arbetet med planering, projektering, upphandling,
produktionsplanering, omvirldskommunikation och fastighetsfragor. Under projektets géng sker
kontinuerligt avstaimningar med Vellinge kommun for att sdkerstélla gransdragningar samt de
planerade atgiardernas paverkan péa gillande och planerade detaljplaner. Kontinuerliga avstimningar
sker dven med Skanetrafiken for att de planerade &tgarderna ska kunna uppfylla Skénetrafikens krav
pa framkomlighet och komfort, i den man det ar mojligt med hansyn till Trafikverkets styrande
regelverk.

Inom projektet planeras dven atgarder som inte hanteras i vagplanen. Det avser atgarder som ar
kommunala angeldgenheter, sdsom cykelparkering och cykelgarage i anslutning till busshéllplatser
samt gang- och cykelvig mellan stationsomradet och befintligt gdng- och cykelviagnéat. Inom projektet
kommer en del av en poppelallé vid cirkulationsplats Stora Hammar att behova tas ned med anledning
av breddningen av viag 100. Som kompensation planeras plantering av nya trad i niromréadet, se vidare
9.2.1.1 Allé.

Viagplanen berdknas att stillas ut for granskning under vintern 2021/2022 och skickas for
faststillelseprovning sommar/host 2022. Faststillelseprovningen berdknas paga i sex manader.
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10.3. Finansiering

Den kalkylerade totalkostnaden for vagforslaget ar berdknad till 60,5 miljoner kronor (2020 ars
prisniva). Forslaget dterfinns inte i den nationella eller regionala planen for plan for transportsystemet

2018-2029. Projektet finansieras av Trafikverket.
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11. Underlagsmaterial och kallor

11.1. Underlagsmaterial som inte ar en del av vagplanen

Som underlag till vigplanen har ett antal utredningar tagits fram. Det utredningsmaterial som ligger
till grund for vigplanen men som inte bifogas i den utstillda vigplanen, finns tillgdngligt hos
Trafikverket och listas i Tabell 7.

Tabell 7. Utredningsmaterial som ligger till grund fér vagplanen men som inte bifogas den utstéllda vagplanen.

Beslutsunderlag for val av detaljutformningsstandard

Landskapsanalys

Markteknisk undersékningsrapport vagteknik, MUR/vagteknik

Markteknisk undersokningsrapport, geoteknik

Masshanteringsanalys

Naturvardesinventering avseende biologisk mangfald, detaljerad

Planer for trafik under byggtiden, drift- och underhall samt raddningsinsatser

PM Byggnadsverk

PM Markmiljéundersokning

PM Samordning ledningar

Projekterings PM Avvattning

Projekterings PM Geoteknik

Projekterings PM Vagteknik
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