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Lasanvisning

Kapitel 1 innehéller en inledning till MKB:n dar projektets bakgrund och syfte presenteras. I
detta kapitel redovisas dven projektets mal.

Kapitel 2 redogor for hur planeringsprocessen gar till i vagprojekt samt vilka avgransningar
som har gjorts. Under detta kapitel beskrivs dven metodiken och sakkunskapen som anvints
vid framtagandet av MKB:n och de utredningar som har gjorts som underlag for

bedomningarna.

Kapitel 3 beskriver vigstrackans nuvarande utformning och vilka byggnadstekniska
forutsattningar som rader pé platsen.

I kapitel 4 beskrivs de utredda alternativen for utformningen av vigens breddning. Det
valda alternativet motiveras dven under detta kapitel.

I kapitel 5 beskrivs nollalternativet, det vill sdaga konsekvenserna av att det féreslagna
projektet inte kommer till stand.

I kapitel 6 beskrivs och bedoms miljokonsekvenserna for respektive miljoaspekt. Kapitel 6
beskriver dven forutsattningar och inarbetade anpassningar for varje miljoaspekt.

I kapitel 7 ges en samlad bedomning av miljoaspekterna gentemot méalen som beskrivs i
avsnitt 1.2.

I kapitel 8 redovisas vilka synpunkter som kommit fram under samradet med myndigheter
och allménheten.

I kapitel 9 beskrivs det fortsatta arbetet, till exempel den efterféljande processen med olika
tillstdnd och forslag till uppfoljning under bygg- respektive driftsskede.

Kapitel 10 bestar av en hanvisning till killor och referenser.
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Sammanfattning

Vig 100 utgor den enda lanken mellan orterna Skanor-Falsterbo, Ljunghusen, Hollviken,
Kidmpinge och Malmo. Langs vigen finns brister avseende trafiksikerhet och tillgénglighet.
Under tider med hog trafik ar tillika framkomligheten bristande. Prognoser visar pa 6kande
trafik, varfor bristerna kommer att forvarras. Den stora méngden pendlare med personbil
innebér att marknadsandelen for kollektivtrafiken ar 1ag jamfort med andra liknande strék i
regionen. Andamalen for projektet dr att 6ka marknadsandelen for kollektivtrafik samt att
virna och framkomligheten pé vig 100. Atgirderna ska ge forutsittningar for god
tillganglighet till hallplatsldgen pé vag 100.

Foreliggande projekt avser atgarder pa viag 100, mellan cirkulationsplats Stora Hammar och
Kungstorp, i syfte att uppna forbattrad framkomlighet for samtlig fordonstrafik pa strackan.
Detta inkluderar framkomlighets- och komforttgiarder for kollektivtrafik for att skapa ett
superbusstrak mellan Falsterbo och Malmg. Trafikverket utfor satsningen pa
kollektivtrafikatgarder tillsammans med Skénetrafiken och Vellinge kommun.

Alternativ som utretts men valts bort ar separat hogersvangkorfilt frin Stenbocks vig till
vag 100 mot trafikplats Kungstorp, enkelsidig breddning av vdg 100 pa norra sidan for ett
extra korfalt hela strackan, dubbelsidig breddning av vag 100 for ett extra korfalt pa hela
strackan, ny planskild passage nirmast cirkulation Stora Hammar, ny planskild passage
langre norrut, olika utformningar av planskild passage, samt prioritering av busstrafik i
sodergidende korriktning fran busshéllplats till cirkulation vid Stora Hammar. Alternativen
har valts bort de inte uppfyller projektets andamal eller gor intrang i vardefulla, skyddsvarda
miljoer.

De foreslagna dtgirderna omfattar i korthet att viag 100, mellan cirkulationsplats Stora
Hammar och trafikplats Kungstorp, breddas med ett korfilt i norrgdende riktning.
Viagstrackan kommer att erhalla 2+2 korfalt dar breddningen av végen sker langs vigens
sodra sida. Vidare ska tva nya hallplatsldgen anldaggas i anslutning till ett handelsomréde i
Stora Hammar (vid Toppengallerian). I anslutning till de nya héllplatsldgena ska en géngvag
samt en planskild passage under vig 100 i form av en gang- och cykelport anldggas.
Utformningen &r vald for att gora s litet markintrdng som mojligt samt undvika intrang i
skyddsvarda miljoer.

Nollalternativet innebér att det inte sker ndgon férandring av cirkulation Stora Hammar
eller breddning av vig 100 fram till trafikplats Kungstorp. Bade cirkulationsplats Stora
Hammar och vig 100 behaller sin nuvarande utformning.

Norr om strackan rader delvis hga naturvarden dé detta omréde omfattas av ett flertal
naturvardsskydd och riksintressen, dir ibland Natura 2000. Denna mark utgors
huvudsakligen av vitmark. Soder om strackan ar ett dikningsforetag (6ppen fara) beldget
parallellt med vig 100. Dikningsforetaget ar tillika en del av Hammarbécken, ett vattendrag
som korsar vigen. Forutom ovan nimnda vatmarksomrade, utgors striackans ndromgivning
i huvudsak av hogklassig jordbruksmark och bebyggelse. Den vignira marken har en artrik
flora. Ett fatal bostadshus ar beldgna intill vagen. Vagen ar dven beldgen i ett omrade som
overlag ar rikt pa fornlamningar. En poppelallé ar beldgen vid cirkulationsplats Stora
Hammar.
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Konsekvenser

Aktuell vagstricka langs vag 100 breddas i huvudsak &t soder med syfte att undvika intring i
norrliggande Natura 2000-omrade. Sldnterna gors branta med racken for att undvika
intrang i soderliggande dikningsforetag samt jordbruksmark.

De atgirder som planeras att utforas langs vig 100 kommer sammantaget forbattra
framkomligheten for samtliga trafikslag som fardas pa strackan. Att ta sig till
Falsterbohalvon (vilken hyser hoga rekreations- och friluftsvirden) forbattras, varfor
konsekvensen for rekreation och friluftsliv ar positiv. Intilliggande bostadshus ar redan
bullerutsatta i dagsldget, och kommer att bli &nnu mer bullerutsatta i nollalternativet (da
trafiken kommer att 6ka enligt framtagna prognoser). En battre boendemiljéo kommer
erhéllas till f61jd av att bullerskyddsatgarder vidtas i utbyggnadsalternativet.

Utbyggnaden medfor méttligt negativa konsekvenser pa naturmiljon till foljd av att artrika
vagmiljoer och generellt biotopskyddade objekt (poppelallé och Hammarbécken) paverkas.
Allén kommer att kompenseras for och vigkantsfloran kommer att aterstillas. Ett bestdnd
av en skyddad art (knolvial) ska flyttas pd samt kompletteras med fréspridning.

Grundvatten kommer att behova bortledas bade temporart under arbetstiden och
permanent under driftskedet f6r gdng- och cykelporten vid Toppengallerian. Grundvatten-
bortledningen bedéms inte medfora skada pa omkringliggande skyddsobjekt.
Hammarbacken kommer att paverkas i viss mén dé en del av vattenfiran kulverteras genom
trumforlangningen soder om vidg 100. Dock 4r Hammarb#cken redan paverkad idag. Vidare
kommer fororenade massor att tas bort intill vattendraget dar fororeningarna annars
riskerar att lakas ur. For vattenmiljon bedoms den sammantagna konsekvensen som liten
negativ.

En kiand fornlamning s6der om vig 100 kommer troligtvis att pdverkas. De planerade
atgarderna bedoms inte orsaka att sambandet och strukturerna fér kulturmiljon i omradet
forandras markbart. Den slutliga paverkan pa fornldmningar kan dock bedémas forst nar
den arkeologiska utredningen steg 2 (sokschaktgravning) ar genomford.

Vignira jordbruksmark av hog bordighet kommer att tas i ansprak, dock kommer ingen
fragmentering av jordbruksmark att ske. Till f6ljd av markens virde ur ett nationellt
perspektiv bedoms konsekvensen som mattlig.

En masshanteringsplan haller pd att tas fram. Tillsammans med delprojekt 2 uppstér ett
massoverskott om cirka 30 000 m3, varav 6verskottet av matjord motsvarar cirka 5 000 ms.
En entreprenad kommer ansvara for byggnationen for bade delprojekt 1 och 2, ddrav anges
den sammantagna méangden Gverskottsmassor for dessa projekt. Masshanteringen med
tillhorande transporter kommer att samordnas med delprojekt 2, delprojekt 3 (se mer om de
andra delprojekten i avsnitt 1.1) samt Vellinge kommuns invallningsprojekt.

De planerade atgirderna mojliggor ett inforande av superbusskonceptet och bedéms bidra

till forbattrad framkomlighet och minskade restider for samtliga motorfordon pa viag 100.
Busstrafiken fir darmed battre forutsattningar for att hélla tidtabellen och ménniskor i
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naromradet far tillgdng till en expressbuss mellan Malmo och Falsterbohalvon inom rimligt
gingavstand. Det finns dven forutsattningar for en 6kad turtéthet vilket ar positivt.
Framkomligheten f6r gdng- och cykeltrafikanter paverkas endast marginellt. Dock kommer
det nya hallplatsliget att ligga liingre ifrdn bostider #n hallplatsen vid Ostra Halérsviigen,
vilket gor att néarheten till buss 100 minskar for en del manniskor i influensomrédet. Detta
paverkar framfor allt barn, #ldre och funktionshindrade. Aven byten mellan buss 100 och
buss 152 och 181 forsvaras, vilket sarskilt drabbar funktionshindrade, barn och dldre. Att
placera héllplatsen utmed vég 100 innebéar ocksd en storre otrygghet jamfort med ett
héllplatslige dir mer folk ir i rérelse, sdsom i nollalternativet vid Ostra Halorsviigen.

Inducerade trafikfloden gar ej att utesluta i samband med de planerade dtgirderna.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Vig 100 ar idag den enda lanken mellan orterna Skanor-Falsterbo, Ljunghusen, Hollviken,
Kampinge och Malmé. Viagen anvinds idag i stor utstrickning av bilpendlare in mot Malmo
da Vellinge kommun har en negativ nettopendling. I Regional Plan &r straket utpekat som
ett strik med brister kopplat till trafiksdkerhet och tillgédnglighet. Vid hoga trafikfloden ar
vagen siledes hart belastad, vilket medfor svarigheter for trafikanter att ta sig fram. Den
stora miangden pendlare med personbil innebir att marknadsandelen for kollektivtrafiken
ar 1ag jamfort med andra liknande strék i regionen, om fler bilister istéllet skulle vilja att
aka buss skulle detta minska kapacitetsproblemen i vagnitet.

Detta projekt omfattar vig 100 mellan Falsterbo och trafikplats Kungstorp. Projektet ar
uppdelat i tre delprojekt (se Figur 1). Trafikplats Kungstorp utgor det forsta delprojektet.
Strackan mellan cirkulationsplats Stora Hammar och Kungstorp utgor det andra
delprojektet och ar foremal for denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Det tredje
delprojektet omfattar strickan mellan Falsterbo och Stora Hammar. Vigplaner tas fram for
de tva forsta delprojekten. For det tredje delprojektet bedoms inte vigplan kravas.

s\ o i it

Figur 1. Markering av respektive delprojekt. BI& markering avser delprojekt 1 (trafikplats Kungstorp),
grén markering avser delprojekt 2 (Stora Hammar och Kungstorp) och réd markering avser delprojekt
3 (Falsterbo och Stora Hammar). © Lantmateriet.

Utmed aktuell vagstracka, mellan cirkulationsplats Stora Hammar och Kungstorp
(delprojekt 2), yttrar sig problemen huvudsakligen av bristande framkomlighet for
motorfordon samt bristande tillgdnglighet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. I
kapitel 3 beskrivs viagens nuvarande utformning.
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Ett flertal atgiarder planeras att utforas lings Malmo - Falsterboniset (Figur 2), vilka
sammantaget forviantas resultera i forbattrad framkomlighet for samtlig fordonstrafik pa
strackan, inklusive kollektivtrafik da ett superbusstrak mellan Malmo och Falsterbo ska
anliggas. Saledes forbattras trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter samtidigt som en
jamnare genomstréomning pa vigen skapas.

Trafikverket utfor satsningen pé kollektivtrafikdtgirderna tillsammans med Skénetrafiken
och Vellinge kommun. Trafikverket driver vigplaneprocessen medan Skanetrafiken arbetar
med att ta fram nya fordon och linjedragningar. Vellinge kommun ser till att kommunala
géng- och cykelvigar ansluter till stationslagen samt att cykel- och pendlarparkering finns
tillganglig.

N. N Ty oy
Malmo
A 08 2 !

2 \ o ! EJ

Bunkeflostrand

PO O
T ‘?-5-
ogans
Extra korfait | nwgaonde riktning g

E6 mellan trafikplats Vellinge
Kollektivtrafikatgarder

L‘ Norra och Petersborg Svedala
Malmo-Falsterbondset = Nyt rseckironoch O~
9”"‘99 (Vellnge b
Ny parallavar | soder
i

asow

Nya stationslagen och atgarder
pa vag 100 mellan trafikplats &
Kungstorp och Falsterbo
SRALOE Hollviken m
Falsterbo - SN =
Qagean Caa'l
L B
Trelleborg \ i
e \

Figur 2. Karta 6ver atgarder Malmo -Falsterbonaset (Trafikverket 2020).

1.2. Mal

1.2.1. Transportpolitiska mal

2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mél, "Mal for framtidens resor och transporter,
proposition 2008/09:93”. Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att
sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Det 6vergripande maélet stods av ett funktionsmadl
och ett hansynsmal.

Sida 10 (90)



Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgdnglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jaimstallt, det vill saga
likvardigt svara mot allas transportbehov oavsett konsidentitet.

Hansynsmadlet* handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra
till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsméalen nés samt bidra
till 6kad hélsa.

1.2.2. Andamal och projektmal

Projektets dndamdl dr:
e Okad marknadsandel for kollektivtrafik.

e Virna tillgingligheten och framkomligheten pa viig 100. Atgirderna ska ge
forutsittningar for en god tillgdnglighet till hallplatsldgen pa vag 100.

Projektmalen lyder:

e Losningarna ska bidra till att genomf6ra det regionala Superbusskonceptet - géra
det mer attraktivt att dka kollektivt i straket Malmo - Falsterboniset.

o Atgirderna ska ge en acceptabel framkomlighet for alla fordonsslag.

2. Upprattande av MKB

2.1. Planlaggningsprocessen for vag

Ett vigprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra
en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsétgarder. Miljokonsekvensbeskrivningen ska dven godkénnas av Lansstyrelsen

1 Hansynsmalets formulering samt den sista preciseringen av hansynsmalet justerades i samband med att budgetpropositionen
(2012/13:1) antogs av riksdagen. Justeringen gjordes som en anpassning till de férandrade begreppen inom malstrukturen for
miljdpolitiken.
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innan viagplanen kan stéllas ut for granskning. Planen halls sedan tillgdnglig for granskning
s att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.

I samradet tar Trafikverket kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer
och berord allmanhet for att f4 deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer
in under samrad sammanstalls i en samrédsredogorelse (se kapitel 8).

Efter att Lansstyrelsen yttrat sig 6ver vigplanen lamnas den for faststillelseprovning till
Trafikverket. Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft.

2.2. Beslut om betydande miljopaverkan

Den 6 mars 2020 beslutade Liansstyrelsen att vigplanen Stora Hammar-Kungstorp skulle
antas medfora betydande miljopaverkan (drende 343-2389-2020). Lansstyrelsen lamnade
dven foljande synpunkter infor arbetet med vigplanen och MKB:n:

Redovisning av bakgrunden till projektet och valda alternativ
Fyrstegsprincipen, Trafikverkets atgirdsvalsstudie (AVS) for Striket Malmo —

Falsterboniset och alternativa bortvalda alternativ samt alternativa utformningar och
lokaliseringar.

Angrinsande projekt och helhetssyn i trafiksystemet
Trafiksystemet norr och séder om vigstrackan (trafikplats Kungstorp och Falsterbo-Stora
Hammar) och projektets ssmmanhang med ovriga trafiksystem for samtliga trafikslag.

Kommunal planering
Projektets 6verensstimmelse med kommunala detaljplaner.

Sociala aspekter
Projektets paverkan pé olika grupper i samhallet.

Natura 2000
Natura 2000 omraden ar riksintressen - dven atgarder utanfor sjalva omradet som riskerar
att paverka naturviardena kan krava tillstindsprévning.

Risk for 6versvimning och klimatanpassning
Trafikverket omfattas av forordning (2018:1428) om myndigheters

klimatanpassningsarbete. Samma planeringshorisont som kommunerna enligt PBL
anvander sig av for nya anldggningar bor tillimpas. Se Boverkets vigledning om
oversvamning for rekommendationer avseende 6versvamningar vid sj0ar, vattendrag och
hav.
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2.3. Avgransningar

2.3.1. Geografiska avgransningar

Atgdrdsomrade

Atgirdsomradet omfattar det omrade diir ombyggnadsétgirder vidtas och ir ett omrade
langs viag 100 mellan cirkulationsplats Stora Hammar i séder och Kungstorp i norr, se Figur
3. Det ungefirliga atgirdsomradet, se ocksa Figur 7, Figur 8 och Figur 9.

Teckenforklaring

. Atgardsomrade vagbreddning

Atgérdsomrade busshallsplats
. och gangtunnel

Figur 3. Det ungefarliga atgardsomradet vid vagstrackan Stora Hammar-Kungstorp

Influensomrdde

Projektets influensomréde dr det omrade dar miljoeffekter kan uppsta och dr i ménga fall
storre an sjalva dtgardsomradet. Effekter som kan uppsta i influensomradet ar exempelvis
bullerstorning, paverkan pa natur- och kulturmiljoviarden och hydrologisk paverkan.
Projektets influensomréade ér till storsta del hela viag 100 samt Falsterbohalvon.

2.3.2. Innehdllsméassiga avgransningar

I denna MKB redovisas den information som kravs for en bedomning av vigplanens
paverkan pd ménniskors hilsa, miljon samt hushéllning med mark, vatten och andra
resurser, i enlighet med 6 kap. miljobalken. Eventuella risker redogérs for under respektive
miljoaspekt. De miljoaspekter som bedoms vara relevanta redovisas i Tabell 1 nedan.
Miljoaspekter som kan paverkas under byggskedet redogors for i avsnitt 6.12.
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Tabell 1. Miljpaspekter som redovisas i denna MKB inklusive dess avgransning.

Miljoaspekt

Omfattning i MKB

Bebyggelse och landskap

Aspekten omfattar omgivande landskap i forhallande till atgardsomradet.

Markmiljé Aspekten omfattar identifierade markfororeningar langs aktuell vagstréacka.
Vattenmilié Aspekten omfattar grundvatten, korsande ytvatten, dikningsforetag och
J tillhorande skydd. Omgivande kustvatten redogors ej for.
e Denna aspekt omfattar fraimst Identifierade naturvirden och naturvardsskydd
Naturmiljo . R o
inom/néara dtgirdsomradet.
TS Aspekten omfattar identifierande lamningar samt kulturmiljéskydd inom eller

nira dtgardsomradet. Limningar som ej paverkas redogors ej for i detalj.

Rekreation och friluftsliv

Influensomradet for denna aspekt omfattar hela Falsterbohalvon.

Boendemiljo och hdlsa

Denna aspekt omfattar framst bullerpaverkan. Luftaspekten tas upp men ar
komplex att bedoma. Risk redogors inte for da atgardsomradet till storsta omges
av jordbruksmark. Toppengallerian dr beldgen precis vid cirkulationsplats Stora
Hammar dir hastigheterna ar laga. Risk bedoms darfor inte vara en betydande
aspekt.

Vibrationer redogors inte for driftskedet. Dels &r kdrbanan jaimn vilket innebér
att forbipasserande fordon inte kan ge upphov till négra vibrationer, dels finns
inga tidigare klagomal vad géller storning pa grund av vibrationer. Sammantaget
bedoms inte vibrationer utgora nagon paverkan varfor vidare utredning inte
gors.

Sociala aspekter

Aspekten har avgriansats till omradet séder om vig 100 som innefattar
Toppengallerian, nuvarande héllplatsldge for bland annat buss, cirkulationsplats
Stora Hammar samt befintlig gdng- och cykelport under vig 100.

Naturresurser

Denna aspekt omfattar ianspriaktagande av ny mark med fokus pé
jordbruksmark samt masshantering.

Klimatpdverkan

Oversvamningsrisker till f5ljd av klimatforandringar, bade avseende

havsnivahojning och 6versvimning till f6ljd av 6kad och forandrad nederbord,
redogors for endast 6versiktligt under forutsattningar. Aspekten ar av regional
karaktér och Trafikverket arbetar med frégan i ett storre, regionalt perspektiv.

Utredningar for hur végar i Sverige ska klara stigande havsnivaer och framtida
klimat hanteras i en separat process av Trafikverket. Trafikverket har en
pagaende utredning och metodutveckling pa nationell nivé for klimat och
sérbarhetsanalyser samt hur dessa langsiktiga risker ska hanteras inom
Trafikverkets ordinarie tgiardsplanering. Med anledning av detta gors ingen
utforlig bedomning av denna aspekt i projektet.

2.3.3. Tidsmassiga avgransningar

Vagplanen beridknas faststéllas i borjan av ar 2022. Efter det kommer ett
forfragningsunderlag for upphandling av entreprendr att uppréttas. Byggstart for atgarder
langs straket Stora Hammar och Kungstorp planeras ske ar 2024.

Det prognosar for vigtrafiken som anviands i utredningen ar ar 2045.
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2.4, Metodik for MKB-arbetet

Varje avsnitt inleds med en beskrivning av forutsattningarna, foljt av en beskrivning av vilka
inarbetade anpassningar som har gjorts i vigplanen och forsiktighetsitgirder som bor
tillampas i fortsatt arbete for att minska negativ pdverkan.

Under rubriken Bedomningsgrunder beskrivs de forutsattningar som utgor grunden for de
bedémningar som gors i MKB:n. Bedémningsgrunderna for respektive miljoaspekt anger
niver dir konsekvenserna forvéantas bli stora, méattliga, sméa negativa, positiva och icke-
namnviarda. Dessa bedomningar anvidnds sedan for bedomningen under rubriken
Miljokonsekvenser.

Riksintressen och omridesskydd bedoms efter den lagstiftning som giller.

Relevanta miljokvalitetsnormer redovisas bade i text for miljoaspekterna vattenmiljo
(vattenforekomster) och boendemilj6 och hilsa (luft och buller), men ocksaé i ett separat
kapitel.

Under respektive miljoaspekt redovisas dven i planen inarbetade anpassningar och
planerade skyddsatgarder.

2.4.1. Underutredningar

Foljande underutredningar ligger till grund for féreliggande MKB:

Arkeologisk utredning steg 1. Vig 100 mellan trafikplats Kungstorp och Skanér - Boplats-
och gravlandskap. Rapport 2019:41. Upprattad 2019 av Arkeologerna.

PM Buller. Vig 100 Falsterbo-Vellinge, delprojekt 1 och 2. Kollektivtrafikdatgdrder
Falsterbo-trafikplats Kungstorp. Upprittad 2020 av Sweco pa uppdrag av Trafikverket.

Markteknisk undersokningsrapport. Vig 100 Falsterbo-Vellinge kollektivtrafikatgdrder
Falsterbo-trafikplats Kungstorp. Upprattad 2020 av Sweco pa uppdrag av Trafikverket.

PM Markmiljéundersokning. Vég 100 Falsterbo-Vellinge Kollektivtrafikdtgdrder
Falsterbo-trafikplats Kungstorp. Upprattad 2019 av Sweco pa uppdrag av Trafikverket.

PM Landskapsanalys. Vig 100 Falsterbo-Vellinge kollektivtrafikdtgdrder Falsterbo-
trafikplats Kungstorp. Upprittad 2020 av Sweco pa uppdrag av Trafikverket.

PM Naturvardesinventering. Vdg 100 Falsterbo-Vellinge kollektivtrafikatgdrder
Falsterbotrafikplats — Kungstorp. Upprattad 2019 av Sweco pa uppdrag av Trafikverket.

ProjekteringsPM Masshanteringsanalys. Védg 100 Falsterbo-Vellinge

kollektivtrafikatgdrder Falsterbo-trafikplats Kungstorp. Upprattad 2020 av Sweco pa
uppdrag av Trafikverket.
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PM avvattningstekniska forutsattningar. Viag 100 Falsterbo-Vellinge
kollektivtrafikatgdrder Falsterbo-trafikplats Kungstorp. Upprittad 2019 av Sweco pa

uppdrag av Trafikverket.

2.5.

Sakkunskap

De som forfattat samt bidragit med sakkunskap vid framtagande av denna MKB redovisas i

Tabell 2.

Tabell 2. Sakkunskap som bidragit till foreliggande MKB.

universitet, Alnarp

Sakomrade eller roll lli M Foretag Utbildning Erfarenhet
onsult
Granskare samt ansvarig Flerarig erfarenhet som
for MKB Sweco Fil mag biologi, teknikansvarig miljo i flera vag-
Charlotta . e -
Urberg Environment Uppsala. ocP Jaorn.vagsprOJekt med
AB Universitet mangarig erfarenhet av
miljobedémningar.
Fore detta ansvarig for B.Sc. Gedigen erfarenhet som
MKB och granskare Ecotoxicology, blockledare och teknikansvarig
vattenmiljo M.Sc. Water inom projekt for Trafikverket.
Therese Sweco management, Arbetet inkluderar bl.a.
Eklund ir};wronment Lunds Universitet | framtagande av MKB:er.
Vattenspecialist och utférare av
recipientutredningar samt
bedomning av MKN for vatten.
Emma Sweco Miljovetenskap vid | Handldggare och teknikansvarig
Brandmyr Environment Lunds Universitet miljo i flera vag- och
AB jarnvagsprojekt.
Forfattare av MKB Olivia Sweco Handliggare i flera viig- och
Emanuelsson | Environment Miljovetenskap vid | jarnvagsprojekt med tidigare
AB Linnéuniversitetet | erfarenhet av miljobedomningar
frdn Lansstyrelse.
Boendemiljé och hilsa Nicklas Raab Sweco Byggnadsingenjor Maéngérig erfarenhet som
(Buller) Environment vid Malmo bullerspecialist avseende
AB Hogskola byggnadsakustik,
samhallsbuller, vibrationer,
berdkningar och mitningar.
Marja Hogskoleingenjor Handléggare och teknikansvarig
Johansson inriktning Energi for markmiljo i flera viag- och
Mess och Miljo, Linné- jarnvagsprojekt.
Sweco universitetet Vaxjo
Markmilj6 Henrik Environment Fil.mag. Lang erfarenhet av hydrogeologi
Malmberg AB Kvartérgeologi, och markmilj6 och har
Goteborgs medverkat i flertalet viag och
Universitet jarnvagsprojekt, bide som
teknikansvarig och handlaggare.
Naturmiljo Anneli Sweco B Sc. Biogeo- Landskapsekologi,
Nilsson Environment vetenskap och M naturviardesinventeringar,
AB Sc. klassning av Natura 2000-
Landskapsekologi habitat, invasiva arter med
vid Stockholms mera.
Universitet
Landskap Mats Sweco Landskapsarkitekt, | 24 ar av erfarenhet géllande
Johansson Architects AB Sveriges uppdragsledning, gestaltnings-
Lantbruks- ansvarig, utredare utformning

av utemiljo,
markskotselupphandling och
projektering.

Sociala aspekter

Pia Sartorius

Sweco Society
AB

Civilingenjor, Vag
och vatten, LTH

Mer &n 20 érs erfarenhet av
trafik- och samhillsplanering.
Har ansvarat for flertalet sociala
konsekvensanalyser och
barnkonsekvensanalyser.
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3. Nuvarande utformning och byggnadstekniska
forutsattningar

3.1. Vagnat

Vig 100 ar idag den enda lanken mellan orterna Skanor-Falsterbo, Ljunghusen, Hollviken,
Kéampinge och Malmé. Vagen anvinds idag i stor utstrackning av bilpendlare in mot Malmo.
Vig 100 ar utpekad som rekommenderad primarvag for farligt gods (Trafikverket, 2019).
Den dr dven utpekad som ett funktionellt prioriterat vignat for kollektivtrafik och dagliga
personresor.

Befintlig vig mellan Stora Hammar och trafikplats Kungstorp ar en métesseparerad 2+1 vag.
I sodergiende riktning ar vagbredden 7,4 meter och i norrgiende 5,3 meter. Mellan
cirkulationsplatsen vid Stora Hammar och trafikplats Kungstorp ar den hogsta tilldtna
hastigheten 100 km/tim. I och s6der om cirkulationsplatsen i Stora Hammar &r den hosta
tilldtna hastigheten 70 km/tim (Trafikverket, 2019). Vagen har en vildigt liten langslutning.

Pé striackan finns enbart en anslutande vag vilken ar en trevigskorsning med en mindre
lokal vig (vag 510, Foteviksviagen), diar endast en hogersviang ar mojligt pa grund av
mittracke, se Figur 4. Vidare finns tv mindre utfarter, en pa vardera sida om aktuell
vagstracka, vilka ar registrerade som samfilligheter. Dessa fungerar troligen som
dkeranslutningar.

Langs strackan saknas busshéllplatser. Det finns en fartkamera i sédergéende riktning.

(

Traflkplats
Kungstorp

[T

‘% Cirkulationsplats
Stora Hammar

‘8 DL

Nz

Skala: ~1:10,000

S00.00m

Figur 4. Delprojekt 2 — strackan utmed vag 100 mellan cirkulationsplats Stora Hammar och Trafikplats
Kungstorp.
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3.2. Trafik och anvandargrupper

Vig 100 trafikeras av cirka 15 250 — 19 250 fordon per dygn. Trafiksiffrorna ar framtagna
utifrdn dels en uppréakning av utférda trafikmatningar, dels berdkningar av resultat frn en
simuleringsmodell. Gang- och cykeltrafik ar inte tillitet p& strackan.

I Vellinge kommun bor det knappt 36 700 personer. Kommunen har en negativ
nettopendling, det vill sidga fler bor i kommunen och pendlar till en annan kommun for att
arbeta dn vice versa (SCB, 2019). Det finns inga sdrskilda resvaneundersokningar i
anslutning till den aktuella végstrdckan. Resevaneundersckning Skane fréan 2018 visar dock
pa att de flesta resorna i Vellinge kommun gar inom kommunen och till Malmé stad. En
tredjedel av resorna till Malmo och knappt en tiondel av resorna inom kommunen goérs
kollektivt (Trafikverket, 2019). Kollektivtrafik i straket utgors av regionbusslinjerna 100 och
300.

Buss i linjetrafik trafikerar den aktuella strackningen, vig 100, med bussarna 100, 103 och
300. Linje 100 och 300 gér mellan Malmé och Falsterbo. Linjer 103 gar mellan Lund och
Hollviken. Samtliga tre linjer trafikerar hallplatserna Ostra Haldrsvigen, Hollviken centrum
och Hollviksstrand.

Prognosticerade trafikfloden (objektspecifika) for vig 100 ar 2045, 1angs aktuell vigstricka
(sydvast om trafikplats Kungstorp), ar cirka 17 500 — 20 500 fordon per dygn.

3.3. Geotekniska forhallanden

Oversiktliga geotekniska forhallanden framgar av SGU:s jordartskarta, se Figur 5. Enligt
jordartskartan bestér jordarterna langs strackan huvudsakligen av lerig moran och
morangrovlera. Strax fore trafikplats Kungstorp, ir strackan bitvis 6verlagrad av postglacial
sand med tunt ytlager av torv. Jorddjupet skattas till 5 till 10 meter enligt SGU:s
jorddjupskarta.

L. Hamesar

sssses Erosionsskydd

——— Dyn

---------- Strandvall

====Tunt eller csammanhdngande
o= ytlageravtorv

Underliggande lager av postglacial
sand--grus

— Postglacial finsand
. Postglacial sand
. I Isalvssediment
; S
N Moranfinlera
! [ Mordngrovlera

| Lerig mordn

:[l:[l:l]] Fyllning

St

St. Hammar
Figur 5. SGU Jordartskarta (SGU 2020).

Utforda geotekniska undersokningar visar pa fyllning med en till tvd meters maktighet.
Fyllningen underlagras av lermorén, lokalt forekommer skikt av sand i lermoranen. Vid
Hammarbécken med omnejd forekommer torv. Torvens maktighet har uppmaitts till mellan
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0,4 och 1,6 meter och ligger cirka 2,0 till 3,6 meter under befintlig mark. Utbredningen i
plan ir inte utredd, men enligt jordartskartan finns torven inom ett omréde som ar cirka
200 meter langt. Det underliggande kalkbergets 6veryta bedoms ligga cirka 5 meter under
markytan. Grundvattennivier redovisas i avsnitt 6.4.1.

De byggnadstekniska forutsattningarna ar generellt goda ur geoteknisk synpunkt, men
geotekniska forstarkningsatgarder kravs vid torvomréadet.

3.4. Avvattning

Pé striackan foreligger idag problem med avvattning av vigbanan, framfor allt i norrgaende
riktning. Detta till foljd av att norrgéende korfilt ar daligt avvattnat pa grund av lag
langslutning och l14gt tvarfall med stdende vatten pd korbanan som f6ljd. Avvattningen sker
via diken pa vigens bada sidor, dels genom infiltration i dikena, dels genom bortledning av
det dagvatten som inte hinner infiltreras.

Bortledningen antas ske delvis i cirkulationsplatsen i Stora Hammar till dagvattenledning
tillhorande Vellinge kommun och delvis till dikningsféretag Stora Hammar nr 17 m fl.
hemman (ar 1928). Dikningsforetaget har en flodesrestriktion pa 0,8 1/s ha och
sammanfaller med det dldre Nr 1, 9, 2 och 11 Stora Hammar (frén ar 1899). Figur 6 visar
dikningsforetag.

Vid inventering av Lansstyrelsen Skénes vattenarkiv (2019) har fyra dikningsforetag
identifierats om antingen korsar, tangerar eller ligger i ndra anslutning till vag 100, med
utbredning enligt Figur 6 nedan.

e Nr 30 Norra Hdslov (Gr 1922)
Dikningsforetaget ar beldget strax innan trafikplats Kungstorp pa ostra sidan om
vag 100. Det sammanfaller pa en striacka av cirka 200 meter med dikningsforetaget
Stora Hammar nr 17 m fl hemman som beskrivs nedan.

e Nri,9,2och 11 Stora Hammar (Gr 1899)
Detta dikningsforetag korsar vag 100 cirka 600 meter fran trafikplats Kungstorp i
riktning mot Hollviken och bestér av dike/vattendrag (Hammarbacken) som korsar
med tva trummor diameter 2000 mm. Hammarbicken mynnar i Oresund. Det
sammanfaller i delvis (vid Hammarbécken) med Stora Hammar nr 17 m fl hemman.
Utstrackningen ar osiker.

e Stora Hammar nr 17 m fl hemman (Gr 1928)
Dikningsforetaget stracker sig langs vig 100 (&t sdder) och bestér tillika av
Hammarbacken (det sammanfaller med Nr 1, 9, 2 och 11 Stora Hammar). Enligt akt
i Lansstyrelsens arkiv ar det hogsta tillatna flodet som far slappas till detta
dikningsforetag 0,8 1/s, ha.

e Avvdgning av vattenavlopp inom St Hammars socken (1880)
Ska korsa vig 100 strax innan Trafikplats Kungstorp. Strackningen f6r detta
dikningsforetag ar osidker och har ej observerats i samband med platsbesck. Akten
ar handskriven och mycket svartydd, varfor tillatet flode ar osakert.
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Figur 6. Dikningsféretag i anslutning till eller i narheten av atgardsomradet.

Vid inventeringen kunde fyra trummor observeras, varav tvd med diameter 2000 mm i
Hammarbacken. Vid féltbesok kunde ingen trumma under vig 100 for dikningsforetaget
Avvdgning av vattenavlopp inom St. Hammars socken (1880) hittas (se avsnitt 3.4 om
avvattning). Inga spar i terrdngen kan heller ses av dikningsforetaget som enligt
forrattningen bestar av en 6ppen fara.

4. Utredda alternativ

4.1. Fyrstegsprincipen och atgardsvalsstudie (AVS)

Trafikverket utreder mojliga forbattringar i transportsystemet med utgangspunkt fran
fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen innebar att moéjliga forbéttringar i transportsystemet
provas stegvis med syfte att hitta den mest effektiva kombinationen av atgirder. Behov av
atgirder analyseras utifran foljande steg:

1. Téank om: Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga dtgarder som
kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera: Det andra steget innebar att genomfora atgiarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om: Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt: Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

Mellan 2015—2017 tog Trafikverket tillsammans med Region Skane, Vellinge kommun och
Malmgo stad fram en atgardssvalstudie for straket Malmo-Falsterbonéset (Trafikverket,
2017). I studien faststélldes en gemensam problem- och malbild som sedan mynnade ut i ett
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antal rekommenderade atgarder. Flera tankbara 16sningar studerades enligt
fyrstegsprincipen for att 16sa de identifierade problemen. Bland de bortvalda alternativen
som studerades i dtgardsvalsstudien aterfinns:

e Separat busskorfilt mellan cirkulationsplats Stora Hammar (bendmns som Stora
Rondellen i dtgiardsvalsstudien) och trafikplats Kungstorp

e Prioritering av busstrafik i cirkulationsplats Stora Hammar
e Infarts-/pendlarparkering norr om cirkulationsplats Stora Hammar

Bland de rekommenderade atgirdspaketen finns atgarder fran samtliga steg enligt
fyrstegsprincipen. Atgirderna som innebir steg 1- och 2-dtgirder dr bland annat inférandet
av ett regionalt superbusskoncept och utveckling av 6vrig busstrafik.

Utover steg 1- och 2-atgiarder rekommenderas dven steg 3- och 4-&tgarder. Framkomlighets-
och komfortsitgarder for kollektivtrafiken rekommenderas genomforas i cirkulationsplats
Stora Hammar. Vidare rekommenderas en forlingning av separata hogersvangfalt fran
Stenbocks vag mot trafikplats Kungstorp med viavning. Som alternativ anges extra korfalt
mellan cirkulationsplats Stora Hammar till trafikplats Kungstorp. Ett nytt stationsldage
rekommenderas att anldggas i anslutning till cirkulationsplats Stora Hammar (Trafikverket
2017).

I dtgirdsvalsstudien gors bedomningen att steg 1- och 2-atgéarderna inte ar tillrackliga for att
fa maximal effekt av superbussatsningen. Nya stationsldgen behover anlaggas for att skapa
den genhet och snabbhet som utmairker superbusskonceptet. For att kollektivtrafiken inte
ska hamna i ko behovs ytterligare ett korfilt, vilket forbattrar framkomligheten for samtliga
fordonsslag. For att superbusskonceptet ska kunna genomforas krivs saledes att atgiarder
genomfors inte bara i steg 1 och 2 utan dven i steg 3 och 4. Steg 3- och 4-atgiarderna ingéar i
denna vagplan och steg 1- och 2-atgiarderna genomfors av Skénetrafiken i form av
superbusskonceptet samt av Vellinge kommun i form av satsningar i anslutning till detta.

4.2, Utredda och bortvalda alternativ

Nedan framgér vilka alternativa utformningar som utretts under arbetet med vagplanen och
motiven till varfor de valts bort.

Alternativ 1

Separat hogersvangskorfalt fran Stenbocks vig till viag 100 i riktning mot trafikplats
Kungstorp. Utformningen studerades som ett alternativ till att bygga ett extra korfalt pa vig
100 mellan Stora Hammar och trafikplats Kungstorp. Alternativet valdes bort pa grund av
att:
e Utformningen ger inte tillrackligt 6kad kapacitet.
e Utformningen ger inte tillrackligt 6kad framkomlighet for kollektivtrafiken.
o Atgirden innebir en forsimrad trafiksikerhet dir flera trafiksituationer
uppstar pa kort stricka. Med anledning av att den nya busshéllplatsen inte
gdr att placera langre bort fran cirkulationsplatsen sa skulle
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sammanvavningen av vag 100 och hégersvangkorfiltet samt hallplatslaget
hamna vildigt néara varandra.

Alternativ 2
Enkelsidig breddning av vig 100 pa norra sidan for extra korfélt pa hela strackan mellan
Stora Hammar och trafikplats Kungstorp. Alternativet valdes bort pa grund av att:
e Utformningen innebar intrang pa Natura 2000-omrade pé norra sidan vag
100 soder om trafikplats Kungstorp.

e Utformningen innebar sidoforflyttning av vigens hojdrygg genom justering
av overbyggnadslager vilket ar forenat med 6kade kostnader.

e Utformningen medfor att befintligt mittracke behover flyttas vilket ar
forenat med 6kade kostnader.

e Utformningen innebar kollision mellan schakt for ny planskild passage vid
Toppengallerian och befintlig spillvattenledning. En flytt av ledningen ar
inte onskvirt eftersom det ar forenat med stora kostnader.

Alternativ 3
Dubbelsidig breddning av vag 100 for extra korfalt pa hela strackan mellan Stora Hammar
och trafikplats Kungstorp. Alternativet valdes bort pa grund av att:

e Utformningen innebar intrang pa Natura 2000-omrade pé norra sidan vig
100 soder om trafikplats Kungstorp.

e Utformningen innebar sidoforflyttning av vigens hojdrygg genom justering
av 6verbyggnadslager vilket ar forenat med 6kade kostnader.

¢ Utformningen medfor att befintligt mittracke behover flyttas vilket ar
forenat med 6kade kostnader.

e Utformningen innebar kollision mellan schakt for ny planskild passage vid
Toppengallerian och befintlig spillvattenledning. En flytt av ledningen &r
inte Onskvirt eftersom det ar forenat med stora kostnader.

Alternativ 4

Ny planskild passage narmare cirkulation Stora Hammar. Alternativet valdes bort pa grund
av att:

e Liget innebar kollision mellan schakt fér porten och befintlig
spillvattenledning. En flytt av ledningen ar forenat med stora kostnader.
Utformningen ar dock mer 6nskvird sett ur tillganglighet och koppling till
kommunens framtida planerade ging- och cykelstrak.

Alternativ 5

Ny planskild passage langre norrut. Alternativet valdes bort pa grund av att:

e Utformningen innebar sdmre tillgdnglighet och koppling till kommunens
framtida planerade géng- och cykelstrik da den ligger langre bort.
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Alternativ 6
Olika utformningar av planskild passage har utretts.

e Utformning med 3,0 meter frih6jd valdes bort eftersom det innebér délig
tillganglighet pa grund av brant lutning fér gdngvigen mellan porten och
busshéllplatserna samt att det innebér kollision mellan befintlig
spillvattenledning och schakt for ny gdngvag mellan porten och ny
busshaéllplats pé norra sidan védg 100. En flytt av ledningen &r inte 6nskvart
eftersom det dr forenat med stora kostnader.

¢ Utformning med mindre portbredd valdes bort eftersom det innebéar en
forsamrad trygghetskinsla genom porten.

e Utformning av porten som en plattbro med fristdende ramben valdes bort
eftersom denna konstruktionstyp kraver djupare grundlaggning med risk
for kollision mellan befintlig spillvattenledning och schakt for porten.

Alternativ 7

Prioritering av busstrafik i sodergdende korriktning fran busshallplats till cirkulation vid
Stora Hammar.

e Utformning med busskorfalt som leds in i cirkulationen fréan hallplatsen
valdes bort eftersom det blir en otydlig trafiklésning med tre korfalt in i
cirkulationen som har tva korfalt. Av denna anledning bedéms
utformningen férsdmra trafiksdkerheten.

e Utformning med busskorfalt som leds in i korfélt 1 och vidare in i
cirkulationen valdes bort eftersom det medfor en for stor paverkan pa
framkomligheten for 6vrig trafik. Utformningen innebir att de tva korfalten
for blandtrafik vavs till ett korfalt en bit innan cirkulationen.

I samband med samréd med ldnsstyrelsen framkom en friga om varfor det nya korfiltet inte
endast far nyttjas av busstrafik, det vill siga ett separat busskorfilt. Trafikverket bedomer
att ett separat busskorfalt mellan cirkulationsplats Stora Hammar och trafikplats Kungstorp
innebar att kapaciteten for 6vriga trafiken forsdmras och att risken for kobildning 6kar.
Kdébildningen bedoms dven kunna ge negativa effekter for kollektivtrafiken innan de néar
busskorfiltet. Om vag 100 mellan cirkulationsplats Stora Hammar och trafikplats
Kungstorp istéllet byggs om for att fa en hog framkomlighet och kapacitet for samtliga
fordon férvintas trafiken flyta pé vilket 4ven gynnar kollektivtrafiken.

4.3. Valt alternativ

Vig 100 breddas med ett korfalt pa sodra sidan, till att bli dubbla korfalt i bada riktningarna
pé hela strackan mellan cirkulationsplats Stora Hammar och trafikplats Kungstorp.
Korfaltsbredderna planeras bli 3,5 meter respektive 3,25 meter. For att optimera
breddningen och samtidigt sikerstilla att ytan for mittracket blir tillrackligt bred, vilket den
inte 4r med nuvarande utformning, justeras hela vigsektionen och mittracket flyttas nagot.
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Det finns flera anledningar till att breddningen gors enkelsidigt samt att breddningen sker
pa sodra sidan av viag 100. Ett skil ar att det dr bade geometriskt och byggnadstekniskt
enklare och mindre kostsamt att endast bredda enkelsidigt. Ett starkt bidragande skal till att
breddning gors pa sodra sidan vid Toppenomradet dr att en storre spillvattenledning med
dimensionen 800 mm korsar vig 100 strax Oster om cirkulationsplatsen vid cirka sektion
0/030. Ledningen gir sedan ldngs vdg 100 pa norra sidan med 6kande avsténd till vigen.
Spillvattenledningen servar avloppshanteringen for hela Falsterboniset. Inte ens en tillfallig
avstingning av ledningen ar majlig utan att pumpning forbi arbetsplatsen kravs. Detta dr en
omfattande process som béde ar kostsam och riskfylld.

Ytterligare anledningar till att bredda pa s6dra sidan &r att undvika intrang i Natura 2000-
omrédet pa norra sidan om vig 100. Vidare bor breddning av bron tillhérande trafikplats
Kungstorp, som ligger utanfér denna vigplan, ske pa den sodra sidan av byggnadstekniska
skal.

Vid torvpartiet (vid Hammarbécken) bedoms breddning kunna ske genom att fylla ut pa
befintlig fyllning och torv med en 6verlast (0,5 till 1 meter) som ges en viss liggtid och
sattningsuppfoljning. Forbelastning bedoms vara den geotekniska forstarkningséatgiard som
ger minst omgivningspaverkan. Forsiktighet ska iakttas vid utliggning av breddning och
forbelastning for att minimera risk for havning och markbrott i omgivande organisk jord.
Kontrollprogram for sattningsuppfoljning och markrorelser ska upprittas i byggskedet.

Forutom breddning av vigen planeras en ny busshallplats med tva héllplatslagen i
anslutning till handelsomradet vid Toppengallerian strax 6ster om cirkulationsplatsen vid
Stora Hammar (Figur 7). For att resenirer ska né hallplatsen pa norra sidan om viag 100
byggs en planskild passage under vig 100 i form av en géng- och cykelport. Porten ar
utformad med 2,5 meter fri h6jd och 5,0 meter fri bredd.

Trafikverket kommer vara viaghéllare for hallplatserna, dess plattformar, gdngvigar och
bron 6ver den planskilda passagen. Slutlig utformning av ytorna i anslutning till den
planskilda passagen och géngvigarna till och fran héllplatslagena utformas tillsammans
med Vellinge kommun, som ocksd kommer ansvara for vissa ytor i direkt anslutning till
anldggningen, sdsom cykelparkeringar och pendlarparkering.

Med anledning av spillvattenledningens lage har gédng- och cykelporten placerats sa langt
Osterut som majligt, samtidigt som gangvagen svanger skarpt vasterut direkt norr om
porten. Gangvigen forlaggs mellan vag 100 och spillvattenledningen och utformas med en
stigning fran porten och 6sterut for att kunna passera 6ver ledningen. Spillvattenledningens
placering begransar dven den fria héjden i porten till 2,5 meter.

De nya héllplatsliagena byggs som forlingda fickhallplatser (med bredden 3,5 meter) for att
bussarna sa langt som mojligt ska kunna bromsa in och accelerera utan att stora ovrig trafik
pa vig 100. I sodergdende riktning foreslas att gransen for 70 km/tim flyttas till strax fore
fickhallplatsen. Pa sa vis sdnker samtlig trafik hastigheten och bussens inbromsningsstracka
minskar, vilket gor att fickhallplatsen inte paverkar utformningen av gang- och cykelporten.
I norrgdende riktning dr den hogsta tillatna hastigheten 100 km/tim direkt efter
cirkulationsplatsen, men trafiken bedoms inte komma upp i denna hastighet fore
busshéllplatsen, varfér inbromsningsstriackan har kan forkortas.
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Breddningen for héllplatslaget pa sodra sidan om vag 100 startar i anslutning till
cirkulationsplatsen. Anledningen till detta ar dels att bussen ska kunna retardera utan att
paverka ovrig trafik onodigt mycket, dels att sidoaccelerationerna ska bli s sma som mojligt
utan ryck for bussen. Som konsekvens av detta kommer en del trad (poppelallé) att péverkas
som idag finns i anslutning till cirkulationsplatsen.

I norrgéende riktning planeras sidoracke séttas pa hela strackan frén strax dster om
busshallplatsen fram till vigplanegriansen i oster (racket fortsatter utanfor aktuell vigplan).
Anledningen till detta ar for att minimera intranget i angréansande fastigheter eftersom
slianterna kan stéllas brantare bakom ett ricke. Saledes kan dven intrang i dikningsforetaget
Stora Hammar 17 m fl. Hemman undvikas.

Utover de atgarder som planeras att faststillas i planen planeras tillginglighetsanpassade
gangytor mellan ging- och cykelporten och héllplatserna. Kompletterande trappor planeras
4ven for att skapa kortare gingviig. Aven atgirder som syftar till att forbéttra tryggheten for
gang- och cykeltrafikanter planeras dven. Gang- och cykelporten forses med belysning och
utformas sé att den blir s& 6ppen som mgjligt, bade vad giller 6ppningens storlek och
anslutande slinter.

Till f61jd av den planerade utformningen planerar Skanetrafiken férandringar av
kollektivtrafikens linjedragning. Linje 100 (framtida Skane Express 6) planeras ga utmed
vig 100 vilket innebir att vissa héllplatsldgen inte langre kommer att trafikeras av linjen och
att vissa héallplatsldagen laggs till. I anslutning till vigplanen ersitts befintlig hallplats
Hollviken Centrum med ny héllplats Nyckelhilsparken och befintlig hallplats Ostra
Halorsvéagen av ny héllplats Toppengallerian. For linje 300 planeras ingen férandring av
linjedragningen, dven fortsittningsvis kommer linje 300 att trafikera samtliga befintliga
héllplatsldgen. Linje 300 planeras dven stanna pa den nya hallplatsen Toppengallerian.

En mindre anslutningsvig pa sddra sidan av vig 100, som troligen framst anvinds som
akeranslutning, kommer dven att stingas av for att frimja trafiksiakerheten.

I Figur 7 —Figur 9 illustreras de planerade atgdrderna mellan cirkulationsplats Stora
Hammar och Kungstorp. Figurerna visas fran vist till 6st. Hanvisningar till vigens
langdmatning (sektion x/xxx) aterfinns i vigplanens plan- och illustrationskartor.
Langdmatningen har sin borjan i nollpunkten vilket redovisas som 0/000.
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Figur 7. lllustration av atgarder mellan cirkulationsplats Stora Hammar och Kungstorp. Kartkalla: @
Lantmateriet.
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5. Nollalternativ

Nollalternativet innebar att ingen forandring gors av den befintliga trafikplatsen och den
behaller sin nuvarande utformning. Trafikflodet forvantas 6ka oberoende av om atgéarderna
vidtas eller inte (se avsnitt 3.2).

Ingen breddning av viag 100 sker mellan cirkulation Stora Hammar och trafikplats
Kungstorp i nollalternativet. Vid den befintliga utformningen av végstrackan rader bristande
framkomlighet under tider med hog trafik. Bussarnas inbromsning vid hallplatserna skapar
dalig genomstromning med laga hastigheter och kobildning pa viagen. Dessa problem

kvarstar vid nollalternativet.

Inga skyddsatgarder avseende buller eller dagvattenatgirder vidtas vid nollalternativet.

Nollalternativet anvinds som jamforelsealternativ till breddningen av viagstrackan mellan
Stora Hammar och Kungstorp.

6. Konsekvenser av planforslaget

6.1.

Riksintressen

I Tabell 3 redovisas de riksintressen som bedéms vara relevanta i samband med
viagplanearbetet. Riksintressenas virden beskrivs dven lopande under tillhorande
miljoaspekt i kommande delkapitel. Natura 2000-omraden, vilka tillika ar riksintressen,

visas i avsnitt 6.5 om naturmiljo.

Tabell 3. Kortfattad sammanstélining av riksintressen.

Riksintresse Lagrum Namn Kort beskrivning Ovrigt
Riksintresse for | 3 kap. 6§ Miéklappen — Ett sandvandringsomrade Hela
naturvard miljobalken | Limhamnstroskeln utan motsvarighet i Sverige. atgardsomradet
Viktigt produktionsomréde ligger inom
for marina organismer med riksintresset.
betydelse for manga fagelarter
och sélar. Omrédet har stor
art- och individrikedom av
faglar, bl.a. flera
flyttfagelarter.
Riksintresse for | 4 kap.2§ Kustzonen Omrédet dr i sin helhet av Hela
hogexploaterad | miljobalken riksintresse pé grund av sina atgardsomradet
kust samlade natur- och ligger inom
kulturvérden. riksintresset.
Riksintresse for | 3 kap. 6§ Skanor- Omrade med sarskilt goda Vig 100 ligger
friluftsliv miljobalken | Falsterbohalvon forutsattningar for berikande delvis inom
med kuststrackan upplevelser i natur- och/eller riksintresset i
Hollviken- kulturmiljéer. Sarskilt soder, vid
Trelleborg utpekas vattenanknutna Falsterbohalvon.
friluftsaktiviteter. Riksintresset ingér i
influensomradet.
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Riksintresse for | 3 kap. 6 § Foteviken — Vidstréackt 6ppen slattbygd Atgirdsomradet
kulturmiljévard | miljébalken | Glostorp m.m. utmed Oresundskusten med ligger i ndra
forhistorisk bruknings- och anslutning till
bosittningskontinuitet med riksintresset.
talrika och
landskapsdominerande
fornldmningsmiljoer samt
flera kyrkbyar.
6.2. Bebyggelse och landskap
6.2.1. Forutsattningar
6.2.1.1. Markanvéandning och néarliggande bebyggelse

Aktuell del av vdg 100 ar i huvudsak omgiven av jordbruksmark (Figur 11). Norr om végen
finns en skyddad vatmark. Det ligger ett verksamhetsomréde soder om vigen i anslutning
till de sista 500 meterna som leder fram till cirkulationsplats Stora Hammar. Bland annat ar
Toppengallerian, en livsmedelsbutik, Systembolaget och en bilverkstad beldgna lings denna
stracka (Figur 10).

6.2.1.2. Landskapsbild

Omradet kring den tankta dtgarden ar storskaligt, nastan helt plant. Gardar ligger glest
spridda i landskapet. Vagarna ar mestadels raka och ett par tradridaer avgransar utsikten
ner mot havet i h6jd med att Hollviken borjar. I 6vrigt ar trad och buskar koncentrerade
kring den utspridda gérdsbebyggelsen. Det finns goda utblickar 6ver det 6ppna landskapet,
men i soder begriansas utblickarna av bebyggelsen, vegetation i norra delen av Hollviken och
de ndmnda tradridderna (Figur 10). Kyrktornet pa Stora Hammars kyrka ar ett tydligt
landmarke for den som kor séderut. En tomt (Lilla Hammar 5:26) har en Q-maérkt fastighet
beldgen i mycket néra anslutning till vigen.
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Figur 10. Plan som redovisar landskapsbild. Kartkalla: © Lantméateriet

Omrédet norr om vag 100, mellan tradridén vid infarten till Hollviken och Falsterbovigen,
omfattas av landskapsbildsskydd enligt beslut fran Lansstyrelsen (Figur 11). Syftet med
skyddet #r att skydda stora omraden fran forindring eller storre paverkan. Atgirdsomradet
ar ej belaget inom detta omréde.
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Figur 11. Landskapsbildsskydd. Aktuell vagstracka streckad i svart. Utdrag fran Lansstyrelsens
karttjanst Landskapsbildsskydd 2020.

6.2.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Vegetationsjord 14ggs pa vigslanterna nedanfor vigoverbyggnaden och flora lik befintlig
vagkantsflora etableras inom vigomradet. Den bullerskyddsskarm som foreslas mellan vig
100 och fastigheten Lilla Hammar 5:26 utfors som en vitputsad mur for att harmoniera till
ovrig milj6 kring den Q-maérkta fastigheten.

6.2.3. Beddmningsgrunder

Stora negativa konsekvenser — dar foreslagen vig star i stor kontrast till omgivande
landskap eller diar omfattande viganlaggning paverkar orienterbarhet, invanda strak,
avgransningar, landmairken och utblickar.

Mattligt negativa konsekvenser - dar foreslagen vag kontrasterar omgivningen i liten grad
och dir foreslagen vag paverkar orienterbarhet, invanda strak, avgriansningar, landmaérken
och utblickar i begriansad omfattning.

Smd@ negativa konsekvenser - dir vigen harmonierar med omgivande landskap och
underordnar sig landskapets skala och struktur, vilket paverkar upplevelsen av landskapet i

liten grad.

Inga namnvdrda konsekvenser - effekter och konsekvenser ar s pass ringa eller ar av
obetydelse for allmidnheten.

Positiva konsekvenser - dar foreslagen viganlaggning ar mindre exponerad dn dagens vig
och dir foreslagen vig innebar att landskapsbilden tillfors positiva varden.
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6.2.4. Miljokonsekvenser

6.2.4.1. Nollalternativet

I nollalternativet forblir landskapsbildens karaktér oforandrad.

6.2.4.2. Utbyggnadsalternativet

I detta storskaliga landskap innebar den foreslagna breddningen av vigen ingen reell
skillnad for landskapet i stort. Paverkan blir i anslutning till de fastigheter som har trad och
buskar mellan viagen och fastigheten och déar denna vegetation tas bort. Bullerskydds-
atgarder kommer vidtas for att skydda fastigheter fran vagljud. Alternativet bedoms fa sma
negativa konsekvenser.

6.3. Markmiljo
6.3.1. Forutsattningar
6.3.1.1. Markmiljéinventering

En markmiljéinventering (skrivbordsstudie) har gjorts i omradet. Inventeringen visar att
inga potentiellt fororenade omraden forekommer inom aktuellt dtgardsomréade for
vagstrackan Stora Hammar-Kungstorp.

Under oktober 2019 utfordes en miljoteknisk markundersokning (faltstudie) inom
atgirdsomradet for viagstrackan Stora Hammar-Kungstorp. Undersokningen innefattade
provtagning i form av ytliga vagdikesprover, skruvborrsprover i mark och ett
grundvattenprov. Samtliga prover har analyserats med avseende pa BTEX, alifater,
aromater och PAH samt metaller. Resultaten frin utférda undersokningar ger en 6versiktlig
bild av fororeningssituationen och halterna ger en indikation om hur massor bor hanteras i
byggskedet.

Jamforelse av analyserade prover i mark har jamforts mot Naturvardsverkets generella
riktviarden for fororenad mark (Naturvardsverket, 2016). Vid framtagande av
Naturvardsverkets generella riktvirden har fyra skyddsobjekt beaktats; mdnniskor som
vistas pad omradet, markmiljon pa omradet och paverkan pé grund- och ytvattenkvaliteten.
Naturvardsverkets generella riktviarden har ocksa tagits fram for tva olika typer av
markanviandning, kidnslig markanvindning (KM) och mindre kianslig markanvandning
(MKM).

Till kidnslig markanviandning, KM, hanfors mark dar markens fororeningshalt inte begransar
valet av markanviandning. Alla grupper av manniskor (barn, vuxna, dldre) kan vistas
permanent inom omradet under en livstid. De flesta markekosystem samt grundvatten och
ytvatten skyddas om riktviardet innehélls.

Till Mindre kéanslig markanvandning (MKM), hanfors mark dar markens féroreningshalt

begransar valet av markanviandning till t.ex. kontor, industrier eller vigar. De exponerade
grupperna antas vara personer som vistas i omradet under sin yrkesverksamma tid samt
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barn och dldre som vistas i omrédet tillfalligt. Grundvatten pa ett avstand av cirka 200
meter samt ytvatten skyddas om riktvardet innehaélls.

Den planerade markanvindningen i objektet bedoms kunna hianforas till mindre kinslig
markanvandning eftersom marken fortsatt kommer anvindas som viagomrade.

I det fall atervinning av massor (avfall) for anldggningsdndamal planeras ske utanfor
dtgirdsomradet utan anmalan till tillsynsmyndigheten kréavs att mindre &n ringa risk rader.
For bedomning av om massorna ar lampliga att dtervinna jamfors uppmatta halter med
riktviarden for totalhalt i Naturvardsverkets handbok 2010:1.

For att mindre dn ringa risk ska rada galler, utéver att uppmatta halter inte far 6verskrida de
nivéer for mindre an ringa risk (MRR) som anges i handboken, ocksa att det inte finns andra
fororeningar dn de som analyserats i sddan omfattning att risken péverkas och att
ateranvandningen inte sker inom ett omréde dar det krévs sérskild hansyn.

Vigdikesprover

Vid vagstrackan Stora Hammar — Kungstorp togs fyra vagdikesprov (V1905- V1907) ut med
hjalp av spade under oktober 2019. Varje dikesprov bestod generellt av fem lika stora
delprov dar varje delprov motsvarade ca 1—2 dl material. Respektive delprov togs ut pa
slumpmassigt utvalda platser.

Naturvardsverkets riktvarde for mindre an ringa risk 6verskreds i samtliga av de fyra
analyserade samlingsproven i vagdike vid vagstrackan Stora Hammar-Kungstorp. Av dessa
fyra samlingsprov som 6verskrider mindre dn ringa risk (MRR) dr det ett samlingsprov som
overskrider halterna for mindre kinslig markanviandning (MKM) (V1906) med avseende pa
bly.

Skruvprovtagning
Vid aktuell vagstracka har sju prover uttagits med skruvborr monterad pa bandvagn. For
respektive provpunkt skickades ett ytligt samlingsmaterial motsvarande 0—1 meter under

markytan for analys med avseende pa olja, BTEX och metaller.

Analysresultaten frén uttagna jordprover pévisar inga fororeningshalter 6verskridande
samtliga riktvarden.
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p  Grundvatienpeoo = tillimpbara riktvarden

Figur 12a) och b). Uttagna prover pa vagstrackan Stora Hammar-Kungstorp. Vénstra kartan visar
provpunkter vid Toppengallerian (figur 7 a)) och hégra kartan (figur 8a) visar uttagna prover i héjd med

Hammarbéacken (figur 8b)).

6.3.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Mark vid striackan dar fororeningshalter 6ver MKM pévisats (V1906) bor provtas ytterligare
innan trumforlangning sker. Detta for att avgransa fororeningen och for att hantera jord dar

fororeningshalten 6verskrider MKM.

Vid den planerade gangporten vid Toppengallerian planeras schaktning ske under
marknivan. Under byggskedet kommer grundvatten att ledas bort temporért for att arbetet
ska kunna ske i torrhet. Fororening av grundvatten eller enskilda brunnar bedéms inte ske,

se mer om detta i avsnitt 6.4 om grundvatten.

Uppgriavda massor dar fororeningshalter halter underskridande MKM pavisats kan nyttjas
inom atgardsomrédet. Alternativt kan de massor som 6verskrider halten for MRR

ateranvandas pé lamplig plats efter anmailan till tillsynsmyndigheten om risken bedéms som

ringa.

Vid patraffande av misstankt fororening i samband med schaktning ska tillsynsmyndigheten
och Trafikverket omedelbart underrittas och ytterligare provtagning kan behova utforas.

6.3.3. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om schaktning i vigomradet sker niara

grundvattennivan/enskilda brunnar eller ytvatten dar markens huvudsakliga

genomslapplighet dr hog och fororeningshalter i marken 6verskridande riktvarden for

Klassificering av farligt avfall patraffats.

Mattliga konsekvenser uppstar dar schaktning i vigomradet sker nira
grundvattennivin/enskilda brunnar eller ytvatten dar markens huvudsakliga
genomslédpplighet 4r hog/medelhog och fororeningshalter i marken 6verskridande

riktvardet for MKM pétréaffats.
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Sma@ konsekvenser uppstar dir schaktning planeras ske i vigomradet nira
grundvattennivin/enskilda brunnar eller ytvatten och dar markens huvudsakliga
genomslapplighet ar 14g och fororeningshalter i marken 6verskridande riktvardet for MKM
patraffats. Sma konsekvenser kan ocksa uppstd om fororenade massor inom projektet flyttas
till en delstrdacka dar fororening inte tidigare har pavisats. Konsekvenserna kan mildras av
skyddsétgarder.

Inga ndmnvdrda konsekvenser - effekter och konsekvenser ar si pass ringa eller ar av
obetydelse for allmanheten.

Positiva konsekvenser uppstar dar fororenade massor avlagsnas frén platsen och behandlas

pa avfallsanlaggning.
6.3.4. Miljokonsekvenser
6.3.4.1. Nollalternativet

Atgiardsomradet ir till stora delar redan ianspriktaget som vigomréade och &r pa s vis redan
idag paverkad av fororeningar fran vagtrafik. Nollalternativet innebar inte nagon forandring
av vag 100 pa aktuell stracka. Fororeningar som pavisats vid den miljétekniska
markundersokningen riskerar darfor finnas kvar i marken vid vagstrackan under en langre

tid.

Da halter over riktvardet f6r mindre kianslig markanviandning (MKM) har pavisats i ett av de
uttagna samlingsproverna i vigdike (V1906) ir risken att hogre halter forekommer punktvis
inom delomradet for samlingsprovet. Detta d& viss utspadning sker vid
samlingsprovtagning. Nollalternativet bedoms saledes kunna medféra liten negativ
paverkan pa miljon da laget forblir oférandrat och fororenade massor forblir liggande i
vagdiket och da ocksa kunna urlaka till Hammarbacken som rinner genom delomrédet samt
aven till grundvatten.

6.3.4.2. Utbyggnadsalternativet

Utover massorna inom striackan for vigdikesprovet (V1906) bedoms samtliga massor utifran
genomforda provtagningar kunna ateranvindas i projektet d& resten av de analyserade
proverna underskrider Naturvérdsverkets riktvirde for mindre kinslig markanvindning,
MKM.

Inom omradet for samlingsprovet for provet Vi9o6, som 6verskrider MKM, ligger
Hammarbécken. Gravning inom detta omrdde kommer att behova ske eftersom trummorna
i Hammarbacken ska forlangas. For att utesluta att paverkan pa vattenkvaliteten sker i
samband med schaktning vid trumforlangningen bor ytterligare provtagning utforas for att
kunna avgriansa fororeningen och avlagsna massor dar fororeningshalten 6verskrider
Naturvardsverkets generella riktvarde for mindre kénslig markanvandning, MKM. Under
forutsattning att ytterligare provtagning utfors och att erforderliga skyddsatgarder vidtas for
att forhindra att fororenade massor riskerar att fororena Hammarb#cken bedéms planerade
atgarder inte medfora ndgon namnviard konsekvens.

Om massor ¢verskridande mindre kénslig markanviandning (MKM) ska avldgsnas fran

platsen kravs en anmaélan enligt 28 § forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet
och hilsoskydd skickas till tillsynsmyndigheten.
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Sammantaget bedoms de planerade dtgiarderna inte medfora nagra namnvirda
konsekvenser for manniskors hilsa eller miljon.

6.4. Vattenmiljo
6.4.1. Forutsattningar
Grundvatten
Grundvattenforekomst

Det finns en registrerad grundvattenférekomst i sedimentért berg vid namn SV Skénes
Kalkstenar (se Figur 13). Grundvattenférekomsten, som ticker storre delar av sydvéstra
Skane, omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten. Forekomsten bedoms ha bade god
kemisk och kvantitativ status (1dg-medel tillforlitlighet). Vissa kemiska parametrar har
overskridits (sdsom sulfat, ammonium och olika typer av bekdmpningsmedel) men dessa
analyser representerar enbart en liten del av hela forekomsten. Betydande paverkanskallor
anses vara fororenade markomraden, jordbruk samt transport och infrastruktur. Vad géller
transport och infrastruktur ar det framst en forh6jd risk vad géller 6kade halter/varden av
klorid, sulfat och konduktivitet (VISS, 2021).

N
0\ | AR o

Handbukten

p < &
i, |

Figur 13. Registrerade grundvattenforekomster 2017—2021 (lila farg). Gul stjarna visar ungeféarlig
lokalisering for utredningsomradet. Kartkélla: VISS 2019.

Vattenskyddsomrdde och brunnar

Ett mark- eller vattenomréde far forklaras som vattenskyddsomrade med stéd av 7 kap
miljobalken till skydd for en grund- eller ytvattentillgdng som utnyttjas eller kan antas
komma att utnyttjas for vattentéakt. Aktuellt utredningsomrade ligger inom ett 4610 ha stort
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vattenskyddsomréde vid namn Vellinge kommuns vattentdkter vid Vellinge och Stora
Hammar-Rdng fran 1988-03-01 (Figur 14).

Vattenskyddsomradet ar indelat i brunns- och skyddsomraden. Inom skyddsomradet finns
sarskilda foreskrifter (12FS 1988:8 01-10:1). I punkt 3 j) i foreskrifterna namns att
stationara och rorliga arbetsmaskiner (nér de inte ar i bruk) som anvinds vid
taktverksamhet och annan schaktning inom vattenskyddsomrédet ska vara forsedda med
sddana skyddsanordningar att eventuellt spill uppsamlas pé ett effektivt satt och att
skyddsanordningarna ska godkidnnas av milj6- och hilsoskyddsndmnden innan arbetena
paborjas. Punkt 3 g) beskriver forvaring av brandfarliga vatskor inom vattenskyddsomrédet.
Anordningar for férvaring och hantering av brandfarlig vitska ska vara utford sa att vatskan
inte kommer 16s. Gillande cistern- och ADR-foreskrifter ska tillampas och vid spill och
lackage av mer dn obetydlig omfattning ska spillet eller 1ackaget omedelbart rapporteras.
Schaktarbeten regleras inte i foreskrifterna for vattenskyddsomradet.

Vellinge kommuns vattentdkter vid Vellinge rstorb-y.
och Stora Hammar-Rang b= 8

Skanor + AN¥

7o+ i B *

Figur 14. Vattenskyddsomrade (bl raster). Utredningsomradet ar ungefarligt markerat i rosa.
Kartkalla: Naturvardverket 2019b.

Grundvattenborrorna for dricksvattenuttag ar i nulaget inte aktiva men finns bevarade for
framtiden (Vellinge kommun, 2019d). Vid cirkulationsplatsen Stora Hammar finns dven en
gammal mitvattenbrunn. Inom utredningsomrédet for vig 100 finns en vattenbrunn, tva
energibrunnar och tvd brunnar med okédnd anvindning registrerade i SGU:s brunnsregister
(SGU, 2019), se Figur 15.

Inom s6dra delen av atgardsomréadet har grundvattennivdn mitts i samband med den
geotekniska undersokningen (se geotekniska forhallanden i avsnitt 3.3). Grundvattennivan
ligger runt +0,5 - +1 meter 6ver havet vilket motsvarar cirka fyra meter under markytan.
Liangre norrut foljer grundvattnet ungefirligen samma niva men da marknivan sjunker
kommer grundvattenytan att ligga cirka tvd meter under markytan.
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Figur 15. Karta over registrerade brunnar i omradet Kartkalla: SGU brunnsarkivet 2019.

SKYDDSOBJEKT SE TRAFIKVERKET

7 oy

Teckenférklaring
Vattenskyddsomride
|Riktintresse Naturvard
Makléppen - Limhamnstroskeln r
Grundvattenforekomst
[ 1SV Skines kalkstenar

Teckenforklaring 2
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O SGU Ovr.
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Figur 16. Skyddsobjekt omkring planerad gang- och cykelport. Vattenskyddsomrade,
grundvattenférekomst och riksintresse for naturvard 6verlappar hela omradet i kartan.
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Grundvatten kommer behdva ledas bort vid den planerade géng- och cykelporten vid
Toppengallerian, bdde temporart under arbetstiden och permanent under driftskedet.
Bortledande av grundvatten klassas som vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken. Till
foljd av detta inventerades brunnar under 2020 inom 300-400 meter frdn den planerade
géng- och cykelporten. Inventeringen utférdes genom utskick till fastighetsagare inom ett
definierat utredningsomrade. Resultatet fran brunnsinventeringen visar att brunnar finns
pa fastigheterna Oster om platsen. Brunnarnas anvindningsomraden omfattar
energibrunnar samt ett antal med okdnd anvdndning. Brunnarnas placering framgar i Figur
16.

Ett influensomrade (det omréde inom vilket en forandring av grundvattenytan blir méarkbar)
har beréknats for att kunna bedéma eventuell paverkan. De utférda berakningarna ar
konservativa da de baseras pa karakteristiska hoga virden for naturlig grundvattenniva och
markens genomslapplighet (hydraulisk konduktivitet). Det innebér att saval influensomrade
som inldckande vattenméangder sannolikt ar 6verskattade. Den hydrauliska konduktiviteten
har bestidmts genom slugtest i utvalda grundvattenror.

Avsankningen har preliminart berdknats bli 1,6 meter for byggskedet och 0,6 meter for
driftskedet. Berdknade influensomraden i byggskedet visas i Figur 17 och i driftskedet i
Figur 18.

Berdknat inflode in till schaktet vid byggskede forvantas bli cirka 0,15 1/s och vid driftskede
cirka 0,031 1/s.

Tabell 4. Beraknade storleksordningar for inlackage och influensomrade under bygg- och driftskede.

Skede Inldckage (1/s) Influensomride (m)
Bygg 0,15 60
Drift 0,031 22
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Figur 17. Beraknat influensomrade i byggskedet framgar av bilden. Gang- och cykelportens
projekterade lage framgar av fargade linjer.
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Figur 18. Beraknat influensomrade i driftskedet framgar av bilden. Gang- och cykelportens
projekterade lage framgar av fargade linjer.
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Fororeningar

Vid den vistra delen av Toppengallerians parkering har ett grundvattenprov (provpunkt
214) uttagits och analyserats med avseende pé olja, BTEX och metaller. D&
Naturvardsverket inte tillhandahéller riktvirden for grundvatten har analysresultaten har
jamforts mot:

e Sveriges geologiska undersékning Rapport 2013:01: Bedomningsgrunder for
grundvatten, dir mycket hég halt motsvarar halter 6ver dricksvattennormen och
SGU:s foreskrift 2016:1 om miljokvalitetsnormer och statusklassificering for
grundvatten (Sveriges geologiska undersékning, 2013 och 2016).

e  SPI ytvatten, branschspecifika riktvarden for fororeningar i bl.a. grundvatten
framtagna av SPI (Svenska Petroleum Institutet (SPI), 2010).

¢ Riktvirden fran Holland och RIVM (intervention value), framtagna av holldindska
motsvarigheten till Naturvardsverket: The National Institute for Public Health and
the Environment (RIVM) (Lijzen, o.a., 2001). Intervention value &r en indikativ niva
for ett kraftigt fororenat grundvatten.

Resultaten visar att det inte férekommer nagra fororeningshalter 6ver de tillimpade rikt-
och jamforvarden i det analyserade grundvattnet. Labbets rapporteringsgrans for analysen
avseende alifater inom fraktionen >C12-C16, dr dock hogre dn det hollandska riktvirdet
RIVM vilket gor att forekomsten av ldgre halter av fraktionen inte helt kan uteslutas.

Ytvatten

Inga registrerade ytvattenforekomster ar beldgna inom atgdrdsomrédet. Med registrerade
ytvattenforekomster menas vattenforekomster enligt ramdirektivet som omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten. Den narmsta registrerade ytvattenférekomsten ar Hollviken
(kustvatten, del av Oresund) beléigen cirka 770 meter fran vig 100. Férekomsten kommer
inte att redogoras for narmre i aktuell MKB.

Ett mindre (inte registrerat) vattendrag/dike vid namn Hammarbécken korsar vig 100 pa
strackan Stora Hammar — Kungstorp. Vattendraget ir en del av dikningsforetagen Stora
Hammar nr 17 m fl hemman frén 1928 och Nr 1, 9, 2 och 11 St. Hammar frén 1899. Diket
omfattas dven av generellt biotopskydd (se Tabell 7). For ytterligare information géllande
dikningsforetag i omrédet, se avsnitt 3.4.

6.4.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Grundvatten

Ett kontrollprogram bor upprattas, dar grundvattennivimatningar i brunnar och
grundvattenror med filter i kalksten 6vervakas under byggskedet. Detta i syfte att sdkerstilla
att utbredningen av influensomrédet i byggskedet inte paverkar omgivningen negativt.
Maitningar bor paga i driftskedet tills att grundvattennivderna stabiliserats och
influensomradets utbredning inte langre forandras.

Ytvatten

Utbyggnaden av viag 100 har anpassats med brantare sldnter och racken i syfte att undvika
intrang i dikningsforetaget Stora Hammar nr 17 m fl hemman (ar 1928).
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For att sdkerstilla att flodet inte 6verskrider 0,8 1/s ha till dikningsféretaget Stora Hammar
nummer 17 m fl hemman (&r 1928) breddas och fordjupas projekterade vigdiken innan
dagvattnet, via ledning (1,5 — 2,5 meter lang) med flodesreglerande brunn, slapps ut till
dikningsforetaget. For att fordr6ja dagvatten som alstras pé vagstrackan dar diknings-
foretaget gér parallellt med vagen planeras ett 6verdike ldngs denna stracka. Genom
fordjupning av diket strax innan utlopp till ledning och genom att forldgga ledningen sé att
utloppet dr djupare dn dikesbotten i vigdiket skapas en permanent vattenspegel som
kommer att fungera som oljeavskiljare eftersom oljan lagger sig som en film ovanpa
vattenytan.

I syfte att leda bort dagvatten som alstras i och omkring den planerade ging- och
cykelporten vid Toppengallerian och for dranering av grundvatten kommer en pumpstation
att behova anlédggas. Till denna avleds dessutom dagvatten mellan sektionerna cirka 0/190
till 0/460. Det inkommande flédet till pumpstationen vid ett 5-rsregn med 10 minuters
varaktighet blir cirka 170 1/s. For att begransa behovet av pumpning till 75 1/s anlaggs ett
rormagasin under bron i anslutning till pumpstationen med lingd 51 meter och diameter
1200 mm, vilket medf6r en fordrojningsvolym pa 57 ms. Fran pumpstationen pumpas
vattnet via dike till utslappspunkten vid cirkulationsplatsen i Stora Hammar, och dérifran i
ledning till Vellinge kommuns ledningsnit. Utsldppspunkten bedoms bli densamma som i
nuliget.

For att forhindra lackage till Hammarbacken av drivmedel och oljor vid en olycka, forses
den flodesreglerande brunnen ocksa med avstangningsanordning pa ledningen innan
utslapp till Hammarbacken.

Atgirder vidtas for att férhindra féroreningsspridning fran intilliggande mark dér halter
6ver MKM har pavisats i samlingsprov intill Hammarbéacken. Vidare forsiktighetsmatt for
trumforlangning vid Hammarbacken foreslds hanteras i anmélningsédrende enligt 11 kap
miljobalken.

Skyddsforeskrifter for vattenskyddsomradet kommer att beaktas vid arbetena och lagring av
brandfarliga varor och uppstéllningsplatser for arbetsfordon utanfor vattenskyddsomréadet
kravstalls vid upphandling av entreprenor.

6.4.3. Beddmningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar nar risken 6kar for utslapp av férorenande dmnen,
kontinuerligt eller tillfalligt, som kan orsaka ldngvarig fororening av grundvatten- eller
ytvatten. Stora negativa konsekvenser uppstar vid atgarder dar storre fysiska forandringar
av storre vattendrag, sjoar eller hav sker permanent. Stora negativa konsekvenser uppstar
ocksa om risken 6kar for att storre vattentikter av regional betydelse slis ut eller om
framtida grundvattenuttag omojliggors. Konsekvenserna (riskokningen) kan mildras genom
atgarder av olika slag. En stor negativ konsekvens kan dven medfora en dndring av en
forekomst status samt motverka uppfyllande av miljokvalitetsnormer.

Mattligt negativa konsekvenser uppstér da risken okar for att enskilda brunnar ej langre
kan anvindas for vattenforsorjning eller da tillfalliga utslapp av vissa fororeningar sker till
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yt- eller grundvatten. Mattligt negativa konsekvenser uppstér ocksa vid atgarder dar mindre
fysiska forandringar av medelstora vattendrag, sjoar eller hav sker permanent.

Sma negativa konsekvenser uppstar om risken okar for att vattenkvaliteten i yt- och
grundvatten som redan ar paverkade forsamras. Smé konsekvenser uppstar om
grundvattennivan sénks i grundvattenmagasin som redan ar kraftigt avsankta och
paverkade av mansklig verksamhet. Sma konsekvenser uppstar dd sma utslapp/lakning av
vissa fororeningar sker till yt- eller grundvatten. Sma negativa konsekvenser uppstér ocksé
vid atgarder dar mindre fysiska fordndringar av sma vattendrag sker permanent.

Inga ndmnvdrda konsekvenser - effekter och konsekvenser ar si pass ringa eller ar av
obetydelse for allmanheten.

Positiva konsekvenser uppstar om risken for paverkan pa yt- och grundvatten minskar samt
okar chansen till uppfyllande av miljokvalitetsnormer. Positiva konsekvenser uppstar dven
om atgirder som gynnar vattenlevande arter vidtas.

6.4.4. Miljokonsekvenser

6.4.4.1. Nollalternativet

Om ingen byggnation sker kommer utformningen av vig 100 vara ofoérandrad mot nuléget.
Ingen breddning av vigen, ingen grundvattenbortledning eller f6rldngning av trummor
kommer ske och ingen paverkan forvintas darfor ske i nollalternativet. Mangden dagvatten
forviantas vara nagot mindre 4n i utbyggnadsalternativet di planerade dtgirder inte skulle
bli av och ytorna skulle forbli icke-hardgjorda. Nollalternativet bedoms kunna medféra sma
negativa konsekvenser for vattenmiljon da jord med halter 6verskridande Naturvardsverkets
riktvarde for kianslig markanvindning fortsatt skulle ligga kvar i vigdikena och pé sa satt
laka ur till vattnet i Hammarbéacken.

6.4.4.2. Utbyggnadsalternativet

Grundvatten vid gdng- och cykelporten kommer att ledas bort bdde temporart under
arbetstiden och permanent under driftskedet. Som figuren av det beriknade
influensomradet i drift (se Figur 18) visar finns det inga byggnader, brunnar eller
skyddsvird natur inom influensomradet utan endast vigomrade, jordbruksmark och en
mindre grisyta som angréansar till parkering. Trafikverket har gjort en utredning om
tillstand for vattenverksamhet for bortledning av grundvatten behover sokas, se vidare i
kapitel 9.3. Likasa forvintas ingen paverkan uppsta i byggskedet, se avsnitt 6.13.

Den kvantitativa statusen for grundvattenférekomsten SV Skénes Kalkstenar bedoms inte
paverkas da grundvattnet i forekomsten dr djupt beldget i sedimentért berg och
grundliggningsarbeten for gdngporten planeras inte ske ner till berg. Vidare ar
grundvattenforekomsten i sig stor, d& den tacker storre delar av Skdnes yta. Analyserade
grundvattenprover visar att grundvattnet ar relativt opaverkat av vagtypiska fororeningar da
de tillimpade riktvirdena underskrids. Da arbeten under grundvattennivan sker i torrhet
bedoms inte heller eventuella féroreningar i mark spridas med grundvatten. Saledes bedoms
den kemiska statusen for grundvattenforekomsten inte dndras av dtgédrderna.

Atgirderna bedoms medfora en viss 6kad mingd dagvatten di en storre yta hardgors genom
att vagen breddas. Fastlaggning av partiklar kommer att ske i vagslanter och i vagdiken
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langs hela vigstrackningen, vilket har en renande effekt pa vagdagvattnet som sedan leds till
Hammarbacken. Dikesférdjupningen och planerade vattenspegeln som beskrivs ovan i
avsnitt 6.4.2 kommer ytterligare att minska dagvattnets innehall av petroleumprodukter och
bidra till sedimentation av partiklar. Den foreslagna flodesreglerande brunnen med
avstdngningsanordning mojliggor ocksa att lackage vid olyckor kan hindras frén att spridas
med ytvatten. Dessa skyddsatgarder avseende dagvatten bedéms medfora att paverkan pa
yt- och grundvattenkvaliteten fran dagvatten blir l4gre an i nollalternativet. Det vatten som
nar Hammarbiacken och sedan vattenférekomsten Hollviken bedoms med anledning av ovan
innehalla 1aga halter av féroreningar. Dessa halter bedoms inte paverka uppfyllandet av
miljokvalitetsnormerna for vattenférekomsten Hoéllviken och inte heller medfora
namnvarda konsekvenser for vattenmiljon i Hammarbécken. Da dikena utformas for att
vara fordrojande forvantas flodet till dikningsforetaget Stora Hammar nummer 17 m fl
hemman (Gr 1928) innehalla det hogsta tillatna flodet om 0,8 1/s och ha. Dikningsforetaget
bedoms darfor inte paverkas nimnbart av de planerade atgarderna.

Vid féltbesok kunde ingen trumma under vig 100 for dikningsforetaget Avvdgning av
vattenavlopp inom St. Hammars socken (1880) (se avsnitt 3.4 om avvattning) hittas. Inga
spdr i terrangen kan heller ses av dikningsforetaget som enligt forrattningen bestar av en
Oppen fara. Baserat pa dikningsforetagets alder och observationerna pa plats bedoms
dikningsforetaget inte paverkas av atgarderna.

Viss paverkan pé vattenmiljon vid Hammarbéacken forvintas uppsta da ytterligare en del av
vattenfaran kulverteras genom trumforlangningen soder om viag 100. Vattenfaran ar dock
redan historiskt paverkad genom réatning och rensning. Aktuell trumforlangning ianspriktar
endast en mycket liten del av firan precis i anslutning till befintlig trumma.
Trumforlingningen bedéms darfor innebira icke-namnbara konsekvenser for vattenmiljon.

Positiva konsekvenser for vattenmiljon forvantas uppstd om massor 6verskridande mindre
kinslig markanviandning, MKM (vid samlingsprovsomradet V1906 och Hammarbécken, se
avsnitt 6.3.1) avldgsnas fran omrédet. Ytterligare undersokningar bor dock ske for att
avgransa fororeningen.

Sammanfattningsvis bedoms foreslagna dtgirder medfora sma negativa konsekvenser for
vattenmiljon.

6.5. Naturmiljo
6.5.1. Forutsattningar
6.5.1.1. Overgripande

Atgidrdsomradet dr beliget i ett jordbrukslandskap som angrinsar till ett havsomrade
(Foteviken). Langs kusten bestar landskapet till stor del av betade havsstrandéngar med ett
rikt fagelliv. Falsterbohalvon — Hollviken inklusive omgivande kustomraden hyser generellt
mycket hoga naturvirden och omfattas siledes av flera naturvardsskydd samt riksintresse
for naturvard (Makldppen — Limhamnstroskeln) i enlighet med 3 kap. 6 § miljobalken.
Utredningsomréadet ligger inom riksintresset.
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En naturviardesinventering (NVI) har utforts enligt Svensk Standard SS 199000:2014, bade
forstudie och faltstudie, saval for delprojekt 1 som 2. Omradesskydd och resultat av
faltstudien skildras i Figur 19 och beskrivs direfter mer ingdende i foljande avsnitt.
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Figur 19. Till vanster: Karta éver skyddade omraden och riksintressen i narheten av delprojekt 1 och 2.
Vattenskyddsomradet behandlas i avsnittet om Vattenmiljo. Till hoger: Karta dver naturvardesobjekt, generella
biotopskydd och naturvardsarter som hittades vid inventeringen.

6.5.1.2. Naturvardskydd

Den aktuella strackan langs vig 100 angriansar delvis till ett omrdde som omfattas av Natura
2000, se Tabell 5. Syftet med Natura 2000-omraden ar att EU:s medlemslidnder ska ta ett
gemensamt ansvar for att bevara europeiska arter och naturtyper. Darmed ska
medlemslénderna skydda och virda de omraden som ingér i Natura 2000. Det finns tvd EG-
direktiv som har utgjort stod i samband med framtagandet - Fageldirektivet (2009/147/EG)
samt Art- och Habitatdirektivet (92/43/EEG). SPA-omréaden (Special Protection Area) ar
utvalda omraden enligt fageldirektivet, SCI-omréden (Site of Community Interest) ar
utvalda omraden enligt art- och habitatdirektivet. De tva Natura 2000-omradena
sammanfaller med varandra norr om vag 100, se Figur 20.

Foteviken ir tillika utpekat som naturreservat och Ramsaromrade. Atagandet att bevara ett
Ramsaromrade innebar att omradets ekologiska karaktir inte far forsimras. Omradet ar
viktigt for fagellivet och det rdder betrddandeforbud under perioden 1 april-15 juli.
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En sammanfattning av berorda naturvardsskyddsomraden aterges i Tabell 5.

Tabell 5. Naturvardsskydd som ligger i eller i anslutning till aktuell vagstracka.

Omradet ar en viktig samlingsplats for
flyttfaglar.

Naturvardsskydd Namn Kort beskrivning Ovrigt

Art- och Vellinge Angar Havsstrandingar, ingdende havsomride som | Aktuell viagstriacka angransar

habitatdirektivet (SCI) nyttjas som livsmilj6 av bland annat al. till det skyddade omradet at

— Natura 2000 Representativ flora, rikt fagelliv, population norT.
av gronflackig padda. Se Figur 20a.

Naturtyp: 1140, 1150, 1310, 1330

Fageldirektivet (SPA) — | Falsterbo — Orord kustlinje med stora geomorfologiska Aktuell véagstracka angransar

Natura 2000 Foteviken véarden. Rikt fagelliv — till exempel bivrak, till det skyddade omradet at
fjallvrak, ormvrék, brushane, stenfalk, norr.
dngshok. Se Figur 20b.

Naturreservat Foteviksomrédet | Land- och vattenomréde som &r vardefullt for | Reservatet ar beldget cirka
sallsynta och/eller hotade fagelarter, 160 meter frén vig 100.
groddjur, insektsarter och flora. Se Figur 20c.

Ramsaromrade Falsterbo- Ett omrade med bland annat grunt Ramsaromradet dr belaget

Foteviken kustvatten, sandbankar, strander och hedar. cirka 8 — 45 meter norr om

aktuell vigstracka, fran
Foteviksvéigen (ungefir) till
trafikplats Kungstorp.

Se Figur 20d.
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6.5.1.3. Naturvarden inom inventeringsomradet

Inom inventeringsomradet har sju olika naturvardesobjekt inom delprojekt 2 (Figur 21)
noterats. Majoriteten av vigomradet bedoms ha patagligt naturviarde (naturviardesklass 3).
Faltstudien visar att det forekommer en hel del torrmarksarter 1dngs med strackan, dock ar
marken bitvis naringspaverkad, och har darfor 4ven ganska mycket trivialflora. Blommande
och barande buskar férekommer, bland annat havtorn och hagtorn. Naturviardesobjekt 7 har
hoga naturvarden (naturviardesklass 2) och omfattas bland annat av Natura 2000, men
ingdr ej inom atgdrdsomradet, d& vigen breddas i huvudsak &t soder.

Sanglarkas :

/

Sénglarka

Knoivial
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Figur 21. Detaljerad karta 6ver naturvardesobjekt. Inventeringsomradet &r markerat i lila.

Enbart tva naturviardesobjekt ligger inom atgardsomradet — nummer 5 (patagligt
naturvarde, naturviardesklass 3) och 6 (visst naturviarde, naturvardesklass 4), se Tabell 6.
Négra arter som tidigare har identifierats i Artportalen kunde ej observeras, vilket skulle
kunna héarrora till att marken har blivit naringspaverkad. Rapphona och gronflackig padda
bedoms kunna finnas kvar dven om dessa inte aterfanns vid faltinventeringen. Detta
eftersom dessa arter forekommer i det nédrliggande naturreservats- och Natura 2000-
omrédet. Den enda vid faltstudien identifierade naturvérdsarten som ar etablerad inom
atgardsomradet ar viaxten knolvial. Knolvial ar fridlyst enligt 8 § i hela landet i
artskyddsforordningen.



Under sommaren 2020 utfordes en artutredning avseende knolvialen. Bestédndet ar ett av
Skénes storre (det finns 10 noterade bestdnd) som ticker en yta pa cirka 25 m2. Bestdndet
vaxer i vigdiket mot Toppengallerian. Omradet skots med lagintensiv slatter vilket gor att
kndlvialen har en gynnsam bevarandestatus idag (lokalt).

Inga invasiva arter identifierades inom inventeringsomradet. Nedan foljer en redogorelse

for varje naturvardesobjekt inom den del av inventeringsomradet som ingar i delprojekt 2.

Tabell 6. Naturvardsobjekt 1-7 i samband med inventering.

Objekt- | Naturvirdes- Beskrivning Hittade Skyddade Omfattas av
ID klass naturvardsarter* | arter* atgiardsomradet
1 4 (visst Blommande Svartkampar, Inga Nej
naturvarde) vagkant. Gott om kéringtand, cikoria.
artviaxter som vit
sotvappling och
blalusern, vilka ar
viktiga nektararter
for bland annat
humlor.
2 3 (patagligt Dikeskant pé sandig | Svartkdmpar, Inga Nej
naturvirde) mark. Ar nigot gulmaéra,
niringspaverkat, gulkdmpar, blaeld,
gott om sandlok, cikoria, sandlok.
fetknoppar och
andra
torrmarksarter. Det
finns dven gott om
krusskréppa,
hundkex och
brannissla samt
andra kvivegynnade
arter.
3 3 (pétagligt Dikeskant pa sandig | Svartkdmpar, Inga Nej
naturvirde) mark. Nagot gulmaéra,
néringspéverkat, gulkdmpar, bléeld,
gott om cikoria, prastkrage,
torrmarksarter. backvial.
Aven gott om
knylhavre och
vindor som ar
negativa
naturvardsarter.
4 4 (visst Beteshage for Svartkdmpar, dkta Inga Nej
naturvirde) héstar. Det johannesort.
forekommer
héavdgynnade arter .
samt blommande Tldlgare har
buskar och trad QStkl}StaWNT
o .. identifierats.
sdsom rosor, flader
och oxel. Aven
kvavegynnade och
inplanterade arter
som krusskriappa
och knylhavre
observerades.
5 3 (patagligt Dikeskant pa sandig Backvial, Knolvialvv Ja — vagen
naturviirde) mark. Nagot knolvialV, trift, gul breddas har &t
niringspaverkat, fetknopp, almslycR, soder och ny
gott om sandlsk och dkta johannesort, héllplats ska
fetknoppar och rodklint, gulméra,
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Objekt- | Naturvirdes- Beskrivning Hittade Skyddade Omfattas av
ID klass naturvardsarter* | arter* atgirdsomradet
andra svartkdmpar, anlaggas vid
torrmarksarter. sénglarkaNT, Toppengallerian
Aven gott om viddklint.
krusskréppa,
hundkex och Tidigare har
brannissla och knolvialvv
andra kvivegynnade | identifierats.
arter.
6 4 (visst Dikeskant p4 sandig Svartkampar, trift, Inga Ja — vagen
naturvirde) | mark. Nigot gulkémpar, gul breddas delvis hér
niringspaverkat. fetknopp, dkta dt norr och ny
Rikligt med johannesort, héllplats ska
hundke, skrippor, | rodklint, bléeld, anldggas vid
tistlar och cikoria. Toppengallerian
bredbladigt gris.
Hick av oxel
observerades.
7 2 (hogt Stranding. SénglarkaNT, Inga som Nej
naturvirde) Vixtligheten bestar | cikoria, trift, observerades.
av mestadels svartkdmpar, Rapphona och
hégviixt vass och gulmara, gronflackigpadda
ilggrds med inslag kiringtand, gulvial, | kan emellertid
av flickar av ligre rodklint. finnas i omrédet,
véxtlighet. . vilka ar
Naturtypen Tldlga‘l“e har skyddade.
fortsitter utanfor r'ilpp}}.onaNT och
inventeringsomradet sénglarka™"
2t nordvist. identifierats
Objektet omfattas av
Natura 2000 och
gransar till ett
naturreservat som ar
en viktig lokal for
bland annat flera
skyddsvirda faglar,
gronflackig padda,
strandpadda, strafly
och andra
skyddsvirda arter.
6.5.1.4. Generellt biotopskyddade objekt

Biotopskyddsomréde ar ett omradesskydd som kan anvindas for att skydda sma mark- och
vattenomréaden (biotoper) som pé grund av sina sirskilda egenskaper ar vardefulla
livsmiljoer for hotade djur- eller vaxtarter, eller som annars ar sarskilt skyddsvirda.
Miljobalkens biotopskyddsbestimmelser (7 kap 11 §) innebir att det ar forbjudet att vidta
atgiarder som kan skada naturmiljon. Enligt 7 kap 11a § miljobalken giller inte forbuden for
byggande av allmén vag enligt faststilld vagplan, varfor generellt biotopskyddade objekt
provas tillsammans med vagplanen.

Syftet med att skydda biotoper ar att 1angsiktigt bevara och utveckla naturmiljéer som har
sarskilt stora varden for djur- och véxtarter. I faltstudien hittades tva objekt som ar
skyddade enligt reglerna om generella biotopskydd. Det ar en poppelallé och ett dike i
jordbruksmark (Hammarbécken), se Figur 21 for lokalisering och Tabell 7 for information
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om respektive objekt. Bada ar beldgna inom atgardsomradet. Poppelallén har ett
kulturhistoriskt och landskapsmissigt viirde och i Naturvardsverkets "Atgirdsprogram for
sarskilt skyddsvarda trad i kulturlandskapet” klassas poppel som en art som kan bli sarskilt
skyddsvird pa grund av sin ldnga kontinuitet som kulturvaxt. Poppelallén ar aven en viktig
tradstruktur i ett annars 6ppet och flackt landskap.

Tabell 7. Generellt biotopskyddade objekt.

Typ Lokalisering | Kommentar Foto
Allé Vid Inplanterad poppel.
cirkulations-
platsen
Smévatten och Korsar vig Brun hinna pé vattnet,
vatmarker i 100, mynnari | gott om vixtlighet pa
jordbrukslandskap | Foteviken ytan. Biotopen
— Hammarbdcken fortsitter utanfor
inventeringsomrédet.
6.5.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Utbyggnaden av vdg 100 har anpassats i syfte att undvika i naturvirdskyddade omraden.
Istillet breddas vagen at soder. Pa si sitt sker inget intrang i det omréde som omfattas av
Natura 2000 och naturvirdesklass 2 (naturvirdesobjekt nummer 7).

Intrang i poppelallén har minimerats sa 1angt det ar majligt. Som kompensationsatgard
kommer nya trad att planteras, vilket redovisas i avsnitt 9.2.1 om Sakprévning i samband
med vdgplanen.

Forsiktighets- och skyddsatgarder vad géller trumforlangningen i Hammarbacken hanteras i
kommande anméalningsirende om vattenverksamhet, se avsnitt 9.2.2 om Sakprovning

utanfor vdagplanen. Grumlingsskydd kan komma att behévas under arbetet.

Bestandet av knolvial ska flyttas. Vidare ska fré samlas i syfte att etablera nya plantor. Se
vidare i avsnitt 9.2.2 om Sakproévning utanfér vdagplanen.

Viagkantsfloran ska aterstillas.

I kommande forfragningsunderlag kommer tidsrestriktioner for bulleralstrande arbeten
nira naturvardsskyddat omréde att beaktas med hénsyn till hackningsperiod.
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6.5.3. Bedomningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar nar viardekarnan i omraden med hoga dokumenterade
naturvirden forstors eller forsvinner. Viagen leder till fragmentering av naturmiljon som
péverkar organismers rorelsemonster och spridningsformaga. Pdverkan som innebir skador
pé ekosystem och biologisk mingfald 6ver ett 1angt tidsperspektiv.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar nar delar av omridden med héga naturviarden
forstors eller paverkas negativt pa annat sitt. Paverkan ar till stérre del temporar, omradena
bedoms kunna aterfa god ekologisk status och bibehélla biologisk méngfald efter byggtiden.

Sma negativa konsekvenser uppstar nar ny vig till storsta del paverkar naturomraden utan
hogre naturvirden eller paverkan pa ekosystem eller biologisk mangfald &r obetydlig.

Inga ndmnvdrda konsekvenser - effekter och konsekvenser ar sa pass ringa eller ar av
obetydelse for allmidnheten.

Positiva konsekvenser uppstar nar ekologiska samband och spridningsviagar stirks eller nar
negativ paverkan pa viardefulla miljoer kan minskas.

6.5.4. Miljokonsekvenser

6.5.4.1. Nollalternativet

Om ingen byggnation uppstir kommer vigens funktion vara oférdndrad mot nuldget.
Naturvirdena kring aktuell vagstracka forvantas kvarsta. Ingen forandring kopplat till vagen
och trafiken i sig forvintas uppstéd pa naturmiljon mot nuléget.

6.5.4.2. Utbyggnadsalternativet

Breddningen sker soderut bland annat for att intrang i naturskyddade omraden ska
undvikas. Omraden med péatagliga naturviarden (naturviardesklass 3) kommer emellertid ga
forlorade. Dessa aterfinns, enligt faltstudien, i vigdikena séder om vag 100 ldngs med hela
rakstrickan. Bland annat identifierades véxten knolvialVV, vilken &r skyddad enligt
artskyddsforordningen. Kompensation for intranget handlar om att flytta bestandet till en
annan plats och komplettera med frosddd. Dispens beviljades under viren 2021.

Utbyggnaden medfor en 6kad visuell samt audiell paverkan till f61jd av 6kat markintrang
och okad trafik. Denna effekt bedoms dock vara obetydlig till {6ljd av den barridreffekt som
vag 100 medfor i dagsliget.

Mangden okat dagvatten at norr, dar Natura 2000-skydd rader, kommer vara av mindre
omfattning. Ingen annan péaverkan forvintas uppkomma under driftskedet. Séledes bedéms
ingen pataglig paverkan uppsta pa narliggande Natura 2000-omrade. Vad giller byggskedet
(se avsnitt 6.13) kommer bulleralstrande arbeten nira naturvardsskyddat omrade att
beaktas med hénsyn till hackningsperiod.
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Befintliga vigtrummor i Hammarbicken kommer att férlangas soderut. Intranget i backen
med avseende pa det generella biotopskyddet hanteras i och med denna végplan. Intringet
klassas tillika som en anmalningspliktig vattenverksamhet och kommer att anmailas till
Lansstyrelsen. Intranget ar mindre och sker i direkt anslutning till befintlig anldggning.
Péaverkan bedoms inte medféra nagra nimnviarda konsekvenser (se mer i avsnitt 6.4.4).

Den biotopskyddade poppelallén vid cirkulationsplats Stora Hammar kommer delvis att
avverkas. Allén hyser ldgre naturviarden men &r en viktig struktur i ett annars 6ppet
landskap. Som kompensation kommer nya trad att planteras, utanfor atgirdsomradet,
utmed vig 100. Exakt plats och omfattning pa plantering utreds vidare, se 4ven avsnitt 9.2.1.

Anlédggningen av busshéllplatsen inklusive planskild gang- och cykelport medfor ett
markintrang som mestadels bestar av inga till 1aga naturvirden med undantag av marken
narmast séder om vig 100 som bestar av patagliga naturviarden. Dessa virden kommer gé
forlorade.

Inom atgiardsomradet dr naturviardena sma till patagliga, vilka kommer ga forlorade (ej
knolvialen). Allén kommer kompenseras for. De planerade atgarderna bedoms vara av
méttlig storlek som medfor intrang pé vagnara mark. Ingen fragmentering av naturmiljon
som paverkar organismers rorelsemonster och spridningsférmaga ar aktuell. Héga
naturvirden bevaras. Pdverkan pa den biologiska méngfalden &r liten. Konsekvenserna
bedoms darfor som sma till méttliga.

Syftet med Ramsaromradet bedoms inte motverkas. Vad giller paverkan pa riksintresset for
naturmiljo sd bedoms inte pataglig skada uppstd. Det omrade som paverkas ar ur
riksintressets perspektiv litet. De viarden riksintresset avser skydda kommer att besta.

6.6. Kulturmiljo

6.6.1. Forutsattningar

Generellt har omradet kring Hollviken och Skanor-Falsterbo pekats ut som en synnerligen
rik fornlamningsmiljo (Arkeologerna, 2019). Omradet har med sitt speciella geografiska lige
tidigt spelat en viktig roll for handel och har dirmed dven varit frekvent bebott.

Norr om utredningsomradet forekommer ett riksintresse for kulturmiljovérd enligt 3 kap. 6
§ miljobalken (Foteviken — Glostorp m.m.), se Figur 22. Omradet beskrivs som en vidstrackt
oppen slittbygd utmed Oresundskusten med forhistorisk bruknings- och bosittnings-
kontinuitet med talrika och landskapsdominerande fornlamningsmiljoer samt flera
kyrkbyar.

Atgirdsomridet omfattas delvis av ett kulturmiljéstrik vid namn Skanelinjen Per Albin-
linjen, se Figur 22. Straket, vars syfte var att fungera som en “skansk férsvarslinje”, omfattar
hela Skénes kust. Over 1000 betongvirn byggdes under tidspress iren 19391940 till f5ljd
av andra varldskrigets begynnelse. Trots en del ombyggnationer och avvecklingar star de
flesta virnen kvar idag. Motivet for bevarande ar dess unika foreteelse som patagligt
markerar Skane som gransprovins (Lansstyrelsen Skdne u.a.). Inget virn ar belaget inom
atgardsomradet.
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En tomt (Lilla Hammar 5:26) har en Q-mairkt fastighet beldgen i mycket nira anslutning till
vagen. Byggnaden ir ej beldgen inom atgardsomradet.
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Figur 22. Kulturmiljostrak och riksintresse for kulturmiljovard. Kartkalla: Lansstyrelsen Skane 2019b.

Sedan tidigare finns det fyra registrerade forn- och kulturlamningar inom eller i nira
anslutning till dtgirdsomradet (Figur 23). Dessa utgors av en stenkammargrav, tva
boplatser och en fyndplats. Limningarnas placering i forhéllande till strackan mellan
cirkulationsplats Stora Hammar och Hammarbécken visas i Figur 24.

Fornlamningar har ocks4 ett tillhérande fornlamningsomrade som ska beaktas.
Fornlamningsomrédets utbredning framgar inte av kartmaterial utan avgors av

lansstyrelsen.
B

Stora Hammar 15:1

Boplats

Figur 23. Sedan tidigare registrerade fornlamningar, ortofoto. Kartkalla: Riksantikvarieambetet 2019.
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En arkeologisk utredning steg 1 (AU1) som innefattade bade byrdinventering och faltarbete
har utforts under varen 2019 (Arkeologerna, 2019). Det huvudsakliga syftet med den
arkeologiska undersokningen ar att faststilla om det finns fornldmningar eller potentiella
fornlamningar (utredningsobjekt) inom utredningsomrédet da slutlig utformning av
planerade dtgarder inte var klar vid tidpunkten for inventeringen.

I den arkeologiska utredningen (AU1) identifierades tvé objekt (utredningsobjekt 1 och 2, se
Figur 24) dar det potentiellt kan finnas dolda forn- och kulturlimningar. Endast
utredningsobjekt 2 kommer att berdras av dtgarderna da ingen breddning av vagen kommer
att ske i norr. Preliminirt bedoms lokalen som ligen for 6verodlade boplatser och
overodlade gravar. Arkeologernas utladtande for utredningsobjekt 2 frdn AU1 redovisas
nedan:

Utredningsobjekt 2 ligger soder om vdg 100. Lings hela strdckan patrdffades
flintavslag/avfall. Inom ytan ligger delar av Stora Hammar 15:1 (Figur 23). Vid en
arkeologisk undersékning 2009—2010 framkom hdr en storre boplats som daterades fran
neolitikum till slutet av jdrndldern. Den mest omfattande bebyggelsen daterades till
romersk jarnalder och in i folkvandringstid. Ldget, fornlimningarna tillsammans med
flintfynden gor att omradet av Arkeologerna rekommenderades utredas enligt steg 2
(sokschaktgrdvning). Den arkeologiska utredningen steg 2 kommer genomféras innan
arbetena med vdgen pdborjas. (Arkeologerna, 2019).
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6.6.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Sokschaktgravning utfors innan atgiarder vidtas. Om fynd hittas och ingrepp maste goras i
fornlamningen soks tillstind hos Léansstyrelsen for ingreppet i fornlamningen.

Vig- och fastighetsnira bulleratgirder kommer striavas efter att anpassas for att estetiskt
passa in i kyrkbyn och med den omgivande bebyggelsen.

6.6.3. Beddmningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar nar paverkan sker i kulturmiljo med hogt nationellt
bevarandevirde (riksintresse). Paverkan innebér ett direkt intrang i miljons virdekarnor
eller ett indirekt intrang vilket fér till f61jd att samband och strukturer bryts. Pidverkan
respektive intranget i miljon far till f61jd att miljons upplevelsevarde och pedagogiska varde
gar forlorad.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar nar en kulturmiljo fragmenteras si att dess helhet
inte kan uppfattas. Strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka
kulturvirden, vilbevarade, unika eller pa annat sitt virdefulla i ett regionalt perspektiv gar
forlorade.

Sma negativa konsekvenser uppstar nar enstaka kulturmiljoobjekt paverkas eller tas bort.
De enstaka objekten &r inte betydelsebarande for kulturmiljons helhet. Samband och
strukturer kan aven i framtiden uppfattas.

Inga ndmnvdrda konsekvenser - effekter och konsekvenser ar sa pass ringa eller ar av
obetydelse for allmidnheten.

Positiva konsekvenser uppstar nar samband och strukturer stirks.

6.6.4. Miljdkonsekvenser

6.6.4.1. Nollalternativet

Inga atgirder planeras och omradet ndrmast vig 100 forblir oférandrat. Ingen
sokschaktgravning kommer ske och inga nya kulturmiljéfynd registreras till
Riksambetsantikvariet.

6.6.4.2. Utbyggnadsalternativet

D4 vagen breddas i huvudsak &t soder kommer det som bendmns som utredningsobjekt 1 i
Arkeologernas utredning och de registrerade fornlamningarna Stora Hammar 16:1
(fyndplats), Stora Hammar 16:2 (boplats) och Stora Hammar 29:1 (stenkammargrav) inte
beroras alls. Inga upplags/uppstillningsplatser dr heller planerade inom detta omrade.

Utredningsobjekt 2 fran den arkeologiska utredningen steg 1 och den sedan tidigare
registrerade fornlamningen Stora Hammar 15:1 kommer att beroras av atgarderna da vigen
breddas &t soder. Detta kraver tillstdnd for ingrepp i fornlamning. Dock ar boplats- och
gravlandskapet runt viag 100 ar redan idag fragmenterat pa grund av viagen och de planerade
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atgidrderna bedoms inte orsaka att sambandet och strukturerna for kulturmiljo i omrédet
forandras markbart. Den slutliga paverkan kan bedomas forst nar den arkeologiska
utredningen steg 2 4r genomford. Atgirderna bedéms dirfor i nuliget medféra sma till
maéttligt negativa konsekvenser for kulturmiljolamningarna i omradet.

Viss visuell paverkan bedoms kunna uppsta pa den 6ppna slattbygden till foljd av att
bullerdtgiarder behover vidtas och vigracke behover installeras. Omréadet dr redan idag
paverkat bade visuellt och genom fragmentering av boplats- och gravlandskapet.

Planerade atgdrder bedoms darfor inte medfora risk for pataglig skada pa nagot av
bevarandemotiven som utgor riksintresset Foteviken — Glostorp m.m. Inte heller bedéms
vardena i kulturmiljostraket Skanelinjen Per Albin-linjen paverkas da inga virn eller andra
byggnader kopplade till linjen ar beldgna inom &tgirdsomrédet.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet medfora en liten negativ konsekvens
avseende kulturmiljon.

6.7. Rekreation och friluftsliv

6.7.1. Forutsattningar

Atgirdsomradet omfattas inte av ndgra sirskilda skydd vad géller friluftsliv och rekreation.
Vig 511 (Stenbocks vig), som korsar viag 100 via cirkulationsplatsen Stora Hammar, kan
nyttjas som vandringsled till foljd av lite trafik, se Figur 25.

Norr om atgardsomradet rader landskapsbildsskydd, se avsnitt 6.2.1.2 om Landskapsbild
samt Natura 2000 och naturreservat, se avsnitt 0 om Naturvardsskydd. Tillika omfattas
Falsterbohalvon av Natura 2000 och naturreservat. De hoga naturviardena gor Falsterbo-
Hollviken-omradet 6verlag mycket vardefullt for friluftsliv och rekreation. Falsterbo
fagelstation ar beldgen inom Falsterbo — Foteviken (se Tabell 5), norr om atgdrdsomréadet,
dir ringmaérks och 6vervakas strackande faglar.

Hammars nas A
e  Sevardheter -

N
Cykelled

----- Fardvag i gata (lagtrafikerade vagar)

~~~~~~~ Vandringsleder

.‘9 /
® 167

:
= - 094
Héllviken @25
St. Hammar @128
oﬂ

Va % ’V

Figur 25. Gang- och cykelleder i Vellinge kommun. Kartkélla: Vellinge Kommun.
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Vig 100 ar i sig vasentlig for framkomligheten till Falsterbohalvon, vars friluftslivs- och
rekreationsvirden ar stora (se Figur 26). Halvon inklusive dess kust omfattas av riksintresse
for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken vid namn Skanér-Falsterbohalvon med
kuststrdckan Hollviken-Trelleborg. Falsterbohalvon ska darmed skyddas mot atgarder som
kan medfora péataglig skada vad avser friluftsliv och rekreation.

Stodkriterier for riksintresset dr bland annat att omradet har sillsynta djur och vixter,
vattenanknutna friluftsaktiviteter, bra vattenkvalitet, lampliga strander och bottnar samt
bra forutsattningar for utomhusvistelser. Forekommande friluftsaktiviteter ar
fagelskadning, vandring, strovande, bad, batliv, naturupplevelser, ridning, vind- och
kitesurfing. Vidare lockar omradets vidstrackta badstriander, hoga naturviarden och
mojligheter till friluftsaktiviteter besokare fran bade Sverige och Europa. Falsterbohalvon ar
séledes ett uppskattat utflyktsmaél vars natur-, kultur-, friluftsliv- och rekreationsvarden
maste bevaras (Naturvardsverket, 2016).

Aven Falsterbo Horse Show, vilken ir en av de storsta internationella tivlingarna inom
ridsport, lockar tusentals besokare till Falsterbohalvon varje ar. Exempelvis besokte 60 345
personer evenemanget 2017 (Falsterbo Horse Show, 2017).

Skala: ~1:60,000 © Nanurvirdsverker, Lassnsieries, Geodatssamverkan

0 3.00km

Figur 26. Riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 68 miljdbalken (ljusbla strackning) vid namn Skanor-
Falsterbohalvén med kuststrackan Héllviken-Trelleborg. Atgardsomrédet &r ungefarligt markerat i
rosa.

6.7.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Utbyggnaden av vag 100 har anpassats i syfte att undvika intrdng &t norr diar Natura 2000,
landskapsbildskydd och naturreservat rader.
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6.7.3. Beddmningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar om karnomraden for det rorliga friluftslivet och
omraden som hyser hoga dokumenterade varden for friluftsliv och rekreation starkt
paverkas och mojligheten att utdva aktiviteter med rekreativa virden forstors eller starkt
forsamras. Om tillgingligheten till dessa omréden drastiskt forsdmras genom barrisreffekter
innebar det ocksa stora negativa konsekvenser.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar om mindre rekreationsomréden starkt paverkas
eller om tillgdngligheten till omraden forsdmras genom lingre omdragningar av vagar eller
stigar. Om mindre delar av ett storre rekreationsomrade eller kirnomrade péverkas negativt
innebar det ocksa méttlig negativ konsekvens. Om upplevelsevirdet forsdmras men
mojligheten till rekreation kvarstér innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens.

Sma negativa konsekvenser uppstar om viagen medfér mindre forsamringar vad géller
tillganglighet eller upplevelsevarde i ett omréde.

Inga ndmnvdrda konsekvenser - effekter och konsekvenser ar sa pass ringa eller ar av
obetydelse for allmanheten.

Positiva konsekvenser uppstar om barridreffekter for rekreation och friluftsliv kan minskas
eller om tillgingligheten till rekreationsomraden 6kar.

6.7.4. Miljokonsekvenser

6.7.4.1. Nollalternativet

Om ingen byggnation uppstar kommer vigens funktion vara oférandrad mot nuldget. Antal
fordon forvantas att 6ka vilket kan forsvara framkomligheten for kollektiva fordon
ytterligare. Saledes foreligger en risk att farre personer viljer att dka kollektivt da fordelarna
ar fler att fardas med bil. De vigniara omradena som bevaras om byggnationen ej kommer
till stind hyser ocksé sé pass ldga varden ur friluftsliv- och rekreationssynpunkt att
bevarandet kan anses vara obetydligt. Sammantaget medfor nollalternativet en liten negativ
konsekvens for rekreation och friluftsliv.

6.7.4.2. Utbyggnadsalternativet

Allménhetens intresse och tillginglighet intill vigstriackans omedelbara narhet bedoms som
ringa. Detta giller ocksa upplevelsevirdet, till foljd av den barridreffekt (bade visuellt och
audiellt) som vig 100 medfor i dagsldget. Breddningen medfor en ndgot 6kad barriareffekt
till f6ljd av ett 6kat markintrang och eventuell inducerad trafik.2 Denna barriireffekt anses
emellertid vara av en lagre grad sett till nollalternativet, och till f6ljd av det ringa vardet som
rader intill vigen bedoms konsekvensen som obetydlig ur ett friluftsliv- och rekreations-
perspektiv.

Befintlig gdng- och cykelled (Idngs vég 511) kommer inte att paverkas.

Fardvagen till Falsterbohalvon som hyser hoga rekreations- och friluftslivsvirden kommer
att forbattras da denna far 6kad framkomlighet och sdkerhet. Vidare kan atgérden gynna

2 Inducerad trafik definierar den trafik som nygenereras av utkad vagkapacitet i sig. Inducerad trafik tillkommer darmed utéver den trafik som tillkommer
p& den ombyggda végen i tid (generell trafikupprékning) eller omférdelas fran andra véagar. Den inducerade trafiken bestar av resor som kunde ha gjorts
med annat fardmedel, langre bilresor eller av bilresor som inte hade gjorts alls utan den nya vagkapaciteten.
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kollektivtrafiken vilket i sa fall 6kar mojligheterna att fiardas dit kollektivt (6kad
tillgdnglighet).

Den samlade bedomningen &r att friluftsliv och rekreation gynnas av atgarderna da
allmanhetens tillganglighet till Falsterbohalvon 6kar och saledes gynnas mojligheten till
friluftsliv och rekreation. Sammantaget medfor atgiarden en positiv konsekvens for
rekreation och friluftsliv.

6.8. Boendemiljo och hélsa
6.8.1. Forutsattningar
Buller

I nuldget medfor trafiken pé vig 100 relativt hdga ljudnivaer vilket medfor att tre
bostadshus bedoms ha 6verskridande riktvarden inom aktuell vagplan. De tre bostadshusen
har ljudnivaer vid fasad mellan 57 — 68 dB(A) ekvivalent ljudniva.

Enligt Regeringens proposition infrastrukturinvestering for framtida transporter galler att
foljande riktvarden for framtida transporten skall innehéllas:

e 30 dB(A) ekvivalent ljudnivd inomhus

e 45dB(A) maximal ljudniva inomhus nattetid

¢ 55dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad samt uteplats)
e 70 dB(A) maximal ljudnivé vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tillampning av riktvardena ska hansyn tas till vad som ar tekniskt mgjligt och
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivier enligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvéardena inte 6verskrids.

Trafikverket har utifran dessa riktvarden tagit fram riktlinjen Buller och vibrationer fran
trafik pa vdg och jdarnvdg (TDOK 2014:1021). Har anges riktvardena for andra miljéer dn
bostadsmiljoer, till exempel vird- och undervisningslokaler, arbetslokaler och
friluftsomraden.

Bedomningen for projektet ar att ljudnivaer frén trafiken ska bedémas enligt

planeringsfallet Visentlig ombyggnad av vdg. Skilet till detta ar att dtgdrden innebir en
utbyggnad av viag med ytterligare ett korfalt.
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Tabell 8: Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik (TDOK 2014:1021)

Ekvivalent i\./[aé(:il‘l’gl Maximal
Ekvivalent ljudniva, ﬂu Ekvivalent | Maximal vibrations-
Lokaltyp eller ljudniva, Leq24h, :‘a"’ h ljudniva, ljudniva, | niva,
omradestyp Leg24h, utomhus pa | tomous Leg24h Lmax mmy/s
utomhus uteplats/ pa 1 inomhus inomhus | vigd RMS
skolgard utep gts/ inomhus
skolgard
Eozdas 2(5) ((11%1234 55 dBA 70 dBAs 30 dBA 45 dBAS 0,4 mm/s7
q 8
Vérdlokaler 30 dBA 45 dBAS 0.4 mm/s7
Skolor och
undervisnings- 2(5) ((11%1234 55 dBA 70 dBA1o 30 dBA 45 dBAn
lokalers
Bostadsomrdden
med lag 45 dBA
bakgrundsniv(2

Parker och andra
rekreationsytor i 45-55 dBA
tdtorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla

fégelomréden 50 dBA

i 30 dBA 45 dBA

Kont.
ontort 35 dBA 50 dBA

1 Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudnivé vid fasad frén vigtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre dn 250 km/tim

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre &n 250 km/tim

5 Om Jjudnivéan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvallstid
(06—22)

6 Avser ljudnivaer nattetid (22—06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikdrsmedelnatt
7 Avser vibrationsnivé nattetid (22—06) och fér 6verskridas hogst fem génger per trafikdrsmedelnatt
Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS

8 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

9 Riktvdrden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila

10 Fér 6verskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme dagtid (06—-18)

11 Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (06—18)

12 Riktvérden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur

13 Avser gistrum for sémn och vila

14 Avser rum for enskilt arbete

Luft

Luftféroreningar kan paverka badde manniskors hilsa och miljé negativt. Trafiken dr en
utsldappskaélla d& gaser och partiklar slapps ut via forbranning i motorn samt nar slitage sker
pa hjul, bromsar och viagar (Naturvirdsverket, 2019). Sedan inférandet av
miljokvalitetsnormerna (MKN) for luftkvalitet har alla kommuner skyldighet att kontrollera
och ha kunskap om kommunens utomhusluftskvalitet. Arligen publiceras en rapport for
kontroll av luftkvalitet inom ramen for samverkansomréadet Skane (Skénes
luftsvardsférbund, 2018). I 2018 ars rapport presenteras de mest frekvent forekommande
luftféroreningarna for Vellinge kommun (métningar gjordes 2017). De luftféroreningar som
Luftvardsforbundet framst har studerat ar kviaveoxider (NOx), partiklar mindre dn 10 um
(PM,o) samt partiklar mindre an 2,5 um (PM.).

Vigtrafiken ar den storsta utslappskillan inom Vellinge kommun avseende kvavedioxider

(41 procent), PM,, (57 procent) och PM, ; (42 procent). De higsta luftféroreningshalterna
har identifierats norrut langs motorviagen (E6/E22) (Skénes luftsvardsforbund, 2018).
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I Tabell 9 aterges resultatet frin rapporten kortfattat. Alla virden understiger
miljokvalitetsnormerna for luft.

Tabell 9. Hogsta avlasta méatvarden for luftféroreningar i Vellinge kommun samt NUT (nedre
utvarderingstroskel, om NUT 6verskrids ska kontinuerliga métningar utféras) och MKN.

Luftfororening | Medelvirde Hogsta virde (och plats) inom Vellinge NUT | MKN
kommun (2017)
Kvivedioxid Arsmedelvirde 16-17 (E6/E22) 26 40
[ng/m3] Dygnsmedelvirde | 26 (E6/E22 samt titorten Vellinge) 36 603
Arsmedelvirde 13-14 (E6/E22) 20 40
PM, [ug/m3] " , .
Dygnsmedelvirde | 25 (E6/E22 samt titorten Vellinge) 25 504
PM.5 [ug/m3] Arsmedelvirde 11 (E22 samt tatorterna Vellinge och Hollviken) 12 25
6.8.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Véagnara bullerskyddsétgirder i form av bullerskyddsskiarmar foreslés vid Lilla Hammar
1:69, Lilla Hammar 1:71 och Lilla Hammar 5:26, se Figur 27. Foreslagna vignara &tgarder
medfor att bullernivierna sanks vid de aktuella fastigheterna. Riktviardena vid fasad
innehélls dock inte.

Lilla Hammar 5:26

STORA HAMMAR

A =
{182 19:322

» »97 ‘ 151 1 1§ ) : A | B, - “ o |
Figur 27. Planerade vagnara bullerskyddsatgarder i htjd med Toppengallerian markeras med orange
linje. Kélla: Lantmateriet

Fastighetsniara dtgirder foreslés vid Lilla Hammar 1:69, Lilla Hammar 5:26 och Lilla
Hammar 1:71 och medfor att riktvirdena vid uteplats samt inomhus innehalls f6r samtliga
tre fastigheter.

3 Antalet tilldtna Gverskridanden per kalenderér &r 7 dygn.
4 Antalet tilldtna 6verskridanden per kalenderér &r 35 dygn.
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6.8.3. Beddmningsgrunder

Buller

Stora negativa konsekvenser uppstar om riktvarden 6verskrids i ett flertal fall till f6ljd av
atgirden och inte kan atgiardas inom vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar om vigtrafiken orsakar buller 6ver riktvirden men
att dessa endast overskrids i ett fatal fall.

Sma negativa konsekvenser uppstar om vigtrafikbullret 6kar men inga ytterligare
riktviarden Gverskrids.

Inga namnvdrda konsekvenser uppstar om effekter och konsekvenser ar sa pass ringa eller
ar av obetydelse for allménheten.

Positiva konsekvenser uppstar nar bostader som varit utsatta for bullernivéer 6ver eller
nira gillande riktvirden far en minskad bullerstérning samt farre méanniskor blir
bullerstorda

Luft
Negativa konsekvenser uppstar om luftkvaliteten i omrédet sedan tidigare ar férsimrad och

atgirderna mojliggor 6kning av vagtrafik.

Inga namnvdrda konsekvenser uppstar nar effekter och konsekvenser ar sa pass ringa eller
ar av obetydelse for allmanheten.

Positiva konsekvenser uppstar om atgiarderna forvintas innebira en minskning av vagtrafik
eller pd annat satt en minskning av luftférorenande &mnen.

6.8.4. Miljokonsekvenser
6.8.4.1. Nollalternativet
Buller

For nollalternativet beridknas tre bostadshus forbli bullerstorda med 6verskridande
riktvirden inom ramen av rubricerat delprojekt. Alla tre bostadshus har fasadljudsnivaer
mellan 57 — 68 dB(A) ekvivalent ljudniva. Den prognostiserade trafikokningen pa vigen
kommer generellt att medfora att den ekvivalenta ljudnivén 6kar med cirka 1 dB(A).

D4 dessa bostadshus redan har 6verskridande riktvirden i nuldget och den framtida
okningen ar av ringa storlek (cirka 1 dB(A)) bedoms konsekvensen som liten negativ.

Luft

Nollalternativet innebar att inga atgiarder vidtas och fordon vid de tidpunkter da viag 100 och
trafikplatsen dr som mest trafikerad behover sté i ko. Till f6]jd av den prognostiserade
trafikokningen kommer kobildningen att 6ka 6ver tid. Fordonen gar da pa tomgangskorning
vilket ger ett hogre utslapp av luftfororeningar och hogre bransleférbrukning dn om trafiken
flutit pa obehindrat.
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Konsekvensen vad avser luft bedoms som negativ till {6]jd av 6kad kobildning och saledes
okade utslapp (omfattningen av konsekvensen ar emellertid komplex di dven andra faktorer
sdsom teknikutveckling kan péverka utfallet).

6.8.4.2. Utbyggnadsalternativet

Buller

For de fastigheter som redan ar bullerutsatta i nuldget foreslés vignira
bullerskyddsatgarder (bullerskyddsskdrmar). Bullernivierna sanks, men riktvirdena vid
fasad innehélls dnd4 inte for fastigheterna. For att riktvardena vid fasad ska innehallas kravs
vagnara bullerskyddsskarmar som &r atta meter hoga. Detta dr varken tekniskt eller
samhillsekonomiskt rimligt att genomfora. I Tabell 10 visas antalet fastigheter vars
bullerriktvirden 6verskrids vid olika ar och vid olika bullerskyddsatgarder.

Den prognostiserade trafikokningen pa vigen kommer generellt att medféra att den
ekvivalenta ljudnivin 6kar med cirka 1 dB i bade noll- och utbyggnadsalternativet utan
atgirder. Den prognostiserade 6kningen om 1 dB tar emellertid ej hansyn till inducerad
trafik, vilket kan uppsta till foljd av dtgarderna. Trots inducerad trafik far det antas att
bullersituationen for de narboende forbattras till f61jd av de bullerskyddsatgiarder som
vidtas.

For detaljerad information om ljudnivaer hanvisas till PM Buller som &r en del av
vagplanen.

Sammanfattningsvis bedoms de planerade atgdrderna medfora positiva konsekvenser for
fastigheterna intill trafikplatsen.

Tabell 10. Antal fastigheter inom respektive berékningsfall dar ett riktvarde dverskrids.

Antal fastigheter (bostadshus) dar respektive riktvarde overskrids [st.]
Utbyggnads-
Utbyggnads- Utbyggnads alte\rlﬁitiv ar
Riktvédrden enligt Nul Noll- alternativ ar n yggt. S —
ulage alternativ ar me
TDOK 2014:1021 “9B€ | alternativ | 2045 utan 2 & o
ar 2019 . . med vagnara vagnara och
ar 2045 vagnara o i
o atgarder fastighets-
atgarder w8
ndra atgarder
Bostader
55 dBA ekvivalent vid fasad 3 3 3 3 3
55 dBA ekvivalent vid uteplats 2 2 2 1 0
70 dBA maximal vid uteplats 1 1 1 0 0
30 dBA ekvivalent inomhus 3 3 3 3 0
45 dBA maximal inomhus 2 2 2 1 0

Luft

Inga luftkvalitetsberdkningar har gjorts infor projektet, dock ligger de uppmatta vardena for
kvavedioxid, PM,, och PM. ; pad mer trafikerade vagar i niromradet under den nedre
utvarderingstroskeln (NUT) och darfor ockséd med marginal under miljokvalitetsnormerna
for luft. Vag 100 bedoms inte ha si hoga trafikfloden att miljokvalitetsnormerna f6r NO, och
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PM,, 6verskrids. Omradet som angrénsar till vag 100 &r inte tatbebyggd utan utgors av
enskilda villor lokaliserade i en 6ppen miljo som bidrar till att avgaser inte stannar kvar vid
vagen och orsakar forhojda fororeningshalter.

Atgirden 6kar framkomligheten vilket reducerar tomgingskérning. En minskad
tomgangskorning reducerar utslidppet av partiklar och kviavedioxider och ger en liagre
brinsleférbrukning, detta 4r positivt ur luftsynpunkt. Atgirderna i viigplanen syftar dven till
att utveckla kollektivtrafiken. Framtida fordon bor dven medfora ldgre utslapp till f6ljd av
teknikutveckling.

Aktuellt projekt samt 6vriga dtgarder mellan Malmé och Falsterbonéset kan emellertid
medfora inducerade trafikfloden, detta ar negativt ur luftsynpunkt. Det ar sdledes komplext
att bedoma huruvida de sammantagna atgarderna ar negativa eller positiva ur luftsynpunkt.

6.9. Sociala aspekter

6.9.1. Forutsattningar

De sociala aspekterna har begrinsats till médnniskors vardagsliv och hur detta paverkas av
nollalternativet respektive utbyggnadsforslaget. Féljande parametrar har anvints:

Ndrhet, som ar viktigt i manniskors vardagsliv for att fa ihop vardagen och inte tvingas till
bilberoende for att na nédvandiga funktioner (Goteborgs stad, 2011).

Vardagsliv, som beskriver mangfalden av funktioner som méanniskor har behov av och/eller
onskar samt de boendes mojligheter att ta del av dessa funktioner (Goéteborgs Stad, 2011).

Trygghet, en subjektiv kinsla relaterad till risken att utsittas for vald, brott samt obekvidma
eller svarhanterade situationer. De yttre forutsattningar som generellt 6kar upplevelsen av
trygghet ar till exempel att platser ar befolkade, 6verblickbara och vilunderhallna (Hydén,
2008).

Tillgdnglighet géller alla manniskor. Ur ett individperspektiv definieras det som motet
mellan individens funktionella kapacitet och den fysiska miljons krav/utformning. Pa
mikroniva beskriver tillgidnglighet relationen mellan individens kapacitet och omgivningens
krav och ar sarskilt viktig for personer med funktionsnedséttning och for barn. Nar kraven
frdn miljon 6verstiger formagan hos en individ uppstar en nedsattning. Tillganglighet ar
objektiv till sin natur och utgér frin normer och riktlinjer. Kunskap om béde personen och
miljon ar nédvandig. P4 makroniva beskrivs den latthet med vilken medborgare och
naringsliv kan na olika aktiviteter i samhallet. Latthet syftar i detta ssmmanhang till
avstand, kostnad, reseuppoffring, bekviamlighet, trygghet, restid med mera (Hydén, 2008).

Framkomlighet beskriver hur latt det ar att ta sig fram i ett trafiknit eller pa en gdngyta. Det
mats ofta som hastighet eller restid, det vill sdga som en relation mellan tid och avstind.
Framkomligheten kan vara beroende av gatans/géngytans utformning, dess bredder,
eventuella hinder och mangden trafik, farthinder eller korsningspunkter. Begreppet ar dven
beslidktat med tillgdnglighet men har en mer begrinsad betydelse och syftar oftare till nagot
matbart (Hydén, 2008).
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Beskrivningarna av de sociala aspekterna har avgréansats till omradet narmast kring viag 100
som innefattar Toppengallerian samt hallplatslagen for bland annat buss.

Vig 100 ar den enda, viktiga lanken mellan Skanor-Falsterbo-Malmo. Viagen anviands i stor
utstrackning av bilpendlare in mot Malmo med stora flodestoppar som paverkar
framkomligheten under rusningstrafik for- och eftermiddag, och med 1aga trafikfloden
diaremellan. Buss 100 (Malmo-Vellinge-Hollviken-Skanor-Falsterbo) och buss 300 (Hyllie-
Vellinge-Hollviken-Skanor-Falsterbo) gar utmed vag 100 med god turtithet pA morgonen
mot Malmo och pé eftermiddagen i motsatt riktning. Under resterande del av dygnet
varierar turtitheten; som lagst har linjen timmestrafik (Skanetrafiken 2019). Hallplatslaget
for dessa bussar ligger i ndra anslutning till 6vrig linjetrafik inom Hollviken. I anslutning till
héllplatslaget finns dven en pendlarparkering.

Toppengallerian ar ett kopcentrum och en viktig mélpunkt. Parkeringen saknar separerad
géng- och cykelvag.

6.9.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Nya héllplatsldgen byggs vid vig 100 i anslutning till handelsomradet vid Toppengallerian,
strax Oster om cirkulationsplatsen vid Stora Hammar. Vid det nya héllplatslaget kommer
busslinjerna 100 (framtida SkaneExpress 6) och 300 att angora. Linjestrackningen for buss
100 kommer att dndras sa att bussen enbart trafikerar vig 100 medan linjestrackningen for
buss 300 blir densamma som idag med befintliga hallplatsldgen utmed Falsterbovigen.

Det ar viktigt att utformningen av hallplatsldgena och miljon runt omkring hanteras i nara

samrad med Vellinge kommun f6r att miljon ska vara och upplevas trygg och siaker. For att
resendrer ska n hallplatsen pa norra sidan av vig 100 pé ett sikert sitt, byggs en planskild
passage under viag 100 i form av en géng- och cykelport.

Gangvagarna mellan gang- och cykelporten och hallplatserna tillginglighetsanpassas s att
lutningarna inte ska bli for branta och kompletteras med trappor.

6.9.3. Beddmningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar om atgarderna kraftigt forsamrar férutsattningarna
for alla ingdende sociala aspekter.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar om atgarderna forsamrar forutsattningarna for
négra av de ingdende sociala aspekterna.

Sma negativa konsekvenser uppstar om atgarderna forsamrar forutsattningarna fér ndgon
enstaka av de ingdende sociala aspekterna.

Inga namnvdrda konsekvenser - effekter och konsekvenser ar sa pass ringa eller ar av
obetydelse for allmdnheten.

Sida 65 (90)



Positiva konsekvenser uppstar om atgarderna forbattrar forutsattningarna for de ingdende
sociala aspekterna.

6.9.4. Miljokonsekvenser

6.9.4.1. Nollalternativet

Nollalternativet innebér att inga atgarder vidtas. Vid de tidpunkter d& viag 100 ar som mest
trafikerad skulle det darfor dven fortsattningsvis uppsta bilkéer och kollektivitrafiken skulle
ha svért att komma fram. Situationen kommer att forvarras framover, da trafikflodena langs
vag 100 forvantas oka. Detta paverkar framkomligheten for bilister och busstrafik samt
vardagslivet for de boende i omradet pa ett negativt satt.

Tillgdngligheten till Toppengallerian kopplat till kollektivtrafiken kommer fortsatt att vara
relativt 14g, med ett gdngavstind pa ca 500 meter mellan nirmaste héllplats Ostra
Halo6rsvagen och kopcentrum. Avsaknaden av en expressbuss mellan Hollviken och Malmé
kommer ocksa att besta.

Nollalternativet innebér en oférandrad situation nar det giller de sociala aspekterna i
forhallande till kollektivtrafiken. Nuvarande hallplatslige vid Ostra Halorsviigen innebir att
maéanniskorna i influensomradet har nérhet till hallplats for samtliga busslinjer, enkla byten
mellan buss 100 och 6vriga bussar, en trygg, befolkad milj6 och géngvag till/fran
héllplatsen.

Sammantaget bedoms nollalternativet innebdra sma negativa konsekvenser for de sociala
aspekterna.

6.9.4.2. Utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet syftar bland annat till att 6ka konkurrenskraften for
kollektivtrafiken mot bilen vilket ar positivt.

Nirhet: Med den nya héllplatsen far ménniskor inom influensomradet mgjlighet att na en
busslinje mellan Malmé och Falsterboniset, med téta och pélitliga avgangar inom rimligt
gangavstand. Dock kommer det nya héllplatsliaget att ligga langre ifran bostader dn
hallplatsen vid Ostra Haldrsviigen, vilket gor att nirheten till buss 100 minskar fér en del
manniskor i influensomradet. Detta paverkar framfor allt barn, dldre och
funktionshindrade. Dessutom blir det langre gdngvig for resendrer som onskar byta mellan
buss 100 och bussarna 152 och 181, da samtliga bussar inte langre angor i anslutning till
varandra. Det kommer dock att vara mojligt att byta mellan buss 100 och 300 vid den nya
héllplatsen.

For méanniskor som 6nskar ta bussen till Toppengallerian for att t.ex. handla eller gé pa bio
skapar det nya héllplatsldget en storre narhet jamfort med nollalternativet.

Vardagsliv: Vardagslivet underlittas med utbyggnadsalternativet om bilister slipper att sté i
ko langs vig 100. Busslinjerna 100 och 300 far storre forutsattningar an idag att hélla sina
tidtabeller. Ett superbusskoncept f6r buss 100 kommer troligen dven att innebira att bussen
far en hogre turtathet. Det blir lattare for ménniskor att planera vardagen nar restiderna ar
forutsiagbara och pélitliga och nar bussavgangarna ar tita, siarskilt for arbetspendlare mellan
Falsterbonéset och Malmo. Mojligheten att ta bussen till Toppengallerian kan ocksé vara
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positiv for en del manniskor, sarskilt for dem som inte har bil och fér barn och ungdomar.
Det faktum att en del boende i Hollviken far langre till hallplatsen for buss 100 samt ldngre
géngvag vid bussbyte mellan buss 100 och bussarna 152 och 181 kan dock ha en néagot
negativ inverkan pa vardagspusslet.

Trygghet: Det nya héllplatsliget kan ge upphov till en storre otrygghetskiansla jamfort med
nollalternativet, da den nya héllplatsen &r ensligt beldget vid vig 100 utan nirliggande
bebyggelse, medan hallplats Ostra Halorsviigen i nollalternativet ligger i nirheten av
bebyggelse dar fler méanniskor ar i rorelse. Det kan dven kdnnas otryggt att anvinda gang-
och cykelporten under vig 100 i synnerhet under kvéllar och nitter. Att som géende ta sig
over Toppengallerians parkering nar denna ligger 6de kan ytterligare forstarka otryggheten.

Positiva trygghetsaspekter av utbyggnadsalternativet ar att hallplatserna kommer att ges en
hog standard med god belysning samt att busslinjernas avgangstider troligen kommer att
vara mer tillforlitliga jaimfort med nollalternativet.

Att tidtabeller kan hallas i storre utstrackning dn i dag kan ocksa 6ka trygghetskanslan da
resendrerna kan lita pa att komma fram i tid t.ex.

Tillgdnglighet: Den planerade superbussen lings vig 100 kommer att ge en 6kad
tillganglighet for kollektivtrafikresenirer mellan Malmo och Falsterbohalvon genom kortare
restider jamfort med nollalternativet. Det finns dven forutsattningar for en 6kad turtiathet
vilket ar positivt for tillgangligheten.

De nya busshéllplatserna kommer att vara tillgdnglighetsanpassade i
utbyggnadsalternativet, likasa de gangbanor som ansluter till gang- och cykelporten, sé att
dessa inte ges en for brant lutning etc. Som namnts tidigare kommer dock fler manniskor att
fa langre till busshéllplatserna jamfort med i nollalternativet. Miljon vid hallplatserna och
anslutande gangstrak kan dven upplevas som otrygga, vilket paverkar tillgingligheten
negativt. Barns sjalvstindiga mobilitet kan ocksa begransas om foraldrar upplever att det ar
for langt, otryggt och osédkert for barnen att pa egen hand ta sig till/fran en héllplats. Hur
god tillgdngligheten blir beror mycket pa hur trafiksakert och tryggt gang- och cykelstraket
forbi Toppengallerians parkering gors.

Framkomlighet: Framkomligheten for kollektivtrafiken samt for biltrafiken, gynnas av

utbyggnadsalternativet. Kobildning forvintas undvikas och trafiken kommer att flyta pa
bittre dn i nollalternativet. Detta ger dven storre forutsattningar for kollektivtrafiken att
hélla sina tidtabeller. Eventuell inducerad trafik bedoms inte ha ndgon storre paverkan.

For att gdende och cyklister som onskar ta sig till de nya hallplatserna ska fa en god
framkomlighet, kravs att gdng- och cykelbanor 6ver Toppengallerians parkering ges en god
utformning med tillrdckliga bredder och tydliga passagepunkter. Gdng- och cykelporten
medfor en god framkomlighet vad géller passage av vag 100.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet innebara sma negativa konsekvenser for de
sociala aspekterna. Det som &r positivt med utbyggnadsforslaget ar att kderna forvintas
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minska och att kollektivtrafiken far storre forutsiattningar att hélla tidtabellen an i
nollalternativet. Med den nya héllplatsen far dessutom ménniskor inom influensomradet
mojlighet att nd en expressbusslinje med tita och pélitliga avgdngar inom rimligt
géngavstand. Tillgangligheten till Toppengallerian kopplat till kollektivtrafik kommer ocksa
att 6ka med den nya héllplatsen. Bdda dessa aspekter ar positivt for manniskors vardagsliv.

Det nya hallplatsléget for buss 100 kommer dock att medfora att fler personer far langre till
denna buss i utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet, vilket medfor en langre
anslutningsresa for dessa resenirer. Byten mellan buss 100 och bussarna 152 och 181
forsvaras ocksé. Dessutom kan miljon vid och kring héllplatsen och géng- och cykelporten
samt viagen 6ver parkeringen upplevas som otrygg. Otrygghetsaspekten har sarskilt stor
betydelse f6r kvinnor och barn vid val av fardsatt. Ur ett socialt konsekvensperspektiv
beddms de positiva konsekvenserna inte helt viga upp de negativa for
utbyggnadsalternativet.

6.10. Naturresurser
6.10.1. Forutsattningar
6.10.1.1. lanspraktagande av jordbruksmark

I Sverige finns knappt 2,6 miljoner hektar dkermark med den bésta jordbruksmarken i
Skane (Jordbruksverket, 2015). Av Sveriges totala jordbruksareal finns cirka 16 procent i
Skane och lanet star for en betydande andel av Sveriges jordbruksproduktion
(Lansstyrelsen, 2015). Storre delar av marken inom utredningsomréadet (bortsett fran
viagomradet och Natura 2000-omradet) ar jordbruksmark. Jordbruksmarken &r av klass 10
(sett till ekonomisk avkastning), vilket 4r den hogsta klassen i Sverige. Storre delar av véstra
Skéne bestér av hogt klassad jordbruksmark (Jordbruksverket, 2013).

6.10.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Utbyggnadsalternativet dr anpassat for att medfora ett sé litet markintrang som mdgjligt.

Tillfalliga nyttjandeytor kommer att aterstillas sa ldngt det dr mgjligt till brukningsbar mark
genom till exempel maskinell jordvindning, dock kan inte samma produktionsférmaga
forviantas pa dessa ytor.

Vid ytor for tillfalligt nyttjande samt byggvigar ska det 6versta lagret matjord laggas at sidan
for att minska inblandning av frimmande material i den jord som brukas. Matjorden lidggs
sedan tillbaka nar arbetet ar slutfort.

Tillfalliga nyttjandeytor ska anliggas med markduk samt tryckfordelning och éterstéllas, till

exempel genom aktiv, mekanisk jordvindning och atgardad dranering, nar byggnationen ar
Klar.
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6.10.3. Beddmningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar nar en stor andel nya naturresurser (som exempelvis
massor) erfordras och en stor andel samhallsviktig mark tas i ansprak. Vidare fragmenteras
jord- och skogsbruksmark pa ett satt som gor marken svartillgianglig eller obrukbar.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar om byggnationen ar av storre storlek (t.ex. en
storre anldggning som byggs ut), vilket medfor ett storre ianspriktagande avseende
naturresurser (som exempelvis massor). Vidare tas mark i ansprak av hogre samhallsvirde.
Ingen fragmentering som paverkar jord- eller skogsbruk sker i hogre grad.

Sma negativa konsekvenser uppstar om byggnationen ar av mindre storlek (t.ex. en mindre
anldggning som byggs ut) samt att omgivande mark ar av mindre betydelse for samhallet.
Vidare uppstér ingen fragmentering av jord- eller skogsbruksmark.

Inga ndmnvdrda konsekvenser - effekter och konsekvenser ar sa pass ringa eller ar av
obetydelse for allmidnheten.

Positiva konsekvenser uppstar om redan i ianspraktagen och samhallsviktig mark frigors,
som exempelvis jord- och skogsbruksmark.

6.10.4. Miljdkonsekvenser

6.10.4.1. Nollalternativet

Nollalternativet innebar att ingen utbyggnad av viagen dger rum. Ur naturresurssynpunkt
sker séledes ingen forandring mot nuliget. Jordbruksmarken anvinds fortsattningsvis som
dkermark, inga nya massor erfordras och inget massoverskott uppstar. Nollalternativet
medfor inga konsekvenser.

6.10.4.2. Utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet medfor ett permanent och tillfalligt ianspraktagande av mark,
daribland vagnara jordbruksmark (klass 10). Det permanenta markanspraket berdknas bli
cirka 14 082 m2, varav cirka 10 543 m?2 ar jordbruksmark. Det tillfalliga markanspraket
uppskattas till cirka 10 339 m2. Det tillfalliga ianspraktagandet dr nédvandigt for att kunna
leda om trafiken under tiden gang- och cykelporten anlaggs. Det ar hogklassig
jordbruksmark som tas i ansprak, men intrénget sker i ett begransat omrade intill befintlig
vég. Jordbruksmarken kommer inte att delas upp och majligheten att bruka 6vriga
jordbruksmark bedoms inte forsvaras. I detta avseende bedoms konsekvensen bli méttlig i
jamforelse med nollalternativet.

Den mark som tillfalligt tas i ansprak under byggtiden ska aterstillas till brukningsbar mark.
Marken kommer dock vara kraftigt paverkad av jordpackning, draneringsskador och
eventuella kvarvarande rester av till exempel makadam. P& grund av detta ar det inte majligt
att terfd samma hoga klass som innan utbyggnaden. Med tiden kan dock avkastningen
forbattras. For att aterstdlla marken sa langt det ar mojligt ska atgiarder som till exempel
aktiv, mekanisk jordvindning och &tgirda drianering ske.
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I enlighet med 3 kap. 4 § far brukningsvard jordbruksmark tas i anspréak for bebyggelse eller
anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen och detta
behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmin synpunkt tillfredsstillande sitt genom att
annan mark tas i ansprak. Syftet med markanspréket ar att tillgodose samhillets intresse,
det vill sdga oka tillgdnglighet, framkomligheten och trafiksikerheten for trafikanter.
Ianspréktagande av mark kan ej ske pa en annan plats. Inom projektet efterstrivas sa langt
som mgjligt massbalans.

Savil temporar som permanent grundvattensankning ar aktuell. Reducerad tillvaxt till f6j1d
av sankt grundvattenniva bedoms endast kunna uppkomma i silt/sandjordar dar
kapilldrkraften gor att grundvattenytans lage paverkar markvattenhalten och inte i de
lerjordar som omger vdg 100. Se mer om grundvattensdnkningen i avsnitt 6.4.4.2.

En masshanteringsplan haller pa att tas fram. Tillsammans med delprojekt 2 uppstar ett
massoverskott om cirka 30 000 m3, varav 6verskottet av matjord motsvarar cirka 5 000 ms.
En entreprenad kommer ansvara for byggnationen for bade delprojekt 1 och 2, dirav anges
den sammantagna mangden 6verskottsmassor for dessa projekt. Inom projektets
naromréde saknas dessutom ldmpliga ytor for mellanupplag. Detta eftersom néarliggande
ytor i huvudsak utgors av jordbruksmark med hog bordighet. Matjord kommer banas av och
laggas upp inom omraden for tillfallig nyttjanderatt for att darefter laggas tillbaka som
slantbekldadnad. Massor som tillfors projektet kommer siledes inte mellanlagras pa
jordbruksmark.

Masshanteringen med tillh6rande transporter kommer att samordnas med delprojekt 1,
delprojekt 3 (se mer om de andra delprojekten i avsnitt 1.1) samt Vellinge kommuns

invallningsprojekt.
6.11. Klimatpaverkan
6.11.1. Forutsattningar

I Sverige star transportsektorn for cirka en tredjedel av Sveriges totala utslapp av
vaxthusgaser. Huvuddelen av de vaxthusgaser som slapps ut fran transportsektorn kommer
fran vagtrafiken. Att minska utsldppen av vaxthusgaser ar en stor utmaning for
transportsektorn eftersom energianvandningen for transporter domineras av fossila
brénslen.

Trafikverket arbetar med att begrinsa transportsektorns klimatpaverkan. Inriktningen ar att
skapa ett transportsnalt och energieffektivt transportsystem. Bland annat
energieffektiviserar Trafikverket den egna verksamheten genom att verka for effektivare
byggande av infrastruktur och effektivare drift och underhall av densamma.

I foreliggande MKB behandlas klimatpaverkan endast 6versiktligt eftersom det géller
storskaliga effekter och konsekvenser jamfort med 6vriga miljoaspekter, se mer om
avgransning i sak i avsnitt 2.3.2.

Oversvidmningsrisker

Vig 100 ar beldgen i ett kustnira omrade, cirka tre meter 6ver havsytan (Trafikverket u.d).
Delar av utredningsomradet kan riskeras att 6versvimmas i samband med kraftiga skyfall

Sida 70 (90)



och/eller havsnivahéjningar. Detta skildras i Figur 28 som visar en lagpunktskartering fran
Lansstyrelsen Skane och Lantmateriet kopplat till extrema skyfall.

Hur mycket havsnivin kommer att stiga i framtiden beror pa utslappskurvorna av
vaxthusgaser under kommande decennier. SMHI har tagit fram prognoser for framtida
medelvattenstand utifran tre olika klimatscenarion. Figur 29 visar medelvattenstindet ar
2100 vid RCP (klimatscenario) 8,5. I detta scenario ingar aktuell vagstriacka inte i det
potentiella 6versvimningsomradet, diremot kommer det att ligga néra strandlinjen. I
nuldget ar det detta scenario som ligger ndrmast de uppmatta trenderna i koncentration av
vaxthusgaser (SMHI, 2017).

Det finns inga kénda lokala modelleringar som fortskrider efter &r 2100. Om havsnivén
fortsatter att 6ka, exempelvis en havsnivahdjning om tre meter som i vissa scenarion ses
som mojlig, hamnar stora delar av aktuell vigstracka under vatten. Huruvida detta kommer
intriffa eller ej ligger utanfor den tidshorisont som behandlas i foreliggande MKB.

P2, soacrenoim

Marbiunds

Teckenférklaring
Lagpunkter
0,1m-05m o "y A . H x o Fasdl,
05Sm-1m
1m-15m
15m-2m
2m-25m o < S Ey X S — : -

25m<

o =

Figur 28. Lagpunktskartering. Hojddata fran Lantmaéteriet. Aktuell vagstracka ar markerat (ungefarligt) i
rosa (Lansstyrelsen Skane 2019a).
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Figur 29. Medelvattenstand ar 2100 i klimatscenariot RCP 8,5 (hdg). Detta ar ett troligt utfall da det innebar
Okade koldioxidutslapp (SMHI u.a).

De planerade dtgiarderna innebir en breddning av befintlig vig pa sodra sidan samt
anldggning av en ging — och cykelport samt busshallplatser pa respektive sida av vig 100.
For att hantera dagvattenfloden breddas och férdjupas projekterade vagdiken innan
dagvattnet via ledning (1,5 — 2,5 m ldng) med flodesreglerande brunn sléapps ut till aktuellt
dikningsforetag (se mer i avsnitt 6.4.2).

6.11.3. Forvantad paverkan

6.11.3.1. Nollalternativet

Nollalternativet innebér att inga atgirder vidtas och fordon vid de tidpunkter da vig 100 ar
som mest trafikerad behover da vinta i k6. Fordonen gar d& pa tomgangskorning vilket ger
ett hogre utslapp av luftféroreningar och hogre bransleférbrukning 4n om trafiken flutit pa
obehindrat. Konsekvenserna bedoms bli nagot negativa med en hogre klimatpaverkan.

6.11.3.2. Utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet, tillsammans med 6vriga atgiarder mellan Falsterbo och Malmo, kan
medfora 6kad trafik och dirmed 6kade utslapp av luftféroreningar. De planerade atgiarderna
kan dock medfora mindre tomgéngskorning nir det blir ett battre trafikflode med en 6kad
framkomlighet (mindre kébildning) och storre majligheter till att aka kollektivt (fler
maéanniskor per fordon). Det dr dock tveksamt om det blir en positiv effekt pa utslapp av
vaxthusgaser och andra luftféroreningar nir trafikméngden forviantas 6ka, &ven om
framtida fordon forvintas sldppa ut lagre halter av vixthusgaser och andra luftféroreningar
gentemot nuliget. Det dr komplext att bedoma huruvida de ssmmantagna atgiarderna ar
negativa eller positiva ur klimatsynpunkt.

Havsnivahojning till den niva att trafikplatsen kan bli pédverkad ligger inte inom ramen for
varken projektets tidshorisont eller omfattning. Dessa fragor ar viktiga att hantera i ett
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regionalt perspektiv, vilket ocksa Trafikverket gor i samarbete med Léansstyrelsen Skéne (till
exempel genom en atgirdsvalsstudie for vag 9 mellan Trelleborg och Simrishamn).
Foreliggande projekt bedoms inte medfora ndgon 6kad risk for varken trafikanter eller
boende jamfort med nollalternativet. Ur ett regionalt perspektiv finns det &ven andra
befintliga vigar 4n vig 100 mellan Vellinge och Hollviken som teoretiskt skulle vara mojliga
att omleda trafik pé vid en eventuell 6versvimning av vig 100. Detta ligger dock utanfor
denna vigplans omfattning. Atgiirderna som genomfors i detta projekt forvintas inte
forsvara framtida klimatanpassningar.

6.12. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

De planerade atgarderna mellan Malmo och Falsterboniset (se Figur 2) syftar till
forbittrade mojligheter till att resa med kollektivtrafik. Atgéirderna mojliggor inforandet av
superbusskonceptet och forviantas medfora forbattrad framkomlighet pa strackan vilket
innebar kortare restider, bade for kollektivirafik men dven f6r 6vriga motorfordon.
Atgirderna mojliggor for en 6verflyttning fran bil till kollektivtrafik vilket innebér ett mer
effektivt resande, bade vad giller ytansprak men #ven utslippsmissigt. Atgirderna
forviantas dven bidra till forbattrad trafiksdkerhet for resande pé straket mellan Malmo och
Falsterboniset.

Saledes medfor samtliga atgirder forbattrade mojligheter att ta sig till Falsterbohalvon,
vilken hyser hoga rekreations- och friluftsvarden.

Att hogklassig jordbruksmark tas i ansprak for infrastuktur innebér en potentiell
produktionsforlust, bade regionalt och nationellt da Skane star for en stor del av Sveriges
jordbruksproduktion. Aven om detta projekt i sig inte tar s& stor andel jordbruksmark i
ansprak, kan den kumulativa effekten av flera sidana projekt bli desto storre. Ur ett
hushéllningsperspektiv ar detta negativt. For att minimera denna effekt ar det av stor vikt
att de tillfalliga nyttjandeytorna aterstills sa langt det 4r mgjligt till brukningsvard mark.

Samtliga atgarder mellan Malmé och Falsterboniset kan medfora inducerade trafikfloden,
detta ar negativt ut klimat- och luftsynpunkt. Dock, som tidigare namnts, reduceras
kobildningar samtidigt som mojligheterna att fardas kollektivt 6kar. Framtida fordon
forviantas dven sldppa ut lagre halter av vixthusgaser och andra luftféroreningar gentemot
nuldget. Precis som det resoneras kring i avsnitt 6.11.3 ar det komplext att bedéma huruvida
de sammantagna dtgarderna ar negativa eller positiva ur klimat- och luftsynpunkt.

Atgirden bidrar dven tillsammans med Vellinge kommuns &tgérder till den lokala
utvecklingen av Toppenomréadet.

6.13. Paverkan under byggtiden

I den miljoplan som tas fram av anlitad entreprenor ska arbetet med miljofragor i
byggskedet beskrivas mer detaljerat. Miljoplanen ska grundas pé Trafikverkets och
entreprenorens riskbedomning och de krav som Trafikverket dlagt entreprenoren att
efterleva.
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Aspekter att beakta under byggtiden:

Tillfallig grundvattenbortledning
Vid byggnation av gang- och cykelporten férvintas grundvattennivan sdnkas med cirka 1,6

meter, se Figur 17. Influensomrédet i byggskedet berdknas uppga som mest cirka 60 meter
fran schakten. Det foreligger ingen trolig risk for att skyddsobjekt paverkas av
grundvattenbortledningen. Inga brunnar ar beldgna inom influensomradet. Tva brunnar
angransar emellertid till influensomradet (Figur 17), dessa &r beldgna pé fastigheten Lilla
Hammar 1:10. Brunnarna ar enligt SGU borrade till ett djup av 37 meter respektive 58
meter. Bergborrade brunnar med siddant djup borde inte paverkas negativt av en
nivasankning pé ett par decimetrar.

Reducerad tillvixt till f5jld av sankt grundvattenniva bedoms endast kunna uppkomma i
silt/sandjordar dar kapillarkraften gor att grundvattenytans lage padverkar markvattenhalten
och inte i de lerjordar som omger vag 100.

Vid arbetena kan grundvattennivén vid behov kontrolleras i installerade grundvattenror i
narheten.

Sammantaget bedoms ingen risk vad avser simre uttagskapacitet, eller att vatten i brunnar
ska bli otjanligt till f61jd av nivasdnkningar i narliggande brunnar, foreligga. I och med det
beddms inte grundvattenbortledningen under byggskede medféra skada pa
omkringliggande skyddsobjekt.

Grumling i Hammarbécken
I samband med forldngning av vigtrummor vid Hammarbicken kan viss grumling uppsta

till f6ljd av gravarbeten i vattenfaran. Krav stills pa entreprendren att
grumlingsbegriansande atgarder vidtas vid arbeten i vatten. Detta hanteras inom ramen for
kommande anmalan.

Risk for spridning av férorening till Hammarbacken
Mark intill Hammarbécken har visat pa halter 6verskridande det generella riktvirdet for

mindre kinslig markanviandning, MKM. Entreprenoren ska vidta erforderliga skydds- och
forsiktighetsatgarder for att eliminera spridningsrisken till Hammarbacken.

Buller

Sarskilt bulleralstrande arbetsmoment under byggskedet ar exempelvis packning,
transporter, schaktning och lastning av massor. I férfragningsunderlaget kommer
tidsrestriktioner for bulleralstrande arbeten niara naturvardsskyddat omréade att beaktas
med hansyn till hickningsperiod.

Naturvardsverkets allmanna rdd NFS 2004:15 anger riktvirden som bor tillampas vid
byggarbetsplatser. Kontroll av byggbuller bor utféras under byggtiden. Narboende bor
informeras under byggtiden om nar sarskilt bullrande verksamhet kommer att ske.

Vibrationer

Vibrationer kan i byggskedet uppsta till foljd av schaktning, packning med vilt etc. Innan
byggstart ska inventering och besiktning av byggnader utféras. Beroende pa riskanalysens
utfall kan vibrationsmétning behéva utféras vid utvalda hus.
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Luftfororeningar fran arbetsmaskiner och damning
I byggskedet kommer tunga transporter och anviandning av dieseldrivna arbetsmaskiner att

innebara utslapp av partiklar, kviveoxider och koldioxid till luft. Damning kan forvéantas
uppsté under torra perioder, framst till f6]jd av byggtransporter, vilket kan ge upphov till
nedsmutsning och oldgenheter for narboende. Krav stills pd entreprenoren att utfora
dammbindning for att minska negativa konsekvenser f6r narboende.

Kemikalie- och avfallshantering

Under byggskedet hanteras en rad &mnen som vid olycka eller spill kan péverka mark och
vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av drivmedel,
hydrauloljor och smérjmedel.

Krav pé entreprencren gillande hantering av kemikalier och avfall kommer att stéllas i
Trafikverkets upphandlingsforeskrifter. Krav stélls pa entreprendren att fororeningar ska tas
om hand utan férdrdjning under entreprenadtiden. Dar arbete bedrivs inom
vattenskyddsomréde ska géllande foreskrifter foljas. Vid spill och lickage av mer dn
obetydlig omfattning ska spillet eller 1ackaget omedelbart tas om hand och rapporteras for
att undvika infiltration till grundvattenforekomsten.

Tillfalligt ianspraktagande av jordbruksmark
Jordbruksmark kommer att tillfalligt tas i ansprék for att kunna leda om trafik i samband

med byggnation av porten. Tillfilliga nyttjandeytor kommer att aterstillas sa ldngt det ar
mojligt till brukningsbar mark genom till exempel maskinell jordvindning.

7. Samlad beddmning

7.1. Konsekvenser

I Tabell 11 nedan skildras en sammanstallning for samtliga konsekvenser. Aktuell vigstricka
langs vig 100 har i huvudsak breddats at soder med branta slédnter i syfte att undvika
intrang i bade norrliggande Natura 2000-omrade och soderliggande dikningsforetag.
Jordbruksmark kommer att tas i ansprak i viss omfattning.

De atgirder som planeras att utforas langs vig 100 kommer sammantaget forbattra
framkomligheten for samtliga trafikslag som fardas pa strickan. Att sig till Falsterbohalvon
forbattras saledes, varfor konsekvensen for rekreation och friluftsliv ar positiv. Intilliggande
bostadshus ar redan bullerutsatta i dagsldget, och kommer att f6rbli desto mer bullerutsatta
inollalternativet, sdledes kommer en béttre boendemiljo erhéllas till {6ljd av de
bullerskyddsatgarder som vidtas i utbyggnadsalternativet.

Vigen ar beldgen i ett omrade som 6verlag hyser hogre naturmiljovarden. Inget intrang gors
idet naturvardsskyddade omréadet at norr. Utbyggnaden medfér emellertid mattligt negativa
konsekvenser p& naturmiljon till f6ljd av att artrika vagmiljoer och generellt biotopskyddade
objekt (poppelallé och Hammarbécken) paverkas. Allén kommer att kompenseras for och
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vagkantsfloran kommer att aterstillas. Bestdndet av den fridlysta karlvaxten knolvial ska

flyttas. Vidare ska fro samlas in i syfte att etablera nya plantor.

Grundvatten kommer att ledas bort séval temporart som permanent. Grundvatten-
bortledningen bedéms inte medféra skada p4 omkringliggande skyddsobjekt. Den kemiska
och kvantitativa statusen for grundvattenforekomsten i berg forvéntas inte dndras av

atgirderna.

Atgirden medfor dven forbittrade majligheter for kollektivtrafiken och framkomligheten,
dock kan ett inducerat trafikflode ej uteslutas.

I 6vrigt uppstér smé eller inga konsekvenser till f6ljd av utbyggnadsalternativet.

Tabell 11. Samlad beddémning vad géller konsekvenser for miljo och hélsa.

Miljoaspekt

Utbyggnadsalternativet

Nollalternativet

Bebyggelse och landskap

Liten negativ konsekvens

Ingen ndmnvdrd konsekvens

Markmiljo Ingen namnvdrd konsekvens Liten negativ konsekvens
Vattenmiljo Liten negativ konsekvens Liten negativ konsekvens
Naturmiljo Mattlig negativ konsekvens Ingen namnvdrd konsekvens
Kulturmiljé Liten negativ konsekvens Ingen namnvdrd konsekvens

Rekreation och friluftsliv

Positiv konsekvens

Liten negativ konsekvens

Boendemiljo och halsa
(endast buller)

Positiv konsekvens

Liten negativ konsekvens

Sociala aspekter

Liten negativ konsekvens

Liten negativ konsekvens

Naturresurser Liten negativ konsekvens Ingen namnuvdrd konsekvens
Klimatpaverkan Ej aktuellt Ej aktuellt
7.2. Projektmal

Enligt projektmalen ska vigplanens atgirder ge en acceptabel framkomlighet f6r alla
fordonsslag samt gora det mer attraktivt att dka kollektivt i straket Malmo6-Falsterbonéset
och bidra till att genomfora det regionala superbusskonceptet.

Vagplanens planerade atgarder mojliggor ett inférande av superbusskonceptet och bedéms
bidra till forbattrad framkomlighet och minskade restider for samtliga motorfordon pa vig
100. Samtidigt bed6ms busstrafikens stérningskénslighet minska. Med den 6kade
robustheten och den minskade storningskansligheten bedoms kollektivtrafikens
konkurrenskraft 6ka jimfort med bilen. Atgirderna bidrar siledes positivt till att uppfylla
projektmalen.

Framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter paverkas endast marginellt med dtgarderna
i den aktuella etappen. Att linje 100 far en genare linjedragning och darmed inte langre
trafikerar hallplatserna Hollviken centrum och Ostra Halorsviigen gor att avstandet for
anslutningsresor till dessa héllplatser 6kar. Detta paverkar tillgdngligheten negativt for
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framst funktionshindrade, barn och dldre som reser med buss 100. For 6vriga
resendrsgrupper, exempelvis arbetspendlare, bedoms en lingre anslutningsstricka i viss
mén kunna kompenseras av en snabbare busslinje med tédta avgingar.

7.3. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmal och ett hansynsmal.
Funktionsmalet handlar om hur tillgédngligheten ska utvecklas fér medborgare och
niringsliv. Hinsynsmaélet beskriver hur transportsystemet ska utvecklas med avseende pa
trafiksakerhet, milj6 och hilsa.

Att viagen breddas bedoms bidra positivt for maluppfyllelse for funktionsmaélet. Detta da
tillgdngligheten for motorfordon forbattras. Att en gang- och cykelport anldggs bedoms
endast ha en forsumbar effekt pa funktionsmalet. Bedomningen gors utifran att det inte
finns ndgon hallplats utmed vag 100 i nulédget. Att linje 100 far en genare linjedragning och
dirmed inte lingre trafikerar hallplatserna Hollviken centrum och Ostra Halorsviigen gor
att avstandet och restiden for anslutningsresor till hallplatserna 6kar. Detta paverkar
tillgdngligheten negativt for framst funktionshindrade, barn och dldre som 6nskar resa med
buss 100. Att placera hallplatsen utmed vig 100 innebar ocksa en storre otrygghet jamfort
med om héllplatsen placeras dar mer folk i rorelse.

I bedémningen av maluppfyllnad for hinsynsmélet finns vissa mélkonflikter. Atgirderna
leder till forbattrad trafiksdkerhet och positiva effekter for bullernivaerna vid bostéader.
Detta star i konflikt med viss negativ effekt p& natur- och kulturvarden d& mark tas i
ansprak. De planerade atgirderna bedoms dven leda till forsdmrad landskapsbild till f6ljd av
anldggandet av bullerskdrmar.

7.4. Miljskvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 miljokvalitetsmal som ar formulerade utifran den miljopaverkan
naturen antas tla och som definierar det tillstand for miljon som miljoarbetet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmaélen ar en grundlaggande utgdngspunkt for miljoarbetet pa nationell,
regional och lokal niva. Tabell 12 visar relevanta nationella miljokvalitetsmal, dess definition
och om atgarderna pa vag 100 ligger i linje med malen eller ej. Miljokvalitetsmélen
Skyddande ozonskikt, Siker stralmiljo, Ingen dvergddning, Levande skog och Storslagen
fjdllmiljo bedoms ej som relevanta i detta projekt.
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Tabell 12. Samlad bedémning vad géller relevanta nationella miljokvalitetsmal.

= Bade motverkar och gynnar mal.

= Motverkar mal. = Gynnar/ligger i linje med mal.

hog grad av biologisk méngfald, upplevelsevirden samt

natur- och kulturvarden.”

Kategori | Miljokvalitetsmal | Definition* Bedomning
Begrédnsad “Halten av vaxthusgaser i atmosféaren ska stabiliseras Vég 100 dr den enda fardviagen mellan Falsterbohalvon och fastlandet. Idag fardas
klimatpaverkan pa en niva som innebir att minniskans paverkan pa majoriteten resendrer lings vig 100 med eget fordon. Framkomligheten ar starkt
klimatsystemet inte blir farlig. Andra hallbarhetsmal begriansande i rusningstider och antalet trafikanter forvintas 6ka med aren. Bil- och
far inte dventyras.” busstrafik medfor utslapp vilka paverkar klimatet och luftkvalitén negativt.
Utsléipp Frisk luft ”Luften ska vara s ren att ménniskors hélsa samt djur, | De atgirder som planeras att utforas langs vig 100 kommer tillsammans foérbattra
véxter och kultur-viarden inte skadas.” framkomligheten for samtliga trafikslag som fiardas pa strackan, inklusive mojligheterna
. N att fardas med buss. Att bilister gynnas av atgarderna motverkar malen men forbattrad
Bara naturlig ”De forsurande effekterna av nedfall och . o . . s . . .
. . L . . . framkomlighet (reducerad kortid och séledes utslédpp) och méjligheter till att 4ka kollektivt
férsurning markanvindning ska underskrida grinsen for vad . - . . o . T
gynnar malen. Tilldggas ska att utsldpp fran fordon forvintas reduceras 6ver tid till f5ljd av
mark och vatten tal.” . o L o )
att tekniken standigt forbattras. Dock foreligger det en risk for inducerad trafik.
Grundvatten av god “Grundvattnet ska ge en sdker och héllbar dricks- Grundvatten kommer att bortledas bade temporért under arbetstiden och permanent
kvalitet vattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljo for under driftskedet. Ingen ndmnvard paverkan forvantas uppsta da influensomradet ar
véxter och djur i sjéar och vattendrag.” relativt litet, men atgérden ligger €j i linje med maélet.
Hav i balans samt »Visterhavet och Ostersjon ska ha en 1dngsiktigt hall- Vig 100 ir beldgen i ett kustnara landskap. Hammarbicken korsar vigen och mynnar i ett
levande kust och bar produktionsférméaga och den biologiska kustvatten. Dagvattenméngden kommer att 6ka till f6ljd av dtgérderna. Denna anses
Vatten skargéard mangfalden ska bevaras. Kust och skérgard ska ha en emellertid vara si pass ringa att ingen namnvard péverkan kommer uppsta pa omgivande

kustvatten. Atgirderna ligger i linje med miljokvalitetsmalet.

Levande sj6ar och

vattendrag

”Sj6ar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och

deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras.”

Ingen ndmnvérd paverkan kommer uppsta pd Hammarb#cken dé trumforlangningen sker
intill befintlig vig samt att forsiktighetsatgarder kommer vidtas (vilka tas fram inom ramen

for anmélan). Atgiarderna ligger i linje med miljokvalitetsmalet.




Kategori | Miljokvalitetsmal | Definition* Bedomning
Myllrande vatmarker “Vatmarkernas ekologiska och vattenhushéllande Atgirderna ir anpassade for att undvika intring i vatmarksomradet &t norr (vilket &ven
funktion i landskapet ska bibehéllas och viardefulla omfattas av Ramsarkonventionen och flera naturvardsskydd). Atgirderna ligger i linje med
vatmarker bevaras for framtiden.” miljokvalitetsmélet.
Natur Ett rikt djur- och ”Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pd | Atgirderna tar mark i ansprak vilka hyser vissa till patagliga naturvirden. Vidare kommer
vaxtliv ett hallbart satt, for nuvarande och framtida trad att avverkas. Kompensationsatgarder kommer att vidtas.
generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen
samt deras funktioner och processer ska virnas.”
Ett rikt ”Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for Atgirden tar virdefull jordbruksmark i ansprak (denna mark 4r emellertid vignira).
odlingslandskap biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska Utbyggnadsalternativet motverkar malet.
skyddas samtidigt som den biologiska méngfalden och
kulturmiljévardena bevaras och stérks.”
En god bebyggd miljo “Stider, titorter och annan bebyggd miljo ska utgora Vig 100 ir den enda fardviagen mellan Falsterbohalvon och fastlandet. Idag fardas
en god och halsosam livsmiljo samt medverka till en majoriteten resenérer langs vig 100 med eget fordon. Framkomligheten ar starkt
god regional och global miljo. Natur- och kulturvdarden | begrénsande i rusningstider och antalet trafikanter forvintas 6ka med aren. Samtliga
ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och atgarder pa vag 100 bidrar tillsammans till en 6kad framkomlighet och séledes forbéttrade
Samhill anldggningar ska lokaliseras och utformas pé ett forutséattningar till och fran Falsterbohalvon, bade f6r boenden och besékanden.
amhalle
miljoanpassat sétt och sa att en langsiktigt god Atgirderna gynnar malet till f5ljd av forbittrad regional forbindelse.
hushéllning med mark, vatten och andra resurser
framjas.”
Giftfri miljo “Halterna av naturfrimmande dmnen &r nira noll och Massor 6verskridande MKM kommer att avldgsnas fran omradet, vilket reducerar risken

deras paverkan pa manniskors hilsa och ekosystemen
ar forsumbar. Halterna av naturligt forekommande

amnen ar nira bakgrundsnivderna.”

for framtida fororeningspaverkan (genom urlakning) av t.ex. Hammarbécken och
grundvatten. Det vatten som ndr Hammarbacken och sedan vattenférekomsten Hollviken
bed6ms innehélla mycket 1ga halter av fororeningar. Dagvattenhanteringen har planerats
for att eventuella lickage genom fastlédggning, oljeavskiljning och avstdngningsventil ska

forhindras att spridas vidare till recipienten.

* Riksdagens definition av miljomalen enligt Sveriges Miljomal (2019). Definitionen har i vissa avseende forkortats.




7.5. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer kan meddelas av regeringen i forebyggande syfte, for att skydda
manniskors hilsa eller miljon, eller for att dtgirda befintliga miljoproblem. De kan dven
anvandas for att de 16 nationella miljokvalitetsmalen ska uppnas eller for att kunna
genomfora EU-direktiv. Nar en miljokvalitetsnorm meddelas maste regeringen samtidigt
utse myndigheter och kommuner som ska méta och kontrollera att normen uppfylls.

Miljokvalitetsnormerna regleras i miljobalkens 5 kapitel. Nedan redovisas aktuella
miljokvalitetsnormer.

7.5.1. Vattenforekomster

Miljokvalitetsnormer ar ett styrinstrument inom vattenforvaltningen. Vattenforvaltningen
omfattar yt- och grundvatten. Normerna uttrycker den kvalitet en vattenférekomst ska ha
vid en viss tidpunkt. Vattenférekomstens status far inte forsamras av verksamheter och
atgirder.

SV Skanes kalkstenar (SE615989-133409)

Grundvatten kommer att behdva ledas bort bade temporirt under arbetstiden och
permanent under driftskedet. I VISS namns inget djupintervall for grundvattenférekomsten
dock anges det att grundvattenférekomsten &r beldgen i sedimentért berg. Arbeten planeras
inte ske ned till berget. Inga allminna eller enskilda intressen péaverkas enligt berdknat
influensomréde av varken den permanenta eller temporara sdnkningen av
grundvattennivan. Analyserade grundvattenprover visar dven pa att grundvattnet ar relativt
opaverkat av vigtypiska fororeningar da de tillimpade riktvirdena underskrids. Da arbeten
under grundvattennivan sker i torrhet bedéms inte heller eventuella féroreningar i mark
spridas med grundvatten. Ingen namnvird paverkan forviantas uppsta. Den kemiska och
kvantitativa statusen for grundvattenforekomsten forvintas inte dndras av dtgarderna.

Inga andra registrerade vattenforekomster forekommer inom dtgardsomrédet.

7.5.2. Luft

Till skydd f6r ménniskors hilsa vill man med miljokvalitetsnormen for utomhusluft
begriansa utslappen av kviavedioxid, kviaveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen,
partiklar och ozon i utomhusluft.

Inga luftkvalitetsberakningar har gjorts infor projektet, dock ligger de uppmatta vardena for
kvavedioxid, PM,, och PM, 5 pa mer trafikerade vagar i ndromradet under den nedre
utvarderingstroskeln (NUT) och darfor ocksd med marginal under miljokvalitetsnormerna
for luft. Vag 100 bedoms inte ha sa hoga trafikfloden att miljokvalitetsnormerna fér NO, och
PM,, riskerar att 6verskridas.

7.5.3. Omgivningsbuller

Normen avser buller frin storre vigar (vilket motsvarar en trafiktdthet om mer 4dn 3
miljoner fordon per ér, se 4 § i forordning 2004:675) samt kommuner med fler 4n 100 000
invanare. Genom kartlaggning av omgivningsbuller samt upprattande och faststillande av
atgardsprogram ska det efterstrivas att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa



manniskors hilsa. Detta projekt omfattas av normen dé trafiktdtheten pa viag 100 ar storre
an 3 miljoner fordon per &r.

Bullernivaerna vid nirliggande fastigheter forvintas minska da bullerskyddsatgarder vidtas.
Se bifogad bullerutredning samt avsnitt 6.8.4 om bullerpéverkan.

7.6. Allm&nna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och
oka miljohdnsynen. De allmidnna hénsynsreglerna ar grundldggande for provningen om
tillatlighet, tillstind, godkédnnande och dispens.

Enligt hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ska alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet vidta de skyddsatgirder och den forsiktighet som behdvs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for
manniskors hilsa eller miljon. Vilket medfor att vid alla dtgarder som kan fa inverkan pa
miljon eller pd manniskors héalsa skall de allmdnna hédnsynsreglerna foljas, om inte atgiarden
ar av forsumbar betydelse med hansyn till miljobalkens mal.

Tabell 13 visar projektets 6verensstimmelse med miljobalkens allmidnna hénsynsregler.

Tabell 13. Projektets uppfyllelse med miljobalkens andra kapitel om allménna hansynsregler.

Hinsynsregel Tillimpning

Bevisborderegeln (1 §) Regeln uppfylls eftersom foreliggande
miljokonsekvensbeskrivning samt en planbeskrivning och
miljosdkring har upprittats.

Kunskapskravet (2 §) Kunskap inhdmtas under hela projektets gang genom inldsning av
befintligt underlagsmaterial samt det utrednings- och
projekteringsarbete som ingér i vigplanen. Ett flertal utredningar
har gjorts i samband med projektet. Projektet har upprattats av
konsulter med gedigen erfarenhet.

Forsiktighetsprincipen (3 §) | Atgirder for att minska eller forebygga negativa
miljokonsekvenser har varit involverade i processen sedan start
och anges i foreliggande miljokonsekvensbeskrivning. Arbetet med
riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet, for savil det fortsatta
projekteringsarbetet, byggskedet som driftskedet.

Produktvalsprincipen (4 §) Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets

generella miljokrav vid upphandling av entreprenader.
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Hinsynsregel Tillampning

Hushéllnings- och Masshantering samordnas med delprojekt 1, delprojekt 3 och
kretsloppsprinciperna (5 §) Vellinge kommuns invallningsprojekt. Trafikverket stéller

miljokrav pa fordon och maskiner som anvands i entreprenader.

Lokaliseringsprincipen (6 §) | Markanspriket har begransats i den mn det ar majligt. Vid en
utbyggnad enligt vald lokalisering har allmdnna och enskilda
intressen beaktats under hela processens gang.

Skalighetsregeln (7 §) Atgirderna som foreslas ska vara miljomissigt motiverade utan att
vara ekonomiskt orimliga att genomf6ra. Under projektets gang
har olika intressen avvagts.

Skadeansvaret (8 §) Om skador eller oléigenheter uppstér till f5ljd av projektet ansvarar
Trafikverket for att avhjalpa eller ersétta dessa.

7.7. Hushallning med mark- och vattenomraden

Mark- och vattenomraden kartlaggs i ett tidigt skede i vagplanearbetet.
Miljokonsekvensbeskrivningen stodjer arbetet i att ta fram det alternativ som medfor en sa
liten paverkan pa mark- och vattenomréden i den mén det 4r mgjligt. Vagplanen ska dven
vara teknisk genomforbar och ekonomiskt rimlig. I detta projekt har vig 100 breddats &t
soder istillet for norr for att undvika intrang i ett naturvardsomrade. Vidare har
breddningen &t s6der minimerats for att reducera markanspraket genom att gora sldnterna
brantare.

Den mark som tas i ansprak till f61jd av utbyggnaden bed6éms vara nédvindig for att kunna
driva och underhalla viganldggningen i ett permanent skede. Samtliga delprojekt kopplade
till utbyggnation av vig 100 ar i samhallets intresse. Ianspraktagande av jordbruksmark ar
emellertid negativt ur hushallningssynpunkt, detta beskrivs mer ingdende i avsnitt 6.10.4
om naturresurser samt avsnitt 6.12 om indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser.

Ingen betydande paverkan vad giller hushallning med mark- och vattenomraden bedoms
uppsta.

8. Samrad

Syftet med samradsprocessen kring en miljokonsekvensbeskrivning ar att skapa forankring
av framtida projekt och finga upp eventuella atgardsforslag och synpunkter fran
samradsparterna. Samradsprocessen fortsitter under hela processen med att fardigstalla
vagplanen.

Under arbetets gdng har samrad hallits med Lansstyrelsen i Skane lan, Vellinge kommun,
Skénetrafiken och enskilda som sarskilt berors. Sarskilt berérda enskilda har bedémts vara
boende som anses vara paverkade av buller fran vagen, fastighetsdagare vars mark kan
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beroras, fastighetsdgare i narheten av projektet, delagare i samfalligheter,
gemensamhetsanliggningar och innehavare av rittigheter. Aven fastighetsigare inom
bétnadsomréden for markavvattningsforetag i omrédet har tagits med i samrédskretsen.

Samrédsunderlaget har funnits tillgédngligt pa Trafikverkets kontor och hemsida.

P& grund av risk for smittspridning av Covid-19, stélldes det fysiska samradsmotet i
Hollviken den 25 mars 2020 in och istéllet erbjods separata telefonsamtal eller
bokningsbara méten utomhus.

Synpunkterna som forts fram samradet har beaktats vid framtagande av vigplanen i den
maén det varit mgjligt. De huvudsakliga synpunkterna har rort Trafikverkets val av atgarder,
placering av busshallplats, riktning for planerad breddning av vig 100, buller, markintrang,
belysning, vigens beldggning, superbusskonceptet, bristande beskrivning av foreslagna
atgiarder samt paverkan pé befintliga ledningar. Vidare framfordes under samrédet
onskemél om anldggande av pendelparkering och cykelparkering och ny infart till
Toppengallerian.

For Trafikverkets bemotande av synpunkter och forlag fran samréadet hanvisas till
samradsredogorelsen for vagplanen.

9. Fortsatt arbete

9.1. Uppfoljning
Miljosdkring
For att styra genomférandet och uppfoljning i projektet upprittas ett sarskilt program for

miljosidkring infor byggskedet. I detta dokument sammanfattas vad som beskrivits i MKB
och vilka skyddsatgiarder som behover vidtas i det fortsatta arbetet.

Kontrollprogram

For att f6lja upp grundvattenforhéllandena i omradet rekommenderas att métning av
grundvattenniva och grundvattenkvalitet i utvalda brunnar och grundvattenror utforas.

Kontrollprogram for sattningsuppfoljning och markrorelser ska upprittas i byggskedet.

Sida 83 (90)



9.2. Tillstand och dispenser

9.2.1. Sakprovning i samband med vagplanen

Allé

En poppelallé kommer delvis att avverkas vid cirkulationsplats Stora Hammar (Figur 7).
Vagutformningen har anpassats for att minimera intranget i allén. Som kompensation ska
nya trad planteras i niromradet. Trafikverket utreder for narvarande en plats utmed viag 100
i ndra anslutning till E6 (Figur 30) samt antal trdd som kommer planteras. Annan art kan bli
aktuell.

Utredningsomrade
for ny allé

i
/

V&g 100

Skala: ~1:27.695 © Naturvirdsverker. Lantmiteriet. Geodatasamverkan
0 1.38km

Figur 30. Placering av befintlig allé och platsen for kompensation som utreds.

Hammarbdcken

Trumforlingningen i Hammarbécken i den del som ror biotopskydd hanteras inom
vagplanen. Men da det dven dr en vattenverksamhet kommer det att hanteras utanfor
viagplanen genom anmailan, se avsnitt 9.2.2.

Ingen strandskyddsprévning ar aktuell.

9.2.2. Sakprovning utanfor vagplanen

Anmdlan om vattenverksamhet

Forlangning av viagtrumma vid Hammarbacken kommer behova ske da befintlig trumma ar
for kort for utbyggnaden.

Anmadalan enligt 28 § forordningen (1998:899) om miljéfarlig verksamhet och hdlsoskydd

Om massor 6verskridande mindre kénslig markanvandning (MKM) ska avldgsnas fran
platsen kravs en anmailan enligt 28 § forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet
och hilsoskydd skickas till tillsynsmyndigheten.
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Godkdannande inom vattenskyddsomrade
For vattenskyddsomridet Vellinge kommuns vattentdkter vid Vellinge och Stora Hammar-
Rdng finns foreskrifter (12FS 1988:8 01-10:1).

I punkt 3 j) i foreskrifterna ndmns att stationira och rorliga arbetsmaskiner (nér de inte ar i
bruk) som anvénds vid tiaktverksamhet och annan schaktning inom vattenskyddsomradet
ska vara forsedda med sddana skyddsanordningar att eventuellt spill uppsamlas pé ett
effektivt sitt och att skyddsanordningarna ska godkdnnas av miljo- och
hilsoskyddsndmnden i Vellinge kommun innan arbetena paborjas.

Artskyddsdispens

Besténdet av knolvial i diket vid Toppengallerian kommer att beroras direkt av
vagbreddningen. En utredning kring majligheten att flytta besténdet till annan plats samt
att komplettera med frésadd gjordes under sommaren 2020. En dispens frén
artskyddsbestammelserna beviljades under viren 2021 (dnr 522-38666-2020).

Bygglov for bullerskydd
Bygglov soks hos Vellinge kommun for uppforande av bullerskyddsatgérder sa som vall eller
plank.

Kulturmiljo

Enligt 2 kap. § 6 kulturmiljolagen ar det forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort, grava ut,
ticka over eller genom bebyggelse, plantering eller pa annat sétt 4ndra eller skada en fast
fornlamning. Den som vill utféra sddana atgiarder ska ansoka om tillstdnd hos Lansstyrelsen
(2 kap. kulturmiljolagen). Detta kan bli aktuellt till f61jd av den fornlimning som &r belidgen
soder om vigen (en sokschaktgravning ska goras).

9.3. Forslag till atgarder och utredningar i senare skeden

Bortledning av grundvatten

Enligt 11 kap § 9 miljébalken dr bortledning av grundvatten tillstdndspliktig
vattenverksamhet. Trafikverket har gjort en utredning om bortledning av grundvatten i
samband med anldggande av gang- och cykelporten vid Toppengallerian kraver tillstand. I 11
kap 12 § miljobalken meddelas att tillstind inte behovs om det dr uppenbart att varken
allménna eller enskilda intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa vatten-
forhéllandena (undantagsregeln). Det ar verksamhetsutévaren som véljer att soka tillstdnd
alternativt hanvisa till undantagsregeln.

Inga kinda skyddsobjekt bedoms péverkas av grundvattenbortledningen. Den samlade
bedomningen ar att det inte foreligger ndgon uppenbar risk att skyddsobjekt paverkas av
grundvattenbortledningen, varken i byggskede eller driftskede. Darmed gors bedomningen
att det inte kravs nagot tillstind for vattenverksamhet for grundvattenbortledning vid
Toppengallerian.
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Ateranvindning av toppjord

Vagkanterna ar tadmligen artrika och omréadet &r ej helt naringspéaverkat. Toppjorden bor
séledes ateranviandas efter dir gravning blir aktuellt for att inte minska den biologiska
mangfalden i omrédet.

Provtagning av fororenad mark

Mark vid strackan dar fororeningshalter 6ver MKM pavisats (V1906, vid Hammarbécken)
bor provtas ytterligare innan trumforlangning sker. Detta for att avgransa fororeningen och
for att hantera jord dar fororeningshalten 6verskrider MKM.

Kulturmiljé

Arkeologisk undersokning steg 2 ar nista steg i den arkeologiska processen. Resultaten av
undersokningen kommer visa om ytterligare fornlamningar finns inom atgardsomradet och
om atgirderna kommer att innebéra att ingrepp maste goras i nagot av objekten. Om
ingrepp i nagot av objekten blir aktuellt ska tillstdnd for ingreppet da sokas. Troligtvis
kommer ingrepp i Stora Hammar 15:1 bli aktuellt. Detta ska samradas med lansstyrelsen.

Vid patraffande av arkeologiska fynd ska tillstdnd hos Lansstyrelsen sokas for ingreppet i
kulturmiljolamningen.

Plantering av trdad ur gestaltnings- och boendemiljésynpunkt

Trad och buskar som star ndrmast vigen i anslutning till fastigheten Lilla Hammar 1:69
kommer att behovas tas bort och en ny bullerskyddskiarm kommer att anldggas for att
skydda fastigheten frén vigljud. For att infarten till Hollviken ska upplevas ordnad foreslés
en tradrad planteras inom vigomrédet. Detta ska utredas vidare.

Vibrationer

Vibrationer kan i byggskedet uppsta till foljd av schaktning, packning med vilt etc. Innan
byggstart ska inventering och besiktning av byggnader utféras. Beroende pa riskanalysens
utfall kan vibrationsméatning behova utféras vid utvalda hus.
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