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1 Inledning

Ett gestaltningsprogram ar ett dokument dar riktlinjer for utformningen av ett projekt
redovisas pa ett samlat sitt. Det dr avsett att klargora och lyfta fram de estetiska aspekterna
i projektet sa att dessa fragor kan bevakas vid det fortsatta arbetet med framtagande av ett
forfragningsunderlag for upphandling av den nya vaganldggningen. Framtagande av ett
gestaltningsprogram ir dven en process dir utformningsfragor lyfts tillsammans inom
projektgruppen for att utformningen ska anpassas till omgivningen.

Gestaltningsprogrammet ska dven redovisa hur den framtida anlaggningen kan komma att
se ut. Det som redovisas dr en ambitionsniva for den foreslagna utformningen och en majlig
16sning av utformningen, men i detalj kan utformningen komma att dndras nér arbetet fram
till en fardig anlaggning fortskrider.

1.1 Bakgrund

Vig 100 dr idag den enda linken mellan orterna Skanor-Falsterbo, Ljunghusen, Hollviken,
Kiampinge och Malmo. I Regional Plan ar straket utpekat som ett strak med brister kopplat
till trafiksdkerhet och tillgdnglighet. Den befintliga anldggningens funktion bidrar till
bristande framkomlighet under tider med hog trafik. Hela projektet syftar till att studera ett
flertal atgarder utmed vdg 100 mellan trafikplats Kungstorp, strax norr om Hollviken och
cirkulationsplats Falsterbo. Projektet ar tankt att resultera i forbattrad framkomlighet for
samtlig fordonstrafik pé strackan, inklusive framkomlighets- och komfortatgarder for
kollektivtrafik i syfte att skapa ett superbusstrak mellan Malmé och Falsterbo.

Projektet omfattar vig 100 mellan Falsterbo och trafikplats Kungstorp och ar uppdelat i tre
delprojekt (se Figur 1). Trafikplats Kungstorp utgor det férsta delprojektet och ar den del
som detta gestaltningsprogram behandlar. Strackan mellan cirkulationsplats Stora Hammar
och Kungstorp utgor det andra delprojekt, en vagplan tas dven fram for detta delprojekt. For
det tredje delprojektet, mellan Falsterbo och Stora Hammar gors ett stillningstagande for
typfall 1. Vid typfall 1 gors ingen ny vagplan.

Den aktuella vigplanen (delprojekt 1) omfattar strackan forbi Trafikplats Kungstorp. I
trafikplatsen yttrar sig problemen i form av kobildning ut pa viag 100 da trafik svinger av
avfartsramperna mot viag 585. Samtidigt konstateras bristande trafiksdkerhet pd gang- och
cykelbanan som loper under trafikplatsen. Aktuellt delprojekt syftar till att studera ett flertal
atgirder i trafikplats Kungstorp. Andamalet med projektet ar att 6ka marknadsandelen for
kollektivtrafik samt att vana tillgingligheten och framkomligheten pa vig 100.
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Figur 1. Markering av respektive delprojekt. Bla markering avser delprojekt 1 (trafikplats Kungstorp),
grén markering avser delprojekt 2 (Stora Hammar och Kungstorp) och réd markering avser delprojekt
3 (Falsterbo och Stora Hammar).

1.2. Avgransning

Projektet kommer att innebéra breddning av viig och bro. Aven omraden nirmast viigen kan
komma att paverkas, som till exempel trad och buskar mellan vagen och intilliggande
bebyggelse och eventuella nya och befintliga bullerskydd.

1.3. Metod och syfte

Gestaltningsprogrammet kan beskrivas som en process dar manga inblandade tillsammans
och utifran olika infallsvinklar arbetar fram en gemensam strategi for utformning. Processen
ar en del av gestaltningsprogrammet dar avvigningar gors mellan olika intressen och beslut
fattas om lokalisering och utformning av olika delar som sedan arbetas in i vigplanen.
Processen utmynnar i ett dokument som redovisar projektets utformningsprinciper.
Redovisningen gors i detta gestaltningsprogram med korta textbeskrivningar och en visuell
redovisning i form av planer, sektioner samt exempelbilder.

Syftet med att ta fram ett gestaltningsprogram &r att arkitektoniska och gestaltningsméssiga
kvaliteter ska framjas och tas tillvara i projektet, att utgéra underlag for utformningen i
kommande skede och att redovisa hur anlaggningen ar tankt att se ut.

I det fortsatta arbetet med forfragningsunderlag infor entreprenadupphandling kommer

Trafikverket tillsammans med berorda intressenter att bearbeta de foreslagna 16sningarna
efter intentionerna i detta gestaltningsprogram.
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2 Forutsattningar

1.4. Overgripande landskapsanalys och gestaltningsprinciper

Nedanstdende text dr huvudsakligen hamtad fran PM Landskapsanalys Vig 100 Falsterbo-
Vellinge kollektivtrafikatgiarder Falsterbo-trafikplats Kungstorp, delen trafikplats Kungstorp
daterad 2019-11-07, men ar justerat for att passa det skede av projektet som vi befinner oss i
nu, Samrddshandling utformning av vdgplan.

Omradet kring den tdnkta atgirden ar storskaligt, nastan helt plant, markanvandningen ar
jordbruksmark. Gardar ar utskiftade och ligger glest spridda i landskapet. Vagarna ar
mestadels raka och den hogre vegetationen i form av trad och buskar som finns i omradet &r
koncentrerad kring bebyggelsen. I anslutning till vissa av de bostadsfastigheter som ligger
utmed vig 100 finns bullerskyddsatgarder i form av vallar och plank.

Figur 2. Plan som redovisar landskapets férutsattningar
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I anslutning till dessa finns ridder med trid och buskar. Pa restytor i trafikplatsen héaller trad
och buskar pi att etablera sig. Pa sikt kommer trafikplatsen att upplevas som en storre
skogsdunge om utvecklingen fortgar. Bdde norr och séder om trafikplatsen finns goda
utblickar 6ver det 6ppna landskapet, dar inte vegetation i anslutning till bebyggelse eller
bullerskyddsatgarder skymmer utblickarna. Se dven figur 2.

Nedan sammanstills punkter som &r viktiga att ta hansyn till vad géller
landskapsanpassningen i det fortsatta arbetet:

« Att bevara och forstarka de trid och buskridder som finns mellan bostader och vig 100
idag.

« Att inte tillfora nya objekt som paverkar utblickar ut i det 6ppna landskapet. Exempel pa
nya objekt som skulle kunna markera viagen sett utifrén ar: vallar, skarmar och busk-,
eller tradridéer.

« Att inte tillféra nya objekt som markerar vigen sett utifran landskapet, in mot vigen.
Exempel pa nya objekt som skulle kunna markera vigen sett utifran ar: vallar, skdrmar
och busk-, eller tradridéer.

2. Gestaltningsidé

Gestaltningsidén ar att anpassa den nya vagen till sin omgivning och huvudprincipen ar att
den nya anlaggningen skall ge ett s litet visuellt intryck som mgjligt. Detta gors till exempel
genom att inte tillféra vertikala element som trad, buskar och bullerskydd i det 6ppna
landskapet om det inte dr nodvandigt. Att undvika intrang i befintliga trad- och buskytor i
anslutning till byggnader om det dr mojligt, eller ersitta dem om de behover tas bort vid
forandringen av vagen.

3. Forslag

Med utgéngspunkt i analysen och gestaltningsidén formuleras forslaget s att det foljer
projektets mal och ger vagen visuella kvaliteter utifrdn givna forutsattningar.

I de tvé efterfoljande kapitlen redovisas allméanna principer for utformningen av och kring
vagen och utformningen av specifika platser. Dessa beskrivs i de efterfoljande tva kapitlen

4. Riktlinjer och principer for utformningen

Pé foljande sidor foljer en presentation av utformningsprinciper for vigrummets olika
objekt som inte 4r unika for en speciell plats, sdsom, belysning, gronytor, ytskikt, ricken och
ovrig utrustning samt broar.
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4.2. Véagars uppbyggnad och dess sidoomraden

En viktig del for hur den nya vigen kommer att upplevas ar hur dess ndromrade utformas.
Vilken lutning slédnterna fir, hur marken ser ut, ar ytan av krossad sten, gris eller dngsgris
ar viktiga delar i hur viigen kommer att upplevas. Aven hur viigen ansluter till omgivningen
ar viktiga delar i upplevelsen av véigen, ar det mjukt avrundade sldntkron- och bankfotter,
eller méter den nya vigen omgivningen tvirt. Principen for vigens méte med omgivningen
ir att vagen anpassar sig till sin omgivning. Darfor ska omgivningens markvegetation
aterskapas pa vigens sidoomrade, se dven figur 3. Dock behover inte slankron och
slantfotter avrundasavrundas i och med att vigen endast har lagre bankar och skiarningar
och projektet stravar att gora sa lite intrang som majligt i och med att vagen ofta ligger i
anslutning till befintliga bebyggda miljoer.

4.3. Vagrummets storlek och utformning

P4 de delar av vigen som inte breddas behélls befintliga relativt flacka sldnter och befintliga
dikesdjup. Pa storsta delen dir vigen breddas sitts vagracke for att minska vigens intrang.
Dar det ar trangt sitts racke och 1:2 alternativt 1:3 sldnter anviands, medan dar det finns mer
plats byggs vigen med 1:4 sldnter och utan ricke. Se dven figur 3.

Vad giller ytskikten pé vigarna ar asfalt den mest andamalsenliga beldggningen pa

allménna vigar.

Nya slanter varierar mellan

1:2 och 1:4. Slanter klas

med gras och orter likt
asfalt befintliga slanter. /

Figur 3. Normalsektion

4.4, Bro

Bron under vég 100 i trafikplats Kungstorp kommer att breddas. Breddningen ska se ut som

befintlig bro, sa att de tva delarna upplevs som en bro. Se figur 4. Om det ar trangt att
bredda bron kan vingmurarna goras mer parallella med viag 100 jamfoért med dagens
vingmurar, men bada vingmurarna ska ha samma vinkel mot vigen.
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4.5. Vegetation

I det 6ppna landskapet ska tillvaratagen gris- och ortvegetation fran befintliga vagslanter
anviandas for att tacka sldnter dar detta inte paverkar vigens avvattning. Den tillvaratagna
markvegetationen kan komma att behova kompletteras med sadd, eller att ho fran befintliga
slanter som skordas under juli, mellanlagras for att sedan laggas ut pé de nya slanterna for
att froa av sig. Alternativt sis sldnterna med en grasfroblandning for magra jordar med
inslag av blommande orter. Slénter ska inte tdckas med avbanad matjord fran dkermak,
utan med alv, om inte befintliga avbanade ytskikt fran befintliga diken anvinds. Se dven
figur 3.

4.6. Utrustning

Overgripande princip ir att utrustningen pa huvudviigen ska smélta vil samman med hur
angransande etapper langs vag 100 ser ut och att utrustning pé korsande eller anslutande
vagar framst skall anpassas till dessa vagars utformning.

4.6.1. Belysning

Belysningen utmed striackan skall vara funktionell. Ingen effektbelysning anvinds, utan
stolpbelysning och belysning inne i bron, i trafikplats Kungstorp ska ha liknande utseende
som befintlig belysning.

46.2. Ré&cken

Ur landskapsbildsynpunkt ar ett "14tt och luftigt” racke att foredra, sarskilt i detta 6ppna
landskapsavsnitt. Genom att minimera element som skymmer sikten fran viagen sa upplevs
vigen som bittre forankrad i omgivningen och utgor inte en lika stor visuell barriar

Som mittricke foreslas vajerrdacke och som sidoracke rorracke. Se dven figur 5.

Figur 5. Exempelbilder pa vajerracke i mitten av vagen och rorracke som sidorécke.

4.6.3. Skyltar

Skyltar anpassas till skalan pad den omkringliggande miljon. Portaler undviks som
skyltbarare for att de upplevs stadsmaissiga pa landsbygden. Generellt efterstrivas att inte
sétta upp fler skyltar 4n nodvandigt.

Sida 9 (14)



5. Utformningsfdrslag for specifika platser

For lage pa de olika utformningsforslagen se figur 6.

Figur 6. Plan som redovisar utformningsforslag for specifika platser

5.2. Ny bullerskyddsskarm och nordost och sydvast om trafikplats
Kungstorp

Ny bullerskyddsskarm sitts i som en forlangning av den befintliga skarmen och ska ha
samma utseende som denna. Skidrmen ska vara av tri, vara omalat och ha en svart
platavtackning likt befintlig skdrm. Se dven figur 7.

Figur 7. Foto som visar ungefar hur befintlig skarm ser ut.
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5.3. Ny tradplantering nordost om trafikplats Kungstorp

En ny rad skogslindar (Tilia cordata) satts cirka 3 meter fran dikesbotten och med ett
inbordes avstind pé 10 meter. Trad satts mellan befintlig skdrm och delvis mellan ny skarm
och vig, nordvist om trafikplats Kungstorp, enligt figur 6 och 8.

skogslind

Bullerskydds- [
skarm

Figur 8. Sektion som visar tradrad och bullerskyddsskarm nordost om trafikplats Kungstorp. Sektionen
ar sedd fran Hollviken mot Vellinge.

5.4. Ny tradrad sydvast om trafikplats Kungstorp

En rad trad satts i ytterslanten mellan vig 100 och omgivande mark enligt figur 6 och 9.
Traden sitts med ett inbordes avstand pa 3 meter. Triden ska ha grenar dnda ner till
marken och inte vara uppstammade. Det ska vara vartbjorkar (Betula veruccosa).

Vartbjork, inte

uppstammad
\
\ - ‘\ 2m.‘I
A
To gt

Figur 9. Sektion som visar tradrad sydvast om trafikplats Kungstorp.
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6. Drift och underhall

Den framtida vaganlaggningens skotsel ar betydelsefull for att onskad gestaltning och
funktion ska uppnas. Malsittningen vid valet av utformning ar att anldggningen ska vara
enkel att underhélla pa ett effektivt sitt och att skotselinsatserna ar rimliga i omfattning.

6.2. Bullerskyddsskarmar

Skiarmarna behover 6versyn, till exempel att de sluter tdtt mot mark och &r hela/tata.

6.3. Trad

Etableringsfasen kraver bevattning, ograsrensning och viss uppbyggnadsbeskirning av
stamtrad. For att minska behovet av ograsrensning och bevattning bor ytor kring traden
tiackas med duk i och med att ytorna ar svaratkomliga annat dn fran huvudvégen. Det ar
sarskilt viktigt att tinka igenom planteringstidpunkt for trad och buskar for att minimera
behovet av bevattning.

6.4. Gras och angsytor

Gris- och dngsytor ska slds minst en gang per ar under juli.

6.5. Planskildhet

Eventuellt klotter och skriap bor tas bort omgaende vid planskildhet dar gaende och cyklister
vistas, for att miljon ska upplevas trygg att vistas i.

6.6.  Gang och cykelvagar

Gang- och cykelvigar snorojes vid behov. Det dr dven viktigt att grongjorda ytor narmast
den hardgjorda ytan slas regelbundet for att vigarna ska upplevas inbjudande. Ytor som slés
bor vara minst en halv meter breda. Att inte trad och buskar vixer in 6ver cykelvigen bor
kontrolleras regelbundet.
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7. Rekommendationer infor fortsatt arbete

I det fortsatta arbetet rekommenderas vidare:

«  Hur trad ska etableras i lutande ytor bor studeras vidare i nista skede, s att
traden far en tillracklig vixtbadd och arbetsmiljon blir acceptabel for dem som ska
skota traden.

«  En skotselplan bor upprattas i 6verlamning mellan Trafikverkets avdelningar

Investering och Drift och underhall f6r att garantera god utveckling av
vegetationen i framtiden.

8. Kallor

Handbok for gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i infrastrukturprojekt, TRV
2014/78881, 2014-10-17, Trafikverket

Landskapsanalys for planldggning av vagar och jirnviagar En handledning, Schibbye et. al.,
publikationsnummer 2016.33, version 2016.1, Trafikverket

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING - Vig 100 Falsterbo-Vellinge delprojekt 1.

Kollektivtrafikatgirder pa viag 100 vid Trafikplats Kungstorp. Vagplan, utformning av
planforslag.
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