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Sammanfattning

V&g 100 ar strategiskt viktig da den utgor den enda lanken mellan orterna Skanor-Falsterbo,
Ljunghusen, Hollviken, Kampinge och Malma. Langs straket finns brister avseende
trafiksakerhet och tillganglighet. Under tider med hég trafik finns aven brister i
framkomlighet. Andamaélen for projektet ar att ka marknadsandelen for kollektivtrafik,
gang och cykel samt att varna tillgangligheten pa det dvergripande vagnatet.

Projektet avser att forbattra framkomligheten fér samtlig fordonstrafik i Trafikplats
Kungstorp som ligger dar véag 100 korsar vag 585 ca 4 km sydvést om Vellinge och 3 km
nordost om Hollviken. | projektet ingdr framkomlighets- och komfortatgarder for
kollektivtrafik i syfte att skapa ett superbusstrak mellan Falsterbo och Malmo. Trafikverket
utfor satsningen pa kollektivtrafikatgarderna tillsammans med Skanetrafiken och Vellinge
kommun, aktérerna bidrar gemensamt till att andamalen uppfylls.

I Trafikplats Kungstorp finns i dagslaget problem med kobildning pa avfartsramper och
vidare ut pa vag 100. Den gang- och cykelbana som I6per under trafikplatsen har brister
avseende trafiksakerhet.

De foreslagna atgarderna omfattar i korthet en bredare vagbro med ytterligare ett korfalt i
norrgaende korriktning. Avfartsramperna foreslas utformas som parallellavfarter i bada
korriktningarna. Vidare forbattras trafiksakerheten vid den norra pafartsrampen genom
avsmalning av korbana.

Detta PM omfattar bade delprojekt 1 och delprojekt 2 i samma PM. Strackan som berors ar
fran Trafikplats Kungstorp i norr till cirkulationsplatsen vid lilla hammar i syd.

Det ar sammanlagt 12 fastigheter dar ett eller flera av gallande riktvarden fran Trafikverkets
riktlinje 6verskrids. Nedanstaende tabell ssmmanfattar berakningsresultatet i samtliga
berakningsfall.

Bostader
55 dBA ekvivalent vid fasad 12 12 12 12 12
55 dBA ekvivalent vid uteplats 4 5 5 3 0
70 dBA maximal vid uteplats 1 1 1 0 0
30 dBA ekvivalent inomhus 10 11 11 10 0
45 dBA maximal inomhus 3 3 3 1 0

| forsta hand har vagnara atgarder beaktats. P4 grund av att en atgard i de flesta fall endast
skyddar ett bostadshus medfor det att samhéllsnyttan blir negativ. Tre atgarder foreslas
varav tva visar samhallsekonomiskt positivt resultat. Den tredje foreslagna atgarden ar
nagot negativt vad galler samhallsnyttan, men pa grund av att bullerkallan férandras i stor




utstrackning i samband med att busshallplatser upprattas i narheten av bostaden bedoéms
bullerskyddet vara motiverat.

For de bostader som inte ar aktuella for vagnara atgarder har det inte heller bedomts
samhaéllsekonomiskt rimligt att vidta vagnara atgarder.

De tre foreslagna vagnara bullerskyddsatgarderna ger en positiv effekt for fyra bostadshus.
Fastighetsnara bullerskyddsatgarder erbjuds i form av ventil- och fonsteratgarder samt
skyddad uteplats.

Fonsteratgarder erbjuds 9 stycken fastigheter, ventilatgarder erbjuds 10 stycken fastigheter
medan skyddad uteplats erbjuds 4 stycken fastigheter. Efter vag- och fastighetsnara atgarder
beréknas samtliga riktvarden inomhus och vid uteplats, bortsett fran vaningsplan 2 pa vid
Stora Hammar 5:26 déar fasadljudsnivan ar sa pass hog att ljudnivan inomhus kan komma
att 6verskridas trots fastighetsnara bullerskyddsatgarder.



1. Inledning

1.1. Bakgrund och syfte

Vag 100 ar idag den enda lanken mellan orterna Skanoér-Falsterbo, Ljunghusen, Hollviken,
Kampinge och Malmo. | Regional Plan ar straket utpekat som ett strak med brister kopplat
till trafiksékerhet och tillganglighet. Den befintliga anlaggningens funktion bidrar till
bristande framkomlighet under tider med hog trafik. Tillsammans med &vriga delprojekt ska
arbetet resultera i forbattrad framkomlighet for samtlig fordonstrafik pa strackan, inklusive
framkomlighets- och komfortatgarder for kollektivtrafik i syfte att skapa ett superbusstrak
mellan Malmé och Falsterbo. Projektet syftar till att férbéattra trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter samt skapa en battre genomstromning pa vagen och darmed en
tillfredsstallande framkomlighet med acceptabla kérhastigheter &ven under rusningstrafik.

Trafikverket utfor satsningen pa kollektivtrafikatgarderna tillsammans med Skanetrafiken
och Vellinge kommun, aktérerna bidrar gemensamt till att Andamalen uppfylls. Trafikverket
driver vagplaneprocessen medan Skanetrafiken arbetar med att ta fram nya fordon och
linjedragningar. Vellinge kommun ser till att kommunala gang- och cykelvagar ansluter till
stationslagen samt att cykel- och pendlarparkering finns tillganglig.

Projektet omfattar vdag 100 mellan Falsterbo och trafikplats Kungstorp och ar uppdelat i tre
delprojekt (se Figur 1). Trafikplats Kungstorp utgor det forsta delprojektet. Strackan mellan
cirkulationsplats Stora Hammar och Kungstorp utgor det andra. Delprojekt 1 och 2 ar del av
denna bullerutredning. Det tredje delprojektet omfattar strackan mellan Falsterbo och Stora
Hammar. Vagplaner tas fram for de tva forsta delprojekten. For det tredje delprojektet
beddms inte vagplan kravas utan utreds for narvarande i ett sa kallat stallningstagande for
typfall 1.

Figur 1. Markering av respektive delprojekt. Bla markering avser delprojekt 1 (trafikplats Kungstorp),
grén markering avser delprojekt 2 (Stora Hammar och Kungstorp) och réd markering avser delprojekt
3 (Falsterbo och Stora Hammar). © Lantméteriet.



Andelen arbetspendlare som reser kollektivt langs straket ar forhallandevis lagt, om fler
bilister istallet skulle valja att dka buss skulle detta minska kapacitetsproblemen i vagnétet.
Aktuellt projekt syftar till att studera ett flertal atgarder utmed vag 100 mellan trafikplats
Kungstorp, strax norr om Hdollviken, till och med cirkulationsplats Stora Hammar.

V&g 100 &r en prioriterad regional vag som stracker sig fran Skandr, via Ljunghusen och
Hollviken och slutar som motortrafikled som mynnar i E6/E22 mot Malmé. Vagen anvands
idag i stor utstrackning av bilpendlare in mot Malmé. Den stora mangden trafik gor att
vagen stundtals ar hart belastad vilket forsamrar framkomligheten och gor det svart for
fordon att ta sig fram.

1.2. Syfte med bullerutredning

Sweco har av Trafikverket fatt i uppdrag att utreda framtida ljudnivaer fran vagtrafik vid
befintliga bostader som berors av den planerade ombyggnaden. Uppdraget bestar dven i att
foresla bullerskyddsatgarder med malsattningen att s langt det ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt innehélla gallande riktvarden vid och inne i exponerade bostader.

1.3. Avgransningar

For att bestamma vilka bostadshus som blir paverkade av projektet och som kan bli aktuella
for atgarder har identifiering gjorts av bullerberérda bostadshus. Bullerberérda bostadshus
ar bostadsfastigheter som beréknas fa ljudnivaer utomhus som kan dverskrida riktvardet i
utbyggnadsalternativet. Totalt ar 10 stycken fastigheter bullerberdérda som totalt innefattar
10 stycken byggnader, Se Bilaga 6 - Resultattabell. Fér urvalsmetod se 4.4.

1.4. Vagplanen

Véagplanen innebar en breddning av ett extra korfalt i norrgédende riktning. Breddningen
I6per fran cirkulationsplatsen i syd till och med Kungstorps trafikplats. Utbyggnaden
innebar att vagen hamnar narmare fastigheterna pa ostra sidan av vag 100 som motsvarar
ett korfalt. Vid cirkulationsplatsen i syd laggs ocksa busshallplatser.

2. Allmant om buller

Buller &r enkelt uttryckt odnskat ljud, ljud som vi ké&nner oss stdrda av och helst vill slippa.
Buller paverkar halsa och valbefinnande och tillhor de allvarligare stérningar i samhallet.
Horselskador kan uppkomma vid langvarig kraftig exponering for buller. Ju starkare bullret
ar desto kortare tid behdvs for att en horselskada ska uppsta.

Trafikbuller ar normalt inte av sadan styrka att det kan orsaka horselskador, medan
ljudnivaer fran byggarbetsplatser pa nara hall, utan nagra ljudreducerande atgarder, kan
vara s& hoga att de kan vara skadliga. Det medfor att det &r av stor vikt att &ven beakta
skyddsatgarder vid byggnation.

Forskning har utrett vid vilka ljudnivaer buller riskerar att forsamra somnkvaliteten hos
manniskor. For att minimera risken for somnstorningar bér den maximala ljudnivan i
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sovrum inte dverskrida 45 dBA. S6mnstdérning ar en av de vanligaste negativa
konsekvenserna av hoga ljudnivaer fran vagtrafik.

Samtalsstorningar orsakade av buller uppkommer genom att buller maskerar talet, det vill
sdga uppfattas tydligare av horseln, vilket forsvarar mojligheten att fora samtal.
Samtalsstorningar uppkommer vid maximala ljudnivaer éver 70 dBA. Samtalsstérningar
kan exempelvis ha negativa effekter pa prestation och inlarning i larmiljoer eftersom viktig
information d& maskeras av buller. Dock finns krav pa hogst 45 dBA maximal ljudniva i
inomhus i skolor och undervisningslokaler, vilket &r betydligt lagre ljudniva an 70 dBA. Se
Tabell 1, kap 3.2.

Huruvida effekter pa arbetsprestationen uppkommer beror framfor allt pa vilken sorts
uppgift som utfors, bullrets egenskaper och pa individens forutsattningar. Det &r inte
mojligt att generellt ange en niva som inte far dverskridas, utan riktvarden maste anges for
olika miljéer beroende pa vilken typ av arbete som utfors. Psykosociala effekter och
symptom, som irritabilitet, huvudvark och trétthet, kan uppkomma vid langvarig
exponering for buller.

Forskning har visat att det &ven kan finnas risk for forhojt blodtryck och i férlangningen
hjart- och karlsjukdomar. Buller ar ocksa en stressfaktor som i samverkan med andra
belastningsfaktorer och beroende pa individens kanslighet kan forstarka andra psykosociala
och psykosomatiska besvar.

2.1. Definitioner

Ljud anges normalt med enheten dB, decibel. Ljudnivan kan emellertid avse ljudeffektniva,
ljudintensitetsniva, ljudtrycksniva etc. Det som avses i denna rapport ar ljudtrycksniva, och
A-vagning, Lpa, vilket ar ett satt att anpassa ljudnivan till den upplevda nivan, alltsa ett
horselanpassat matt. Ljudtrycksnivan anges normalt som maximalvarde eller
ekvivalentvarde; Lprmax eller Lpeq. Maxvardet anvands for att méta tillfalliga ljudtoppar
medan ekvivalentvérde ar ett medelvarde Over tid. | denna rapport avser ekvivalenta
ljudnivan det dygnsekvivalenta vardet (24 timmar) om inget annat anges. For
maximalnivaer i denna rapport redovisas de med tidsvagning FAST.



3. Riktvarden och riktlinjer

Bedomningsgrunder for uppdraget har definierats utifran Trafikverkets riktlinjer for buller
och vibrationer TDOK 2014:1021%

3.1. Vasentlig ombyggnad, fran TDOK 2014:1021

Bedomningen for projektet ar att ljudnivaer fran trafiken ska provas utifran planeringsfallet
vasentlig ombyggnad av véag.

"I nedanstaende fall ska atgarder i infrastrukturen betraktas som vasentlig ombyggnad:

Genomgripande fysiska atgarder i infrastrukturen som vasentligt och
permanent forandrar vag- eller jarnvagsanlaggningen.

Atgarderna ska vara av en dignitet som motsvarar utbyggnad med fler spér eller korfalt.
Utgangspunkten for bedémningen ar att atgarderna medfor en 6kad mojlighet att pa ett
kostnadseffektivt satt samordna ombyggnaden med mer langtgaende skyddsatgarder, sdsom
langa bullerskyddsskarmar for skydd av utemiljon eller vibrationsdampande atgarder i ban-
eller véagkropp. Ombyggnaden behdver i dessa fall inte medféra en 6kad buller- eller
vibrationsniva for att betraktas som en vasentlig ombyggnad. Smarre forandringar av
mycket lokal karaktar omfattas inte.

Atgarder eller atgardspaket med syfte att méjliggéra trafikférandringar, och dar dessa
medfor en vasentlig 6kning av stérningen.

Atgarderna ska medféra en dndrad funktion eller standardhéjning for huvuddelen av den
aktuella vag- eller jarnvagsstrackan, nar det galler saval funktionsmal som hansynsmal.”.

1 Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik, Trafikverket, 2015
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3.2.

Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och

spartrafik

Fran och med 2017-04-01 géller Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag-
och spartrafik TDOK 2014:1021%, se Tabell 1.

Tabell 1: Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik (TDOK 2014:1021)

Ekvivalent Maximal \wgi’(z;rt?oaé
Ekvivalent ljudniva, . A Ekvivalent Maximal o
L - .o ljudniva Lmax, - o . -9 sniva,
okaltyp eller ljudniva, Leg2an, o ljudniva, ljudniva,
omradestyp Leq24n utomhus pa utomhus pa Leq24n L mm/s
eqzan, uteplats/ e —max vagd
utomhus uteplats/ Kkolaard inomhus inomhus S
skolgard skolgar m\gmhus
3 12 3
Bostader o s 55 dBA 70 dBAS 30 dBA asdpas | 07
2 8
Véardlokaler 30 dBA 45 dBAS ?n’ﬁq/s7
Skolor och .
undervisnings- o s 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBAL
okaler
Bostadsomraden
med lag 45 dBA
bakgrundsnival2
Parker och andra
rekreationsytori | 45_55 dBA
tatorter
Friluftsomraden | 40 gdBA
Betydelsefulla
fagelomréden 50 dBA
Hotell:213 30 dBA 45 dBA
Kontort24 35 dBA 50 dBA

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre &n 250 km/tim

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/tim

5 Om ljudnivan odverskrids bor den inte 6verskridas med mer an 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvallstid
(06—22)

6 Avser ljudnivaer nattetid (22—06) och far dverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt
7 Avser vibrationsniva nattetid (22—06) och far dverskridas hogst fem ganger per trafikdrsmedelnatt
Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vagd RMS

8 Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad

9 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér somn och vila

10 Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06—18)

11 Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06—18)

12 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur

13 Avser gastrum for somn och vila

14 Avser rum for enskilt arbete
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4, Metod

Ljudnivaer fran vagtrafik har beraknats i enlighet med Naturvardsverkets
berdkningsmodeller for vagtrafik? i berdkningsprogrammet SoundPLAN version 8.1. |
programmet har en digital modell skapats som innehaller markytans topografi, byggnader,
markbeskaffenhet (akustiskt hard eller mjuk) samt ingdende vagar. Darefter har
ljudnivabidraget beraknats till omgivningen.

Spridningsberakningarna har genomforts pa héjden 2,0 meter ovan mark och inkluderar 3
stycken reflektioner. Berdknade ljudnivaer vid fasad avser frifaltsvarde, vilket ar ljudniva
utan inverkan av ljudreflex i narmast bakomvarande fasad men inklusive reflexer fran
ovriga byggnader, skarmar med mera. Ljudniva vid bostadshusen har beraknats for
respektive vaningsplan och byggnad och inkluderar tre reflektioner. Ett varde per
vaningsplan, fasad och riktning ar framréaknat med forsta vaningens berakningspunkter
placerad 2,0 meter 6ver mark och darefter med 2,8 meters hojd mellan 6vriga vaningsplan.
Det innebar att for ett 2-vaningshus ar forsta vaningsplanets berakningspunkter placerade
2,0 m dver mark och vaning 2 ar de placerade 4,8 m 6ver mark. Det hogsta vardet per
fasadsida redovisas i bilaga 6 - resultattabell. Ljudnivaer som redovisas som fargfalt avser
beréknad ljudniva som inkluderar ljudreflex i fasad och visar inte ljudniva som frifaltvarde
dvs ljudniva med inverkan av ljudreflex i narmaste reflekterande objekt sasom byggnader,
skarmar etc. Redovisat varde i fastighetstabellen &r mer korrekt &n motsvarande varde i
ljudutbredningskartan och ligger till grund for slutsatser géallande eventuella éverskridanden
av riktvarden.

Storsta s6kavstand i berakningarna ar 5000 meter mellan vég till berakningspunkt.

Dygnsekvivalent ljudniva visar det berdknade medelvarde for ljudnivan under ett helt dygn.
Normalt redovisas dygnsekvivalent ljudniva for trafiken under ett arsmedeldygn, det vill
saga arsmedeldygnstrafik (ADT).

Den maximala ljudnivan avser beraknad ljudniva som éverskrids fem ganger under den
tidsperiod som avses. Normalt redovisas hdgsta trafiktimman samt nattetid kl. 22-06. Den
maximala ljudnivan kan paverkas av forandrad trafikvolym andel tunga fordonspassager
och forandrad hastighet. Om forandringarna ar sma brukar den maximala ljudnivan oftast
forandras marginellt. Om antalet fordonspassager av dimensionerande fordonstyp ar
ungefar 10 for den studerade tidsperioden (max trafiktimma eller nattetid kl. 22-06)
motsvarar ljudnivan det artmetriska medelvardet av passagerna. Detta ger en lagre ljudniva
an nar man har ett storre antal fordon for den tidsperiod som redovisas.

Berdkningar har genomforts for fyra situationer, redovisade nedan:

e Nulage, ar 2019
e Nollalternativ, ar 2045
e Utbyggnadsalternativ utan vagnara atgardsforslag, ar 2045

e Utbyggnadsalternativ med vagnara atgardsforslag, ar 2045

2 vagtrafikbuller, Nordisk berékningsmodell, reviderad 1996, rapport 4653, 1996, Naturvardsverket
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4.1. Noggrannhet

Giltigheten for berakningsmodellen for vagtrafik ar begransad till avstand upp till 300 meter
matt vinkelratt mot vagen vid neutrala eller mattliga medvindsforhallanden det vill saga 0-3
m/s medvind eller vid motsvarande temperaturgradienter. Osékerheten i
berakningsresultaten bedoms vara cirka 2 dBA pa 50 meters avstand och cirka 4 dBA pa 200
meters avstand.

4.2. Berakningsresultat

Beréakning har utforts for dygnsekvivalent (Leg24) och maximal ljudniva (Lemax) i dBA fran
vagtrafik. Beraknade ljudnivaer vid fasad avser frifaltsvarde, vilket ar ljudniva utan inverkan
av ljudreflex i narmast bakomvarande fasad men inklusive reflexer fran 6vriga byggnader,
skarmar etc. Beraknade ljudniva som redovisas som fargfalt pa ljudutbredningskartorna
avser ej frifaltvarde, dvs ljudniva inklusive inverkan av ljudreflex i narmaste byggnad, skarm
etc.

Ljudutbredningen redovisas pa kartor med fargfalt i 5 dB intervall, se bilaga 1-4.

Beraknade ljudnivaer vid fasad redovisas i tabellformat i Bilaga 6 — Resultattabell.

4.3. Ljudnivaer inomhus

En normal fasad hos ett bostadshus beraknas reducera ljudnivan fran landsvagstrafik vid
hastigheten 80 km/h med ungefar 27 dB. Vid hastigheten 110 km/ bedéms fasaden reducera
ljudnivan ungefar 30 dB. Detta ar ett schablonvarde som avser en normal, val underhallen
fasad med kopplade 2-glasfonster. Antagandet &r representativt for majoriteten av
byggnadsfasaderna i projektet. Fonster och friskluftsventiler ar ofta de svaga lankarna i en
fasad med avseende pa ljudreduktion. Med moderna fonster, till exempel kopplade 2+1
fonster, och ljuddampade friskluftsventiler har fasader vanligen en hégre ljudreduktion an
schablonvérdet.

4.3.1. Fasadljudsreduktion

Inomhusnivaer i resultattabellerna, se Bilaga 6 - Resultattabell, &r baserade pa inventeringar
i falt, se kapitel 4.3.2 for information om inventeringar. Resultatet fran inventeringen ligger
till grund for berakning av ekvivalenta och maximala ljudnivaer inomhus. Ljudnivan
inomhus har beraknats for varje vaningsplan inom respektive fastighet. Detta har utforts
genom att subtrahera fastighetens fasadljudsreduktion, R’w-vérde, fran berédknad ljudniva
vid fasad. Fasadljudsreduktionen beaktar den totala reduktionen, det vill sdga att véagg,
fonster och ventil utgor det faktiska ljudreduktionen (ljudnivaskillnad, bendmnt Dnrw -
varde). Nedan redovisas de olika termer som anvands for att beskriva ljudreduktion hos
byggnadselement och fasad.

e Ry arvagd ljudreduktion for ett byggelement, beréknat eller matt i labb.

e Rw+C ar elementets faltreduktionstal med hansyn till buller fran ljud med spektrum
C tex vagtrafik i héghastighet.

e Dnrw+C ar en fasads totala ljudnivaskillnad for ljud med spektrum C.
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Dimensionering av eventuella fasadatgarder har beraknats enligt den metod som &r
framtaget i Trafikverkets Fasadprojekt3. Samma fasadberakningsmetod som redovisas i
fasadprojektet har anvants for att berédkna en total fasadljudsreduktion (Rw-varde) for
samtliga bullerberérda fastigheter inom projektet.

4.3.2. Inventering

Inventerade uppgifter a&r ssmmanstallda enligt Trafikverkets férenklade
inventeringsmodell4. Foljande uppgifter fran inventeringen har anvénts for berakning av
ljudniva inomhus for respektive fastighet:

e Kontroll av samhalisfunktion

e Antal vaningsplan med fonster som vetter mot vag
e Typ av fasadvagg

e FOnstertyp

e Foton pabyggnaden

e Placering av eventuell uteplats

e Ventiltyp

Resultat fran inventeringen redovisas i bilaga 7 Bullerskyddsinventering.

Anmarkning: Uteplatser har inventerats om en sadan var placerad i direkt anslutning till
bostadshuset. I de fall dar uteplats funnits inom fastigheten men inte i direkt anslutning till
bostadshuset har denna flyttats till narmsta fasad for att erhalla representativa varden
avseende maximal och ekvivalent ljudniva. Detta pa grund av att en uteplats ska vara en
iordningstélld yta intill bostadshuset enligt géllande riktlinjer.

4.4. Bullerexponerade bostader, skolor och kontor

Redovisade fastigheter i Bilaga 6 — Resultattabell och Bilaga 1 — Bullerberérda enligt E3.10
beréknas fa ljudnivaer vid fasad som 6verskrider gallande riktvarden vid fardig ombyggnad
av vag 100 ar 2045, utan bullerskyddsatgarder. Dessa fastigheter benamns “berorda” eller
"berdrda av buller” och &r de fastigheter som arbetet med att ta fram bade vagnara och
fastighetsnara bullerskyddséatgarder utfors for. Ovriga bostadshus langs med planomréadet
berdknas uppfylla gallande riktvarden, inomhus och utomhus, daven utan sarskilda
bullerskyddsatgarder. Till grund for denna avgransning ligger en berakning av ljudnivaer
fran framtida prognosticerad trafik ar 2045. Den innefattar trafik fran ombyggd vag 100
samt de vagar som ingar i projektet. Denna ljudmiljo forvantas inte uppsta forran ar 2045
men hansyn till denna teoretiska framtida ljudmiljon ska tas redan vid ombyggnaden av
vagen.

For att avgransa mot bostader som ligger strax utanfor vagprojektgransen har den sa kallade
solfjadermodellen”, fran Trafikverket, anvants. Det innebér att trafiken i projektets
ingaende vagar slutar vid planomradets grans men ljudutbredningen fortsatter utanfor.
Detta medfor att ljud sprids likt en solfjader vid planomradets andar.

3 Fasadatgarder som bullerskydd — Ett branschgemensamt utvecklingsprojekt, Slutrapport fran
Trafikverket daterad 2015-02-18.

4 Slutrapport fran Trafikverket - Fasadatgarder som bullerskydd — Ett branschgemensamt
utvecklingsprojekt, Prjnr: 144711100 , daterad 2015-02-18
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Berorda fastigheter ar utvalda dar beraknade fasadnivaer pa ndgot vaningsplan 6verskrider
riktvardena ekvivalent ljudniva (Leq) > 55 dBA och/eller maximal ljudniva (Lmax) > 70 dBA
vid full utbyggnad 2045 av vég 100 inklusive dvriga vagar utan foreslagna vagnara
bullerskyddsatgarder men inklusive befintliga vagnara atgarder.

Kontrollberakning har aven gjorts av indirekt berdrda fastigheter. Denna kontrollberakning
foljer metodiken redovisad i Trafikverkets dokument "Uppdragsbeskrivning,
Konsultuppdrag, Bilaga E3.10 Miljo, version 11.0”. Férutom beréknade ljudnivéer enbart
fran de vagar som ingé i projektet (A) har dven berakning gjorts av ovrig statlig infrastruktur
(B) i omradet. Resultatet fran bada berakningarna har sedan adderats logaritmiskt (C).
Kontroll har sedan gjorts av de byggnader som inte har identifierats fran bullerberikning
inom projektet. Ar C-nivan = 2,0 dB hégre &n B-nivan och samtidigt déverskrider 55 dBA
dygnsekvivalent ljudniva vid fasad, ska identifierade byggnader laggas till det tidigare
urvalet. Inga ytterligare byggnader har identifierats.

5. Indata och forutsattningar

I foljande kapitel redovisas indata och forutsattningar fér rapporten. Material &r delgivet via
andra teknikomraden och fran Trafikverket.

5.1. Grundkarta

En digital grundkarta har legat till grund fér berdkningarna. Grundkarta ar tillganglig inom
projektet. H6jdmodell ar delgiven av vagprojektdr inom Sweco.

5.2. Trafikdata

Trafikdata for nuldage och prognosar 2045 har baserats pa trafikprognos genomférd av
Sweco som en del av denna vagplans. Figur 2 visar indexering av vagdelar for vilka
trafiksiffror presenteras i Tabell 2 och Tabell 3

o diding

Figur 2. Kartan visar placering och utbredning av trafikmatningarnas méatpunkter. Kalla: PM Trafik.

5 PM Trafikprognos Vag 100 Falsterbo-Vellinge, 2019-12-11
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5.2.1. Vagtrafik, prognos ar 2019 for Nulage

Data som anvants i berdkningar for nuldge redovisas i Tabell 2 med index enligt Figur 2.
Overstrukna vagar ar inte med i berakningsmodellen d& inte &r utanfér planomradet for
delprojekt 1 och 2. Numreringen stdammer dverens med redovisade siffror i Figur 2. Nummer
som inte berdr buller for delprojekt 1 och 2 har tagits bort. Tabellerna finns i sin helhet i PM
Trafik for rubricerat projekt.

I de fall dar intervall presenteras ar det undre vardet baserat pa Trafikverkets
trafikflodeskarta dar trafikflodena raknats upp till 2019 ars floden baserat pa Trafikverkets
upprakningstal for Skane. Se PM Trafikprognos for vidare information.

Ovriga trafikfloden, det vill sdga det dvre vardet dar ett intervall presenteras samt i de fall
dar ett enda vérde redovisas, ar berdknad ADT utifran resultaten av simuleringsmodellen.
Dessa varden speglar en situation under en maxtimme. Se PM Trafikprognos for vidare
information.

I samrad med Trafikverket bedémer Sweco att i de fall ett intervall finns i Tabell 2, anvands
det undre vardet. Orsaken ar att de bedéms vara narmast verkligheten.

Tabell 2: Trafikfloden for nulage, &r 2019 (ADT=&rsmedeldygnstrafik). Kalla: PM Trafik.

Nr i Vag Plats Fordon/dygn Andel tung
karta trafik
21 Vag 100  Falsterbovagen 12500-
14750 2,0%
22 Ostra Hal6rsvagen 2250 1,7%
23 Stenbocks vag 11000 2,9%
24 Vag 100 V&g 100 Séder om Tpl Kungstorp 15250-
19250 6,8%
25 Vag 100  Vag 100 Norr om Tpl Kungstorp 16000-
16250 6,2%
26 Pafartsramp sodergdende, Tpl Kungstorp 1750 1,9%
27 Pa- och avfartsramp s6dergadende, Tpl
Kungstorp 4000 0,8%
28 Pa- och avfartsramp norrgdende, Tpl
Kungstorp 2500 2,8%
29 Pafartsramp norrgéende, Tpl Kungstorp 1200 2,7%
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5.2.2. Vagtrafik, prognos ar 2045

Data som har anvants for nollalternativ redovisas i Tabell 3 med index enligt Figur 2.

I de fall dar intervall presenteras ar det undre vardet baserat pa Trafikverkets
trafikflodeskarta dar trafikflodena raknats upp till 2019 ars floden baserat pa Trafikverkets
upprakningstal for Skane. Se PM Trafikprognos for vidare information.

Ovriga trafikfloden, det vill saga det 6vre vardet dar ett intervall presenteras samt i de fall
dér ett enda varde redovisas, ar berdknad ADT utifrén resultaten av simuleringsmodellen.
Dessa varden speglar en situation under en maxtimme. Se PM Trafikprognos for vidare
information.

I de fall dér ett intervall &r redovisat i Tabell 3 har det dvre vardet anvants i
berakningsmodellen for prognosaret. Detta motsvarar ett “varsta fall” av de tva intervallen.
For att f en forandring om 1 dB i ekvivalent ljudniva krévs en trafikokning om cirka 25%.
Skillnaden mellan det 6vre och det undre vardet &r 10-20% vilket teoretiskt motsvarar O-1
dB.

Tabell 3. Trafikfloden for nulage, &r 2045 (ADT=&rsmedeldygnstrafik). Kalla: PM Trafik.

Nr i Vag Plats Fordon  Andel tung
karta /dygn trafik
21 Vag 100 Falsterbovéagen 14500-

17000 2,0%
22 Ostra Halorsvagen 2450 1,7%
23 Stenbocks vag 12250 2,9%
24 Vag 100 Véag 100 Soéder om Tpl Kungstorp 17500-

20500 6,8%
25 Vag 100 V&g 100 Norr om Tpl Kungstorp 18500-

20500 6,2%
26 Pafartsramp sédergaende, Tpl Kungstorp 2000 1,9%
27 Pa- och avfartsramp sodergdende, Tpl Kungstorp 4250 0,8%
28 Pa- och avfartsramp norrgéende, Tpl Kungstorp 3750 2,8%
29 Pafartsramp norrgaende, Tpl Kungstorp 1500 2,7%
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5.3. Hastigheter

Figur 3 redovisar hastigheter som anvants i berédkningsprogrammet. Hastigheterna har
stamts av med trafikplanerare pa Sweco. For tunga fordon har hastigheten begransats till 80
km/h.
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Figur 3: Befintliga hastigheter enligt NVDB. Hamtat 2020-05-07

5.4. Befintliga vagnara bullerskydd

Inom ramen av projektet finns ett antal befintliga bullerskydd. Vid Norra Hasl6v 30:25, i
hoéjd med Kungstorps Trafikplats, finns ett befintligt bullerskyddsplank som métts in och
anvants i berdkningsmodellen.

Vid Stora Hammar 69:1 samt Norra Haslov 5:10 finns bullerskyddsvallar. Dessa har
scannats in och &ar inkluderade i markmodellen.

6. Planforslagets inverkan pa ljudutbredning

Vagplanens forslag till ombyggnad av vag 100 pa strackan paverkar den framtida ljudmiljon
pa flera satt. Nedan redovisas de faktorer som har storst paverkan pa ljudmiljon.

6.1. Trafikférandring

Ombyggnaden av vagen medfor i sig inte nagra forandringar pa trafikvolymen. Detta
innebar att skillnaden pa ljudutbredningen skiljer sig inte mellan nollalternativet och
utbyggnadsalternativet vad galler trafikméngd.
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6.2. Avstand till vag

I samband med ombyggnationen av vagen breddas vagen i norrgaende riktning med ett
korfalt. Detta innebér att fastigheter som ligger pa 6stra sidan om vag 100 forvantas fa hogre
ljudnivaer i utbyggnadsforslaget jamfort med nollalternativet.

7.  Berakningsresultat

I Bilaga 6 - Resultattabell redovisas beraknade ekvivalenta- och maximala ljudnivaer for
bostadshus i tabellform och i Bilaga 1-6 redovisas ljudutbredningskartor for féljande
berakningssituationer:

e Bullerberdrda enligt solfjaderberékningar.
e Nulage, ar 2019

e Nollalternativ, ar 2045

e Utbyggnadsforslag utan atgarder, ar 2045

e Utbyggnadsforslag med atgarder, ar 2045

7.1. Bullerexponerade bostader

| Tabell 4 presenteras antalet fastigheter dar ljudnivan 6verskrider respektive riktvarde,
redovisat per berakningsfall. De varden som redovisas ar for uteplatser samt ljudnivaer
inomhus.

7.2. Nulaget

For nuléagessituationen exponeras 10 stycken bostader for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent
ljudniva och/eller 70 dBA maximal ljudniva vid fasad. Inga skolbyggnader finns i narheten
som kan exponeras for ljudnivaer éver 55 dBA ekvivalent ljudniva och/eller 70 dBA maximal
ljudniva vid fasad.

7.3. Nollalternativet

For nollalternativet exponeras 10 stycken bostader for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent
ljudniva och/eller 70 dBA maximal ljudniva vid fasad. Inga skolbyggnader exponeras for
ljudnivaer dver 55 dBA ekvivalent ljudniva och/eller 70 dBA maximal ljudniva vid fasad.

7.4. Utbyggnadsalternativet

Berékningar visar att riktvardena overskrids for flertalet fastigheter ndrmast vag 100. For
den framtida situationen, med utbyggd vag 100 &r 2045, beraknas riktvardena éverskridas
vid 10 stycken bostadshus utan bullerskyddsatgarder. Inga skolbyggnader exponeras for
ljudnivaer dver 55 dBA ekvivalent ljudniva och/eller 70 dBA maximal ljudniva vid fasad.
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Tabell 4. Antal fastigheter som i projektet beddms bullerberérda (antal byggnader som
bostadshus/skola/kontor) dar respektive riktvarde dverskrids

Riktvarden Antal fastigheter (bostadshus) dar respektive riktvarde éverskrids [st.]

enligt Nulage | Nollalternativ | Utbyggnads- Utbyggnads- | Utbyggnadsa

TDOK ar 2019 ar 2045 alternativ ar alternativ ar Iternativ ar

2014:1021 2045 utan 2045 med 2045 med
vagnara vagnara vagnara och
atgarder atgarder fastighets-

nara atgarder
Bostader

55 dBA

ekvivalent 12 12 12 12 12

vid fasad

55 dBA

ekvivalent 4 5 5 3 0

vid uteplats

70 dBA

maximal vid 1 1 1 0 0

uteplats

30 dBA

ekvivalent 10 11 11 10 0

inomhus

45 dBA

maximal 3 3 3 1 0

inomhus

For de fastigheter dar riktvarden dverskrids har en utvandig inventering genomforts. For
sammanstallning av inventering se Bilaga 7 Fastighetsinventering. Nivaerna utgick dock
fran aldre markmodell och trafikering vilket medforde att fler inventerades an de som &r
redovisade som bullerberdrda. De som inventerades i falt men som inte &r bullerberérda &r
Stora Hammar 69:1 (stora bostadshuset pa fastigheten), Lilla Hammar 1:83 och Lilla
Hammar 15:1.

Vid eventuellt éverskridande av riktvarden utomhus 6vervags mojlighet till vagnara atgarder
och skyddad uteplats. Vid eventuellt 6verskridande av riktvarden inomhus évervags

mojlighet till fastighetsnara atgarder.

Totalt redovisas inventering av tio byggnader. Samtliga ar bostadshus.

Tabell 5. Sammanstéllning av inventering.

Totalt antal fastigheter Fastigheter i behov av Fastigheter i behov av
skydd av uteplats fasadatgarder
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8.  Overvagande om bullerskyddsatgarder

Nedan redovisas méjliga atgardsférslag inom projektet. Atgarderna utvérderas utifrén om
de ar ekonomiskt rimliga eller tekniskt méjliga att utfora.

8.1. Mojliga atgarder

Vagnara atgarder placeras inom vagomradet och kan vara skarmar, vallar eller en
kombination av dessa. Trafikverket svarar for att uppfora och underhalla vagnara atgarder.
Grundprincip for vagnara atgarder ar att de behover vara dubbelt s langa som avstandet
mellan huset och vagen for att fa god effekt, illustrerat i Figur 4. Hojder pa atgarden ar alltid
relativt till vagmitt om inget annat anges.

Fastighetsnara atgarder utférs pa den bullerberorda fastigheten. Det kan vara lokala
skarmar placerade i tomtgrans eller vid uteplats och/eller atgarder pa byggnadens fasad.
Fasadatgarder kan exempelvis vara fonsterbyte, fonsterrenovering med tillaggsruta, byte av
ventilationsdon och tillaggsisolering av fasad. Trafikverket svarar for att genomféra
fastighetsnara atgarder i samrad med fastighetsagaren. Normalt ansvarar fastighetsagaren
for det I6pande underhallet da atgarden ligger inom fastigheten. Hoéjder pa fastighetsnara
atgard ar alltid relativt till mark om inget annat anges.

Figur 4. lllustration av grundprincip fér anlaggning av vagnara bullerskyddsatgard for god effekt dar
gron linje symboliserar bulleratgard
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8.2. Principer for 6vervagande

Hansyn maste tas till vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt samt vilken effekt
en foreslagen bullerskyddsatgard kan forvantas ge. En kostsam vagnara bullerskyddsatgéard
med lag effekt ar ofta inte en ekonomiskt rimlig atgard. Det ar flera olika aspekter som avgor
om det ar mojligt att hitta vagnara atgarder som ger god effekt. Bland annat paverkar
avstand mellan vagen och byggnaderna som ska bullerskyddas, topografin mellan vag och
byggnader, hur byggnaderna ligger lokaliserade och om de ar grupperade eller utspridda.

Vad som ar ekonomiskt rimligt bestams av atgardens effekt i relation till kostnaden for
atgarden. Som ett underlag for 6vervagande av ekonomisk rimlighet har
samhallsekonomiska berakningar genomforts med hjalp av Trafikverkets excelbaserade
verktyg Vag-BUSE version 5.0 som har tagits fram for att kunna bedéma en atgéards
samhallsekonomiska lIdnsamhet. Nyttan uttrycks som nettonuvardeskvot (NNK), vilken
beskriver den samhallsekonomiska nyttan for en skyddsatgard dividerat med kostnaden for
att uppfora och underhalla atgarden. Berékningen avser skyddsatgardens hela tekniska
livslangd och ska vara positiv (6ver noll) for att atgarden ska anses vara samhallsekonomisk
I6nsam.

| berdkningen har byggkostnaden satts till 3100 kr/m2 for skarm upp till och med 2 meters
hojd och till 3500 kr/m2 for skarm mellan 2 till 4 meter. Kostnaden for vallar har berdaknats
till 70 kr/m3 for tillgangliga 6verskottsmassor i projektet och till 250 kr/m3 fér kdpta
jordmassor. Den sammanlagda massbalansen i projektet har tagits i &tanke vid framtagning
av samhéllsekonomiskt rimliga atgarder.

Fonsteratgarder har inte kostnadsberaknats da de anses vara sa kostnadseffektiva att de ar
samhallsekonomiskt motiverade i samtliga foreslagna fall.

| BUSE-berakningarna varderas nyttan av bullerskyddsatgarderna med utgadngspunkt fran
antal boende i det bullerberérda bostadshuset och aktuella ljudnivaer. BUSE baseras pa
beddmning av ekvivalent ljudniva och tar inte hansyn till maximal ljudniva. Effekten av en
bullerskyddsatgard for maximal ljudniva far véagas in separat.

Foéljande avstegstrappa utgor ett stod vid utredningar om olika alternativa atgarder.-Denna
tillampas da vagnara atgard som innehaller alla riktvarde inte bedoms som ekonomisk
rimlig.

e Riktvarden uppnas: Utfor atgarder sd att samtliga riktvarden innehalls.

e Avsteg 1: Avkall gors pa att innehdlla riktvarden utomhus vid fasad pa évre
vaningsplan.

e Avsteg 2: Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus vid fasad vid markplan.

e Avsteg 3. Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus pa uteplats.

e Avsteg 4. Avkall gors pa att innehalla riktvarden inomhus.

Om den aktuella vagen eller jarnvagen klassats som nybyggd eller vasentligt ombyggd ska
atgarder dock alltid 6vervagas for att innehalla de nivaer for buller och vibrationer som
beskrivs i avsnitt "Hogsta acceptabla nivaer vid nybyggnad och vasentlig ombyggnad”, dvs.
hogst 50 dBA Lmax i sovrum och atgardsnivaer langs befintlig infrastruktur.
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Det ar projektets inriktning att genom vagnara atgarder i forsta hand innehalla samtliga
riktvarden vid alla bostader. | de fall dar avsteg fran riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva
utomhus vid fasad behodver goras ar inriktningen att sakerstalla att riktvardena 55 dBA
ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva innehdlls vid uteplats, samt att
riktvarden for inomhusmiljo, ekvivalent ljudniva 30 dBA och maximal ljudniva 45 dBA,
innehalls.

Projektet har konstaterat att det ar problematiskt att foresla atgarder som medfor att
riktvardet 55 dBA innehalls pa vaningsplan 1 som ar samhallsekonomiska. Projektet har
beslutat om att utreda om 60 dBA ar mgjligt att innehélla vid vaningsplan 1 med
samhallsekonomiska vagnara bullerskyddstatgarder.

Bullerutredningen har identifierat vid vilka bostadshus det kan bli aktuellt med
fastighetsnara atgarder. Dessa har inventerats avseende byggnadens utforande och
uteplatsens lage. Vilka fastigheter som kommer att erbjudas fastighetsnara atgarder
redovisas pa plankarta samt i Bilaga 6 — Resultattabell.

8.3. Omradesvisa 6vervaganden

Utgaende fran forutsattningarna som rader for projektet har totalt tio platser med
bullerberdrda byggnader utmed strackan studerats for eventuella nya vagnara bullerskydd.
Overvéaganden for alla platser, vissa omfattar enskilda fastigheter, andra i grupp, presenteras
i underrubrikerna nedan (omréden redovisas i ordning fran syd till nord). Alla redovisade
hojder av bullerskyddsatgérder avser hojd 6ver vagen om inget annat anges.
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8.3.1. LillaHammar 1:69

For att innehalla riktvardet 55 dBA vid bada vaningsplanen behdvs en 220 meter lang och 4
meter hog vagnara bullerskyddsskarm. Denna &tgérd kostar 4 miljoner kronor. Atgarden
beraknas inte vara samhéllsekonomiskt I16nsam med ett negativt NNK och féreslas darmed
ej.

For att na riktvardet 55 dBA vid det nedre vaningsplanet kravs en 160 meter lang och 3
meter hog vagnara bullerskyddsskarm. Atgarden kostar 2,2 miljoner kronor och &r inte
samhaéllsekonomiskt I6nsam med ett negativt NNK och foreslas darmed ej.

For att nd ner till 60 dBA ekvivalent ljudniva vid vaningsplan 1 kravs en 71 meter lang och
1,9 meter hdg vagnara bullerskyddsskarm. Denna atgard kostar 0,6 miljoner kronor.
Atgarden ar inte samhallsekonomisk med ett negativt NNK.

I anslutning till fastigheten kommer busshallplatser att anldggas. Bostaden ar exponerad for
ekvivalenta ljudnivaer pa upp till 69 dBA i nollalternativet samt att karaktaren pa
bullerkallan kommer forandras da bussar kommer accelerera utanfor bostaden. Pa grund av
detta kommer atgarden om 71 meter lang och 1,9 meter hog bullerskyddsskarm att foreslas,
da atgarden inte anses vara orimlig i forhallande till de ljudnivder som bostaden exponeras
for i utbyggnadsalternativet.

Trots foreslagen vagnara atgard overskrids ljudnivan inomhus pa vaningsplan 2.
Fasadatgarder erbjuds for vaningsplan 2 i form av ventil- och fonsteratgarder. Det bedéms
tekniskt mojligt att innehalla riktvardena inomhus efter att fastighetsnara atgarder har
genomforts.

Uteplatsen ar inventerad pa husets vastra sida. Dock ar det ingen anlagd uteplats. Skyddad
uteplats erbjuds. Den bor anlaggas pé husets sodra sida dar huset avskarmar s att
riktvardena innehalls.

Figur 5. Ekvivalenta ljudnivaer vid Lilla Hammar 1:69 for utbyggnadsalternativet 2045 utan vagnéara
atgard
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8.3.2. LillaHammar 1:71

For att innehalla riktvardet 55 dBA vid bada vaningsplanen behdévs en 190 meter lang och 8
meter hog vagnara bullerskyddsskarm. Denna atgard kostar 6ver 3,5 miljoner kronor.
Atgarden beraknas inte vara samhallsekonomiskt I16nsam med ett negativt NNK och foreslés
darmed ej.

For att na riktvardet 55 dBA vid det nedre vaningsplanet kravs en 120 meter lang och 4
meter hég vagnara bullerskyddsskarm. Atgarden kostar 2,2 miljoner kronor och &r inte
samhallsekonomiskt l6nsam med ett negativt NNK och foreslas darmed e;j.

For att nd ner till 60 dBA ekvivalent ljudniva vid vaningsplan 1 kravs en 90 meter lang och 2
meter hég vagnara bullerskyddsskarm. Denna &tgérd kostar 0,75 miljoner kronor. Atgarden
ar samhéllsekonomiskt Idnsam med ett positivt NNK. Atgéarden foreslas.

Den vagnéra bullerskyddsatgarden bor dras tillsammans med den som foreslas for Lilla
Hammar 5:26 for att fa battre effekt ur dels ett akustiskt perspektiv och dels med hansyn till
utseendet.

Fastigheten har inte inventerats i félt. Fastigheten &r inte klassad som bostad i
fastighetskartan. Vellinge kommun gav upplysning om att den anvands som bostad varpa
Sweco har utrett fastigheten i efterhand. Med hjalp av skrivbordsinventering har fonster-,
ventil- samt vaggtyp bedémts och darmed fasadljudsreduktionen i befintlig miljo. Trots
foreslagen vagnara atgard overskrids ljudnivan inomhus pa bada vaningsplanen.
Fasadatgarder erbjuds i form av ventildtgarder. Det beddms tekniskt mojligt att innehalla
riktvardena inomhus efter att fastighetsnara atgarder har genomforts.

Uteplatsen ar enligt Google Street View belagen pé husets sdra sida och &r ett inglasat
utrymme med dppningsbara partier pa atminstone langsidan av utrymmet. Oppnas dessa
fullt ut &r den fria ytan 75%. Totalt sett bedéms uteplatsen kunna bedémas som en just
uteplats med tanke pa att den gar att 6ppna upp till stor grad.

Figur 6. Ekvivalenta ljudnivaer vid Lilla Hammar 1:71 for utbyggnadslaternativet 2045 utan vagnara
atgard.
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8.3.3. LillaHammar 5:26

For att innehalla riktvardet 55 dBA vid bada vaningsplanen behdévs en 240 meter lang och 8
meter hog vagnara bullerskyddsskarm. Denna &tgard kostar 6ver 4 miljoner kronor.
Atgarden beraknas inte vara samhallsekonomiskt I6nsam med ett negativt NNK och féreslés
darmed ej.

For att na riktvardet 55 dBA vid det nedre vaningsplanet kravs en 240 meter l&ng och 3
meter hog vagnara bullerskyddsskarm. Atgarden kostar éver 4 miljoner kronor och &r inte
samhaéllsekonomiskt I6nsam med ett negativt NNK och foreslas darmed ej.

For att nd ner till 60 dBA ekvivalent ljudniva vid vaningsplan 1 kravs en 135 meter lang och
4 meter hog vagnara bullerskyddsskarm. Denna &tgérd kostar 2,5 miljoner kronor. Atgarder
ar inte samhallsekonomisk med ett negativt NNK.

En 135 meter lang och 2,5 meter hdg vagnéara bullerskyddsskarm medfor att fasadljudsnivan
sénks 10 dB vid vaningsplan 1. Denna atgard medfor en positiv NNK och bedéms darav vara
samhallsekonomisk. Denna atgard foreslas upprattas.

Bostaden &r inte faltinventerad. | den digitala fastighetskartan ar samtliga byggnader pa
fastigheten klassade som komplementbyggnader. Bostaden var darfor inte utvarderad i
projektets tidigare skeden utan Sweco blev varse om att det faktiskt &r en bostad via
Trafikverket i efterhand. Forutsattningar vad galler fasadens ljudreduktion och uteplatsen
geografiska position &r bedémda med hjalp av Google Maps.

Trots foreslagen vignara &tgard beraknas ljudnivan inomhus 6verskridas pa bada
vaningsplanen. P4 vaningsplan 1 erbjuds ventildtgarder och pa vaningsplan 2 erbjuds ventil-
och fonsteratgarder. Det bedoms tekniskt mojligt att innehdlla riktvardena inomhus efter att
fastighetsnara atgarder har genomforts.

Uteplatsen beddms vara anlagd pa husets sydostra sida dar riktvardena for uteplats
innehalls.

100

Figur 7. Ekvivalenta ljudnivaer vid Lilla Hammar 5:26 for utbyggnadsalternativet 2045 utan vagnara
atgard
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8.3.4. Stora Hammar 69:1

For att innehélla riktvardet 55 dBA vid vaningsplan 1 (huset ar ett enplanshus) kravs en 80
meter lang och 5 meter hog vagnara bullerskyddsskarm. Denna dtgéard kostar éver 1,5
miljoner kronor. Atgarden berédknas inte vara samhéllsekonomiskt Idnsam med ett negativt
NNK och foreslas darmed ej.

For att nd riktvardet 60 dBA vid vaningsplan 1 kravs en 80 meter l&ng och 2,5 meter hig
vagnara bullerskyddsskarm. Atgarden kostar 0,7 miljoner kronor och ar
samhaéllsekonomiskt 16nsam med ett positivt NNK. Atgéarden foreslés.

Den vagnéra atgarden delas med Stora Hammar 69:2.
Bostaden &r inte faltinventerad. | den digitala fastighetskartan &r byggnaden inte klassas

som bostad. Forutsattningarna for fasadens egenskaper samt uteplats dr bedomda fran
skrivbordet.

Med vagnara bullerskyddsatgard sanks bullernivan sa att riktvardet inomhus innehalls.
Uteplatsen beddms ligga pa den syddstra sidan om huset dar riktvardet ocksa innehalls.

Figur 8. Ekvivalenta ljudnivaer vid Stora Hammar 69:1 for utbyggnadsalternativet 2045 utan vagnara
atgard.
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8.3.5. Stora Hammar 69:2

For att innehalla riktvardet 55 dBA vid bada vaningsplanen behdvs en 250 meter lang och 5
meter hog vagnara bullerskyddsskarm. Denna atgard kostar 6ver 5 miljoner kronor.
Atgarden beraknas inte vara samhallsekonomiskt I6nsam med ett negativt NNK och féreslés
darmed ej.

For att na riktvardet 55 dBA vid det nedre vaningsplanet kravs en 250 meter lang och 3
meter hog vagnara bullerskyddsskarm. Atgarden kostar 3,6 miljoner kronor och &r inte
samhaéllsekonomiskt I6nsam med ett negativt NNK och foreslas darmed ej.

For att nd riktvardet 60 dBA vid vaningsplan 1 kravs en 80 meter lang och 2,5 meter hdg
vagnara bullerskyddsskarm. Atgarden kostar 0,7 miljoner kronor och &r
samhallsekonomiskt I6nsam med ett positivt NNK. Atgarden foreslés.

Den vagnéara atgarden delas med Stora Hammar 69:1.

Med befintliga forutsattningar vad galler fasadens egenskaper éverskrids ljudnivan inomhus
pa andra vaningsplanet. Fasadatgarder erbjuds for vaningsplanet i form av ventil- och
fonsteratgarder. Det bedoms tekniskt mojligt att innehalla riktvardena inomhus efter att
fastighetsnara atgarder och vagnéara atgarder har genomforts.

Uteplatsen ar inventerad pa husets norra sida, dock bedéms det inte vara en anlagd uteplats.
Skyddad uteplats erbjuds i form av att det foreslas att forlagga en ny pa husets sodra sida
dar riktvardena innehalls.

RA
AMMAR 69:2

e

Figur 9. Ekvivalenta ljudnivaer vid Stora Hammar 69:2 for utbyggnadsalternativet 2045 utan vagnara
atgard
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8.3.6. Stora Hammar 6:28

For att innehélla riktvardet 55 dBA vid bada vaningsplanen behdvs en 250 meter lang och 5
meter hog vagnara bullerskyddsskarm. Denna atgard kostar 6ver 5 miljoner kronor.
Atgarden beriknas inte vara samhallsekonomiskt I16nsam med ett negativt NNK och foreslés
darmed ej.

For att nd riktvardet 55 dBA vid det nedre vaningsplanet kravs en 250 meter lang och 3
meter hég vagnara bullerskyddsskarm. Atgarden kostar 3,6 miljoner kronor och &r inte
samhallsekonomiskt l6nsam med ett negativt NNK och foreslas darmed e;j.

Vid vaningsplan 1 ar ljudnivan lika med eller under 60 dBA.

Med befintliga forutséttningar vad galler fasadens egenskaper éverskrids ljudnivan inomhus
pa vaningsplan 2. Fasadatgarder erbjuds i form av ventildtgarder pa vaningsplan 2. Det
beddms tekniskt majligt att innehalla riktvardena inomhus efter att fastighetsnara atgarder
har genomforts.

Uteplatsen ligger pa husets sydvéstra sida. Gallande riktvarden for uteplats innehalls.

Figur 10. Ekvivalenta ljudnivéer vid Stora Hammar 6:28 for utbyggnadsalternativet 2045 utan vagnara
atgard

Redovisade bullernivaer Bilaga 6 — Resultattabell inkluderar bidrag fran dels vag 100, dels
pafartsramperna och dels Kampingevagen. Nivaerna dr med andra ord det totala bidraget
fran all statlig infrastruktur redovisat per vaningsplan. Redovisad niva kan saledes
domineras fran vag 100, Kampingevagen eller pafartsrampen.

For att fastigheten ska bedomas som bullerberérd behover nagot av de géallande riktvardena
overskridas fran enbart vag 100 (i den sa kallade solfjadersberakningen som anvands for att

bestdmma bullerberdrda fastigheter).

Figur 11 redovisar berakningspunkter som anvéants for att utreda bullerbidraget fran
respektive kélla.
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Figur 11. Berakningspunkter for fasadljudsnivaer for Stora Hammar 6:28.

Bidraget fran endast vag 100, det vill saga att Kampingevagen samt ramperna ar slackta,
overskrider riktvardet for ekvivalent fasadljudsniva vid vaningsplan 2 i gavlarna pa
punkterna 1, 2 och 4 i Figur 11. Samtliga nivaer pa vaningsplan 2 ar < 60 dBA och samtliga
nivaer pa vaningsplan 1 ar < 55 dBA.

Bidraget fran 6vrig statlig infrastruktur, i detta fall Kampingevagen samt pafartsramperna,
visar overskridande av ekvivalent fasadljudsniva pa vaningsplan 1 vid fasadpunkt 6, samt
vaningsplan 2 i den hogra punkten pa fasad 1.

Sammantaget ar det 6vrig statlig infrastruktur som genererar nivaer éver riktvardet vid
vaningsplan 1 pa bostadshuset stra sida och all statlig infrastruktur (inklusive vag 100)
bidrar till 6verskridande pa vaningsplan 2.

Ovanstdende redovisning leder till att vagnara bullerskydd vid vag 100 inte kan medfora att
riktvardet for ekvivalent ljudnivd innehalls pa vaningsplan 1, eftersom bidraget fran évrig
statlig infrastruktur ar orsaken till dverskridandet. Vad galler vaningsplan 2 ar det inte
samhaéllsekonomiskt rimligt eller tekniskt mojligt att uppratta vagnara atgarder for att
innehalla gallande riktvarden vid vaningsplan 2.

Eftersom bidraget fran enbart vag 100 ar 55 dBA vid vissa fasadpunkter, enligt ovanstaende
redovisning, krévs att bidraget fran 6vrig statlig infrastruktur ar 10 dB lagre for att inte
medfora att riktvardet 55 dBA Overskrids. Vagnéara atgard langs med Kampingevagen for att
sanka nivan fran 58 dBA i berakningspunkt 6 i Figur 11 med 10 dB ar omfattande och
beddms inte vara samhallsekonomiskt rimlig att uppréatta. Dessutom har fastigheten sin
infart mot Kampingevagen vilken hade behovts forlaggas pa annan plats for att inte stycka
upp atgarden sa ljud lacker in.
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8.3.7. Kungstorp 1:5

For att innehélla riktvardet 55 dBA vid bada vaningsplanen behdévs en 150 meter 1dng och
over 7 meter hog vagnara bullerskyddsskarm. Denna atgard kostar 6ver 3 miljoner kronor.
Atgarden beriknas inte vara samhallsekonomiskt I16nsam med ett negativt NNK och foreslés
darmed ej.

For att na riktvardet 55 dBA vid det nedre vaningsplanet kravs en 150 meter lang och 5
meter hég vagnara bullerskyddsskarm. Atgarden kostar éver 3 miljoner kronor och &r inte
samhallsekonomiskt l6nsam med ett negativt NNK och foreslas darmed e;j.

Vid vaningsplan 1 ar ljudnivan lika med eller under 60 dBA mot vag 100. Trafiken pa
Falsterbovagen medfor att riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad fortfarande
Overskrids.

Med befintliga forutsattningar vad galler fasadens egenskaper 6verskrids ljudnivan inomhus
pa bada vaningsplanen. Fasadatgarder erbjuds for bada vaningsplanen i form av
ventilatgarder. Det bedoms tekniskt mojligt att innehalla riktvardena inomhus efter att
fastighetsnara atgarder har genomforts.

Trafikverket ansvarar for att minst en uteplats finns pa fastigheten dar gallande riktvarden
innehalls. P& fastigheten finns tva uteplatser da bostadshuset pa fastigheten anvands som
generationsboende. Riktvardena innehalls pa den uteplats som ar beldagen pa véastra sidan av
bostadshuset. Da riktvardena innehélls pa en av tva uteplatser bedéms Trafikverkets ansvar

vara uppfyllt.
KO@G%ST RA1:5
\fo\ A{,k‘
7= G

Figur 12. Ekvivalenta ljudnivaer vid Kungstorp 1:5 for utbyggnadsalternativet 2045 utan vagnara
atgard

A
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8.3.8. Kungstorp 1:6

For att innehalla riktvardet 55 dBA vid bada vaningsplanen behdvs en 150 meter lang och 7
meter hog vagnara bullerskyddsskarm. Denna atgard kostar 6ver 3 miljoner kronor.
Atgarden beraknas inte vara samhallsekonomiskt I6nsam med ett negativt NNK och féreslés
darmed ej.

For att na riktvardet 55 dBA vid det nedre vaningsplanet kravs en 150 meter lang och 5
meter hog vagnara bullerskyddsskarm. Atgarden kostar éver 3 miljoner kronor och ar inte
samhaéllsekonomiskt I6nsam med ett negativt NNK och foreslas darmed ej.

Vid vaningsplan 1 ar ljudnivan lika med eller under 60 dBA mot vag 100. Trafiken pa
Falsterbovagen medfor att riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad fortfarande
Overskrids.

Med befintliga forutsattningar vad galler fasadens egenskaper éverskrids ljudnivan inomhus
pa vaningsplan 2. Fasadatgarder erbjuds i form av ventilatgarder vid vaningsplan 2. Det
bedoms tekniskt mojligt att innehalla riktvardena inomhus efter att fastighetsnara atgarder
har genomférts.

Gallande riktvarden for uteplats innehalls.

Figur 13. Ekvivalenta ljudnivaer vid Kungstorp 1:6 for utbyggnadsalternativet 2045 utan vagnéara
atgard

32



8.3.9. Norra Haslov 30:25

For att innehalla riktvardet 55 dBA vid bada vaningsplanen behdévs en 150 meter ldng och 7
meter hog vagnara bullerskyddsskarm. Denna atgard kostar 6ver 3 miljoner kronor.
Atgarden beriknas inte vara samhallsekonomiskt I16nsam med ett negativt NNK och foreslés
darmed ej.

For att nd riktvardet 55 dBA vid det nedre vaningsplanet kravs en 150 meter lang och 5
meter hég vagnara bullerskyddsskarm. Atgarden kostar éver 3 miljoner kronor och &r inte
samhallsekonomiskt l6nsam med ett negativt NNK och foreslas darmed e;j.

Vid vaningsplan 1 ar ljudnivan lika med eller under 60 dBA mot vag 100. Trafiken pa
Falsterbovagen medfor att riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad fortfarande
Overskrids.

Vid fastighetsgransen till Norra Haslov 30:25 ar ett bullerskyddsplank uppréttat. En
forlangning pa 50 meter av detta plank har utretts vilket ger ett positivt NNK-vérde och ar
darmed samhallsekonomiskt forsvarbar. Denna forlangning ger positiv effekt pa dels Norra
Héslov 30:25 och dels pd Norra Haslov 5:13. Atgarden foreslés uppréttas.

Med befintliga forutsattningar vad galler fasadens egenskaper 6verskrids ljudnivan inomhus
pa vaningsplan 2. Fasadatgarder erbjuds i form av fonsteratgarder pa vaningsplan 2. Det
bedoms tekniskt majligt att innehalla riktvardena inomhus efter att fastighetsnara atgarder
har genomforts.

Riktvardet for ekvivalent ljudniva vid uteplats dverskrids med 2 dB. Uteplatsen &r beldagen
pa husets ostra sida. Skyddad uteplats erbjuds.

Figur 14. Ekvivalenta ljudnivaer vid Norra Haslov 30:25 for utbyggnadsalternativet 2045 utan vagnara
atgard
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8.3.10. Norra Haslov 5:13

For att innehalla riktvardet 55 dBA vid bada vaningsplanen behdvs en 150 meter lang och 7
meter hog vagnara bullerskyddsskarm. Denna atgard kostar 6ver 3 miljoner kronor.
Atgarden beraknas inte vara samhallsekonomiskt I6nsam med ett negativt NNK och féreslés
darmed ej.

For att na riktvardet 55 dBA vid det nedre vaningsplanet kravs en 150 meter lang och 5
meter hog vagnara bullerskyddsskarm. Atgarden kostar éver 3 miljoner kronor och ar inte
samhaéllsekonomiskt I6nsam med ett negativt NNK och foreslas darmed ej.

Vid vaningsplan 1 ar ljudnivan lika med eller under 60 dBA mot vag 100. Trafiken pa
Falsterbovagen medfor att riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad fortfarande
Overskrids.

Vid fastighetsgransen till Norra Haslév 30:25 ar ett bullerskyddsplank upprattat. En
forlangning pa 50 meter av detta plank har utretts vilket ger ett positivt NNK-varde och ar
darmed samhallsekonomiskt forsvarbar. Denna forlangning ger positiv effekt pa dels Norra
Haslév 30:25 och dels pa Norra Haslov 5:13. Atgarden foreslés uppréttas.

Med befintliga forutsattningar vad galler fasadens egenskaper éverskrids ljudnivan inomhus
pa vaningsplan 2. Fasadatgarder erbjuds i form av ventilatgarder pa vaningsplan 2. Det
bedoms tekniskt majligt att innehalla riktvardena inomhus efter att fastighetsnara atgarder
har genomforts.

Riktvardet vid uteplats innehalls pa grund av foreslagen vagnéara bullerskyddsatgard.

-

Figur 15. Ekvivalenta ljudnivaer vid Norra Haslov 5:13 for utbyggnadsalternativet 2045 utan vagnara
atgard
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8.3.11. Norra Haslov 30:34

For att innehalla riktvardet 55 dBA vid bada vaningsplanen behdvs en 180 meter lang och 2
meter hoég vagnara bullerskyddsskarm. Denna &tgérd kostar 1,5 miljoner kronor. Atgarden
beraknas inte vara samhéllsekonomiskt 1onsam med ett negativt NNK och foreslas darmed
ej.

Riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva innehalls vid vaningsplan 1.

Med befintliga forutsattningar vad galler fasadens egenskaper innehalls riktvardena
inomhus pa bada vaningsplanen.

Riktvardet vid uteplats innehalls.

/

Figur 16. Ekvivalenta ljudnivaer vid Norra Haslov 30:34 for utbyggnadsalternativet 2045 utan vagnara
atgard
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8.3.12. Norra Haslov 5:10

For att innehalla riktvardet 55 dBA vid bada vaningsplanen behévs en 140 meter lang och 3
meter hog bullerskyddsskarm ovanpa befintlig bullerskyddsvall. Denna atgard kostar 1,5
miljoner kronor. Atgarden beréknas inte vara samhallsekonomiskt lénsam med ett negativt
NNK och foreslas darmed ej.

For att innehalla riktvardet 55 dBA vid vaningsplan 1 kravs en 140 meter 1dng och 1,5 meter
hog bullerskyddsskarm ovanpa befintlig bullerskyddsvall. Denna atgard kostar 0,85
miljoner kronor. Atgarden beréknas inte vara samhallsekonomiskt lénsam med ett negativt
NNK och foreslas darmed ej.

Vid vaningsplan 1 ar ljudnivan lika med eller under 60 dBA mot vag 100.

Med befintliga forutsattningar vad galler fasadens egenskaper éverskrids ljudnivan inomhus
pa bada vaningsplanen. Fasadatgarder erbjuds for bada vaningsplanen i form av
ventilatgarder pa bada vaningsplanen. Det bedoms tekniskt mojligt att innehdlla riktvardena
inomhus efter att fastighetsnara atgarder har genomforts.

Riktvardet vid uteplats innehalls.

Figur 17. Ekvivalenta ljudnivaer vid Norra Haslov 5:10 for utbyggnadsalternativet 2045 utan vagnara
atgard
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9. Foreslagna bullerskyddsatgarder

| Tabell 6 redovisas sammanstéllning av alla foreslagna vagnéara skarmar.

Tabell 6: Sammanstalining av foreslagna bullerskyddsatgarder i form av vall / skarm
Langdmaétning

(km/m) Atgéards ID Typ av atgérd, langd, hojd

0/230-0/300 Atg-la dster | Skarm, 1=71 m, h=1,9 m dver vég

0/300-0/415 Atg-1b oster | Sk&rm, I=90 m, h=2 m dver vég

0/415-0/550 Atg-1c Oster | Skarm, I=135 m, h=2,5 m dver vég

1/700-1/800 Atg-2 dster | Skarm, 1=77 m, h=2,5 m 6ver vég

2/040-2/090 Atg-3 vaster | Skarm, =55 m, h=3 m dver vég (eller samma hdjd
som befintligt plank man ansluter till)
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10. Bilagor

Bilaga 1
Bilaga 2
Bilaga 3
Bilaga 4
Bilaga 5
Bilaga 6

Bilaga 7
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Bullerutbredningskartor, bullerberdrda enligt solfjadersberakning
Bullerutbredningskartor, nulage 2019

Bullerutbredningskartor, nollalternativ 2045

Bullerutbredningskartor, utbyggnadsalternativ 2045 utan atgarder
Bullerutbredningskartor, utbyggnadsalternativ 2045 med vagnéara atgarder
Resultattabell

Fastighetsinventering
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