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Sammanfattning

Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

Ostkustbanan stricker sig i syd-nordlig riktning mellan Stockholm och Sundsvall. Strackan
mellan Stockholm och Uppsala har idag tvé spar och &ar en hogt trafikerad jarnvagsstracka
vilket till stor del beror pa en omfattande arbetspendling mellan Stockholm- och
Uppsalaregionen samt till Arlanda flygplats. I rusningstid ar trafiken pé strickan sé intensiv
att kapacitetstaket tidvis nés och i takt med att bide Uppsala och Stockholm vixer okar
dessutom efterfragan och behovet av hallbara resor ytterligare. For att kunna hantera
resandedkningarna det medfor behdver kollektivtrafiken, och framfor allt tgtrafiken,
hantera en storre del av resandet i stréket vilket stiller nya krav pa infrastrukturen.

Utbyggnaden av Ostkustbanan syftar till att oka tillgdangligheten, kapaciteten och
robustheten pa striackan. Utbyggnaden ger mojlighet for fler klimatvanligare person- och
godstransporter och vintas resultera i fler och punktligare tagavgéngar for resenéren.

Utbyggnaden fran tvA till fyra spar mellan lansgransen Stockholm/Uppsala och Uppsala
Centralstation sker inom ramen for projektet Fyra spar Uppsala. I projektet ingar dessutom
tva nya stationer vid Alsike och Bergsbrunna samt en anpassning till de nya sparen och
Uppsala Centralstation. Projektet har delats upp i tva delstrackor; lansgransen
Stockholm/Uppsala - soder Bergsbrunna och séder Bergsbrunna — Uppsala Centralstation.
Jarnvagsplaner tas fram for respektive delstracka. I denna planbeskrivning hanteras den
sodra delstrackan, lansgransen Stockholm/Uppsala till soder Bergsbrunna.

Planbeskrivningen utgor underlag for den samradsaktivitet som genomfors under perioden
2026-10-20 till 2026-11-10. Under samréadet presenteras forslag till lokalisering och
utformning av spren och den nya stationen i Alsike samt anpassningen till de nya spéren. I
samradsunderlaget redogors bland annat for vilka ytor Trafikverket kommer behova ta i
ansprak for att anldgga jairnvagen och forslag pa skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.
Synpunkter som inkommer under samradet sammanstalls och beméts pa en principiell niva
i en samradsredogorelse som uppdateras fram till kungorande och granskning av
jarnvéagsplanen.

Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning

Planforslaget innebér att anlaggningen byggs ut fran tva till fyra jarnvagsspar langs befintlig
jarnviag. Strackan frdn Arlandabanans anslutning till Ostkustbanan vid lansgrénsen, till
soder Bergsbrunna ar totalt cirka 15,5 kilometer ldng. Vilken sida utbyggnaden sker pé har
anpassats utifran befintliga forutsattningar, exempelvis med hiansyn till naturmilj6- och
kulturvarden. Exempel pd anpassningar som gjorts ar vid Natura 2000-omrédet Lunsen, vid
S:t Stefans kyrka, soder om Knivsta samt genom Knivsta och Alsike téitort.



Den s6dra anslutningspunkten mellan Ostkustbanan och Arlandabanan &r en komplex
knutpunkt dir ett jirnvagsspar behover passera befintliga jirnvagsspar, i syfte att
mojliggora persontrafik till Knivsta och Alsike, béde fran Marsta och via Arlanda. Detta sker
genom att sparet forlaggs i trag och tunnel under ett par av de befintliga sparen pa en
stracka om drygt 500 meter.

Genom Knivsta sker sparutbyggnaden pa den 6stra sidan av befintlig jarnvig. Befintlig
plankorsning stéder om Knivsta station stdngs och stationens sédra entré behover ersittas.
Ny plattsformsanslutning blir via en gadngbro som placeras i laget f6r dagens plankorsning.
Plankorsningens funktion for fordonstrafik ersitts med en ny vigbro vid Knivsta Centrum
for idrott och kultur (CIK) med anslutning till S6dervigen. Vagbron kommer att planeras
och regleras genom kommunal detaljplan. Den norra entrén till Knivsta station och befintlig
plattform kan behéllas. For att inte pdverka Gredelbyledens bro kommer den del av
plattformen som idag bestar av tra att tas bort. For att fa ratt 1angd pa plattformen sa
forlangs plattformen pa den sédra 4nden med cirka 100 meter.

Forbi Trunsta trask anldaggs fyra nya spar vister om befintliga pa en cirka tva kilometer lang
stracka i syfte att klimatsidkra anldggningen. Langs denna striacka forlaggs de fyra sparen pa
tva korta parallella dubbelsparsbroar 6ver Knivstadn samt ett cirka 800 meter ldngt paldack
over Trunsta trask.

En foljd av jirnvagsutbyggnaden ar att vigbron for den statliga Bjorkkalleviagen (viag 1051) i
Alsike tétort rivs och ersétts av en ny strax norr om befintligt lage, vilket innebér att en del
av viagen far en ny strackning,.

Den nya stationen for Alsike anldggs ungefar i hojd med Brunnbyvigen och utformas med
en mittplattform mellan de tva vistra sparen. Plattformsanslutning sker via en ny gangbro
som forlaggs 6ver jirnviagen och plattformen vid plattformens sodra dnde.

I syfte att bibehélla planskilda passager anpassas befintliga jairnviagsbroar 6ver exempelvis
vattendrag och vagar vid utbyggnaden.

Planforslaget innefattar dven forslag pa skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt med héansyn
till omgivningspéverkan frén jairnvagsanliaggningen och jirnvagstrafiken. Detta innefattar
bland annat faunapassager, stodmurar for att undvika intréng i fornlamningar,
fagelavvisare/flyghindermarkeringar for faglar, bullerskyddsatgirder och riskreducerande
atgirder.

Effekter och konsekvenser av planforslaget

Ostkustbanan utgor ett riksintresse for kommunikation och har en viktig funktion att knyta
samman Uppsala och staderna langs med Norrlandskusten med huvudstadsregionen. De
planerade atgirderna skapar en 6kad kapacitet och robusthet i jirnviagsnitet mellan
storstadsregionen och Uppsala. En f6ljd av det blir ett mindre sarbart och storningskéansligt
jarnvigssystem.

Planforslaget mojliggor for fler hallbara resor och klimatsmarta godstransporter.
Utvecklingen bedoms kunna bidra till punktligare tag, fler avgdngar och smidigare resor.
Fler tagavgangar forbattrar forutsiattningarna for den regionala arbetsmarknaden och
gynnar bade arbets- och fritidspendlare. Anpassningen till de nya spiren och den nya
stationen i Alsike bedoms bidra positivt till kommunens framtida utveckling av titorterna.



For att mojliggora for jarnvagsutbyggnaden kommer vissa vagar behova anpassas, savil
allménna som enskilda. Genom de anpassningar som planeras bibehalls vigarnas funktion.
Dartill 6kar trafiksiakerheten langs strackan genom att plankorsningen soder om Knivsta
station stiangs och funktionen ersitts. En planskild korsning innebér en mindre risk for
olyckor mellan viag- och jarnvagstrafik samt 6kar framkomligheten for kollektivtrafik,
bilister och oskyddade trafikanter. Detta bidrar till sikerheten for samtliga
anvandargrupper. Sidkerheten langs striackan 6kar ocksa genom att anldggningen stingslas
in.

Effekter och konsekvenser for milj6 och hilsa kompletteras efter samrad, lis vidare i
samradsversionen av miljokonsekvensbeskrivningen.

Planforslaget innebar att ny mark tas i ansprék for jairnvégsanlaggningen. Den mark som tas
i ansprak utgors av permanent markansprak med dgande eller servitutsratt, vigomrade med
vagratt eller inskrankt vagratt samt tillfallig nyttjanderatt. Vid Bjorkkallevagen kommer
indragning av vag fran allmant underhall bli aktuellt.
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Lasanvisning

Jarnvagsplanen ar i ett samradsskede vilket innebér att vissa delar kan komma att
andras eller utvecklas. Ett par kapitel ar darfor tomma for att kompletteras efter
samréad.

I kapitel 1 beskrivs bakgrunden till projektet samt motiv till utbyggnaden. Har
redovisas dven overgripande och projektspecifika mal. En forklaring ges 6ver hur
planliaggningsprocessen for jarnvagar ser ut, en beskrivning av samrédsprocessen
for aktuell delstracka samt tidigare utredningar.

I kapitel 2 beskrivs jirnviagens nuvarande funktion och standard samt
forutsattningar for projektet.

I kapitel 3 redovisas lokalisering och utformning av planforslaget med motiv
samt bortvalda alternativa lokaliseringar och utformningar med motiv till varfor
de avfirdats under planarbetets gdng. Aven forslag pa skyddsétgirder och
forsiktighetsmatt redovisas har.

I kapitel 4 beskrivs effekter och konsekvenser av planforslaget pé tagtrafik, ovrig
trafik och miljo samt paverkan under byggskedet.

I kapitel 5 ges en samlad bedémning av planforslaget och hur vl det uppfyller
projektmalen samt hur det 6verensstimmer med miljokvalitetsmal,
transportpolitiska mal, allménna hinsynsregler, riksintressen och
miljokvalitetsnormer.

I kapitel 6 redovisas markanspraket for planforslaget.
I kapitel 7 redovisas det fortsatta arbetet.

I kapitel 8 finns en ord- och begreppsforklaring som férklarar vad facktermerna
i handlingen betyder.

I kapitel 9 finns underlagsmaterial och kéllor.



1 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

I detta kapitel beskrivs projektets bakgrund, mél och tidigare utredningar
tillsammans med en sammanfattad redogorelse for den 6vergripande
planldggningsprocessen for jarnvag.

1.1 Bakgrund

Ostkustbanan striacker sig i syd-nordlig riktning mellan Stockholm och Sundsvall
och har en viktig funktion att knyta samman regionerna langs med strackan.
Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala som idag har tva spar ar en hogt
trafikerad jarnviagsstricka vilket till stor del beror pa en omfattande
arbetspendling mellan Stockholm- och Uppsalaregionen samt till Arlanda
flygplats. I rusningstid ar trafiken pa strackan sa intensiv att kapacitetstaket tidvis
nas och i takt med att bdde Uppsala och Stockholm viaxer okar efterfragan och
behovet av hallbara resor ytterligare. For att kunna hantera resandedkningarna
det medfor behover kollektivirafiken, och framfor allt tagtrafiken, hantera en
storre del av resandet i straket vilket stiller nya krav pa infrastrukturen.

For att kunna méta den 6kande efterfragan péa tagtrafik och mojliggora ett
héallbart resande tecknade staten, Region Uppsala och Knivsta kommun ar 2017
ett avtal om en utbyggnad av Ostkustbanan. Staten atar sig genom avtalet att
bygga ut Ostkustbanan till fyra jarnvigsspar mellan lansgriansen
Stockholm/Uppsala och Uppsala centralstation, tillsammans med tva nya
stationer vid Alsike och Bergsbrunna i Knivsta respektive Uppsala kommun. I
avtalet forbinder sig Knivsta kommun till att uppfora totalt 15 000 bostider i
Knivsta och Alsike. Uppsala kommun har ett motsvarande avtal dir de atar sig att
uppfora nya bostidder i Bergsbrunna och Sodra staden.

Utbyggnaden av Ostkustbanan syftar till att 6ka tillgédngligheten, kapaciteten och
robustheten pé strackan. Utbyggnaden ger majlighet for fler klimatvénligare
person- och godstransporter och viantas resultera i fler och punktligare
tdgavgingar for resenéren.

1.2 Beskrivning av Fyra spar Uppsala

Utbyggnaden fran tva till fyra spar mellan lansgransen Stockholm/Uppsala och
Uppsala Centralstation sker inom ramen for projektet Fyra spar Uppsala, se Figur
1. I projektet ingar dessutom tva nya stationer vid Alsike och Bergsbrunna.
Projektet har delats upp i tva delstriackor; lansgransen Stockholm/Uppsala - s6der
Bergsbrunna och séder Bergsbrunna — Uppsala Centralstation. Jirnviagsplaner
tas fram for respektive delstracka. I denna planbeskrivning hanteras den sédra
delstrackan, lansgransen Stockholm/Uppsala till séder Bergsbrunna.



For delstrackan lansgransen Stockholm/Uppsala — soder Bergsbrunna omfattar
den nya anldggningen en utbyggnad fran tva till fyra jairnvagsspar langs befintlig
jarnvag. Strackan ar totalt cirka 15,5 kilometer ldng. I s6der ansluter tvé av
jarnviagsspéaren till Arlandabanan, medan 6vriga spar ansluter till Ostkustbanan i
riktning mot Marsta. Arlandabanans anldggning berors inte av planforslaget. I
norr ansluter samtliga jarnvagsspar till den andra delstrackan s6der Bergsbrunna
— Uppsala Centralstation. Planforslaget beror tre kommuner: Sigtuna kommun,
Knivsta kommun och Uppsala kommun.

1.3 Mal

Nedan redogors det for projektets &ndamal och projektmaél samt dess koppling till
de transportpolitiska malen.

1.3.1 Andamal och projektmal

I projektet Fyra spar Uppsala har ett gemensamt &ndamal tagits fram for de tva
delstrackorna. For varje delstracka har olika projektmal tagits fram. Nedan

presenteras andamal och projektmal.

Andamilet med projekt Fyra spar Uppsala:

Oka robustheten, tillgingligheten och kapaciteten pa Ostkustbanan mellan
Uppsala och Stockholm. Detta gors genom att:

e bygga tva nya jarnvagsspar mellan Uppsala och lansgriansen,
e anlédgga tva nya stationer vid Alsike och Bergsbrunna,

e utveckla Uppsala centralstation for att kunna ta emot fler tag och
resenarer,

e separera tagtrafik sa att langsamma och snabba tag utnyttjar olika
Spar

Projektmal for Projekt Fyra spar Uppsala, delen lansgrinsen
Stockholm/Uppsala - soder Bergsbrunna:

e Viskapar en robust, kapacitetsstark och tillforlitlig anlaggning som
ger forutsittningar for en flexibel och driftsaker trafikering.

e Viskapar en anldggning som mojliggor forbattrad tillganglighet.

e Viskapar en anldggning som lokaliseras och utformas med hinsyn
till landskapet, natur- och kulturmiljon.

e Viskapar en resurseffektiv anldggning som lokaliseras och utformas
med hansyn till livs- och bebyggelsemiljo med begriansad
klimatpéverkan.

e Viskapar forutsiattningar for en attraktiv, siker och tillganglig
stationsmiljo.



Omfattning av delstrackan lansgransen Stockholm/Uppsala - s6der Bergsbrunna
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Figur 1. Denna jarnvagsplan omfattar strackan mellan lansgransen Stockholm/Uppsala - s6der



1.3.2 Transportpolitiska mal

Projektet berors av det transportpolitiska malet om att sdkerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsoérjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Malet ar indelat i ett funktionsmél som

beror tillganglighet och ett hansynsmaél som beror sdkerhet, miljé och hilsa

(Regeringskansliet, u.a).

Funktionsmalet beror tillgdnglighet och ar formulerat som f6ljer:

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundliaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot

kvinnors respektive mins transportbehov.

Hénsynsmalet beror sdkerhet, miljo och hilsa och ar formulerat som foljer:

Hansynsmaélet innebir att transportsystemets utformning, funktion och

anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra
till att det 6vergripande generationsmaélet for miljo och miljokvalitetsmélen

nés samt bidra till 6kad halsa.

Hur andamalet och projektmalen knyter an till de transportpolitiska malen

presenteras i Tabell 1.

Tabell 1. Projektmalens koppling till Zndamalen och de

transportpolitiska malen

Andamal Transportpolitiska mal

Projektmal

Oka robustheten, Funktionsmalet
tillgangligheten och

kapaciteten pa

Ostkustbanan mellan

Uppsala och

Stockholm.

Hansynsmalet

Funktionsmalet/Hansynsmalet

Vi skapar en robust, kapacitetsstark och
tillférlitlig anlaggning som ger férutsattningar
for en flexibel och driftsdker trafikering.

Vi skapar en anlaggning som majliggor
forbattrad tillganglighet.

Vi skapar en anlaggning som lokaliseras och
utformas med hansyn till landskapet, natur-
och kulturmiljon

Vi skapar en resurseffektiv anlaggning som
lokaliseras och utformas med hansyn till livs-
och bebyggelsemiljé6 med begransad
klimatpaverkan.

Vi skapar forutsattningar for en attraktiv, saker
och tillganglig stationsmiljo.
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1.4 Tidigare utredningar, stallningstaganden
och beslut

Nedan redovisas tidigare utredningar och beslut som utgor grund for aktuell
jarnvagsplan.

1.4.1 Atgardsvalsstudie

Ar 2017 genomfordes atgirdsvalsstudien ABC-straket Uppsala, Sigtuna och
Knivsta kommun. Uppsala och Stockholms lin”. Atgirdsvalsstudien syftade till att
skapa en gemensam problem- och malbild for striket, tidig dialog mellan
ansvariga aktorer och en samsyn kring tdnkbara 16sningar. Studien resulterade i
ett 6vergripande mal om att oka tillgdngligheten till, genom och inom ABC-straket
samt att binda samman de olika delmarknaderna for att kunna dra nytta av
tillvaxtpotentialen i straket (Trafikverket, 2017).

Nya jarnvigsspar mellan Uppsala-Knivsta/Myrbacken var en av de atgidrder som
pekades ut i studien. I analysen antogs en kraftig 6kning av trafikutbudet och nya
resandeuppehall i Bergsbrunna och Alsike. Atgéirden bidrog positivt till de
uppsatta malen, framfor allt genom att tillgangligheten och kapaciteteten i
jarnvagssystemet forbattrades. De negativa effekter som identifierades var
framfor allt intrdng och péverkan pé landskapet.

De tvé jarnvagsplaner for delstrickorna lansgransen Stockholm/Uppsala — s6der
Bergsbrunna och séder Bergsbrunna - Uppsala Centralstation som nu tas fram
inom projektet Fyra spar Uppsala ir ett resultat av atgidrdsvalsstudien.

1.4.2 Avtal avseende dkat bostadsbyggande

Ar 2017 tecknade staten, Region Uppsala och Knivsta kommun ett avtal om en
utbyggnad av Ostkustbanan. Staten atar sig genom avtalet att bygga ut
Ostkustbanan till fyra jairnvigsspéar mellan lansgransen Stockholm/Uppsala och
Uppsala centralstation, tillsammans med en ny station i Alsike. Genom avtalet
forbinder sig Knivsta kommun till att uppfora totalt 15 000 bostdder i Knivsta och
Alsike.

Samma ar tecknade staten, Region Uppsala och Uppsala kommun ett
motsvarande avtal, det sa kallade Uppsalapaketet, vilket beror delstriackan mellan
soder Bergsbrunna och Uppsala centralstation.
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1.4.3 Betydande miljopaverkan

I februari &r 2022 fattade lansstyrelsen i Uppsala ldn beslut om att projektet antas
medfora betydande miljopaverkan. Det innebér att en miljobedomning ska
utforas och att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for jairnvéagsplanen ska
upprattas och samrédskretsen utokas.

1.4.4 Nationell plan for transportinfrastrukturen

Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver hur den statliga
infrastrukturen ska underhéllas och utvecklas. Regeringen fattade beslut om
Nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037 i april r 2026. I planen
ingdr en utbyggnad av jarnvagen fran tva till fyra jarnvagsspar mellan lansgriansen
Stockholm/Uppsala och Uppsala. Objektet fanns dven med i den foregdende
Nationell plan for transportinfrastruktur 2022—2033. I den nu géllande planen
finns dven ersittning av plankorsningen i Knivsta med som ett objekt.

1.5 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt den planldggningsprocess som styrs av
lagen om byggande av jirnvig (1995:1649) vilken leder till en jarnvigsplan. I
detta avsnitt beskrivs den planldggningsprocessen.

1.5.1 Generellt om planlaggningsprocessen

Processen med att ta fram en jarnvagsplan syftar till att utreda och definiera var
jarnvéagen ska lokaliseras, hur den ska utformas samt vilka hansynstaganden och
anpassningar som ska goras. Processen syftar ocks4 till att sikra markatkomst
sévil permanent som tillfalligt for att kunna bygga jirnviagen samt identifiera
vilka skyddsatgarder som ska utforas.

Nér en jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas si att &ndamaélet
med jarnvagen uppnds med minsta intréng och olagenhet utan oskalig kostnad.
Hiansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvéarden.
Om en jarnviagsplan medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild ratt till
mark eller annat utrymme kan komma att tas i ansprak, ska planen utformas sé
att de fordelar som kan uppnés med den 6vervager de oldagenheter som planen
orsakar enskilda (1 kap. 48§ lag om byggande av jarnvag).

Samréad ar en viktig del och sker kontinuerligt under hela planliggningen fram till
ett fardigt planforslag dr upprattat. Under samrad utbyter Trafikverket
information och inhamtar synpunkter fran de myndigheter, organisationer,
enskilda och allmdnhet som berors. Resultatet av samrédet redovisas i en
samradsredogorelse som successivt uppdateras under processen. Inkomna
synpunkter bemots i samradsredogorelsen pa en principiell niva.
Samradsredogorelsen finns att 14sa pa Trafikverkets hemsida. Samradsprocessen
beskrivs narmare i avsnittet nedan.
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Nir samradsprocessen avslutats halls forslaget till jarnvagsplan och den av
lansstyrelsen godkdnda MKB:n tillgénglig for granskning for de som berors. Efter
granskningen sammanstélls och kommenteras inkomna skriftliga synpunkter i ett
granskningsutlatande. Darefter ska jarnvagsplanen skickas till 1ansstyrelsen for
tillstyrkan innan begédran om faststéllelseprévning kan ske hos Trafikverkets
avdelning for planprovning. Jarnvigsplanen kan 6verklagas till regeringen. Efter
att jarnvagsplanen vunnit laga kraft, och 6vriga erforderliga tillstdnd erhallits, kan
processen med att bygga jairnvagen inledas. Figur 2 visar Trafikverkets
planlaggningsprocess for viag- och jarnviagsplaner.

lllustration over Trafikverkets planlaggningsprocess

Granskningshandling | Faststallelsehandling

E Framtagning av underlag Framtagning av

. for lansstyrelsens beslut om alternativa Framtagrungtal;lnpKlgnfcrslag - Kungérande och granskning Faststdllelse
* betydande miljspaverkan lokaliseringar = o
4 HAR AR VI NU )
Lansstyrelsens beslut om Y Lansstyrelsens yttrande
betydande miljgpaverkan godkénnande av MKB : (tillstyrkande)
: SAMRAD

Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess for vag- och jarnvagsplaner
dar alternativa lokaliseringar finns. Gron ruta markerar var i processen
arbetet med aktuell jarnvagsplan befinner sig.

Parallellt med planldggningsprocessen tas en systemhandling fram som redogor
for jarnvagsanlaggningens tekniska utformning. Systemhandlingen ligger bland
annat till grund for de markansprak som faststélls genom laga kraftvunnen
jarnvagsplan.

1.5.2 Samradsprocessen for aktuell delstracka

Nedan beskrivs samradsprocessen vid framtagandet av jarnvagsplanen for
delstrackan ldnsgransen Stockholm/Uppsala — soder Bergsbrunna.

Trafikverket paborjade planlaggningen med att ta fram ett samradsunderlag
som overgripande redogor for bland annat projektets miljopaverkan. Baserat pa
samradsunderlaget fattade ldnsstyrelsen beslut i februari 2022 om att projektet
kan antas medfora betydande miljopaverkan. En foljd av beslutet ar att en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for jarnvigsplanen ska uppréttas och
godkinnas av lansstyrelsen samt att samradskretsen utokas.

Nar samradsunderlaget var fardigstillt studerades alternativa lokaliseringar for
det aktuella projektet i en lokaliseringsutredning. De olika
lokaliseringsalternativen presenterades i en samradshandling — val av
lokaliseringsalternativ som samraddes med de myndigheter, organisationer,
enskilda och allmanhet som berors. Resultatet av samradet redovisas i den
samradsredogorelse som successivt uppdateras under processen.
Samradshandlingen 14g till grund for Trafikverkets stillningstagande om
lokaliseringsalternativ. I november 2024 fattade Trafikverket beslut om att
lokaliseringsalternativ Befintlig ska ligga till grund f6r den fortsatta planeringen.
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Ett tidigt samréd framst angdende ersittning av plankorsning i Knivsta har
genomforts i maj/juni 2025.

I skedet som projektet befinner sig i nu har mer detaljerade lokaliserings- och
utformningsforslag studerats inom det valda lokaliseringsalternativets korridor
och ett samradsmaterial har tagits fram. Jairnvigens strackning, huvudsakliga
utformning och markansprék avses faststillas genom plankartor som har tagits
fram som en del av planforslaget. I nu aktuellt skede har dven ett forslag till MKB
till jarnvagsplanen tagits fram som beskriver projektets miljopaverkan och
foreslagna skyddsatgérder och forsiktighetsmatt. Under samradet av
jarnvagsplanen samrads dven MKB:n avseende bland annat innehall och
utformning. Synpunkterna sammanstélls och bemots i en samradsredogorelse.
Nir planforslaget ar utformat skickas MKB:n till lansstyrelsen for begdran om
godkannande.

1.6 Hallbarhet

Att bedriva ett langsiktigt héllbart arbete innebir att pa ett ansvarsfullt sitt skapa
langsiktiga 16sningar ur sdvil ekonomiska, ekologiska som sociala perspektiv. Hur
transportsystemet ar utformat och fungerar ar avgorande for att vi ska né en
héllbar utveckling. I projektet Fyra spar Uppsala ska arbete och beslut
genomsyras av social, miljomassig och ekonomisk héallbarhet i alla skeden, vilket
synliggors i projektets &ndamal och projektmal.

I syfte att systematiskt behandla hallbarhetsfragor anviands Trafikverkets
héllbarhetsverktyg SUNRA (Sustainability: National Road Administrations).
Verktyget som ar framtaget for planering av infrastruktur utgar fran Agenda
2030, FN:s globala handlingsplan for hallbar utveckling. Verktyget behandlar
fragor inom exempelvis naturmiljo, kulturmiljo, tillganglighet, klimatpaverkan
och trafiksdkerhet som alla hanteras inom ramen for jairnvagsplanen.

Arbetet med SUNRA visar att hallbarhetsaspekterna ar integrerade i projektets
befintliga processer, varav mycket gors inom miljobedémningen. For att géra
aktiva, klimatanpassade och l&ngsiktiga val i planeringen som tar hansyn till
ekologisk hallbarhet utreds exempelvis 6versviamningsrisker, stads- och
landskapsbilden och natur- och kulturvirden. Inom projektet omfattar den
sociala héllbarheten aspekter som hilsa, boendemiljo, rekreation och jamlikhet.
Dessa tas hiansyn till genom utredningar som buller, barnkonsekvensanalys och
gestaltningsétgarder som syftar till att skapa en attraktiv och sdker anldggning.
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2 Forutsattningar

I detta kapitel redovisas de forutsattningar som kan komma att paverkas av
jarnvagsutbyggnaden. Beskrivningen omfattar bland annat den befintliga
jarnvagens funktion, kommunal utveckling, skyddade omraden, miljoaspekter och
byggnadstekniska forutsiattningar.

2.1 Anlaggningen, trafik och anvandargrupper

Nedan beskrivs transportsystemet som pa olika satt paverkas av
jarnvagsutbyggnaden. Transportsystemet bestar av den befintliga jirnvigen samt
véagnétet for gang-, cykel- och biltrafik.

2.1.1 Jarnvagens funktion och standard

Ostkustbanan striacker sig mellan Stockholm och Sundsvall och ar viktig for att
knyta samman Stockholm med Uppsala och stiderna langs med Norrlandskusten.
Tillsammans med den anslutande Arlandabanan knyter Ostkustbanan dven
samman bade Stockholm-Milardalen och Uppsala med Arlanda flygplats. Den
knyter dven ihop Dalarna med Stockholm via Dalabanan som ansluter vid
Uppsala. Ostkustbanan ingéar i det transeuropeiska transportnitet, TEN-T, vars
syfte ar att knyta samma EU:s transportinfrastruktur for effektivare transporter
av manniskor och gods. Ostkustbanan ingar dven i det strategiska natet for
godstag.

Ostkustbanan har idag fyra jarnviagsspar mellan Stockholm Central och
anslutningspunkten mellan Ostkustbanan och Arlandabanan vid Odensala. Vid
Skavstaby delas jarnviagen, de tva inre jarnviagssparen gar via Marsta pa
Ostkustbanan och de tva yttre jarnviagsspéaren gar via Arlanda C pé Arlandabanan.
Vid Odensala ansluter Arlandabanan till Ostkustbanan igen och darefter gar tva
jarnvagsspar fram till Uppsala Centralstation, se Figur 1.

Genom Knivsta kommun kan de flesta typer av persontédg kora 175 km/h, négra
200 km/h och godstagen kor i regel 100 km/h pa den befintliga
jarnvagsanldggningen. Pa striackan forekommer hastighetsnedsattningar for
tagtrafiken pa grund av stabilitetsproblem bland annat forbi Trunsta trask. Frén
forgreningspunkten mellan Ostkustbanan och Arlandabanan mot Uppsala
Centralstation trafikerar fjarrtag, regionaltag, regionalpendeltig och godstig med
varierande hastigheter och resandeuppehéll samma stracka. Det innebar ett hogt
kapacitetsutnyttjande och en mycket begransad majlighet att utoka tagtrafiken, i
synnerhet under hogtrafik.
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Vid Knivsta station gor pendeltdg och vissa regionaltig resandeuppehéll, 6vriga
tag passerar Knivsta utan resandeuppehall. Knivsta station har idag tre
genomgéende jarnvagsspar varav tva ar for persontrafik och det tredje ett
forbigangsspar. Utover de tre jirnvagssparen finns ytterligare ett sidospar for
uppstallning av underhallsfordon. Stationen har en plattform som i norra dnden
nés via en ging- och cykeltunnel under jarnviagssparen, se Figur 3. I den sodra
anden nas plattformen via en passage vid en plankorsning. Vaster om jarnviagen
ligger Knivstas stationshus, som inte nyttjas for jarnvagsdandamal idag.

Befintlig jairnvag har till stor del grundlagts direkt i mark utan
forstarkningsétgiarder. Eftersom anldggningen byggdes pa 1800-talets senare halft
gar det inte med sdkerhet att saga om marken forstarkts utmed striackan, daremot
finns information om grundférstarkning vid Alsike, Trunsta och Knivsta samt for
en del broar.

Den befintliga jirnvdagsanldggningen har brister i svil barighet som stabilitet pa
strackan forbi Trunsta trisk. Passagen har varit ett dterkommande
problemomrade med bland annat sparlagesfel och skred i tryckbank vilket lett till
hastighetsnedsittningar for tigtrafiken. Orsaken till de nuvarande bristerna ar
délig undergrund och problem med avvattningen. Den kvarvarande livslingden
pa befintliga jarnvagsspar ar kort och det finns behov av upprustning. Utéver
detta finns brister pa broar och trummor lings strackan som kan behéva dtgérdas.

Bild av Knivsta stations norra plattformsanslutning

Figur 3. Den norra plattformsanslutningen till Knivsta station nas idag via
en gang- och cykeltunnel under jarnvagen.
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2.1.2 Vaginfrastruktur

Intill den befintliga jarnvégsanlaggningen finns idag ett antal vagar, bade statliga,
kommunala och enskilda. De kommunala vigar som berors dr bland annat
Knivstavagen och Parkvagen. Bjorkkallevigen och viag 1043 ar tva statliga
allménna viagar som korsar jirnvidgen planskilt i Alsike respektive soder om S:t
Stefans kyrka. Mellan Odensala och Knivsta tétort 16per dven den statliga vag
1045 langs med jarnvigens Ostra sida. Enskilda vigar finns langs med stora delar
av strackan. Nagra av de enskilda vigarna korsar jarnvagen, exempelvis via en
véagbro vid Forsby och genom en vigport vid Lunsen naturreservat. I Tabell 2 och
Figur 4 redovisas korsande och parallella vigar lings med dagens
jarnvagsanlaggning.

Tabell 2. Befintliga vagar i anslutning till jarnvagsanlaggningen

Vagnamn Vaghallare Vagbredd Beskrivning
(m)
Forsby vagport Enskild 3 Grusad gangvag under
jarnvagen.
Vag norr om Forsby Enskild 6,5 Vag pa vagbro som
forbinder
Karlsgard/Forsby med
vag 1045.
Vag mellan Karlsgard Enskild 4,5 Vag langs med
och Forsby jarnvagens vastra sida.
Vag 1045 Statlig/ 5,5 Vag langs med
kommunal jarnvagens o6stra sida.
Vag 1043 Statlig 4 Vag under jarnvagsbro.
Vag mellan Sédra Enskild 3 Anslutningsvag till
Stationsvagen och vag akermark vaster om
1043 jarnvagen.
Parkvagen Kommunal 10,3 Stadsgata med gang- och

cykelvag pa oOstra sidan
om jarnvagen.

Knivstavagen Kommunal 7,6 Gata samt gang- och
(kbrbana)  cykelvag pa norra sidan
+ 3,6 som korsar

(géng- och  jarnvagssparen via en
cykelvag)  planpassage.

Gang- och cykelvag
ansluter till Knivsta
stations sodra
plattformsande.

Sarstavagen Kommunal 5,5 Gata samt gang- och
(korbana)  cykelvag pa norra sidan.
+2,7
(géng- och
cykelvag)
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Vagnamn Vaghallare Vagbredd Beskrivning
(m)
Knivsta station, gang- Kommunal 4,7 Gang- och cykelvag
och cykelvag under jarnvagsbro med
anslutning till Knivsta
stations norra
plattformsentré.
Centralvagen Kommunal 10,8 Stadsgata langs med
jarnvagens Ostra sida.
Gang- och cykelvég langs
med jarnvagens Ostra
sida.
Stationsvagen Kommunal 5,3 Vag langs med Knivsta
stations vastra sida.
Gredelbyleden, vag Kommunal 12,2 Vagbro med ett korfalt i
1046 vardera riktningen.
Gang- och cykelvag pa
vagbrons norra sida.
Gang- och cykelvag Kommunal 2,7 Gang- och cykelvag langs
mellan Trunstavagen med jarnvagens vastra
och Knivsta station sida.
Kallkallevagen Enskild 3 Vag langs med
jarnvagens o6stra sida.
Vra Herrgardsvag Enskild 3,5 Gang- och cykelvag
under jarnvagsbro.
Boangsvagen Enskild 3 Vég langs med
jarnvagens dstra sida.
Bjorkkallevagen, vag Statlig 8,6 Véagbro i Alsike med ett
1051 korfalt i vardera
riktningen.
Gangvag pa vagbrons
stdra sida.
Finnvretsvagen Enskild 3,5 Vag langs med
jarnvagens vastra sida.
Nyby, mindre vag Enskild 3,5 Vag i vagport under
jarnvagen.
Sdderby vagport Enskild 3 Grusvag i vagport under

jarnvagen.
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2.1.3 Trafik och anvandargrupper

Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala ar en hogt trafikerad
jarnvagsstracka vilket till stor del beror pa en omfattande arbetspendling mellan
Stockholms- och Uppsalaregionen samt till Arlanda flygplats. De storsta
pendlingsstrommarna i Uppsala 14n ar mellan Uppsala och Stockholm samt
mellan Uppsala och omkringliggande kommuner. Mellan dren 1990—2022 har en
stor pendlings6kning skett mellan Stockholm och Uppsala, framfor allt fran
centrala Stockholms lin till Uppsala men &ven i motsatt riktning (Mélardalsradet,
2024).

Befintlig jarnvig trafikeras idag av bade langvéaga persontrafik (fjarr- och
regionaltag), kortare pendeltagstrafik samt godstrafik. P4 strackan transporteras
ocksa farligt gods, bland annat flygbrinsle till Arlanda frin Gavle hamn. I
dagslaget trafikerar godstdgen oftast utanfor hogtrafiktimmarna. Lings den
befintliga jirnvdgen inom planomrédet finns en station i Knivsta dir bade
pendeltédg och regionaltig s& som Malartag Regional gor resandeuppehall. Séder
om planomradet finns Arlanda flygplats som &ar Sveriges huvudflygplats. Vid
Arlanda station stannar fjarrtag, snabbtég och pendeltag.

Trafikverket har av regeringen fatt i uppdrag att ta fram sa kallade basprognoser
for trafikering med syfte att utgora en utgdngspunkt vid planldggning av ny
infrastruktur. Denna prognos utgor alltsa en grund for jarnvigsplanen och
tillhorande miljokonsekvensbeskrivning. En storre revidering av basprognosen
gors vart fjarde ar och den nu géllande ar Basprognos 2045. Basprognosens
prognosar ar ar 2045 och utgar fran att det finns fyra jairnvagsspar pa hela
strackan mellan lansgransen Stockholm/Uppsala och Uppsala Centralstation.

2.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Nedan presenteras lokalsamhallet tillsammans med en 6vergripande beskrivning
av befintlig kommunal och regional planering som beror jirnvagsplanen.

2.2.1 Befolkning

Befolkningen i de tre berérda kommunerna Uppsala, Knivsta och Sigtuna
kommun utgér tillsammans cirka 325 000 invdnare. Under de senaste tio aren
har de tre kommunerna haft en befolkningstillvaxt.

Ar 2025 var folkméngden i Sigtuna kommun drygt 53 000 invénare (SCB, 2025).
Enligt Sigtuna kommuns befolkningsprognos, antagen av kommunstyrelsen i
mars 2026, berdknas antalet invinare 6ka med cirka 13 procent mellan ar 2026
och ar 2035 (Sigtuna kommun, 2026).

Knivsta kommun &r en relativt nybildad kommun som skapades genom en
utbrytning frdn Uppsala kommun &r 2003. Knivsta kommun ar en av landets
snabbast vixande kommuner. Ar 2025 var folkmingden i Knivsta kommun cirka
22 000 och enligt kommunens prognos beriknas antalet invanare ligga pa cirka
24 000 ar 2035, vilket innebir en folk6kning med cirka 11 procent mellan ar 2025
och ar 2035 (SCB, 2025; Knivsta kommun, 2024).
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Knivsta kommun klassas som en landsbygdskommun dar cirka 27 procent av
befolkningen dr boende pa landsbygden. Intill planomradet finns tva titorter som
béda ligger i Knivsta kommun, Knivsta och Alsike. Knivsta 4r kommunens
centralort dar ungefar halften av kommunens invanare ar bosatta. Alsike ar
beldgen strax norr om Knivsta tdtort och dar bor cirka en fjirdedel av kommunens
befolkning.

Ar 2025 var folkmingden i Uppsala kommun cirka 250 000 invanare, vilket gor
Uppsala till Sveriges fjarde storsta kommun (SCB, 2025). Enligt Uppsala
kommuns prognos berdknas antalet invanare 6ka med cirka 9 procent mellan ar
2025 och ar 2035 (Uppsala kommun, 2025).

2.2.1.1 Barn och unga

Till jirnvagsplanens samradshandling har en kartliggning genomforts av barns
rorelsemonster, malpunkter med mera som ett inledande arbete med
barnkonsekvensanalysen. I samband med kartlaggningen har det genomforts
platsbesok, kartstudier samt dialogmoten med skolbarn i Alsike och Knivsta.
Kartldggningen ar underlag till det fortsatta arbetet med jarnvigens utformning
och eventuella anpassningar med hénsyn till barn och ungas behov.
Malpunkterna for barn och unga finns i huvudsak i titorterna Alsike och Knivsta.

I Knivsta titort finns mélpunkterna framfor allt beldgna pa den 6stra sidan av
jarnvigen i form av bland annat skolor, forskolor, kyrkor, en moské samt
kommersiella verksamheter som centreras i Knivsta centrum. Trots att
maélpunkterna framst finns pd den Ostra sidan om jarnvigen finns bebyggelse pa
béda sidorna dir barn och unga kan tinkas bo. Pa den vistra sidan av jirnviagen
finns fotbollsplaner samt en discgolfpark ldngre séderut. Ytterligare en malpunkt
ar A-rummet, ett parklikt rekreationsomrade centralt beliget vid jarnvigens
vistra och 6stra sida. I anslutning till A-rummet finns #ven Jirnvigsparken vid
stationshuset pa den véstra sidan av jarnvagen. I de sodra delarna av Knivsta
tatort finns Centrum for idrott och kultur (CIK), vilket 4r en motesplats med
betydelse for det lokala kultur- och foreningslivet. Har finns dven Sarstaparken
och ett utegym.

Jarnvagen korsas i norr av Gredelbyleden pa en trafikseparerad bro, vid Knivsta
station av en gang- och cykeltunnel med plattformsanslutning samt séder om
stationen med en plankorsning. Plankorsningen har géng-, cykel- och
fordonstrafik samt tva par bommar mot jarnviagssparen. Plankorsningen ar ett
viktigt rorelsestrak for barn och unga. Upplandsleden passerar via
plankorsningen vid Knivsta station och kopplar ihop titorten med friluftsomradet
Lunsen samt gronomraden och kulturmiljéer soder om Knivsta.

Den 6verviagande delen av mélpunkterna i Alsike titort finns i dagsliget inte i
jarnvagens direkta narhet. Forskolor och skolor finns 300 respektive 600 meter
Oster om jarnvagen. Bjorkkallevigen leds 6ver jairnvagen pa en vagbro som
sammankopplar den Ostra och vastra sidan av tiatorten. Vid Vra Herrgdrdsvag
finns en smal tunnel under jairnvagen for gang- och cykeltrafik. Dessa passager
utgor viktiga kopplingar och knyter ihop tétorten pé ostra sidan med rekreativa
platser pa den vistra sidan.
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2.2.2 Naringsliv och sysselsattning

De storsta branscherna i Knivsta kommun &r utbildning, vérd och omsorg och
byggverksamhet medan niringslivet i Sigtuna kommun &r starkt priglat av
narheten till Arlanda flygplats som ar den storsta arbetsgivaren. Flygplatsen
bidrar dven indirekt till ytterligare arbetstillfdllen genom exempelvis transporter
till och fran flygplatsen (Swedavia, u.4). Aven logistikverksamhet och turism 4r
starka naringar i Sigtuna. I Uppsala kommun utgors de storsta branscherna av
vard och omsorg, utbildning samt foretagstjanster och handel. Lings strackan
finns flest arbetsplatser inom Knivsta och Alsike tiatorter samt vid
verksamhetsomrédet Ar som ligger nordost om Knivsta. Verksamhetsomradet ar
kommunens storsta arbetsomrade for ytkravande verksamheter.

2.2.3 Kommunala planer

En storre del av den aktuella delstrackan ligger inom Knivsta kommun, en del i
soder ligger inom Sigtuna kommun och en del i norr inom Uppsala kommun dar
projektets andra delstriacka ansluter. Jarnvagsplanen beror dirmed flera
kommunala planer pa saval 6vergripande som pé detaljnivé, dessa
beroringspunkter presenteras nedan.

Figur 5 redogor for hur de olika kommunala plandokumenten hinger samman
med Trafikverkets planldggningsprocess. Kommunens 6versiktsplan anger den
langsiktiga utvecklingsinriktningen for hela kommunen och ar vigledande for
detaljplaneringen. Detaljplanerna &r i sin tur juridiskt bindande planer for mark-
och vattenanvindningen inom avgransade omraden.
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lllustration 6ver Trafikverkets planlaggningsprocess parallellt med

kommunernas

Trafikverkets
planlaggningsprocess

Atgérdsval,
fyrstegsprincipen

Vagplan/
jarnvagsplan

Bygghandling

Kommunens
planlaggningsprocess

Oversiktsplan
eller fordjupning
av oversiktsplanen

Detaljplan/
omrades-
bestammelser

Bygglov/
Bygghandling
|

Avvagning mellan

Avvagning mellan allmanna
och enskilda intressen

allmanna intressen

Figur 5. Trafikverkets planlaggningsprocess redovisas parallellt med
kommunernas planering, fran évergripande planering till bygghandling.

2.2.3.1 Knivsta kommuns oversiktsplan 2017

Knivsta kommuns 6versiktsplan antogs &r 2017 och anses enligt kommunens
planeringsstrategi som antogs ar 2024 fortsatt vara aktuell. I 6versiktsplanen
presenterar Knivsta kommun ett antal stallningstaganden med koppling till
utveckling av infrastrukturen. Bland annat anges att kommunen ska verka f6r en
utbyggnad av Ostkustbanan till fyra jairnvagsspar samt anlaggning av en ny
station i Alsike. I all planering intill jarnvagen anges att hansyn ska tas till
markreservatet for sparutbyggnad.

Kommunen arbetar med att ta fram en ny 6versiktsplan.

2.2.3.2 Sigtuna kommuns oversiktsplan 2022

Sigtuna kommuns 6versiktsplan antogs ar 2022. Planen syftar till att bidra till en
héllbar samhéllsutveckling genom fysisk planering och att ge sdvil nuvarande
som framtida generationer forutsiattningar att leva ett bra liv.
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Kapacitetsforstarkning pa Ostkustbanan med ytterligare tva jirnvigsspar pekas ut
som en av de mest prioriterade kollektivtrafiksatsningarna inom den regionala
stadskidrnan Arlanda-Marsta. Att Ostkustbanan, och dven Arlandabanan, gar
genom kommunen beskrivs i 6versiktsplanen som av stor strategisk betydelse for
kommunen. Odensala i Sigtuna kommun angrénsar till planomradet och pekas ut
som ett omréde med potential for framtida bostadsutveckling, med hanvisning till
nirheten till Ostkustbanan.

2.2.3.3 Uppsala kommuns oversiktsplan 2016

Uppsala kommuns &versiktsplan antogs ar 2016. Oversiktsplanen visar hur
staden, landsbygden och tiatorterna kan fortsatta véxa, nu och till ar 2050. Arbete
med att ta fram en ny 6versiktsplan pagar.

Utbyggnad till fyra jarnvagsspar pa Ostkustbanan till och fran Stockholm med ny
station i Bergsbrunna ir en av flera utpekade strategier i 6versiktsplanen och en
prioriterad fraga. Stationen i Bergsbrunna beskrivs som en forutsattning for
omradets utveckling som framtida stadsnod med bostider, arbetsplatser och
service. En utokad kapacitet pa Ostkustbanan beskrivs i 6versiktsplanen som
central for savidl kommunens, regionens som hela landets utveckling.

2.2.3.4 Fordjupad oversiktsplan for de Sydostra stadsdelarna

inklusive Bergsbrunna 2021, Uppsala kommun

Uppsala kommun har tagit fram en férdjupad 6versiktsplan for de sydostra
stadsdelarna inklusive Bergsbrunna som antogs ar 2022. Syftet med den
fordjupade 6versiktsplanen ar bland annat att skapa forutsattningar for att na
uppsatta mal och inriktningar i 6versiktsplanen och avtalet avseende tkat
bostadsbyggande. Oster om jirnvigen pekas omradet Nysala ut for vidare
utredning om det kan vara lampligt for framtida bebyggelseutveckling och en
verksamhetsmiljo med mojlig koppling till E4 och Ostkustbanan for
godshantering.

2.2.3.5 Detaljplaner

I Figur 6 redovisas gillande detaljplaner intill jirnvagsplanens planomrade. De
berorda detaljplanerna ar lokaliserade i Knivsta respektive Alsike titort. En
jarnvag far inte byggas i strid mot géllande detaljplaner eller
omradesbestimmelser. For de delar som berérs dir jarnvagsplanen inte
overensstimmer med detaljplan avser Knivsta kommun att upphiva berorda
delomréaden. Knivsta kommun tar fram detaljplan for vigen och vigbron som
planeras vid CIK.
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Detaljplaner och omradesbestammelser ldngs jarnvdagens planomrade
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Figur 6. Kartan redovisar gallande detaljplaner och omradesbestammelser i nara anslutning till

jarnvagens planomrade.
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2.2.4 Angransande planering

Utbyggnaden av planforslaget behover koordineras med storre projekt som pagar
i anslutning till jairnvagsplanens planomréde. Dartill sker 16pande dialog och
samordning med ledningsdgare som berdrs av jirnvagsplanen.

Projektet for en ny trafikplats Bergsbrunna/Knivsta vid E4 ar ett sddant projekt
dir samordning kan kravas. I Nationell transportinfrastrukturplan 2026—2037
finns beslut om finansiering for den nya trafikplatsen. Trafikplatsen kommer att
ansluta till de sydostra stadsdelarna i Uppsala och till de utbyggnader som
planeras i Alsike. Projektet befinner sig i planeringsstadiet och vigplanens
samradsunderlag samriddes under &r 2024.

Roslagsvatten har ett pigdende projekt (KOK) dir en ny 6verforingsledning,
tryckspill, ska anldggas parallellt med jarnvagen soder om Knivsta mot Mérsta.
Byggstart for projektet har skett &r 2026 och samordnas med jarnviagsplanen.

Samordning sker 16pande med berorda ledningsigare, bland annat Svenska
kraftnat, Norrvatten, Vattenfall och Skanova.

2.3 Landskapet och staden

Landskapet lings med jairnvigen ar omvéxlande med skiftningar mellan 6ppna
och slutna landskapsrum. Fem olika landskapstyper har identifierats langs med
strackan. Dessa ar bebyggelse, dalgdngslandskap, smékuperat skogslandskap,
mosaiklandskap samt slattlandskap. Landskapstyperna har i sin tur delats in i tolv
karaktarsomraden som var och ett utgor en unik del i landskapet och har koppling
till en geografiskt avgransad plats. Karaktiarsomradena och tillhérande
landskapstyp redovisas i Figur 7. I detta avsnitt beskrivs landskapet 6versiktligt
utifran landskapstyperna. For landskapstypen bebyggelse presenteras de tva
tatorterna Knivsta och Alsike var for sig.

2.3.1 Bebyggelse

Landskapstypen innefattar de omraden som framfor allt kinnetecknas av
bebyggelse. Bebyggelsen ldngs jarnvigen aterfinns huvudsakligen i titorterna
Knivsta och Alsike. Tatortsmiljon dr mer pétaglig i Knivsta tatort dn i Alsike da
bebyggelsen ar hogre och tiatare dir. Knivstas jarnvagsnéra bebyggelse innehaller
en blandning av bostader, smaskalig infrastruktur och kulturhistoriska byggnader
vilket skapar en stadsbild med vixlande skala och rumslighet. Bebyggelsen i
Alsike dr mer sméskalig 4n i Knivsta med uppbruten villabebyggelse av lantlig
karaktdr. Jarnvagen utgor en fysisk och visuell barriér i den bebyggda miljon
vilket péverkat dess historiska utveckling. Tdtorternas sidor om jarnviagen binds
samman med vagbroar, jirnvagsbroar och en plankorsning. Det omgivande
landskapet bestar av skogs- och jordbruksmark.
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2.3.1.1 Knivsta

Knivsta vixte fram i samband med att jairnviagen mellan Stockholm och Uppsala
byggdes pa 1860-talet vilket gav mdjlighet till utveckling av omrédet omkring
jarnvagsstationen. Bebyggelsen vixte direfter fram pé jairnvagens ostra sida. P&
1970-talet borjade smaskalig tatortsbebyggelse anldggas pé den vistra sidan vilket
fortsatt dven under det senaste decenniet, bland annat i form av storskaliga
flerfamiljshus indelade i tydliga kvarter.

Centrum aterfinns dn idag pé den Ostra sidan om jarnvagen intill
jarnviagsstationen. Knivsta centrum préglas av en hogre bebyggelse jamfort med
ovriga Knivsta, men det finns dven dldre byggnader som vittnar om tiden som
sméskaligt stationssamhaélle. Bebyggelsen i centrum har en ratvinklig
kvartersstruktur vilket bidrar till en 6ppen stadsmiljo. Stadsbilden som till stor
del ar hardgjord mjukas upp narmast jarnvagen av ett antal alléer,
Jarnvigsparken, Sirstaparken och det grona parkstraket A-rummet som foljer
Knivstadn parallellt med jarnviagen. Knivstadn korsar jirnvigen strax norr om
jarnvagsstationen.

Utanfor centrum &r bebyggelsen glesare och domineras av smaskalig bebyggelse i
form av enfamiljshus och radhus med tradgardar.

2.3.1.2 Alsike

Alsike borjade vixa fram i samband med jarnvéagens tillkomst, men Alsike saknar
idag jarnvagsstation d& den togs ur bruk ar 1976. Langs jarnvigens Ostra sida
finns Vra villasamhaélle som vixte fram i samband med jarnvigen.

Alsike har en smaskalig karaktar med bebyggelse som framst bestér av villor och
radhus. Bebyggelsen ir oregelbundet och glest placerad vilket gor att tatorten har
en relativt otydlig grians mot den omgivande skogsmarken. Jarnvigen ir en fysisk
barridar som delar Alsike och utgor en skiljelinje for olika bebyggelsestrukturer pa
Ostra och vistra sidan. Vid det foreslagna omrédet for den nya plattformen ar
bebyggelsen pé Gstra sidan samlad villabebyggelse i form av Vra villabebyggelse,
och pé den viastra sidan mer lantligt placerade smahus i anslutning till 6ppen
jordbruksmark. Gatunitet har huvudsakligen mjukt svingda former och
varierande riktningar. Pinglastrom gar parallellt med jarnvagen och korsar den i
norra delen av Alsike.

Alsike centrum aterfinns pa den 6stra sidan om jarnvigen. Brunnbyvigen utgor
centrumgata, vilket innebér att centrum ar forlagt en bit fran jarnvigen.
Centrumbebyggelsen langs Brunnbyvigen ar funktionsblandad och mélpunkterna
utgors av bostéader, handel, idrottshall, skolor och forskolor. Mellan
Brunnbyvégen och jarnvagen finns ett villaomrade och obebyggd 6ppen mark.
Majoriteten av Alsikes malpunkter finns ddrmed inte i jairnvagens direkta nirhet.
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Landskapstyper med tillhérande karaktarsomraden
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Figur 7. Det finns fem landskapstyper langs med strackan vilka delats in i tolv karaktarsomraden.
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2.3.2 Dalgangslandskap

Jarnvagen gar bitvis genom omraden med dalgéngslandskap.
Dalgangslandskapen utgors av 6ppna, flacka och ldglanta marker langs med
langstrackta och smala sprickdalar som formades nir inlandsisen gropte ur
sprickor i berggrunden. Langs med dalgdngarna har landskapet en tydlig riktning,
antingen nord-sydlig eller ost-vastlig, samt 14nga siktlinjer i dessa riktningar.
Dalgangslandskapet ar tydligt avgransat av skogbekladda smékuperade
moranpartier som &ar beldgna hogre upp i landskapet.

De hogsta partierna inom omréadet ligger i norr och dessa borjade stiga upp ur
havet under stendldern for cirka 6000 r sedan. In i dldre bronsélder utgjordes
omrédet av Oar i ett skdrgardslandskap. Nér vattnet drog sig tillbaka ytterligare
blev de flackare lermarkerna torrlagda. Brons- och jarnalderns ldimningar
aterfinns i dessa fordelaktiga lagen invid vattenleder och datidens havsvikar.

Pé de strackor dar den befintliga jirnviagen passerar genom dalgangslandskap
foljer den vanligtvis dalgdngens riktning. Jirnvagen ar da framtradande pa grund
av landskapets 6ppenhet och 1dnga siktlinjer. Vid Forsby passerar jairnvéigen tvars
over en dalging, d& pa en hog banvall vilket bildar en visuell barriar.

2.3.3 Smakuperat skogslandskap

Ett smakuperat skogslandskap forekommer framfor allt i de norra och sédra
delarna ldngs med jarnvagen. Landskapstypen domineras av skogbevuxna och
svagt kuperade hojder med inslag av berg i dagen pa hojderna. Skogslandskapet
ar mer hoglant 4n de omgivande dalgangs- och slittlandskapen. Skogsbruk ar den
dominerade verksamheten vilket praglar vegetationens struktur. Det finns ett
visst inslag av 6ppna marker som spar fran tidigare jordbruk och trakthyggesbruk.
Skogslandskapet korsas ibland av kraftledningsgator som bildar tradfria
korridorer med tydlig riktning i skogslandskapet.

Det smakuperade skogslandskapet har i vissa delar mycket hoga rekreations- och
naturvirden. I de fall skogen angrinsar till bebyggelse utgoér den narnatur med
rekreationsvarde for boende i omradet. Stora delar av bebyggelsen i Alsike samt
mindre samlingar av villor 1angs med jarnvégen ar placerade i skogsbrynet i
skogslandskapet.

Det finns gott om fornlamningar fran brons- och jarnélder i skogslandskapen i de
sodra delarna langs med jarnvagen. I nordvast utgors skogslandskapet av det
naturskyddade omrédet Lunsen som éar ett riksintresse for naturvard,
naturreservat samt Natura 2000-omrade. Lunsen ir ett friluftsomrade med
mycket hoga rekreations- och naturvarden.

Den befintliga jairnvagen skar bitvis genom skogslandskapet vilket gor att den far
en lagre placering i forhallande till den omgivande marken. Bergskarningarna och
vegetationen bidrar till att jarnvégen blir mindre visuellt framtradande i
landskapsbilden.
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2.3.4 Mosaiklandskap

Mosaiklandskap forekommer lings med jirnviagen strax norr om Knivsta.
Mosaiklandskapet dr smabrutet med komplex struktur bestdende av en blandning
av sméskaliga odlingsmarker och skogspartier med oregelbundna former.

Mosaiklandskapet ar smakuperat och mer hoglant 4n de angransande dalgéngs-
och slattlandskapen vilket ger mojlighet till utblickar mot omgivningen. Pa
impediment intill &kermark forekommer fornlamningar i form av gravar, gravfalt
och stenstriangar. Det ar mycket sannolikt att det d&ven forekommer boplatser
dolda under mark. Exempelvis har fornlamningar i form av hiardar (eldstader)
daterade till tidig jarnélder pétraffats. Bebyggelsen ar utspridd i landskapet och
vigarna slingrar sig fram da de foljer topografin. Aldre gardsbebyggelse ir
placerad i h6jdpunkterna dir marken ar simre lampad for jordbruk.
Mosaiklandskapet har hoga naturvarden knutna till exempelvis den stora
mingden brynmiljéer, odlingsrésen och dldre betesmarker.

Jarnvigen passerar pa gransen till ett mosaiklandskap norr om Knivsta och ar
delvis framtradande i landskapsbilden. Pa vissa platser har topografin och
vegetationen en avskarmande effekt.

2.3.5 Slattlandskap

Slattlandskap aterfinns pa ett par platser langs med jarnvagen, fraimst vid
planomradets mellersta delar runt Knivsta. P4 dessa platser utgors landskapet av
stora, flacka och 6ppna ytor med langa siktlinjer at flera vaderstreck. Jordarten i
slattlandskapet lampar sig vl for jordbruk och marken har brukats under lang
tid. Vattendrag ar vanligt forekommande i landskapets lagpunkt. Inslag av
vatmarker, kerholmar samt brynzoner bidrar till hga naturviarden.

Den pagéende jordbruksverksamheten bidrar till slattlandskapets struktur och
oppenhet. Delar av slattlandskapet ingar i ett bevarandeprogram for
jordbrukslandskapet. Den bebyggelse som finns ar smaskalig och beldgen pa
gransen till och med utblick 6ver det 6ppna slattlandskapet. S:t Stefans kyrka ar
diaremot centrerad pa en morankulle i slattlandskapet och utgor ett landmarke
langs jarnvagen. Delar av slattlandskapet vid S:t Stefans kyrka, ingr dessutom i
riksintresset for kulturmiljovarden Landskapet kring Valloxen och Sébysjon
(C45). Omradet ar rikt pa fornlimningsmiljoer fran forhistorisk tid samt en
medeltida kyrkomiljo omkring S:t Stefans kyrka.

Slattlandskapen runt Knivsta har rekreativa varden. I soder korsas till exempel
jarnvagen och slatten av vandringsleden Upplandsleden. I norr utgors
slattlandskapet av naturreservatet Gredelby hagar och Trunsta trask som ar rikt
pé stigar och upplevelsevirden.

Den befintliga jairnvagen passerar igenom slattlandskapen pa en 1ag banvall och ar
framtradande i landskapsbilden till f61jd av landskapets 6ppenhet.
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2.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer och
skyddade omraden

I foljande avsnitt redovisas, pa 6vergripande niva, forutsattningar for lagstadgade
skydd och utpekanden enligt miljobalken och kulturmiljélagen.

2.4.1 Riksintressen

Geografiska omraden som har speciella viarden eller forutsattningar av nationell
betydelse kan klassas som omraden av riksintresse. Ett riksintresse ar ett utpekat
omrade inom vilket hansyn ska tas i fysisk planering, 6versikts- och
detaljplanering samt vid tillstdndsprévningar. Omradena ska skyddas fran
atgiarder som innebir pataglig skada eller motsvarande pa riksintresset.
Bestimmelser om riksintressen finns beskrivet i 3 och 4 kapitlet i miljébalken.
Nedan beskrivs de riksintressen som ligger intill planomradet och de redovisas pa
karta i Figur 9.

2.4.1.1 Riksintresse for kommunikationer

Omréaden som bedéms vara av stor betydelse for vig, jarnvag, luft- och sjofartens
anlaggningar ar utpekade som riksintressen for kommunikation. Intill
planomradet finns ett flertal riksintresseomraden f6r kommunikationer.
Bestimmelser om sddana riksintressen finns beskrivet i 3 kap 8 § miljobalken.

Arlanda flygplats

Arlanda flygplats dr av riksintresse for kommunikation. Riksintresset innefattar
mark som direkt anvénds eller i framtiden kan komma att anvindas for
luftfartens behov. Utanfor riksintressets markansprak finns ett paverkansomrade,
inom vilket atgiarder sasom tillkommande bebyggelse kan paverka eller paverkas
av flygverksamheten. Det kan till exempel handla om omraden som paverkas av
flygbuller och skyddsomraden dar hinderfrihet for flygtrafiken ska sikerstillas.
Hela planomradet ligger inom Arlanda flygplats paverkansomrade (MSA-
omrade). MSA-omrade innebar att det finns faststillda héjder for hogsta tilldtna
objekt som kan tillkomma i omrédet runt en flygplats.

Ostkustbanan

Bade Ostkustbanan och Arlandabanan &r av riksintresse for kommunikation. De
tillkommande jarnvagssparen ansluter till de befintliga pa Arlandabanan, som
inte ar en del av jarnviagsplanen. Riksintresseomradet innefattar markomréaden
som kravs for nuvarande och planerad jarnviagsanldggning samt byggnader och
anldggningar som har ett direkt samband med funktionen att bedriva tagtrafik.
Den tillkommande jarnvagsanldggningen bedoms komma att klassificeras som ett
riksintresse. Aven Knivsta station r utpekat som riksintresse for kommunikation.

En riksintresseprecisering av Ostkustbanan, delen Solna-Uppsala, togs fram ar
2016 i syfte att redovisa det framtida markanvindningsbehovet for att
sikerhetsstilla mojligheten att utoka kapaciteten med ytterligare tva jarnvagsspar
langs strackan (Trafikverket, 2016). Preciseringen utgor ett underlag i tidiga
skeden f6r kommunal planering samt vid tillstindsprovning.
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2.4.1.2 Riksintresse for totalforsvar

Omraden som &r av betydelse for totalférsvarets intressen ar utpekade som
riksintressen och utgors av bland annat skjut- och 6vningsfilt, flygplatser,
tekniska system och andra anldggningar. Det kan dven finnas pdverkansomriden
for exempelvis buller eller stoppomréde for hoga objekt. Bestimmelser om sddana
riksintressen finns beskrivet i 3 kap 9 § miljobalken.

Cirka 5 kilometer norr om de centrala delarna av Uppsala stad ligger Uppsala-
Arna flygplats som dr en av Forsvarsmaktens flottiljflygplatser. Vid planomradets
norra del finns totalforsvarets riksintresse som ar stoppomrade for hoga objekt.
Hela planomradet befinner sig dessutom inom sa kallade MSA-omraden och
paverkansomrade for viderradar vilket innebér att alla hGga objekt ska remitteras
Forsvarsmakten for bedomning av pataglig skada pé riksintresse for
totalforsvarets militara del.

2.4.1.3 Riksintresse for naturvard

Mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i 6vrigt som har betydelse fran allmin
synpunkt pé grund av deras naturviarden ar utpekade som riksintressen for
naturvard. Bestimmelser om sddana riksintressen finns beskrivet i 3 kap 6 §
miljobalken. Intill planomradet finns ett omrade som &r utpekat som riksintresse
for naturvard.

Lunsen (NRO-03-044)

Omradet har ménga véta och fuktiga marker som utgor ett sé kallat myrkomplex
och dess hillmarks- och vatmarksmosaik bedoms vara omfattande och val
utvecklade. Se dven avsnittet nedan om Natura 2000-omréaden.

2.4.1.4 Riksintresse for kulturmiljovard

Mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i 6vrigt som har betydelse fran allmin
synpunkt pa grund av deras kulturviarden ar utpekade som riksintressen for
kulturmiljovard. Bestimmelser om sddana riksintressen finns beskrivet i 3 kap 6 §
miljobalken. I narheten av planomrédet finns tre omraden som ar utpekade som
riksintresse for kulturmiljovérd.

Landskapet kring Valloxen och Sibysjon (C45)

Fornlamningsmiljo fran bronsélder och jarnélder som tillsammans med
sockencentrum, kyrkomiljo, herrgadrdsmiljo och kommunikationsmilj6é ovanligt
tydligt och pedagogiskt visar bebyggelsens forandring fran forhistorisk till
historisk tid. I riksintresset ingar bland annat S:t Stefans kyrka, uppford cirka &r
1300, med tillhérande kyrkomiljo och Knivsta gard.
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Alsike (C40B)

Herrgardslandskap invid betydelsefull forntida och medeltida
kommunikationsled med ett flertal arkitektur- och bebyggelsehistoriskt
intressanta herrgardsmiljoer.

Vassunda (C46)

Odlingslandskap med ett rikt innehéll av fornlamningar och bebyggelse i
anslutning till en tidigare betydelsefull kommunikationsled.

2.4.2 Natura 2000-omrade

Natura 2000 ér ett natverk av EU:s mest skyddsviarda naturomraden. Syftet ar att
virna om vissa naturtyper samt vaxt- och djurarter som medlemslander kommit
overens om att skydda.

Anvindning av mark och vatten som kan paverka ett naturomrade som har
fortecknats enligt 7 kap 27 § forsta stycket 1 eller 2 miljébalken och som omfattar
verksamheter som kraver tillstind enligt 7 kap 28a § miljobalken far komma till
stdnd endast om sadant tillstand har lamnats. Tillstdnd kravs om miljon i
naturomréadet kan paverkas pa ett betydande sitt av verksamheten. Natura 2000-
omrdden &r dven riksintressen enligt 4 kap miljobalken. Intill planomrédet i norr
finns ett Natura 2000-omréade, Lunsen.

Natura 2000-omradet Lunsen (SE0210329) bestar till storsta del av barrskog,
hallmarker och vitmarker. Ingdende naturtyper ar 6ppna mossar och Kkarr,
rikkdrr, naringsrik granskog, skogsbevuxen myr, tradkladd betesmark,
lovsumpskog, taiga och silikatgrasmarker. Natura 2000-omrédet ar ocksa utpekat
som naturreservat enligt 7 kap 4 § miljobalken.
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Figur 8. Riksintressen intill planomradet som bor skyddas fran atgarder som innebar pataglig skada eller
motsvarande.
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2.4.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kapitlet i
miljobalken. Normerna dr styrmedel for att pa sikt uppna miljomalen och de
flesta av miljokvalitetsnormerna baseras pa krav i olika direktivinom EU.
Normerna ska bidra till att skydda ménniskors hilsa och miljon.
Miljokvalitetsnormer ska beaktas vid planering och provning av tillstind och
anges oftast som ett virde eller en halt. Det finns idag fyra férordningar om
miljokvalitetsnormer och de som bedoms vara relevanta for planforslaget ar
normerna for vattenmiljo. Dessa normer avspeglar den lidgsta godtagbara
miljokvaliteten som ska uppnas vid en viss tidpunkt eller det 6nskade
miljotillstdndet. Som huvudregel ska alla vattenférekomster uppné normen om
god status till 2027 och statusen far inte forsdmras, dock finns vissa undantag.

Langs delstriackan finns det tre vattendrag som enligt
vattenforvaltningsforordningen utgor beslutade eller preliminira
ytvattenforekomster. Dessa ar Knivstadn, som ar indelad i de tvé
vattenforekomsterna Knivstadn Pinglastrom och Knivstadn genom Knivsta samt
Lovstadn och Forsbyan. Bada vattenforekomsterna i Knivstaan loper parallellt
langs med befintlig och planerad jarnvig och korsar jairnvigen pa flera platser.
Lovstadn och Forsbyan korsar jarnvigen vinkelratt. Huvudavrinningsomréadet f6r
samtliga vattenforekomster ar Norrstrom. Nuvarande ekologisk status hos de
berorda vattenforekomsterna presenteras i Tabell 3, for mer information se
MKB:n.

Tabell 3. Nuvarande ekologisk status hos berdrda vattenféorekomster

Vattenforekomst Ekologisk status
Knivstaan Pinglastrom Mattlig

Knivstaan genom Knivsta Dalig

Lovstaan Mattlig

Forsbyan (preliminar) Ej klassad

2.4.4 Generella biotopskydd

De forbud som géller for generella biotopskydd enligt 7 kap 11 § miljobalken
omfattar inte byggande av jarnvag enligt faststilld jarnvagsplan. Det generella
biotopskyddet hanteras genom samrad med ldnsstyrelsen inom ramen for
framtagandet av jirnvagsplanen, i stillet for genom prévning av dispens.

Intill planomradet har totalt 24 objekt som omfattas av generellt biotopskydd
identifierats, se Figur 10. Nio av de identifierade objekten berors av planforslaget.
For beskrivning och bedomd paverkan, se bilaga 1 till MKB:n.

2.4.5 Strandskydd

Inga strandskyddade omraden enligt 7 kap 15 § miljobalken berors av
jarnvagsplanen.
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inom planomradet.
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2.5 Miljo och halsa

Nedan beskrivs radande forutsiattningar for de miljé- och halsoaspekter som
bedomts vara sirskilt centrala for jirnvagsutbyggnaden. For en mer utforlig
beskrivning, se jarnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

2.5.1 Kulturmiljo

Kulturmiljon langs den befintliga jirnviagen praglas av en lang kontinuitet dar
bade forhistoriska och historiska lamningar, kyrkomilj6er, agrara landskap och
spér av jarnviagens egen utveckling aterfinns i landskapet.

Befintlig jirnvég gar i utkanten av riksintresseomradet Landskapet kring Valloxen
och Sabysjon dar S:t Stefans kyrka med tillhérande kyrkomiljo ar skyddad enligt
kulturmiljolagen. P4 den véstra sidan om jarnvéigen i h6jd med S:t Stefans kyrka
finns riksintresseomradet Vassunda som utgor ett odlingslandskap, rikt pa
fornldmningar och bebyggelse. Nordvast om Knivsta tétort ligger
riksintresseomradet Alsike, vilket utgor ett herrgardspréglat kulturlandskap langs
en forntida och medeltida kommunikationsled dar det forekommer runstenar,
milstolpar och gravfilt.

Omrédet kring Forsby har brukats under mycket lang tid och det férekommer
lamningar fran flera tidsperioder. Fran forhistorisk tid ar det brons- och
jarnéldern som ar tydligast med forekomst av gravar, stenstrangar och skalgropar.
Vid Agnesberg finns ett mindre gravfilt samt ett stenstrangssystem. Lingre
norrut dr fornldmningsbilden glesare och det forekommer endast ett fatal Gvriga
kulturhistoriska lamningar.

Jarnvagen som invigdes ar 1866, utgor en viktig del av omradets kulturhistoria. I
Knivsta skapade stationens etablering forutsattningar for industriell verksamhet
som mejeri, sagverk och tegelbruk och ledde till uppférandet av arbetarbostiader
och andra verksamheter. Stationsmiljon och Centralviagen ger fortfarande en
tydlig kulturhistorisk karaktar som lyfts fram i kommunens kulturmiljéprogram.
Miljon bedéms ha héga kulturhistoriska viarden, sirskilt tack vare stationshuset,
magasinet och den dldre banvaktsstugan och trahusbebyggelsen i ndrheten. Flera
av byggnaderna har skydd i detaljplan.

I S6derby finns en vilbevarad banvaktsstuga som bedoms ha hogt kulturhistoriskt
varde. Langs strackan forekommer dven flera jarnvigsbroar, ddribland en mer
pakostad stenvalvsbro strax soder om S:t Stefans kyrka.

2.5.2 Naturmiljo

Natura 2000-omrédet och naturreservatet Norra Lunsen, som dven utgor
riksintresse for naturvard ar en naturmilj6 av regional och nationell betydelse, se
Figur 9. Naturreservaten Angbyskogen, Gredelby hagar och Trunsta trisk, har
viarden med betydelse fér bland annat faglar, groddjur och fladdermaoss.

Runt Sabysjon galler utvidgat strandskydd, medan generellt strandskydd i 6vrigt
saknas nira befintlig jairnvag.
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I Uppsala ldns naturvardsprogram har omradena Skottsila—Forsby och Gredelby—
Trunsta trask pekats ut med hoga naturvirden och Sibysjon med omgivningar
och Lunsen har mycket hoga naturvirden.

Nyckelbiotoper finns norr om Alsike och utgors bland annat av barrskogsmiljoer,
den hotade bombmurklan och aspskogsmiljoer. Angs- och betesmarksomriden
finns bland annat vid Trunsta trask samt vid Karlsro. Objekt i lansstyrelsens
nationella vatmarksinventering ar beldagna vid Sabysjon (hogt naturvirde), och
vid Trunsta trask (laga naturviarden). Néra jarnviagen forekommer flera artrika
vag- och jarnvagsmiljéer som bedomts ha patagliga naturvarden.

En naturviardesinventering genomfordes ar 2024 och totalt avgransades 43
naturvirdesbiotoper varav 3 med hoga naturviarden. Biotopkartering av Forsbyan,
Knivstadn och Lovstadn visar att vattendragen ar pdverkade av bland annat
dikning, kulvertering och vandringshinder. Kompletterande
bottenfaunaundersokningar genomfordes i Knivstadn under 2025.

Totalt noterades i inventeringarna 55 viardearter, bland annat bombmurkla, samt
65 viardeelement, huvudsakligen dldre trad och 24 objekt som omfattas av
generellt biotopskydd. Totalt pavisades 37 fridlysta arter, varav majoriteten utgors
av faglar. I omradet finns ett rikt fagelliv, sarskilt vid Norra Lunsen och
naturreservatet Gredelby hagar och Trunsta trask.

Groddjursforekomster har konstaterats vid flera smévatten och vattendrag i
anslutning till jarnvagen.

Viktiga livsmiljoer for fladdermoss finns i naturreservatet Gredelby-hagar och
Trunsta trask och i omradet vid St: Stefans kyrka. Ett spridningsstrak har
identifierats vist om jarnvagen langs Knivstaan. Haltrad som utgor dagviste finns
vid Karlsro i Norra Lunsen.

Invasiva frimmande arter, bland annat blomsterlupin, jattebalsamin, jatteloka
och vresros forekommer i begransad omfattning.

Landskapet praglas av ekologiskt betydelsefulla samband som knyter ihop
omréaden mellan Lunsen, Alsike, Gredelby hagar och Trunsta trask samt vidare
mot Knivsta och Sabysjon. Dessa omraden utgor viktiga spridningslankar och
livsmiljoer. Tva vardelandskap har identifierats, Skogslandskapet Lunsen och det
vattenpraglade sldttlandskapet vid Trunsta.

Den befintliga jairnvagen utgor ett tydligt hinder for framfor allt groddjur, sarskilt
i anslutning till naturreservaten Gredelby hagar och Trunsta trask. Jirnviagen
begrinsar rorelsemojligheterna dven andra daggdjur. Viltolyckor forekommer
séarskilt vid Lunsenomradet och séder om Knivsta.

2.5.3 Rekreation och friluftsliv

Rekreation och friluftsliv handlar om motet mellan méanniska och natur som
uppstér vid kravlos vistelse i natur- och kulturlandskap for vialbefinnandet.

Omradet rymmer flera viktiga miljoer for rekreation och friluftsliv, bade pa lokal
och regional niva. Bromstaberg friluftsomréade utgor en betydelsefull malpunkt
men paverkas av jirnvagens barridreffekt. Lings strackan korsar tva av
Upplandsledens etapper jarnvagen vid flera platser, och leden bedéms ha hoga
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rekreationsvarden tack vare god tillgdnglighet och varierade naturupplevelser.
Aven Ingegerdsleden passerar omradet, men har mer begrinsad tillgéinglighet och
bed6ms ha ett méttligt varde for friluftsliv.

I Knivsta tatort finns viktiga rekreationsmélpunkter sdsom Centrum for idrott och
kultur (CIK), med ett brett utbud av aktiviteter och hog tillganglighet, vilket ger
omrédet ett hogt rekreationsvirde. A-rummet lings Knivstadn fungerar som ett
vardagsnira gronstrak som binder samman centrala delar av Knivsta med
naturreservatet Gredelby hagar och Trunsta trask, omradet bedoms ha ett mattligt
vérde for friluftsliv. Ytterligare en viktig rekreationsmalpunkt i Knivsta tatort ar
Jarnvagsparken pa den vistra sidan av jirnvagen, intill stationshuset.

I norra delen av omréadet utgor naturreservaten Angbyskogen samt Gredelby
hagar och Trunsta trask viktiga tatortsnira natur- och rekreationsmiljoer, med
mojligheter till vandring, fagelskddning och naturupplevelser. Dessa omréden
bedéms ha hdga virden for friluftsliv. Aven Norra Lunsen #r ett mycket
betydelsefullt friluftsomrade med omfattande system av stigar, vindskydd,
overnattningsmaojligheter och flera friluftsaktiviteter, &ven om delar nira
jarnvagen paverkas av buller.

Langs med jarnvagsstrackan utgor skogslandskapet runt bostdderna i Alsike
narnatur och i Knivsta utgor Hammaren ett stadsnira naturomréde for
vardagsrekreation som anvinds av manga manniskor f6r bar- och
svampplockning, promenader och lek. Narnaturen bedoms sammantaget ha ett
méttligt varde for friluftsliv.

2.5.4 Grundvatten

Grundvatten forekommer i bade jordlager och berg, framst tillgdngligt dar
genomslappliga jordarter eller bergssprickor bildar mindre grundvattenmagasin.
Ett grundvattenmagasin brukar definieras som en avgriansad del av marken
varifran det 4r mojligt att ta ut grundvatten.

Inom omradet dr grundvattenresursernas kapacitet sma och darmed ur ett
samhillsperspektiv av begriansat intresse. Det forekommer inte nigra av SGU
utpekade grundvattenforekomster eller grundvattentikter i omradet. Langs
strickan finns dock enskilda brunnar, huvudsakligen bergborrade.

2.5.5 Ytvatten

Liangs delstrackan finns det fyra vattendrag som rinner langs med och korsar
jarnvagen; Pinglastrom, Knivstadn, Lovstadn och Forsbyan.

Norr om Alsike rinner Pinglastrom soderut parallellt med jarnvigens vastra sida.
Vid Alsike tatort passerar vattendraget under jirnvigen till den Ostra sidan.
Vattendraget ar kulverterat 1angs en drygt 200 meter 1ang stricka pa jairnvigens
véstra sida. Strax norr om Trunsta trask korsar vattendraget aterigen jarnvigen
till vastra sidan, dar ett dike ansluter och dir Pinglastrom 6vergér i Knivstaan.
Vattendraget leds darefter in i Trunsta trisk, dir det passerar jirnvégen till den
Ostra sidan. Efter att ha lamnat Trunsta triask rinner Knivstadn vidare séderut in
mot Knivsta och passerar under jirnvigen via en jirnvagsbro och kulvert norr om
Knivsta station.
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Soder om Knivsta passerar Lovstadn under jirnviagen via en kulvert under vag
1043 som i sin tur passerar jirnvigen under en jairnviagsbro och fortsitter vidare
soderut. Vid Forsby passerar Forsbyan jarnvagen fran ostra till vastra sidan och
ansluter darefter till Lovstaan.

Trunsta trask som ar beldget pa 6stra sidan av jarnvagen har in- och utlopp
genom Knivstaén.

Huvudavrinningsomréadet for samtliga vattendrag och sjoar ar Norrstrom
(SE61000).

2.5.6 Jord- och skogsbruk

Jord- och skogsbruk &r resurser av nationell betydelse enligt 3 kap 4 §
miljobalken. Brukningsvird jordbruksmark fir endast tas i ansprak om det kravs
for vasentliga samhallsintressen. Skogsmark ska sa 1angt som méjligt skyddas mot
atgiarder som forsvarar ett rationellt brukande.

Omrédena langst den aktuella jairnvagsstriackan domineras av skogsmark i bade
de sodra och norra delarna, medan jordbruksmark forekommer framst soder om
Knivsta dar den ar mer storskalig och produktiv. Norrut ar jordbruksmarken mer
smaskalig och fragmenterad. De mest bordiga dker- och betesmarkerna aterfinns i
dalgangar och slattomraden med lerjord, sarskilt soder om Knivsta samt mellan
Knivsta och Alsike, dar marken bed6ms ha hoga till méattliga virden. Betesmarker
finns dven langs jarnvagen, med de storsta sammanhéngande arealerna vid
Trunsta trask.

Jarnviagen utgor en barridr i bdde jordbruks- och skogslandskapet och paverkar
markernas funktionalitet, sarskilt soder om Knivsta och i vissa avsnitt norr om
Alsike. Barridreffekterna forstarks lokalt av andra infrastrukturer sdsom végar,
vattendrag och kraftledningar. I h6jd med S:t Stefans kyrka finns dven ett
bevarandeomrade for odlingslandskapet som utgor en sarskilt vardefull kultur-
och landskapsmiljo.

Inom omradet finns flera aktiva markavvattningsféretag som paverkar hydrologi
och markanvandning, fran Forsby i soder till Alsike i norr. Skogsmarken ar
overlag ssmmanhidngande och bedoms ha hoga viarden, sarskilt i de norra och
sodra delarna nira jairnvigen, medan skogsmarken i de mellersta partierna har
nagot mindre men fortsatt sammanhéingande utbredning. Sammantaget
kiannetecknas omrédet av ett variationsrikt skogs- och jordbrukslandskap dar
jarnvagen och 6vrig infrastruktur skapar betydande strukturella avbrott.

2.5.7 Buller och vibrationer

Langvarig exponering for buller kan leda till negativa hilsoeffekter sisom
somnsvarigheter, stress och horselpaverkan och kan pé sikt dven 6ka risken for
hjart- och karlsjukdomar.

Jarnvagstrafiken ger framfor allt upphov till hoga ljudnivaer i samband med
passerande tdg. Nivierna paverkas av faktorer som tagtyp, tiglangd, hastighet,
trafikméngd, avstand till sparet samt dimpande eller forstarkande effekter fran
omgivande terrdng och bebyggelse.
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Omradet intill den aktuella jarnvagsstriackan ar redan i nulaget utsatt for
betydande buller fran befintlig jarnvégstrafik. Vissa bidrag kommer dven fran
omgivande vigar, bland annat Bjorkkallevagen i Alsike och Knivstavigen i
Knivsta. Genomforda bullerberdkningar med statlig infrastruktur (vig och
jarnvag) visar att ett stort antal bostader, fraimst i Alsike och Knivsta, idag har
ekvivalenta ljudnivéer 6ver riktvarden. Langs strackan finns idag flera
bullerskyddsskarmar, framfor allt i tatorterna.

De naturmiljoer som bedoms vara sirskilt kiansliga for 6kad bullerstérning ar
Lunsen vister om befintlig jirnvigsanldggning norr om Alsike samt delar av
Trunsta trask dar viktiga natur- och rekreationsmiljoer ligger nira befintlig
jarnvag. Det finns 4ven mindre rekreationsomraden séder om Knivsta och
narmiljoer vid Odensala som &r kinsliga for 6kad bullerstorning.

Utover buller genererar jarnvagstrafiken dven vibrationer i marken. Vibrationerna
uppstar genom att taget far marken under sparet i rorelse och kan péaverka
narliggande byggnader. Nar manniskor kdnner av dessa rorelser inne i en
byggnad kallas det komfortvibrationer. Det kan ge upphov till obehag och
upplevas som storande. Komfortvibrationer uppstar frimst nar bade jarnvag och
byggnader ar grundlagda pa mjuk mark, som lera, och avstandet till sparet ar litet.
I nuldget forekommer vibrationsspridning langs strackan, och storningsrisken ar
som storst vid bostader i omraden med mjuka jordarter, sirskilt i norra Knivsta
samt mellan Bjorksta och Odensala.

2.5.8 Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska filt ir ett samlingsbegrepp for elektriska och magnetiska filt,
dar elektriska falt uppstar genom spanning medan magnetfilt genereras av strom.
Elektromagnetiska falt alstras runt jarnvagens kontaktledning nar taget passerar,
faltets styrka avtar dock med avstandet fran killan. Det ar fraimst magnetfilt som
behover beaktas inom planomradet eftersom elektriska falt latt skarmas av med
byggnadsmaterial och vegetation. Magnetfiltets styrka mits vanligen i mikrotesla

(uD).

Stralsdkerhetsmyndigheten uppger att vid samhéllsplanering bor sarskilt hansyn
tas till bostider, forskolor och skolor beldgna nira jairnvag. Folkhidlsomyndigheten
konstaterar att forskningen inte kan se ndgon 6kad risk for negativa hilsoeffekter
om man utsatts for elektromagnetiska falt med ett &rsmedelviarde under 0,4
mikrotesla (uT).

Berdakningar visar att detta varde uppnas cirka 13 meter fran spéret. De allra flesta
bostadsbyggnader och alla skolor, férskolor, vardinrattningar och dldreboenden
ligger pa langre avstand fran befintlig jarnviagsanldaggning, vilket innebar att
riktvardet innehalls. Ett enstaka enfamiljshus norr om Alsike bedoms dock kunna
overskrida arsmedelvardet.
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2.5.9 Olycksrisk

Jarnvagstrafik medfor risker for individer som vistas i narheten av spéret.
Riskerna bestar dels av fysisk skada vid en urspéarning, dels av risker kopplade till
olyckor med farligt gods vid till exempel en ursparning. Risknivier bedoms enligt
kriterier for individ- och samhallsrisk, dir risker kan vara oacceptabla, acceptabla
med atgarder eller acceptabla.

Inga sarskilda riskreducerande atgérder har identifierats i befintlig anlaggning
utdver avstdnd mellan spar och bebyggelse, och det finns inte heller nigra sarskilt
skyddsvirda eller riskgenererande verksamheter i omréadet. Tatorterna har hogre
samhallsrisk pé grund av storre befolkningstéathet jamfort med landsbygden.

Marken langs jarnvéagen bestar till stor del av aker och skog, vilket 4r marktyper
med hog genomslapplighet. Detta kan bidra till att begrdnsa spridningen av
eventuell brand vid ett utslapp orsakat av en olycka.

2.6 Byggnadstekniska forutsattningar

I detta avsnitt presenteras de byggnadstekniska forutsattningar som rader langs
strackan.

2.6.1 Geotekniska forutsattningar

Topografin dr varierande langs stora delar av strickan, storre flacka partier
forekommer framst i mitten av strackan mellan S:t Stefans kyrka och Alsike
tatort. Har gér befintlig jarnvag i en dalgdng med sammanhéngande omraden
med lera och stillvist forekommande organiska jordar. I de norra samt sédra
delarna dr marken mer kuperad och berg i dagen férekommer delvis. Har
domineras de 6vre marklagren framst av vixelvisa 6vergangar mellan lera, ytligt
berg och morén. Figur 11 ger en 6versikt av jordarterna i omradet samt var det
finns berg med inget eller tunt jordtacke.

Jorden runt ldnsgransen Stockholm/Uppsala utgors fraimst av moran och berg i
dagen. Vid Forsby aterfinns moran, berg, postglacial- och glacial lera. Vid
leromradena varierar jorddjupen mellan 3 och 10 meter. S6der om Knivsta utgors
marken av postglacial lera med en miktighet som varierar mellan 5 och 20 meter.
Det férekommer sulfidhaltig lera soder om Knivsta. Aven i Knivsta utgors marken
av 2 och 15 meter postglacial lera med mycket 16s beskaffenhet. Grundvattnet
ligger hiar nara markytan och strax séder om Knivsta har artesiskt vatten noterats
vid tidigare utférda undersckningar.
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Trunsta trask norr om Knivsta titort ligger mellan tva fastmarkspartier och
jordarterna i borjan och i slutet av strackan bestar av glacial lera med jorddjup
mellan 3 och 5 meter. I strickans mitt 6kar jorddjupen till mellan 10 och 23 meter
och utgors av torv underlagrad av gyttja och gyttjelera. Vid Trunsta trask ar
héllfastheten sa pass lag att skred i tryckbank har forekommit. I Alsike utgors
marken av mycket 16s postglacial lera med jorddjup som varierar mellan 1 och 10
meter. Norr om Alsike vixlar de geotekniska férhéllandena mellan lera och morian
med nigra mindre omraden med berg i dagen.

Befintlig jarnviagsanldaggning ligger till stor del 1angs angivna svaghetszoner i
berggrunden. Huvudsaklig berggrund intill planomradet bestar av kristallina
bergarter med magmatiskt ursprung. Vid den sédra anslutningspunkten finns
inslag av omvandlade ytbergarter.

2.6.2 Hydrogeologiska forutsattningar

Inom planomréadet férekommer varken ndgon utpekad grundvattenforekomst
eller vattenskyddsomréde. I norr striacker sig jarnvagen i huvudsak genom en
lerdalgang med ett forekommande grundvattenmagasin under leran. Da lerdalen
omgardas av hogre liggande topografi forvantas grundvattnets tryckniva vara hogt
eller till och med artesisk. Artesiskt grundvatten innebér att trycknivan pa vissa
stillen kan vara hogre dn markytans nivd med f6ljden att grundvattnet kan floda
upp till markytan om lerlagret stors. Langre soderut passerar jarnvagen
vatmarksomréadet Trunsta triask, h6jdomraden med morinjordar, passager med
berg i dagen och mer utbredda leromriden med betydande lermiktighet. Aven vid
dessa leromraden kan artesiskt grundvatten forekomma. Vid hjdomradena
forviantas grundvattennivaerna ligga djupare i férhallande till markytan.

Inom Knivsta tatort forekommer fyllnadsjordar vilket innebar att
grundvattenmagasin kan forekomma i dessa jordlager ovanfor téatare jordarter sa
som silt och lera.
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Figur 10. Oversiktlig karta 6ver jordarter intill planomradet. Kalla: SGU
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2.6.3 Avvattning av befintlig jarnvag

Recipienter for den befintliga jarnvigsanlaggningen ar Pinglastrom, Knivstaén,
Lovstadn och Forsbyan. Langs stora delar av befintlig jairnviagsanldggning saknas
béde diken och kdnda dréaneringsledningar. Dar jarnvagsspéren ar placerade pa
bank sker avvattning genom avrinning utmed bankens sldnter dar vattnet tillats
infiltrera, exempelvis vid Trunsta trask och i omréden norr om Alsike. I Knivsta
tiatort avvattnas sparomradet dmsom via draneringsledningar under spéret,
omsom i diken.

Diken och vattendrag korsar jarnvagen via broar eller trummor under
jarnvagsspéren. Det finns totalt 16 trummor under den befintliga jarnvégen vilka
ar i sten, plat eller betong, dessa redovisas i Figur 12.

Inom det studerade omradet finns fem aktiva eller delvis aktiva
markavvattningsforetag, se Tabell 4.

Tabell 4 Markavvattningsforetag i narheten av planférslaget

Markavvattningsforetag (Akt nr) Status Syfte
Ekeby-Trunsta torrlaggningsforetag Delvis Markavvattning
1936 (BK0789) upphavt/aktivt

Ekeby tf Aktivt Markavvattning
Gredelby tf (BK0941) Avvecklat Markavvattning
Knivstaan med flera (BK0121) Aktivt Markavvattning
Forsby-Bjorksta df (B0029) Aktivt Markavvattning
Svartsjons sankning Aktivt Markavvattning

(AB_6_0125/BK1089)
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Trummor under befintlig jarnvagsanlaggning
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Figur 11. Trummor Iangs med den befintliga jarnvagsanlaggningen. Totalt finns 16 trummor vilka ar i
sten, plat eller betong.
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2.6.4 Oversvamningsrisk och klimatanpassning

Som en foljd av rddande klimatforandringar véntas fler och mer extrema
nederbordstillfillen. Nir infrastruktur anldggs behover de vattenavledande
systemen darfor ha tillracklig kapacitet sé att risken for erosionsrelaterade skador
begrinsas. Jarnvigsanlaggningen behdéver dven den utformas och dimensioneras
for att ha en langsiktig motstandskraft infor klimatrelaterade provningar.

Framtagen vattendragsmoddellering for Pinglastrom, Knivstadn, Lovstadn och
Forsbyén har legat till grund for analysen av den befintliga jarnvigsanldggningens
kanslighet vid 6versvdmningar i vattendragen. Resultaten frén
vattendragsmodelleringen identifierar tvd omraden med
oversvamningsproblematik for jarnvigsanldggningen. I vatmarken uppstroms
Trunsta trask visar berdkningarna att vattennivan nar upp till ralsunderkant
redan vid ett 50-arsflode. Det andra omréadet ligger nedstroms inloppet till den
ldnga kulverteringen av Pinglastrom, i Alsike, dar vattennivan vid ett 100-arsflode
ligger mindre 4n en meter under ralsunderkant.

I Lovstadn har ett tredje 6versvimningsomréade identifierats i
vattendragsmodelleringen, men omrédet bedoms inte ha paverkan pa
jarnvagsanlaggningen. Lovstadn leds genom en kulvert under en vig som i sin tur
passerar under jirnvagen. Resultaten fran vattendragsmodelleringen visar att
kulverten har begransad kapacitet vid ett 50-arsflode. Detta medf6r 6versvimning
pé vagen vilket kan paverka framkomligheten. Jarnvagen paverkas inte vid ett
200-arsflode.

Skyfallskarteringar for nuldget 6ver Knivsta tatort med omnejd visar de omraden
dir vatten skulle bli stdende vid ett kraftigt skyfall, det vill siga vid ett 100-
arsregn. Pa samma sitt som vid hoga floden i vattendragen uppstér
oversvamningar i Trunsta triask och i uppstroms liggande vatmark vid ett skyfall.
Skyfallskarteringen indikerar dven 6versvimningar pa det Gstra jarnviagsspéaret
vid Knivsta station samt i omraden séder om Knivsta tatort dar jairnvagsbanken
skulle 6versvimmas.

2.6.5 Markmiljo

Fororenande dmnen kan forekomma i jordmassor fran omraden dar miljofarlig
verksamhet bedrivs eller har bedrivits. De omraden som framst har identifierats
som potentiellt fororenade ar Knivsta och Alsike tdtort samt vid Forsby, men
potentiellt fororenade omraden finns pa flera platser ldngs strackan.

Vid Forsby kan férorenande amnen féorekomma fran den skrothantering som
bedrivs pa platsen. I de omraden som identifierats som potentiellt férorenade i
Knivsta har verksamheter som plantskola och avfallsdeponi bedrivits. Darutover
finns ett omrade dar en brandstation med tillh6rande brandévningsplats tidigare
bedrivits dér féroreningar har konstaterats. Vid omradet diar brandstationen
tidigare 13g finns idag forhojda halter av PFOS och PAH. Aven i Alsike bedrivs en
plantskola vilket innebar risk for fororeningar.
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2.6.6 Byggnadsverk

Lings med befintlig jarnvigsanldggning finns ett antal byggnadsverk som
redovisas i Tabell 5 och Figur 13 nedan.

Tabell 5. Befintliga byggnadsverk langs med strackan

Placering (avrundat
kilometertal)
Ort/gata/vattendrag

Beskrivning

Km 43+750

Forsby vagport,
gangvag

Km 43+950
Forsbyan

Km 44+900
Norr om Forsby, vagbro

Km 46+350
Vag 1043 och Lovstadn

Km 48+494 - 48+564

Knivsta station,
bullerskyddsskarm

Km 48+700

Knivsta station, gang-
och cykelvag

Km 48+781 - 48+900

Knivsta station,
bullerskyddsskarm

Km 48+850
Knivstaan

Km 48+859 - 49+100

Knivsta station,
bullerskyddsskarm

Jarnvéagsbro 6ver gangvag. Bron ar av typen rorbro
i stél och byggdes ar 1998. Bron trafikeras av tva
jarnvagsspar.

Jarnvéagsbro éver Forsbyan. Bron ar av typen rorbro
i betong och byggdes ar 1997. Bron trafikeras av
tva jarnvagsspar.

Vagbro 6ver jarnvag. Bron ar av typ kontinuerlig
plattbro med andskarmar. Bron ar byggd ar 1995.

Tva jarnvagsbroar over allman vag och Lovstaan.
Bron &r av typen valvbro med huggen sten. Ostra
bron byggdes ar 1866 och den vastra ar 1907.
Broarna trafikeras av ett jarnvagsspar var. En
betongkulvert for Lovstaan byggd ar 1994 ar
placerad under vagen vid brolaget.

Bullerskyddskarm intill jarnvagssparen pa den
vastra sidan.

Jarnvagsbro éver gang- och cykelvag med
plattformsanslutning. Bron ar av typen plattrambro
och byggdes ar 1980. Bron trafikeras av tva
jarnvagsspar och har anslutande tragkonstruktioner
langs med gang- och cykelvagen.

Bullerskyddsskarm intill jarnvagssparen pa den
Ostra sidan.

Tva jarnvagsbroar éver Knivstaan. Den vastra bron
ar av typen balkbro i form av en fritt upplagd
tragbalk. Den vastra bron byggdes ar 1866 och
trafikeras av tva jarnvagsspar, overbyggnaden ar
utbytt 1962. Den &stra bron &r en plattrambro som
byggdes ar 1972 och trafikeras av ett jarnvagsspar.
Pa 6stra sidan av broarna gar vattendraget vidare i
en anslutande plattrumma som stracker sig norrut
utmed jarnvagssparen.

Bullerskyddsskarm intill jarnvagssparen pa den
vastra sidan.
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Km 48+921 - 49+641
Knivsta station,
bullerskyddsskarm

Km 49+050

Gredelbyleden, vag
1046

Km 50+100
Knivstaan

Km 51+600

Pinglastrém (Vra back)

Km 51+750
Vra Herrgardsvag

Km 51+740 — 52+440
Alsike tatort,
bullerskyddsskarm
Km 52+054 — 52+149
Alsike tatort,
bullerskyddsskarm
Km 52+241 — 52+391
Alsike tatort,
bullerskyddsskarm
Km 52+588 — 52+698
Alsike tatort,
bullerskyddsskarm
Km 52+600
Bjorkkallevagen, vag
1051

Km 52+700

Pinglastrom
(Grindtorpsbacken)

Km 52+785 — 53+185

Alsike tatort,
bullerskyddsskarm

Km 55+300
Nyby, mindre vag

Km 57+100

Sdderby vagport, mindre

vag

Bullerskyddsskarm intill jarnvagssparen pa den
Ostra sidan.

Vagbro 6ver jarnvag. Bron ar av typen
samverkansbro och ar byggd 1988.

Tva jarnvagsbroar over Knivstaan. Brotypen ar
balkbro i form av en fritt upplagd tragbalk. Bron ar
byggd ar 1866, éverbyggnaden ar utbytt 1962. Bron
trafikeras av tva jarnvagsspar.

Jarnvagsbro éver Pinglastrom (Vra back). Bron ar
av typen plattbro och ar byggd ar 1866,
overbyggnaden ar utbytt 1945. Bron trafikeras av
tva jarnvagsspar.

Jarnvagsbro éver gang- och cykelvag. Bron ar av
typen plattrambro och byggdes ar 1994. Bron
trafikeras av tva jarnvagsspar och har anslutande
tragkonstruktioner langs med vagen.

Bullerskyddsskarm intill jarnvagssparen pa den
Ostra sidan. Skarmen startar vid jarnvagsbron éver
Vra Herrgardsvag.

Bullerskyddsskarm intill jarnvagssparen pa den
vastra sidan.

Bullerskyddsskarm intill jarnvagssparen pa den
vastra sidan.

Bullerskyddsskarm intill jarnvagssparen pa den
Ostra sidan.

Véagbro éver jarnvag. Bron ar av typen kontinuerlig
plattrambro och ar byggd ar 1995.

Jarnvagsbro 6ver Pinglastrom (Grindtorpsbacken).
Bron ar av typen plattbro och ar byggd ar 1866,
Overbyggnaden ar utbytt 1945. Bron trafikeras av
tva jarnvagsspar.

Bullerskyddsskarm intill jarnvagssparen pa den
Ostra sidan.

Jarnvagsbro 6ver en enfaltsvag. Bron ar av typen
plattrambro och byggdes ar 1994. Bron trafikeras av
tva jarnvagsspar och har anslutande
tragkonstruktioner langs med vagen.

Jarnvagsbro éver en enfaltsvag. Bron ar av typen
plattbro och byggdes ar 1866, éverbyggnaden ar
utbytt 2022. Bron trafikeras av tva jarnvagsspar.

49



Befintliga byggnadsverk langs med strackan
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Figur 12. Byggnadsverk langs med befintlig jarnvagsanlaggning.
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3 Den planerade jarnvagens
lokalisering och utformning

I detta kapitel redogors det kortfattat for de motiv som ligger till grund for
jarnvagens lokalisering och utformning.

3.1 Planforslagets lokalisering med motiv

Nedan presenteras de lokaliseringsalternativ som valts respektive avfardats samt
motiv till detta.

3.1.1 Val av lokalisering

Som grund for Trafikverkets stillningstagande om val av lokalisering har en
lokaliseringsutredning tagits fram i syfte att studera mojliga lokaliseringar for de
tva nya jarnvagssparen (Trafikverket, 2024). Lokaliseringsutredningens
utredningsomrade strickte sig fran Arlanda flygplats till séder om Bergsbrunna.
Utredningsomradet var som bredast i mitten av omrédet i h6jd med Knivsta titort
och smalnade av at séder och norr. Tre lokaliseringsalternativ (tva utmed E4 och
alternativ Befintlig) var sarskilt intressanta och utviarderades djupare avseende
effekter och konsekvenser samt teknisk genomférbarhet. Dessa tre
lokaliseringsalternativ illustreras i Figur 14.

Samrad har skett med Lansstyrelsen i Uppsala ldn, Lansstyrelsen i Stockholms
lan, Sigtuna kommun, Knivsta kommun, Uppsala kommun,
kollektivtrafikmyndigheterna i Stockholm respektive Uppsala lin samt med
enskilda som kan antas bli sarskilt berérda, 6vriga berérda myndigheter,
organisationer samt allménheten.

Trafikverket har i remiss bett om en sammanviagd bedomning om val av
lokaliseringsalternativ fran Lansstyrelsen i Uppsala ldn, Lansstyrelsen i
Stockholms lidn, Sigtuna kommun, Knivsta kommun, Uppsala kommun,
kollektivtrafikmyndigheterna i Stockholm respektive Uppsala lan.

Lokaliseringsalternativ Befintlig forordades av merparten av remissinstanserna
for den sammanvigda bedomningen. I november 2024 fattade Trafikverket beslut
om att lokaliseringsalternativ Befintlig ska ligga till grund for den fortsatta
planeringen.
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Studerade lokaliseringsalternativ for delstrackan lansgransen Stockholm/Uppsala — séder
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Figur 13. De tre lokaliseringsalternativ som var mest intressanta utvarderades djupare under
lokaliseringsutredningen. Lokaliseringsalternativ Befintlig (rdd) ligger till grund for den fortsatta

planlaggningen.
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3.1.2 Motiv for valt och avforda lokaliseringsalternativ

De tvé alternativ som valts bort innebar tva nya jarnvagsspar intill E4,
lokaliseringsalternativ E4 B respektive E4 C.

Lokaliseringsalternativ E4 B innebar storre negativa miljokonsekvenser 4n E4 C
och valdes darfor bort. Lokaliseringsalternativ Befintlig och E4 C bed6mdes
sammantaget vara likviardiga utifran miljokonsekvenser och var darfor inte
utslagsgivande vid valet av lokaliseringsalternativ. Investeringskostnaderna
bedomdes dven vara likvardiga for lokaliseringsalternativ Befintlig och
lokaliseringsalternativ E4C eftersom det inte gér att bortse fran det totala behovet
av atgarder pé befintlig bana. Med den utgangspunkten var investeringskostnaden
séledes inte heller avgorande for valet av lokaliseringsalternativ.

Nar det giller maluppfyllelse, teknisk genomf6rbarhet och samhillsekonomiska
nyttor finns det vissa skillnader mellan lokaliseringsalternativen Befintlig och E4
C vilket darmed blev avgorande for bedomningen. Lokaliseringsalternativen
Befintlig och E4 C bedéms bada uppfylla projektets andamal.

Den tekniska genomforbarheten 4r sammantaget mindre utmanande for
lokaliseringsalternativ E4 C vilket bedomdes ge en kortare byggtid dn
lokaliseringsalternativ Befintlig. Samtidigt har bada lokaliseringsalternativen flera
utmanande passager sd oavsett alternativ s kommer stort fokus pa
produktionsplanering kravas for att genomfora bygget.

For bada lokaliseringsalternativen uppstar de storsta samhéllsekonomiska
nyttorna huvudsakligen fran majligheten till utékad tagtrafik, vilket inte
bedomdes vara alternativskiljande. Lokaliseringsalternativ E4 C har genare
strackning vilket leder till att alternativet har ndgot hogre samhallsekonomiska
nyttor men skillnaderna ar sma.

Maluppfyllelsen viager tungt i den sammanvigda bedomningen da &ndamalet
tillsammans med preciserade projekt- och effektmal ar det 6vergripande syftet
med projektet. Mélen definierar vad som ska uppnaés i projektet nar det géller
vilka behov som ska tillgodoses och vilka problem som ska 16sas. Slutlig
bedomning var att den hogre méluppfyllelsen som lokaliseringsalternativ Befintlig
har viger tyngre an de tekniska utmaningar som finns med alternativet, och de
samhéllsekonomiska nyttorna, som ar nigot mindre &n for lokaliseringsalternativ
E4 C.

3.2 Planforslagets utformning med motiv

Trafikverket har valt att planldggningen ska utgé fran tva parallella dubbelspar,
vilket innebdr att jarnvigssparen for snabba tdg kommer att ligga 6ster om de for
laingsammare tag. Darmed sker jairnvigsutbyggnaden utifrdn samma princip i
hela projekt Fyra spar Uppsala.

Vid val av utformning har Trafikverkets funktionskrav och tekniska krav varit
styrande. Utformningen har dven styrts av den planerade anldggningens paverkan
och mojlighet till genomforande. Utgdngspunkten har varit att, till en skilig
kostnad, finna en 16sning som ar s bra som mojligt ur flera aspekter och ger en
god maluppfyllnad av projektmalen. Losningar har anpassats utifrdn miljohansyn
dar behov identifierats. Anpassningen utifran miljoaspekter har medfort att de
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negativa konsekvenserna av utbyggnaden har kunnat begriansas och en hallbar
utveckling framjas, se MKB:n for mer information.

3.2.1 Generell utformning

En 6versiktsbild av planforslaget redovisas i Figur 15 och Figur 16.

Jarnvagsutbyggnaden sker lings med befintlig jarnvéag och innebar en utbyggnad
fran tv till fyra jairnvagsspér mellan ldnsgransen Stockholm/Uppsala och s6der
Bergsbrunna. Den totala strickan dr cirka 15,5 kilometer. P4 en stricka om cirka 2
km forbi Trunsta trask rivs befintliga spar och tva nya dubbelspar anliggs vister
om befintligt lage.

Utbyggnaden anpassas till befintliga forutsattningar och diarav sker den bade
Oster och vister om befintliga spar. Utbyggnaden har anpassats pa det séttet
utifran hansyn till naturmiljovarden vid Natura 2000-omradet Lunsen i norr och
vid nyckelbiotopen med bombmurkla norr Alsike vid cirka km 53+900. Vid S:t
Stefans kyrka soder om Knivsta samt genom Knivsta tatort har anpassningen
skett utifran hansyn till kulturviarden. Vid Knivsta station sker sparutbyggnaden
pa den Ostra sidan om befintlig jarnvigsanlaggning. En utbyggnad till 6ster
innebar att bide Knivsta stationshus och Gredelbyledens befintliga viagbro kan
vara kvar.

Dir de snabbgédende tagen trafikerar befintliga jairnvagsspar behover de delvis
byggas om. Dar sa ar nodvandigt samordnas det arbetet med nédvandiga
underhéllsatgarder pa befintlig jirnvigsanlaggning.

Servicevégar och ytor for el-, signal- och teleobjekt som tillhor
jarnvagsanlaggningen forlaggs parallellt med anldggningen, och dven dessa tar
mark i ansprak. Markanspraket redovisas i plankartor och illustrationskartor.

Hela striackan for jirnvagen avses att stingslas in i syfte att begransa storningar
och olyckor. Undantaget ar forbi Trunsta trask dir stdngsel upphor pé strackan
med paldack. Utanfor tatorterna anlaggs viltstangsel och inom titorterna
personsskyddsstingsel eller bullerskyddsskiarm. Samtliga teknikgardar stangslas
in med panelstangsel.

Den tillkommande jairnviagsanldggningen bestar av anldggningstyperna bank,
jord- och bergskirning och pé vissa stillen anldggs jarnvagen pa jarnvagsbro eller
itrég och tunnel. De planerade bankarna utformas med en slantlutning pa 1:2 och
dar bergskirning forekommer utformas bergslianterna med en lutning pa 3:1. Pa
vissa platser anldggs stodmur i stillet for sldant bland annat for att hantera
hojdskillnad mellan jarnvagsspéren och servicevag, eller for att undvika intréng i
fornlamningar. De hogsta bergschakterna forviantas i de sodra delarna av
planomradet. I 6vrigt forviantas endast lagre bergschakter pa ett begrinsat antal
platser langs delstrackan.

Storsta tillditna hastighet (STH) pa strickan ar 200 km/h. Detta innebar inte att
alla tag trafikerar hela strickan i 200 km/h. Lokala geografiska restriktioner
paverkar trafikerad hastighet, sdsom spéar invid plattformar samt restriktioner av
tagtyp. Exempelvis godstag kor i hastigheter som styrs av andra paramaterar dn
vad banan storsta tillditna hastighet medger.

Jarnvigsanlaggningen dimensioneras for storsta tillitna axellast (STAX) 22,5 ton.
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En oversikt av den sddra delen av planforslaget

Ny jarnvagsbro over
Knivstadn, befintlig rivs

Passage for gdng- och 4
cykelvag forlangs Gsterut [

Knivstavagens/Sarstavagens
befintliga plankorsning stangs

Ny bro med anslutning via
trappor och hiss till plattformen

Ny kommunal vagbro som ersattning
av befintlig plankorsning

Ny dubbelspdrsbro véaster
om befintlig, over vag 1043

En ny 270 meter 18ng jarnvagstunnel
for ett spar, under de befintliga sparen

Teckenforklaring

—mm— Befintlig jarnvag - Ettjérlnvégsspéritrég och f Passage éver jamvag
tunne

I Ett nytt jarnvagsspar. p  Passage under jarnvag
I Tva nya jarvagsspar

== Plangréns
@ Anpassning Knivsta station

I Befintligt spar byggs om _1—2 K
Ett nytt spar for underhallsfordon © Lantméteriet, Geodatasamverkan

[ ] Kommun- och lansgrans

Figur 14. En generell dversikt av nagra utvalda delar av planforslaget, strackan mellan den sddra
plangransen och genom Knivsta. Planférslaget redovisas i detalj i plankartor och illustrationskartor,
markanspraket redovisas alltsa inte i figuren.
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En 6versikt av den norra delen av planforslaget

Ny dubbelsparsbro dster om befintlig
over enskild vag, Soderby vagport

Finnvretsvagen och Pinglastrém
forskjuts vasterut

Ny bro med anslutning via trappor
och hiss till plattformen

Ny jarnvagsbro over Pinglastrom

Befintlig jarnvégsbro 6ver Vra

Ny bro for Bjorkkallevagen, befintlig rivs. Herrg&rdsvég breddas vasterut |

Kommunen medfinansierar cykelvég pa bron §

Korta dubbelspérsbroar for passage Gver
Knivstadn med strandpassager for radjur

Teckenférklaring
@ Ny station Alsike I Tvanyajarnvagsspar
= Plangrans o Fyra nya jarnvagsspar.

Befintlig jarmvag Befintliga spar rivs

P Passage 6ver jarnvag 0 1 2
f Passage under jarnvag © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 15. En generell dversikt av nagra utvalda delar av planforslaget, strackan mellan norr om Knivsta
och den norra plangransen. Planférslaget redovisas i detalj i plankartor och illustrationskartor,
markanspraket redovisas alltsa inte i figuren.
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3.2.2 Utformning sdder om Knivsta tatort

I detta avsnitt beskrivs planforslaget for delstriackan mellan cirka km 42+200 och
47+400. Se plan- och illustrationskartor (kartblad 0085 - 0095) med km-
angivelser som komplement till textbeskrivningarna.

I soder ansluter tva av jarnvagssparen till Arlandabanan och de andra sparen till
Ostkustbanan i riktning mot Marsta. Arlandabanans anldggning berors inte av
planforslaget.

Frén den s6dra plangransen fram till cirka km 44+900 sker sparutbyggnaden pa
vardera sidor om de befintliga jarnvagssparen. Darefter sker sparutbyggnaden pa
den vistra sidan om befintlig jarnvag for att undvika péverkan pa kyrkogérden vid
S:t Stefans kyrka. Frén cirka km 47+200, strax norr om S:t Stefans kyrka, sker
utbyggnaden pa den Ostra sidan av befintlig jirnviag genom Knivsta tétort, bland
annat for att bevara stationshuset och begréansa intrang i den gamla
stationsmiljon.

Mellan cirka km 42+700 och 43+700 anldggs en servicevig vaster om jarnvagen
for vaxlar och berginspektion.

Vid cirka km 43+000 anlaggs en ny teknikgard pa jarnvigens Ostra sida med en
anslutande servicevdag mellan cirka km 43+000 och 43+200.

Mellan cirka km 43+400 och 45+600 anlédggs ett forbindelsespér pa den Ostra
sidan med syfte att kunna trafikera Uppsala-Mairsta via det 6stra dubbelspéret.

Vid cirka km 43+750 korsar jarnvagen vandringsleden Ingegerdsleden via en
jarnvagsbro. Bron breddas at bada héllen.

Vid cirka km 43+800 anlédggs en ny teknikgéard pa jarnvigens ostra sida. En
servicevag anlaggs osterut och ansluter till vdg 1045.

Vid cirka km 43+950 korsar jarnvigen Forsbyan via en jairnvagsbro som breddas
béde 6ster och vister om befintlig. Vid samma placering anldggs en torrtrumma
for smé och medelstora daggdjur.

Vid cirka km 44+150 pa den vistra sidan av jarnviagen och vid cirka km 45+090
pé den Ostra anlaggs en kort stodmur for att undvika intrang i fornlamningar.

Anslutningspunkten mellan Arlandabanan och Ostkustbanan ar en komplex
knutpunkt dér ett av jarnvagssparen behover passera befintliga jairnvagsspar, i
syfte att mojliggora persontrafik till Knivsta och Alsike, bade fran Marsta och via
Arlanda. Den valda utformningen innebar att ett spar, vid cirka km 44+500,
forlaggs i ett trag i cirka 115 meter, direfter genom en cirka 270 meter lang tunnel
under tva av sparen och slutligen i trag i ungefar 145 meter. Att sparet ar placerat i
trag innebar att det forldggs i ett nedsankt lage. Under byggnationen av trag och
tunnel beh6ver ett provisoriskt spar anldggas med bergslant oster om jarnvagen.
Att sparet passerar under de andra via trag och tunnel har bedémts vara
kostnadseffektivt, mojliggora god arbetsmiljo under byggtiden, ha begransad
péaverkan pé landskapsbild, naturmiljo och kulturmiljé samt férdelaktigt ur
klimatperspektiv jamfort med avfort alternativ.

Vid cirka km 44+800 anléggs en servicevig pa den Ostra sidan av jirnviagen, och
vid cirka km 45+200 pa den vistra sidan, vilka ansluter till uppsamlingsplats for
utrymning vid tunneln och tréget.
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Vid cirka km 44+900 passerar idag en enskild vig 6ver jairnvagen vilken paverkas
av jarnvagsutbyggnaden genom att den befintliga vagbron behover rivas.
Arbetsvagar/ersittningsvagar utreds.

Vid cirka km 45+500 anliggs en ny teknikgard pa jarnvigens Ostra sida som
ansluter till vdg 1045 via en servicevag.

Strax soder om S:t Stefans kyrka, vid cirka km 46+350, passerar den statliga
vigen 1043 under jarnvagen via en befintlig jarnvagsbro och en ny som anliaggs
vaster om den befintliga. Vag 1043 behéller befintlig strickning. P4 samma stélle
passerar Lovstadn under jarnviagen och vigen via en kulvert som ratas upp. Lings
med jarnvigens vastra sida finns en jordbruksvég vars funktion ersitts via en ny
servicevag som anldggs nagot lingre vasterut mellan cirka km 46+350 och
47+800. For att minimera markintringet pi den véstra sidan av jirnvigen
anliggs en stodmur forbi dammen vilket 4ven majliggor utrymme f6r den nya
végen.

Vid cirka km 46+900 passerar jairnvagen forbi S:t Stefans Kyrka som ar beldgen
pa den Ostra sidan av jairnvagen. I och med att jarnvigssparens utbyggnad sker pa
den vastra sidan om befintliga spar sa undviks intréang pa kyrkogérden.

3.2.3 Utformning genom Knivsta tatort

I detta avsnitt beskrivs planférslaget for delstrackan mellan cirka km 47+400 och
49+500. Se plan- och illustrationskartor (kartblad 0096 - 0099) med km-
angivelser som komplement till textbeskrivningarna.

Genom Knivsta titort sker utbyggnaden pé 6stra sidan av sparomradet.

Mellan cirka km 47+400 till 47+750 anlaggs ett nytt spar for underhéallsfordon
med en pasparningsplats fran den vistra sidan vid cirka km 47+650.
Péasparningsplatsen ansluts via den nya serviceviagen mellan cirka km 46+350 och
47+800. Det befintliga underhéllsspiret i centrala Knivsta rivs och ersétts av det
nya sparet, som far samma funktion men placeras ldngre soderut.

En ny bullerskyddsskarm uppfors pa den ostra sidan av jairnvagen mellan km
47+475 och km 47+937.

Vid cirka km 47+800 anldggs en ny teknikgard pa jarnvigens Ostra sida, atkomst
sker via en befintlig vag.

Vid cirka km 47+850 anliggs en pasparningsplats for underhéllsfordon pa
jarnvagens Ostra sida.

Vid cirka km 48+250 pé jirnvéagens vastra sida anldggs en ramp till plattformen.

Jarnvigen korsar idag Knivstavigen/Sarstavigen vid ungefar km 48+400 via en
plankorsning. Plankorsningen stidngs och en ny végbro anldggs vid cirka km
47+950 vilken ansluts till S6dervagen vid CIK. Vagbron kommer att planliggas
och regleras via kommunal detaljplan.
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Planforslaget vid Knivsta station innebir att sparomradet breddas 6sterut for de
tva tillkommande spéren, se Figur 16. I och med att utbyggnaden sker 6ster om
befintliga jarnvagsspar kan Knivsta stationshus bevaras i befintligt ldge. For att
inte paverka Gredelbyledens bro kommer den del av plattformen som idag bestar
av tra att tas bort. For att f ratt 1angd pa plattformen sa forlangs plattformen i
stillet pa den s6dra dnden med cirka 100 meter. Plattformsanslutning sker med
trappor och hissar via en ny gangbro som forldggs 6ver jirnvag och plattformen,
vid laget for dagens plankorsning for Knivstaviagen/Sarstavigen vid cirka km
48+360.

lllustration over Knivsta station

-

;3 ~ SARSTAVAGEN [N PARKVAGEN
il } - . :

STATIONSVAGEN = KNIVSTAVAGEN
ki,

Figur 16. lllustration éver hur den sédra plattformsanslutningen vid Knivsta
station kan komma att se ut. Vy mot sydost. Utformning och gestaltning
kommer att studeras vidare. Knivsta kommun ansvarar for ytor utanfér
jarnvagsanlaggningen, dessa redovisas inte i jarnvagsplanen utan i
kommunens kommande detaljplaner.

En ny bullerskyddsskdarm uppfors pa den ostra sidan av jairnviagen mellan km
48+297 och km 49+645, vilken ersitter en befintlig som rivs.

Vid cirka km 48+350 anlidggs en ny teknikbyggnad under trappan pa jarnvigens
vastra sida.

Vid plattformens norra dnde passerar jirnvagen pa bro 6ver en ging- och
cykelvdag med en entré till plattformen, se Figur 17. Jarnvagsbron breddas osterut
cirka tva meter, det vill sdga att passagen forlangs, for att inrymma de
tillkommande spéren. Som en f6ljd av breddningen av jarnvagsbron behover
hissen som nu ligger vid passagens 0stra mynning flyttas 6sterut och omradet
intill anpassas. Entrén till plattformen som idag sker via gdng- och cykelpassagen
kvarstér efter utbyggnaden.
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lllustration over Knivsta station, befintliga norra entrén

Figur 17. lllustration 6ver den befintliga norra entrén vid Knivsta station.
Passagen forlangs med nagra meter vilket medfér att hiss och trappor
justeras. Knivsta kommun ansvarar for ytor utanfor jarnvagsanlaggningen,
dessa redovisas inte i jarnvagsplanen utan i kommunens kommande
detaljplaner.

Vid cirka km 48+930 passerar jirnviagen 6ver Knivstadn via en ny jarnvégsbro for
samtliga fyra spar. Pa den vistra sidan ansluter bron till en kulvert som leder an
soderut utmed jarnvagen. Bro och kulvert ersitter befintlig bro och kulvert som
rivs.

Vid cirka km 49+100 passerar Gredelbyleden 6ver jarnvigen via en vagbro.
Vigbron péaverkas inte av planforslaget.

Vid cirka km 49+400 anliggs en ny teknikgérd pa jirnvigens vistra sida. Tillgang
till ytan sker via en ny serviceviag som anlaggs fran cirka km 49+350. Intill
teknikgarden placeras en ny teknikbyggnad och ett radiotorn som ersatter
befintlig teknikbyggnad och torn som idag finns vid cirka km 49+150 pé den Gstra
sidan av jarnvigen.

3.2.4 Utformning genom Trunsta

I detta avsnitt beskrivs planforslaget for delstrackan mellan cirka km 49+500 och
51+500. Se plan- och illustrationskartor (kartblad 0100 — 0103) med km-
angivelser som komplement till textbeskrivningarna.

Forbi Trunsta trisk, mellan cirka km 49+600 och 51+400, anliggs fyra nya
jarnvigsspar i nytt lige vister om de befintliga som rivs. Atgirden utfors bland
annat i syfte att klimatsdkra anldggningen. Norr om denna striacka sker
utbyggnaden genom att tva nya jarnvagsspar forlaggs pa bank vister om befintliga
spar.
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Mellan cirka km 50+100 och 50+300 anldggs ett kort paldack som ansluter till tva
korta parallella dubbelsparsbroar. Fri h6jd under broarna blir cirka 2,1 meter med
en fri bredd om 10 + 4 meter med mellanstod vilket mojliggor for medelstora
diaggdjur samt radjur att passera under broarna. En alternativ utformning med en
faunabro for stora daggdjur utreds. Knivstadn kommer behdva ledas om till foljd
av planforslaget. Avstinden mellan brostéden majliggor for vattendraget att
passera under bron. Knivstadns passage genom befintlig banvall kvarstér vilket
innebar att all omledning av vattendraget sker utan intrang i naturreservatet
Gredelby hagar och Trunsta trask. Norr om dubbelspérsbroarna, mellan cirka km
504300 och 51+000, forldggs samtliga fyra nya spar pa paldack i tragutférande.

3.2.5 Utformning vid Alsike stationsomrade

I detta avsnitt beskrivs planforslaget for delstrackan mellan cirka km 51+500 och
53+000. Se plan- och illustrationskartor (kartblad 0104 — 0106) med km-
angivelser som komplement till textbeskrivningarna.

Genom Alsike tétort sker utbyggnaden av sparomréadet pa den véstra sidan om
befintlig jirnvig fram till cirka km 53+400 dir den i stéllet sker p& den Ostra
sidan.

Soder om Alsike tétort, vid cirka km 51+640, passerar jarnviagen over Pinglastrom
(Vra back) via en ny jarnvagsbro. Den nya bron utformas med en strandpassage
som majliggor siker passage for medelstora diaggdjur. Den befintliga bron nagot
langre s6derut samt de kulvertar som finns pa vardera sida av jirnvéagen rivs.

En ny bullerskyddsskarm uppfors pa den vistra sidan av jarnviagen mellan cirka
km 51+708 och km 52+447 vilken ersitter en befintlig som rivs. P4 den Gstra
sidan av jarnvagen uppfors en ny bullersskyddsskarm mellan km 51+740 och
52+567 vilken ersatter en befintlig som rivs. Norrut blir den nya skirmen 150
meter langre 4n den som ersitts.

Vid cirka km 51+750 passerar jirnviagen 6ver gang- och cykelviagen Vra
Herrgardsvag via en befintlig jarnvigsbro som breddas visterut. Vagprofilen
anpassas for att uppna samma fria hjd under den nya bron som i den befintliga.

Vid cirka km 52+200 anlidggs en ny teknikgard och en pasparningsplats vister om
jarnvagen med anslutning till Bjérkkillevdgen via en servicevag.

Vid cirka km 52+600 passerar den statliga vagen 1051, Bjorkkillevigen, 6ver
jarnvagen via en ny vigbro norr om dagens lage. Det nya laget bedoms vara
fordelaktigt utifrAn omgivningspaverkan da bron i det 1aget kan vara relativt kort
och markanspréket kan begransas som en f6ljd. Den nya vigbron ersitter den
befintliga bron som till f61jd av utbyggnaden inte kan vara kvar och rivs. I
avsnittet 3.2.12 Utformning av vdgndt nedan beskrivs paverkan pé vigen
ytterligare.

Vid cirka km 52+700 anliggs en ny teknikbyggnad pa den 6stra sidan av
jarnvagen.
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Jarnviagen passerar over Pinglastrom (Grindtorpsbicken) via en ny jarnvagsbro
vid cirka km 52+700. Den nya bron utformas med strandpassage vilket mdjliggor
for medelstora daggdjur att passera under jairnviagen langs stranden av
vattendraget. Den befintliga bron rivs. Oster om jirnvigen finns hér fiven en
véagbro for Boangsvigen 6ver Pinglastrom (Grindtorpsbéacken) som inte paverkas
av utbyggnaden.

En ny station for Alsike anldggs mellan cirka km 52+750 och 53+000 med en
mittplattform mellan de tva vastra sparen, se Figur 18 och Figur 19. Plattformen
blir 255 meter lang. Lokaliseringen av stationen bedoms majliggora goda
kopplingar till befintligt vignit och rorelsemonster pa den dstra sidan av
jarnviagen samt eventuell framtida bebyggelseutveckling pa den vistra.
Plattformsanslutning sker via en ny gangbro som forlaggs 6ver jarnvag och
plattformen vid plattformens sodra dnde, i hdjd med Brunnbyvigen.

lllustration 6ver Alsike station, vy mot sydost
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Figur 18. lllustration éver hur plattformsanslutning vid Alsike station kan
komma att se ut. Vy mot sydost. Utformning och gestaltning kommer att
studeras vidare. Knivsta kommun ansvarar for ytor utanfor
jarnvagsanlaggningen, dessa redovisas inte i jarnvagsplanen utan i
kommunens kommande detaljplaner.
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En ny bullerskyddsskarm uppfors pa den Ostra sidan av jarnviagen mellan cirka
km 52+785 och km 53+185 vilken ersitter en befintlig som rivs.

Lings jarnvagens vastra sida gir Finnvretsvigen och Pinglastrom
(Grindtorpsbicken) som i och med jarnviagsutbyggnaden behover flyttas langre
vasterut.

Vid cirka km 53+000 anliggs en ramp till plattformen frén den véstra sidan av
jarnvagen for underhallsfordon via en servicevag.

lllustration 6ver Alsike station, vy mot sydvast

] -~
~ =,
v ”
-

= ! . [ d
- BJORKKALLEVAGEN

Figur 19.lllustration éver hur plattformsanslutning vid Alsike station kan
komma att se ut. Vy mot sydvast. Utformning och gestaltning kommer att
studeras vidare. Knivsta kommun ansvarar for ytor utanfor
jarnvagsanlaggningen, dessa redovisas inte i jarnvagsplanen utan i
kommunens kommande detaljplaner.

3.2.6 Utformning norr om Alsike tatort

I detta avsnitt beskrivs planforslaget for delstrackan mellan cirka km 53+000 och
57+000. Se plan- och illustrationskartor (kartblad 0107 — 0115) med km-
angivelser som komplement till textbeskrivningarna.

Norr om Alsike titort vid cirka km 53+400 borjar jairnvagsspéren skifta 6ver sa
att den huvudsakliga sparutbyggnaden sker pa den 6stra sidan av befintlig
jarnvag.

Vid cirka km 54+600 anlidggs en teknikgéird pa den vistra sidan av jarnvagen, pa
samma plats finns befintliga teknikbyggnader som kvarstar. Tillgéng till ytan sker
via intilliggande vig.

Vid cirka km 55+300 anldggs tva nya teknikbyggnader, en pa jarnviagens Ostra
sida och en pa den vistra. Pa den Ostra sidan anldggs dven en pasparningsplats.
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Vid cirka km 55+650 anldggs en faunabro for stora daggdjur och friluftsliv.
Upplandsleden kommer att ledas via bron och ersétter darmed funktionen for
passagen vid 55+300 som sténgs. Bron har placerats utifrin att minimera
péaverkan p& Lunsen Natura 2000-omrade och Norra Lunsens naturreservat.
Placeringen ar dartill vald med hansyn till det utredningsomrade for
verksamhetsomréde som pekas ut i Uppsala kommuns férdjupade 6versiktsplan
(Uppsala kommun, 2026). Under bron anliggs en serviceviag som anslutning till
yta for drift och underhall.

Vid cirka km 57+100, passerar jarnviagen 6ver en enskild vag via en jairnvagsbro.
En ny jarnvagsbro tillkommer 6ster om den befintliga som behalls.

3.2.7 Gestaltning

Till jirnvagsplanens granskningshandling tas ett gestaltningsprogram fram.
Gestaltningsprogrammet behandlar riktlinjer och ambitioner samt sammanfattar
det gestaltningsarbete som genomfors under planliggningsprocessen.
Programmet innehéller bland annat motiv for valda stillningstaganden, 16sningar
och rekommendationer for fortsatt projektering, byggande och drift.

3.2.8 Utformning av byggnadsverk

I detta avsnitt redovisas de byggnadsverk som ingér i jairnvagsplanen, se Tabell 6
samt Figur 21 och Figur 22.

Tabell 6. Byggnadsverk som ingar i planforslaget

Placering (avrundade
kilometertal)
Ort/gata/vattendrag

Beskrivning

Km 43+750

Forsby vagport, gangvag
Km 43+950

Forsbyan

Km 44+525 — 45+064
Tunnel och trag

Km 46+350
Vag 1043

Km 46+350

Lovstaan

Km 47+475 — 47+937
Knivsta, bullerskyddsskarm

Jarnvagsbro éver gangvag. Brotypen ar rérbro i
stal. Bron breddas at bada hallen.

Befintlig jarnvagsbro dver Forsbyan breddas
Oster- och vasterut. Brotypen ar rorbro.

Ny betongtunnel for ett jarnvagsspar med
anslutande trag for att nytt jarnvagsspar ska
kunna passera under befintliga spar.

Ny jarnvagsbro vaster om befintliga broar.
Brotypen ar plattrambro med anslutande
stédmurar. Fri hojd ar 3,7 meter, detsamma som
for de befintliga. Den nordvastra stédmuren ar
l&ngre forbi dammen for att minimera
markintrang.

Kulvert for Lovstaan under vag 1043 férlangs
vasterut. For att kunna justera vinkeln rivs den
vastra anden av befintlig kulvert i samband med
forlangningen.

Ny bullerskyddsskarm pa ostra sidan av
jarnvagen.
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Placering (avrundade
kilometertal)
Ort/gata/vattendrag

Beskrivning

Km 48+297 — 49+645

Knivsta station,
bullerskyddsskarm

Km 48+360

Knivsta station, Bro med
anslutning till plattform via
trappor och hiss

Km 48+700

Knivsta station, gang- och
cykelvag

Km 48+930
Knivstaan

Km 50+123 — 50+230
Trunsta trask, paldack

Km 50+230 — 50+255
Trunsta trask, paldack

Km 50+255 — 50+288

Trunsta trask, tva
dubbelsparsbroar

Km 50+288 — 50+960
Trunsta trask, paldack

Km 51+640
Pinglastrom (Vra back)

Km 51+750
Vra Herrgardsvag

Km 51+708 - 52+447

Alsike tatort,
bullerskyddsskarm

Km 51+740 — 52+567

Alsike tatort,
bullerskyddsskarm

Km 52+600
Bjorkkallevagen, vag 1051

Ny bullerskyddsskarm pa ostra sidan av
jarnvagen. Ersatter befintliga
bullerskyddsskarmar mellan km 48+781 —
48+900 och km 48+921 — 49+641 som rivs.

Ny plattformsanslutning via gangbro.

Befintlig jarnvagsbro dver gangvag breddas
Osterut. Brotypen ar sluten plattrambro.

Ny jarnvagsbro for fyra spar over Knivstaan.
Brotypen ar sluten plattrambro. Pa den vastra
sidan ansluter bron till en kulvert som leder an
soderut utmed jarnvagen. Bro och kulvert
ersatter befintlig bro och kulvert som rivs.

Nytt paldack for de tva dstra sparen.

Nytt paldack for samtliga fyra spar.

Tva nya dubbelsparsbroar anlaggs intill varandra

Over Knivstaan. Broarna utformas for att
mojliggdra passage for stora daggdjur upp till
radjursstorlek.

Nytt paldack fér samtliga fyra spar.

Ny jarnvagsbro for fyra spar over Pinglastrom

(Vra back) vilken ersatter den befintliga som rivs.

Bron utformas med strandpassage for
medelstora daggdjur pa den sddra sidan.
Brotypen ar sluten plattrambro.

Befintlig jarnvagsbro éver Vra Herrgardsvag
breddas véasterut. Brotypen ar sluten
plattrambro.

Ny bullerskyddsskarm intill jarnvagssparen pa
den vastra sidan. Ersatter befintliga
bullerskyddsskarmar mellan km 52+054 —
52+149 och km 52+241 — 52+391 som rivs.

Ny bullerskyddsskarm intill jarnvagssparen pa
den dstra sidan. Ersatter befintliga
bullerskyddsskarmar mellan km 51+740 —
52+440 och km 52+588 — 52+698 som rivs.

Ny vagbro for Bjorkkallevagen vilken ersatter
den befintliga som rivs. Brotypen ar balkbro.
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Placering (avrundade Beskrivning

kilometertal)

Ort/gata/vattendrag

Km 52+700 Ny jarnvagsbro for fyra spar éver Pinglastrom

Pinglastrém (Grindtorpsbacken) som ersatter den befintliga

(Grindtorpsbacken) som rivs. Bro_r_1 utfqrma:c, med strand_passage for
medelstora daggdjur pa den norra sidan.
Brotypen ar sluten plattrambro.

Km 52+750 Plattformsanslutning via en ny gangbro.

Alsike station, Bro med
anslutning till plattform via
trappor och hiss

Km 52+785 — 53+185

Alsike tatort,
bullerskyddsskarm

Km 55+650

Faunabro for stora
daggdjur och friluftsliv

Km 57+100

Soderby vagport, mindre
vag

Ny bullerskyddsskarm intill jarnvagssparen pa
den &stra sidan. Ersétter befintliga
bullerskyddsskarmar mellan km 52+785 —
53+185 som rivs.

Ny faunabro foér stora daggdjur och friluftsliv,
cirka 25 meter bred. Ersatter befintlig passage
for Upplandsleden under jarnvagen vid km
55+300 som stangs.

Ny jarnvagsbro anlaggs 6ster om befintlig bro
som behalls. Brotypen ar plattrambro.
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Passager som ingar i planforslaget
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Figur 20. Byggnadsverk for passager som ingar i planforslaget. | figuren redovisas jarnvagsbroar,

vagbro for statlig vag samt tunnel och trag for ett jarnvagsspar.
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Bullerskyddsskarmar som ingar i planforslaget
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Figur 21. Bullerskyddsskarmar som ingar i planférslaget.
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3.2.9 Utformning av elforsorjning, signal och tele

Det nya och befintliga dubbelspéret behover utrustas med anlaggningar for
elférsorjning, signal och telekommunikation. Det blir till storsta del nya
teknikobjekt aven for befintliga spar d& den befintliga utrustningen behover
anpassas mot de tillkommande jarnvagssparen. Utrustningen for el-, signal- och
telesystemet styrs, 6vervakas och kraftférsorjs via utrustning som placeras i
teknikskap eller teknikkiosker langs med sparet. Teknikkioskerna placeras i sd
kallade teknikgardar, vilket ar ett samlingsnamn for flera teknikbyggnader
placerade inom samma yta. Till teknikgérdarna anlaggs en servicevag s att
jarnvagspersonal som jobbar med besiktningar och felavhjalpning ska ha god
tillganglighet.

Samtliga befintliga kiosker rivs och ersétts av nya kiosker med modern
signalteknik. De befintliga kioskerna finns idag i form av stillverk vid Myrbacken,
Knivsta, Ekeby och Saby.

For att sikerstilla god radiotdckning for tagen finns idag tre befintliga radiotorn
(MobiSIR) langs delstriackan. Tva av dessa kommer att behéllas i sin nuvarande
position. Befintligt radiotorn vid Knivsta station tas bort och ersitts langre norrut
till foljd av utbyggnaden. Ett nytt radiotorn etableras vid Forsby norr om den nya
jarnvagstunneln. Efter utbyggnaden kommer delstrickan att ha totalt fyra
radiotorn.

3.2.10 Utformning for avvattning

De platser inom sparomrédet som star for storsta delen av dagvattnet som
behover avledas ar plattformarna. Resterande sparomrade omfattas av fa
hérdgjorda ytor, vilket skapar goda férutsiattningar for infiltration av dagvattnet
genom jarnvagsbanken. Vattnet som inte infiltrerar avrinner i diken och slianter
fran banvallen, och langs delar av strackan anldggs drineringsledningar.

Planforslaget innebir att jirnvagssparen anlaggs pa bank séder om Knivsta och
dir sé inte ar fallet planeras diken utmed spéren. Avrinning och infiltration sker
langs sldnterna fran banvallen och i dikena. Detsamma géller norr om Alsike och
dartill anlaggs dar dven en dréaneringsledning mellan cirka km 53+560 och km

53+83o0.

Genom Knivsta tatort finns begransat med plats for diken och befintligt
jarnvagsspdr ligger 1agt. Spar- och stationsomradet avvattnas darfor via
draneringsledningar under jarnvagsspéaren. Langs resterande strackor avrinner
dagvattnet i diken. Genom Alsike téatort avvattnas jarnviagsanldggningen via diken
men langs plattformen anldggs dranering.

Vid Trunsta trask anldggs jairnvagen pa paldack och langs den strickan sker
avvattning till underliggande mark. Langs resterande strackor vid Trunsta sker
avvattning via jirnvagens slanter och diken utmed jarnvagen.
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3.2.10.1 Trummor

I den tillkommande jarnviagsanldggningen dr trummor en del av
avvattningssystemet. Trummor anvands dven for genomforing av korsande
vattendrag. Samtliga befintliga trummor paverkas och behover forlangas, bytas
eller utgér vid utbyggnaden av den tillkommande jarnvagsanldggningen. Dartill
péverkas ett par trummor utanfor jirnvigen, exempelvis under ett par vigar, vilka
inte ingér i jarnvagsplanen. Samtliga trummor som ingar i planforslaget redovisas
i Tabell 7 och Figur 23.

Tabell 7. Trummor i planforslaget

Kilometertal Material Trummans syfte Beskrivning av
(km-tal) atgard
42+348 Betong Avvattning Forlangning av
befintlig
42+636 Betong Avvattning Forlangning av
befintlig
43+700 Betong Avvattning Ny trumma
46+045 Betong Avvattning Ersatter befintlig som
rivs
47+324 Betong Avvattning Ny trumma
47+710 Betong Avvattning Ny trumma
47+923 Betong Avvattning Ny trumma
48+288 Betong Avvattning Ny trumma
49+407 Betong Avvattning Foérlangning av
befintlig
49+460 Betong Avvattning Ny trumma
49+550 Betong Avvattning Ny trumma
51+123 Betong Avvattning Forlangning av
befintlig
51+390 Betong Avvattning Ny trumma
52+700 Betong Passage av Foérlangning av
Pinglastrém under befintlig
Bjorkkallevagen, vag
1051
53+050 Betong Avvattning Foérlangning av
befintlig
53+720 Betong Avvattning Ersatter befintlig som
rivs
57+032 Betong Avvattning Forlangning av
befintlig
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Trummor som ingar i planforslaget
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Figur 22. | figuren redovisas de trummor som ingar i jarnvagsanlaggningen efter utbyggnad enligt
planférslaget. | figuren ingar trummor som korsar jarnvagsanlaggningen och statliga vagar.
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3.2.11 Utformning av geotekniska och
hydrogeologiska atgarder

Det ar nédvandigt med geotekniska och hydrogeologiska atgarder for
planforslagets genomforande.

P4 ett flertal platser paverkas grundvattennivderna. Grundvattennivierna sianks
aktivt eller sjunker genom avrinning vid skiarningar och schakter som &r lagre an
grundvattnets tryckniva och pa sa vis mojliggora anlaggningsarbeten.
Grundvattenavsdnkningar ar aktuellt vid exempelvis broschakter och skiarningar
vid storre h6jdomraden. Vid skiarningar dar vatten avrinner sjilvmant ar
avsankningen permanent men vid schakter som behover lanshéllas atergér i regel
grundvattennivan till det ursprungliga efter byggnationen. Undantaget ar dar
grundvattennivan ar artesisk och ddrmed fortsatter grundvatten att avrinna i
driftskede. Ett sdtt att motverka ett permanent grundvattenflode ar att tita
lackaget.

Omréden med utskiftning av lera krivs av sattnings- och stabilitetsskil. Dessa
platser forekommer langs hela striackan, bland annat vid Forsby och norr om
Alsike. Av samma skal kravs forstarkningar med kalkcementpelare (KC-pelare) pa
aktuella platser langs hela strickan. P4 ndgra av dessa platser kombineras KC-
pelarna med tryckbankar. Utskiftning viljs istéllet for KC-pelare dar
lerméaktigheten ar relativt ringa.

For att skapa plats for konstruktion och forbattra grundliggning pa strackan
soder om Knivsta krivs schakt i berg.

Broar och andra konstruktioner grundliggs delvis med palgrundldggning och
delvis direkt i mark beroende pa markens barighet. I anslutning till broar och
paldack krévs ibland bankpélning. I omradet vid Trunsta trask grundlaggs
jarnvagen med paldack.

3.2.12 Utformning av vagnat

Till foljd av jarnvagsanldggningens utbyggnad kommer delar av det statliga
vagnétet fa en ny strackning. I kapitel 4 Effekter och konsekvenser av
planforslaget beskrivs paverkan pa kommunala gator och enskilda végar.
Viagsektionerna dimensioneras med minsta métt enligt gdllande regelverk.

3.2.12.1 Allmanna vagar

Bjorkkillevigen, vig 1051

Vagbron for den statliga Bjorkkillevagen rivs och ersitts med en ny norr om
befintligt 14ge vilket innebér att en del av vagen far en ny strackning. Den
ombyggda vigen borjar vister om jirnvigsanliggningen i anslutning till
Finnvretsvigen och leds 6ver jarnvagsanlaggningen via den nya vigbron. Darefter
foljer den en ny strackning i en kurva norrut och ansluter till befintlig
korsningspunkt mellan Bjorkkillevigen och Brunnbyvigen. Gangvig forlaggs pa
brons sddra sida. Finnvretsvigen far ett nytt lage nagot langre vasterut men foljer
befintlig strackning lings med jarnvigens véstra sida under Bjorkkallevigens bro.
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P& den Ostra sidan foreslds Boangsvigen att dras om for motortrafik och ansluta

till Bjorkkallevigen i nytt ldge Oster om bron. En ny géng- och cykelvag foreslas
under Bjorkkalleviagens bro och vidare mot stationen.

Den nya strackningen av Bjorkkalleviagen utformas med ett korfalt i respektive
riktning och far en hastighet om hogst 50 km/tim. Vagsektionen har
dimensionerats med minsta métt enligt gdllande regelverk. Det innebir att
vagbredden for den nya strackningen ir atta meter, det vill sdga négot bredare &n

befintlig vig.

Pa den vistra sidan av jarnvagsanldggningen finns idag en busshallplatsficka som
forsvinner. Langre soderut vid korsningen mellan Bjorkkillevagen och

Fahlstroms vag finns busshallplatser i bada riktningarna for samma busslinje.
Boende lidngs Finnvretsvagen har tillgang till busshéllplats vid Brunnbyvégen via
den nya géngbron som ansluter till plattformen vilket bedoms ersétta behovet av

busshallplatsen som tas ur bruk.

3.2.13 Servicevagar och atkomst till den planerade
jarnvagsanlaggningen

Servicevagar anléggs till teknikgardar samt till 6vriga platser dir det finns behov

av atkomst till jarnvigen, exempelvis for raiddningstjanst eller
underhéllspersonal. I Tabell 8 redovisas lokalisering och funktion av
anlaggningens serviceviagar samt 6vrig dtkomst till anldggningen.

Tabell 8. Lokalisering och funktion av anldaggningens servicevagar

Kilometertal
(Avrundade)

Placering i
forhallande
till jarnvag

Funktion

42+680 — 43+690
42+980 — 43+200

43+850

44+800

45+130 — 45+180

46+360 — 47+790

47+880

48+220 — 48+310
49+350 — 49+410

Vastra sidan

Ostra sidan

Ostra sidan

Ostra sidan

Vastra sidan

Vastra sidan

Ostra sidan

Vastra sidan

Vastra sidan

Anslutning till vaxel och bergslant

Anslutning till teknikgard vid cirka km
43+000

Anslutning till teknikgard vid cirka km
43+800

Anslutning till uppsamlingsplats vid trag
och tunnel

Anslutning till uppsamlingsplats vid trag
och tunnel

Tillgang till yta for drift och underhall
samt pasparningsplats

Anslutning till yta for drift och underhall
samt pasparningsplats

Anslutning till plattform i Knivsta

Anslutning till teknikgard vid cirka km
49+400
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Kilometertal Placering i Funktion
(Avrundade) forhallande
till jarnvéag

52+100 — 52+200 Vastra sidan Anslutning till pasparningsplats samt
teknikgard vid cirka 52+200

53+040 Vastra sidan Anslutning till plattform i Alsike

55+310 Ostra sidan Tillgang till yta for drift och underhall
samt pasparningsplats

55+650 Vastra sidan Anslutning till yta for drift och underhall

3.3 Motiv for valt och avforda
utformningsalternativ

Nedan presenteras valda utformningsalternativ samt de som studerats och valts
bort.

3.3.1 Utformning vid den sodra anslutningspunkten

Tre alternativa utformningar har studerats for hur ett av jairnviagssparen ska
passera de befintliga vid anslutningspunkten mellan Ostkustbanan och
Arlandabanan. De studerade alternativen ar valt alternativ med trag och tunnel
och tva avférda med en fly-overbro respektive landbroar.

Alternativet med en fly-overbro innebér att det 6stra sparet passerar planskilt
over de befintliga sparen via en fly-overbro vid cirka km 43+950 och ansluter
sedan till dess vistra sida, se Figur 23. Bron kraver hoga jairnvagsbankar och
darmed dven ldnga anslutande stodmurar for att hantera nivaskillnaden mot
intilliggande jarnvagsspar. Losningen far en total lingd pa cirka 240 meter.
Alternativet avfardades pa grund av en oséker arbetsmiljo och omfattande
forstarkningsatgarder till f61jd av byggnation néra befintliga trafikerade spar. Det
innebar dessutom en storre paverkan péa befintlig tagtrafik under byggskedet pa
grund av ett stort behov av tagfria tider i sparen. Alternativet med en fly-overbro
bedoms dessutom vara mindre kostnadseffektivt dn alternativet med trag och
tunnel samt har stérre paverkan pa naturmiljo, kulturmiljo och landskapsbild.
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lllustration over alternativet med en fly-overbro vid den sédra
anslutningspunkten

Figur 23. Det avférda alternativet vid den sddra anslutningspunkten mellan
Ostkustbanan och Arlandabanan. Figuren ar en schematisk illustration av
alternativet med en fly-overbro med anslutande bankar i en vy fran séder
mot norr. lllustration framtagen av Kreera samhallsbyggnad.

En annan 16sning som har studerats innebar att ett spar passerar de befintliga
spéren pa samma sitt som vid beskriven fly-overl6sning, men med skillnaden att
fly-overbron ansluter till landbroar istillet f6r banklosningar pa sodra respektive
norra sidan. Ovriga nya spar anliggs delvis pa landbro och delvis pa bank, se
Figur 24. Alternativet med landbroar avfardades pé grund av spértekniska
utmaningar och osidkerheter kring 1angsiktig driftsdkerhet och underhall.
Dessutom riskerar alternativet att forsvara en framtida utbyggnad av ett till spar.
Alternativet med landbroar bedéms dessutom vara mindre kostnadseffektivt 4n
alternativet med trag och tunnel samt ha stérre paverkan pa landskapsbild och
kulturmiljésamband i omradet.

lllustration over alternativet med landbroar vid den sodra
anslutningspunkten

Figur 24. lllustration av utbredning av det avférda alternativet med
landbroar vid den sddra anslutningspunkten. Fly-overbron illustreras i
blatt.

Den valda utformningen for platsen innebér att ett spar passerar under de andra
via trdg och tunnel. Motivet ar att 16sningen har bedomts vara kostnadseffektiv,
mojliggora god arbetsmiljo under byggtiden, ha begransad paverkan pa
landskapsbild, naturmiljé och kulturmiljé samt fordelaktigt ur klimatperspektiv
jamfort med avforda alternativ.
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3.3.2 Ersattning av plankorsning i Knivsta

Samtliga passager av jarnvigen ska vara planskilda vilket innebér att vagar och
gator som passerar jarnvagen gor det pa en bro eller via en passage under
jarnvagen. I den sédra plattformsidnden vid Knivsta station finns en plankorsning
for Knivstavagen/Sarstaviagen med en separat gdng- och cykelvag.

Under varen 2025 holls ett tidigt samrad dér bland annat synpunkter pa
ersiattningen av denna plankorsning inhdmtades. Fyra utredningsalternativ
presenterades under samradet och tre av dessa alternativ har avforts. Inga
utredningsalternativ har tagits fram for en ny vagbro vid ldget for befintlig
plankorsning. Det beror pé att plattformen forskjuts med cirka 100 meter och
dirmed hamnar den i laget fér plankorsningen.

Utredningsalternativ 1A innebar en passage for savil bilvig som géng- och
cykelviag samt plattformsanslutning via en vagbro i den nya plattformens sodra
dnde. Alternativet avfardades pa grund av for brant lutning av anslutande vag.

Utredningsalternativ 1B innebér ocksé en passage for savil bilvag som géng- och
cykelviag samt plattformsanslutning via en vagbro i den nya plattformens sodra
ande. Parkvagen och intilliggande cykelvig foreslas forskjutas nagot langre
Osterut vid anslutningen till Sarstavdgen. Alternativet avfardades da
utformningen innebir en stor paverkan péa stads- och landskapsbilden samt
paverkan pé skyddsvird natur- och kulturmiljo vid stationen.

Utredningsalternativ 2B innebéar en ny vigbro for bil och cykel som en férlingning
av Sodervagen vid Knivsta Centrum for idrott och kultur (CIK). I alternativet
ingar dessutom en plattformsanslutning via en gdngtunnel vid den nya
plattformens s6dra dnde. En passage under jirnvéagen riskerar att bli
oversvammad vid ett 100-arsregn. Trafikverket har ett ansvar att gora stationen
tillgdnglig och sdkerstilla att resendrer kan ta sig ifran plattformen vid skyfall
samt minimera risk for sparspring. Framtagen skyfallskartering visar risk for
oversvimning vid stationens norra entré vid ett 100-arsregn. I och med att den
befintliga stationsentrén utgors av en passage under jarnvagen har bedomningen
gjorts att den nya plattformsanslutningen ska utformas som en géngbro.
Losningen innebar dessutom héga kostnader. Darmed avfardades
utredningsalternativet.

Utredningsalternativet som har valts ar 2A vilket innebar att en
plattformsanslutning sker via en ny gangbro som forldggs 6ver jarnvag och
plattformen vid laget for dagens plankorsning. Alternativet innefattar aven en
véagbro for bil och cykel som en férlangning av Sodervigen vid CIK. Den befintliga
norra stationsentrén utgors av en passage under jairnvagen och for att sikerstilla
tillgdng fran och till plattformen dven vid skyfall s& valdes 16sningen dér den nya
plattformsanslutningen i sder anldggs som en bro. Vagbron kommer att
planlédggas och regleras via kommunal detaljplan.
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3.3.3 Utformning vid Trunsta trask

Forbi Trunsta trask har fyra moéjliga utformningar studerats, att forlagga sparen
pa bank, att forlagga sparen pa tva parallella dubbelspérsbroar samt den valda
I6sningen med tva korta dubbelsparsbroar och paldack.

Utformningen dar sparen forlaggs pa bank innebair att tva nya spér forlaggs vaster
om de befintliga samt att de befintliga sparen rivs, grundforstiarks och byggs upp
pé nytt. Den befintliga banan har brister i sdvil barighet som stabilitet pa strackan
forbi Trunsta trask till f6ljd av dalig undergrund och problem med avvattningen.
For att klara krav pa klimatsédkring, stabilitet med mera kravs dirmed en 16sning
dir aven de befintliga sparen byggs om. Kraven pé driftsatta spir under byggtiden
gor darfor detta alternativ kostnadsmassigt och produktionsmassigt mer
komplicerat dn fyra spar i nytt lage. Darmed avfardades alternativet.

Vidare utreddes ett alternativ dir jarnvagen passerar Trunsta via tva parallella
dubbelsparsbroar langs en stracka pa cirka 700 meter. Alternativet avfardades da
det bedomdes vara mindre fordelaktigt utifran kostnad, genomférande och
klimatpaverkan jamfort med den valda utformningen.

En utformning dar samtliga fyra spar passerar Knivstaan via tva korta
dubbelsparsbroar och darefter pa ett traditionellt utfort paldack har studerats och
avforts. Ett paldack som utformas med traditionell metod innebir att en
arbetsbiadd anlédggs direkt pa marken. I det aktuella omradet har marken sa pass
lag barighet och stabilitet att den inte hade klarat lasterna fran de arbetsfordon
och material som krivs utan foregdende markforstarkning. Att markforstiarka
omradet dr produktionsméssigt utmanande i trasket och bedomdes medféra
langre byggtid och mer paverkan pa naturviardena i omradet. Mot denna
bakgrund valdes alternativet bort och istéllet har ett produktionsanpassat
utférande av paldacket fran pélade arbetsbryggor utan markforstarkningséatgarder
studerats och valts. Utformningen har bedomts vara den bast lampade 16sningen
for den aktuella platsen utifran ett produktionstekniskt perspektiv. Jamfort med
ovriga studerade alternativ har den dessutom bedomts vara fordelaktig utifran
kostnad och klimatpéverkan.
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3.3.4 Lokalisering av Alsike station

Tre alternativa lokaliseringar for Alsike station har studerats. Samtliga alternativ
ar lokaliserade norr om Bjorkkillevigens bro och innefattar en
plattformsanslutning i plattformens s6dra dnde.

Forst genomfordes en Gversiktlig utredning av en anslutning till plattformen fran
Bjorkkallevagens bro. Alternativet avfordes da det bedomdes vara ett mindre
trafiksiakert alternativ i och med risken att vagbron anvinds som pa- och
avstigningsplats samt cykelparkering.

Darefter utreddes alternativet dir plattformen och dess anslutning lokaliseras
nira men separerad frin Bjorkkillevigen. Alternativet avfordes da det bedomdes
vara en byggnadstekniskt komplex 16sning som skapar otydliga rorelsemonster i
och med en bristande koppling till Bjorkkillevdgen trots nira placering.

Stationen i den valda utformningen ligger cirka 140 meter norr om
Bjorkkillevagen. En viktig utgdngspunkt for den valda lokaliseringen har varit att
skapa en optimerad spargeometri som minimerar markanspraket, begransar
intrdng i narliggande fastigheter och samtidigt uppfyller jairnvagens
kapacitetsbehov. Den valda 16sningen skapar generdsa 6ppna ytor mellan
plattformsanslutningen och viagbron, vilket ger goda ljusférhallanden och bidrar
till en 6ppen, trygg och attraktiv stationsmiljo. Lokaliseringen mojliggor dessutom
att den nya jarnvagsbron 6ver Pinglastrom kan anldggas utanfor
plattformsomradet, vilket ger en mer robust stationsanlidggning och skapar battre
forutsattningar for framtida drift och underhall.

3.3.5 Vagbro for Bjorkkallevagen

Bjorkkillevdgen ar en statlig vag vilket innebér att den hanteras i jarnvagsplanen.
Befintlig viagbro for Bjorkkallevigen behover ersattas da de atgiarder som kravs for
att bevara den har bedomts vara for komplicerade att utféra och de enskilda
viagarna som passerar utmed jarnvigen hade utgétt. De tva alternativ som har
studerats &r att ersédtta bron soder respektive norr om befintligt lage.

Alternativet med en ny vigbro sdder om det befintliga l4get innebar ett storre
markansprék pa den véstra sidan av jarnvigen samt kriaver en langre bro jamfort
med en placering norr om befintligt ldge. Att ersitta vigbron soder om dagens
lage har darfor avforts.

3.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Skyddsétgarder avser sddana atgarder som faststills med jarnvagsplanen.
Skyddsatgarder som faststills i plankartan giller endast for driftskedet, det vill
sdga nar jarnvigen ir fardigbyggd och 6ppnad for trafik. Ovriga atgirder dr
atgarder som inte regleras med jarnvigsplanen, men som ar nédviandiga for att
uppna en acceptabel miljokvalitet och darfor sikerstills genom andra avtal.
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3.4.1 Anpassningar av anlaggning

Anpassningar av anlaggningen har gjorts for att minska péverkan p& miljon.
Eftersom dessa anpassningar har arbetats in i anldggningen pekas de inte ut som
en skyddsétgird i plankartorna med en skyddsbeteckning. Nedan beskrivs de
anpassningar som har arbetats in som en del av jarnvagen.

Av sdkerhetsskal utformas anlaggningen med en fysisk barriar i form av
personskyddstingsel eller viltstingsel som dr minst 2 meter hogt. Syftet med
stingslet ar att forhindra méanniskor och djur frin att ta sig in i spdromradet, leda
dem till en sidker passage och pa sa sitt forhindra olyckor. Stangsel planeras pa
hela strackan. Personskyddstingsel alternativt bullerskyddsskirm planeras inom
Knivsta och Alsike téatort och viltstingsel planeras utanfor tatorterna. Stangslets
slutgiltiga utformning och placering studeras vidare.

Utifran hansyn till kulturmiljévarden sker utbyggnaden 6ster om befintlig jarnvag
genom Knivsta tatort samt pa den vistra sidan forbi S:t Stefans kyrka for att
undvika intrang i kyrkans fastighet.

Nya och befintliga jarnvagsspar har justerats osterut norr om Alsike for att
undvika negativa effekter for nyckelbiotopen med bombmurkla.

Utbyggnaden sker dster om befintlig jairnvag dven forbi Lunsen for att minimera
intrang i Natura 2000-omrade och naturreservatet.

I MKB:n finns mer information om vilka anpassningar av jarnvigsanldggningen
som gjorts utifrdn miljohansyn.

3.4.2 Forslag pa skyddsatgarder som foreslas
faststallas och redovisas i plankartan

Nedan presenteras forslag pa skyddsatgiarder som foreslas faststillas i plankartan
med tillhorande beteckningar (SK1-SK9). Arbetet med att ta fram forslag pa
skyddsatgarder ar fortfarande i ett utredningsskede.

3.4.2.1 Bullerskyddsatgarder

Utbyggnaden av jarnvigen innebar att riktvirden for trafikbuller kommer att
overskridas utmed strackan om inte bullerskyddsatgarder vidtas. Nedan beskrivs
de bullerskyddsétgiarder som foreslas for att riktvirden ska uppnas.

Bullerskyddsskirm

For att inte 6verskrida bullerriktvirde for bland annat bostader faststills
jarnvagsnara bullerskyddsatgéarder i form av bullerskyddskarmar. I Tabell 9
redovisas de bullerskyddsskarmar som foreslas anldggas som skyddsatgiard. Nagra
bullersskyddsskiarmar ar helt nya och nigra ersatter befintliga pa en ny plats.
Utredning pagar avseende bland annat skarmhojd och forslaget ar dirmed
preliminart.

I plankartorna redovisas jarnvagsnara bullerskyddsskarmar som grona prickar
och med beteckningen Ski.
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Tabell 9. Foreslagna jarnvagsnara bullerskyddsskarmar

Start-
km

Slut-
km

Lingd Hojd
(meter) (meter)

Sida av
jarnvdgen

Kommentar

Omrade

47+475

48+297

48+556

48+700

51+708

51+740

52+785

47+937

48+556

48+700

49+645

52+447

52+567

53+185

462 4

259 3

144 3

945 3

739 3

827 4

400 3

Ostra

Ostra

Ostra

Ostra

Vastra

Ostra

Ostra

Ny
bullerskydds-
skarm

Ny
bullerskydds-
skarm

Ny
bullerskydds-
skarm som
utformas
delvis
genomsiktlig
(SK2)

Ny
bullerskydds-
skarm,
ersatter
befintlig

Ny
bullerskydds-
skarm
ersatter
befintlig

Ny
bullerskydds-
skarm
ersatter
befintlig, ny
skarm blir
totalt 150
meter langre

Ny
bullerskydds-
skarm
ersatter
befintlig

Knivsta

Knivsta

Knivsta

Knivsta

Alsike

Alsike

Alsike

Jarnvagsnara bullerskyddsskarmar ar under utredning. Informationen i
tabellen ar darmed preliminar och kan komma att andras.

Fasadatgirder och skyddad uteplats

For att klara riktvirden inomhus och/eller pa uteplats kommer vissa
fastighetsdgare erbjudas fasadatgard och/eller en skyddad uteplats. Utredningen
av fastighetsnira bullerskyddsatgérder ar inte fardigstalld och kommer att
redovisas i jarnvagsplanens granskningshandling. I bilaga 1 till plankartorna

redovisas utredningsomradet for de fastigheter som utreds avseende
fastighetsnira bullerskyddsatgéard med gron streckad linje.
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3.4.2.2 Riskreducerande atgarder

Utforda berdkningar indikerar ett behov av riskreducerande atgarder vid ett fatal
fastigheter langs jarnvagen. De scenarier som framst bidrar till hoga risknivaer i
jarnvagsanlaggningens narhet ar ursparning och pélbrand inom anldggningen i
héndelse av en olycka med farligt gods.

Skyddsril

Skyddsriler anldggs innanfor de ordinarie ralerna och syftar till att sanka
konsekvenserna vid en ursparning genom att forsoka hélla kvar taget pa
banvallen. Ett behov av skyddsrél 4r identifierat f6rbi Knivsta stationshus vilket
faststills i plankartorna med grona prickar och beteckningen SK6.

Fasadatgirder

Brandtekniska dtgirder kan utforas pa fasad for att sinka konsekvenserna av en
polbrand inom anldggningen. Utredningsomradet for de fastigheter dar
erbjudande om fastighetsnira riskreducerande atgiard av fasad utreds redovisas i
bilaga 1 till plankartorna med orange streckad linje.

3.4.2.3 Torrtrumma

Passagemdjligheter for sma- och medelstora daggdjur via en torrtrumma
faststills, foreslaget 14ge redovisas i Tabell 10. I plankartan markeras ldge for
torrtrumma med grona prickar och beteckningen SK3.

Tabell 10. Foreslagen torrtrumma

Km-tal Kommentar Omrade
(cirka)
43+900 Dimensioneras for sma och medelstora Forsby

daggdijur. Cirka 100 meter lang.

3.4.2.4 Strandpassage

Strandpassage anlaggs lings med Pinglastrom under de tvé nya jirnvagsbroarna
vid cirka km 51+650 och 52+700. I plankartan markeras strandpassagerna med
SK7. En strandpassage innebar att utformningen under jairnviagsbroarna anpassas
for att mojliggora for smé och medelstora daggdjur att passera under jairnviagen
langs vattendraget. Faunastiangsel anlaggs invid passagerna.

3.4.2.5 Flyghindermarkeringar for faglar for att forhindra
kollision med ledningar

Pé delar av strackan dar det bedoms finnas en risk att faglar kolliderar med
jarnvagens kontaktledningar faststélls att s kallade fagelavvisare/
flyghindermarkeringar ska séittas upp pé barlinorna ovanfor kontaktledningarna.
Flyghindermarkeringar ar val synliga reflexer som mojliggor for faglar att
uppticka ledningarna. Markeringarna kan utformas pa olika sitt, exempelvis som
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vimplar eller liknande, men behover sitta tatt. Markeringarna ska placeras sa att
de ar synliga fran faglarnas flygriktning. Vid Trunsta trask har ett behov av
flyghindermarkeringar identifierats mellan cirka km 49+500 och km 51+100.
Flyghindermarkeringar markeras i plankartorna med gréna prickar och
beteckningen SK5.

3.4.2.6 Bro for stora daggdjur och friluftsliv

En faunapassage for stora daggdjur planeras i den norra delen av delstrackan i
anslutning till Norra Lunsens naturreservat. Passagen utformas som en bro och
kombineras med friluftlivsindamaél. Bron blir cirka 25 meter bred.
Vandringsleden Upplandsleden leds 6ver den nya bron istillet for genom
passagen under jarnvéagen vid cirka km 55+300 som stings i och med
utbyggnaden.

3.4.2.7 Faunapassage for medelstora daggdjur och radjur

Vid Trunsta trask anldggs samtliga fyra jairnvagsspér pé tva korta parallella
dubbelsparsbroar med anslutande paldack. Broarna utformas sé att de majliggor
for passage av medelstora ddggdjur samt radjur under broarna. Fri h6jd under
bron blir cirka 2,1 meter och en fri bredd om 10 + 4 meter med mellanstod vilket
mojliggor for medelstora daggdjur samt radjur att passera under broarna.
Knivstadns passage genom befintlig banvall kvarstar vilket innebér att all
omledning av vattendraget sker utan intrang i naturreservatet Gredelby hagar och
Trunsta trask.

3.4.2.8 Stodmur

Stodmur foreslés i stillet for bank langs tva striackor vid Forsby for att undvika
intrang i fornlamningar, se Tabell 11. I plankartorna markeras placering av dessa
stodmurar med grona prickar och beteckningen SK4.

Tabell 11. Foreslagna stodmurar som skyddsatgard for
fornlamningar

Start- Slut-km Langd Hojd Sida av Omrade
km (meter) (meter) jarnvagen

44+150 44+190 40 1 Vastra sidan Forsby
45+090 45+120 30 1 Ostra sidan Forsby
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3.4.2.9 Skyfallsgenomledningar

For att forhindra att vatten blir instdngt pa den 6stra sidan av jarnvéagen vid
intensiva regnhindelser foreslés tre nya skyfallsgenomledningar i sodra delen av
Knivsta tiatort och sdder om Knivsta. Genomledningarna majliggor att vatten kan
ledas under banvallen mot Knivstadn pa den vistra sidan, vilket efterliknar det
naturliga avrinningsforloppet och minskar risken f6r uppdamning mot jarnvagen,
bebyggelse och jordbruksmark. Skyfallsgenomledningarna markeras i
plankartorna med grona prickar och beteckningen SKS8.

3.4.3 Ovriga atgarder

Detta avsnitt kompletteras till granskningshandlingen.

3.4.3.1 Artskydd

Detta avsnitt kompletteras till granskningshandlingen.

3.4.3.2 Biotopskydd

Foljande nio objekt som omfattas av generellt biotopskydd berdrs av
planforslaget.

e Fem jordbruksdiken

e Tvialléer

e En dkerholme

e Endamm, del av Lovstain

Eventuella skyddsatgarder for de biotopskydd som péverkas av planforslaget ar
under utredning.

3.4.4 Atgarder under byggskedet

Detta avsnitt kompletteras till granskningshandlingen.
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4 Effekter och konsekvenser av
planforslaget

Projektet medfor direkta, indirekta och samverkande effekter och konsekvenser
vilka beskrivs i detta kapitel.

4.1 Befintligt transportsystem

I detta avsnitt beskrivs de effekter och konsekvenser planforslaget innebar for det
befintliga transportsystemet.

4.1.1 Befintlig jarnvags funktion och standard

Ostkustbanan utgor ett riksintresse for kommunikation och har en viktig funktion
att knyta samman Uppsala och stdderna langs med Norrlandskusten med
huvudstadsregionen. De planerade atgiarderna skapar en 6kad kapacitet och
robusthet i jirnvagsnatet mellan storstadsregionen och Uppsala. En foljd av det
blir ett mindre sirbart och storningskénsligt jarnvigssystem.

4.1.2 Befintligt vagnat

For att mojliggora for jarnvagsutbyggnaden kommer vissa vagar behova anpassas,
savil allmdnna som enskilda. Nedan beskrivs hur statliga, kommunala och
enskilda vagar kommer att péverkas av planforslaget. Genom de anpassningar
som planeras bibehalls vigarnas funktion.

4.1.2.1 Statliga allmé@nna vagar

Bjorkkilleviigen, vig 1051 paverkas av jairnviagsutbyggnaden. Den befintliga
vagbron vid cirka km 52+600 rivs och ersétts av en ny norr om dagens ldage. Den
nya viagbron innebér att delar av vigen far en ny strackning och blir nagot
bredare. En busshéllplatsficka (hallplats Alsike station) langs vigen pa den vastra
sidan av jirnviagen tas bort di behovet av den bedoms som litet nir tagstationen i
Alsike ar i drift. Ny plattformsforbindelse med gangbro skapar dessutom en
kortare gangstricka mellan bebyggelse vister om jarnvig och en motsvarade
busshallplats lings Brunnbyvigen.

4.1.2.2 Kommunala gator

Plankorsningen for Knivstavigen och Sarstavigen soder om Knivsta station
vid cirka km 48+300 stings i och med jarnvagsutbyggnaden. Plankorsningens
funktion ersitts via en ny vigbro som anlaggs vid CIK som en férlangning av
Sodervigen. Ny viagbro kommer planlidggas och regleras i kommunal detaljplan.
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4.1.2.3 Enskilda vagar

Den planerade jarnvigen innebér paverkan pa enskilda vagar. I jarnvagsplanen
redovisas forslag pa placering och utformning av enskilda vagar. Slutlig placering
och utformning av enskilda vigar utreds och faststills i en lantméteriforrattning.

Vid Forsby séteri behover en enskild vag pa den vistra sidan av jarnvagen ledas
om mellan cirka km 43+700 och 43+900 som en f6ljd av jairnvagsutbyggnaden.

Norr om Forsby passerar idag en enskild vig 6ver jairnvigen vid km 44+900
vilken péverkas av jarnviagsutbyggnaden genom att den befintliga vagbron
behover rivas. Arbetsvigar/ersattningsvégar utreds.

Jarnvagsbron 6ver Vra Herrgardsvig breddas vasterut vilket medfor att vigen
behéver ledas om en kort striacka vid cirka km 51+700 pa jarnvigens vistra sida
och ansluter darefter till befintlig striackning.

Finnvretsviagen behover forskjutas nagot visterut till f6ljd av
jarnvagsutbyggnaden mellan cirka km 52+400 och 53+800. Vigen kommer
fortsatt kunna folja jarnvagens vistra sida under Bjorkkélleviagens vigbro.

Boangsviigen foreslas dras om f6r motortrafik fran cirka km 52+450 och
ansluter till Bjorkkillevagen oster om vagbron soder ifran. Under bron kommer
det finnas utrymme f6r kommunal géng- och cykelvag.

En enskild vig vid Ekeby teknikgard behover anpassas nagot langs en kort
stracka forbi teknikgarden vid cirka km 54+600.

Passagen under jarnvagen for den enskilda viigen vid km 55+300 stangs/rivs.
Passagen nyttjas idag framst for gdende till Lunsen och har cirka 10
fordonspassager per dygn. Vagen har restriktioner for nyttjande. For berérda
fastigheter (tva stycken) kommer resvigen for att ta sig till Uppsala eller E4
norrut ta cirka 7—8 minuter ldngre eftersom man maéste dka via Bjorkkalleviagen.
For resa soderut till E4 paverkas inte restiden. Rivningen av passagen medfor inga
negativa konsekvenser for samhillsviktiga funktioner. Den samlade bedomningen
ar att kostnaden for att forldnga befintlig passage inte gar att motivera.

Den enskilda vigen under Soderby viagport vid cirka km 57+100 foreslas
anpassas nagot langs en kort stracka pé jirnvagens Ostra sida.

4.2 Trafik och anvandargrupper

Planforslaget innebar att kapaciteten 6kar pa Ostkustbanan genom att strackan
kan hantera fler tdg bade per dygn och i rusningstid. Tillkommande spar
mojliggor for langsamtgaende och snabbgéende tég att nyttja sparen samtidigt
och skapar nyttor genom att fler godstig kan trafikera strackan.

Utover utokad kapacitet skapas en mer robust och effektiv anldggning genom att
en ny station uppfors i Alsike och att stationen i Knivsta anpassas for
utbyggnaden. Trafiksdkerheten ldngs strackan okar genom att plankorsningen
soder om Knivsta station stings och funktionen ersétts. En planskild korsning
innebar en mindre risk for olyckor mellan viag- och jarnvagstrafik samt okar
framkomligheten for kollektivtrafik, bilister och oskyddade trafikanter. Detta
bidrar till sikerheten for samtliga anvindargrupper. Sdkerheten langs strickan
Okar ocksa genom att anldggningen stingslas in.
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Planforslaget innebar att delar av busstrafiken kommer att paverkas. Till f6ljd av
den tillkommande vigbron norr om Forsby kommer bussvidndslingan pa
jarnvagsanldggningens Ostra sida behova flyttas. Ny bussvidndslinga hamnar i
nira anslutning till befintlig placering. I och med en omdragning av
Bjorkkallevigen kommer en busshéllplats forsvinna pa den vistra sidan av
jarnvagsanlaggningen. Busshallplatsen ersatts inte dd samma busslinje trafikerar
busshaéllplatser langre soderut samt att den nya gang- och cykelbron i Alsike
mojliggor tillging till andra narliggande busshéllplatser.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Planforslaget mojliggor for fler hallbara resor och klimatsmarta godstransporter.
Utvecklingen bedoms bidra till punktligare tag, fler avgangar och smidigare resor
med tag. Fler tAgavangar forbattrar forutsiattningarna for den regionala
arbetsmarknaden och gynnar bade arbets- och fritidspendlare.

Planforslaget innebir en anpassning till de nya sparen och en ny station i Alsike
vilket bedoms bidra positivt till kommunens framtida utveckling av tatorterna.
Den befintliga plankorsningen for Knivstavigen/Sarstaviagen vid Knivsta station
stdngs och ersitts med en plattformsanslutning via en gdngbro samt en
kommunal viagbro vid CIK. Ersédttningen bedoms forbattra sikerheten i
stationsomradet. Vagbron planldggs i kommunal detaljplan.

4.3.1 Barn och unga

Till jarnvagsplanens samradshandling har en kartlaggning genomforts av barns
rorelsemonster, malpunkter med mera som ett inledande arbete med
barnkonsekvensanalysen. Utformningen av passager kommer att utredas vidare
for att bidra till en trygg och god miljo, sarskilt pa de platser dar barn och unga
ror sig mest. Planforslaget innebar bland annat att plankorsningen i Knivsta
stdngs och ersitts med plattformsanslutning via en ny géngbro vilket bedéms
forbattra sdkerheten och den upplevda tryggheten for barn och unga vid vistelse i
stationsomréadet. Att anpassa anldaggningen utifran barn och ungas perspektiv
utreds vidare och kommer att omhandertas i gestaltningsarbetet. Konsekvenser
av planforslaget for barn och unga kompletteras till granskningshandlingen.

4.4 Landskapsbild

For effekt- och konsekvensbeskrivning, se MKB:n. Detta avsnitt kompletteras till
granskningshandlingen.

4.5 Miljo och halsa

For effekt- och konsekvensbeskrivning, se MKB:n. Detta avsnitt kompletteras till
granskningshandlingen.
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4.6 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Detta avsnitt kompletteras till granskningshandlingen.

4.7 Samhallsekonomisk effektivitet

Detta avsnitt kompletteras till granskningshandlingen.

4.8 Paverkan under byggskedet

Under byggskedet kan flera atgarder inverka storande eller skadligt for
omgivningen vilket kan vara pafrestande dven under en avgransad tid. Genom att
arbeta forebyggande och vidta forsiktighetsatgiarder kan storningarna begrénsas.
Exempel pa storningar kan vara buller, vibrationer, damm, grundvattensiankning
och barridreffekter.

4.8.1 Beskrivning av byggskedet

Det kan finnas flera sitt att bygga ut planforslaget, vilket kommer att utredas i
kommande skeden. Under byggskedet krivs tillfalliga ytor som blir
forutsattningar for hur planférslaget kan byggas ut oberoende av byggmetod.

Utbyggnaden av jirnvigen kommer omfatta flera etapper och delmoment. Vissa
tidskravande arbeten behover startas tidigt i byggskedet, exempelvis arbeten vid
Trunsta trask samt den nya tunneln och traget vid den s6dra anslutningspunkten.
Av produktionstekniska skil behover dven vissa delmoment ske i en viss ordning,
till exempel behover Bjorkkallevigens viagbro fardigstillas tidigt under
byggskedet. Aterstillning av mark sker under det sista produktionsaret.
Byggskedet kommer paga i flera ar, dir en del temporira arbeten kommer pagér
under langre tidsperioder. Tidigast mojliga byggstart ar i slutet av ar 2028.

Byggskedet innebér temporira arbeten som kan paverka omgivningen genom
storningar, exempelvis buller, transporter och begriansad framkomlighet. Dessa
storningar ar kortvariga och hanteras enligt planerade skydds- och
siakerhetsatgirder. Nedan beskrivs vilka omridden som kan komma att paverkas av
planforslaget. Dessa innefattar bland annat vagtrafik, tagtrafik och 6vrig
omgivning.

4.8.1.1 Ytor som kommer behovas under byggskedet

Etableringsytor, uppstallningsytor och andra ytor for tillfalligt nyttjande kommer
att behovas under hela byggskedet for olika andamal. Etableringsytor ar ytor for
kontor och personalbodar, uppstéllning av byggkranar och arbetsfordon samt for
tillfalligt byggmaterial, teknisk utrustning, upplag med mera. Inom ytor for
anldggningsarbete genomfors byggarbeten som tillhor anlédggningen. For att
tunneln och traget ska kunna byggas med god arbetsmiljoé och utan att stéra
dagens trafikering med tva driftsatta spar behovs ett provisoriskt spar. Dar
provisoriska spar behover anliggas faststills ytorna i jarnvagsplanen med
tillfalligt nyttjanderatt. For att kunna bygga fran den vistra sidan vid Knivsta
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station behover provisoriska sidoplattformar etableras under en period. Dar detta
blir aktuellt utanfor jarnvagsfastigheten tas 4ven denna mark i ansprak som
tillfalligt nyttjande.

4.8.1.2 Generell paverkan pa tagtrafiken

Jarnvagstrafiken planeras vara i drift samtidigt som anldaggningen byggs ut.
Byggskedet planeras darfor utifrén att paverkan pa tagtrafiken behover vara
minimal. Det kan dock krivas avstingningar under vissa moment.

Byggnation inom Knivsta station medfor en paverkan pé tagtrafiken och resenarer
dé nya spér, plattform samt gidngbro med plattformsanslutning ska anldggas. Spar
behoéver stiangas av och trafiken laggas om under nagra kortare perioder. Under
en langre period laggs trafiken om eftersom provisoriska sidoplattformar vid
Knivsta station beh6vs. Det i sin tur innebar att det under perioder blir andra
bytespunkter.

4.8.1.3 Generell paverkan pa vagtrafiken

For att tillgodose transportbehovet for anldggningsarbeten kommer viss paverkan
ske pa befintliga vagar under byggskedet. En del av det allménna och enskilda
vagnitet kommer att behova nyttjas for byggtrafik och trafikmangden kommer i
sin tur o6ka pé dessa platser. Byggtrafiken kommer i stor utstriackning att ledas
langs med jarnvigslinjen, dirmed ar det framst de delar av vagnitet som ligger
intill jirnvagen som behéver nyttjas for byggtrafik. Paverkan sker pa olika satt
beroende pa gatorna och viagarnas forhéllande till jirnviagen. Nedan beskrivs ett
par delmoment under byggskedet dir viagtrafiken kommer att paverkas.

Vid anldggande av ny jairnvagsbro 6ver viag 1043 kommer vigen tillfalligt stingas
av och trafiken ledas om via ny viganslutning s6derut och ny vigbro norr om
Forsby. Avstidngningen ar nédvandig for byte av kulvert for vattendraget.

Under ombyggnationen av Knivsta station kommer den norra
plattformsanslutningen att stingas tillfalligt for anldggande av ny jarnvagsbro
over gang- och cykelviagen. I samband med det kan busstrafiken paverkas for att
minska gangavstandet mellan busshallplats och den sédra
plattformsanslutningen.

Vid breddning av jarnviagsbron 6ver gang- och cykelviagen vid Vra Herrgardsvag
kommer gang- och cykeltrafiken tillfalligt stingas av och hénvisas norrut pa
Bjorkkillevigen.

Hartill kommer végtrafiken paverkas av mindre tillfalliga avstangningar och
omledningar under byggskedet. En tillfallig pdverkan kan innebéara att ett korfalt
stidngs av under en begriansad tid, exempelvis om en jarnvagsbro byggs 6ver en
befintlig vag.
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4.8.1.4 Generell paverkan pa omgivningen

Byggandet av en jarnvig innehéller ménga olika moment som paverkar
omgivningen pa olika sétt. Storningar fran arbetet kommer framst att uppsta i
form av motorljud fran maskiner, trafik till och frin omradet, geotekniska
forstarkningsarbeten, mark- och schaktningsarbeten samt spriangning. Under
byggtiden forsoker Trafikverket forebygga och begriansa storningar och skador for
de som bor eller arbetar i nirheten. Vid behov kan arbeten avskdrmas mot
omgivningen.

P4 ett flertal platser paverkas grundvattennivierna. Grundvattennivierna sanks
aktivt eller sjunker genom avrinning vid skdarningar och schakter som ar lagre dn
grundvattnets tryckniva och pa sa vis mojliggora anlaggningsarbeten.
Grundvattenavsiankningar ar aktuellt vid exempelvis broschakter och skdrningar
vid stérre hojdomraden. Vid skidrningar dar vatten avrinner sjalvmant ar
avsdnkningen permanent men vid schakter som behover ldnshéllas atergar i regel
grundvattennivan till det ursprungliga efter byggnationen.

4.8.2 Miljoeffekter under byggskedet

For effekt- och konsekvensbeskrivning, se MKB:n. Detta avsnitt kompletteras till
granskningshandlingen.

4.8.3 Masshantering

Planforslaget innebar att massor fran byggnationen behover hanteras och lagras
innan de ateranviands inom arbetsomradet, alternativt fraktas bort till deponi. De
massor som ska dteranvindas kommer att fraktas ut direkt eller bearbetas inom
de ytor som markeras for tillfalligt nyttjande i plankartorna. Det stérsta behovet
av massor finns framst i den sydligaste delen samt den nordligaste delen av
planomradet. Massor till detta kan behova kopas in. Planforslaget innebar ocksa
ett 6verskott av massor med sdmre kvalitet dn stdllda krav for jairnvagsbank,
exempelvis leror. Dessa massor kommer behova transporteras bort.

Planforslaget innebir att betydande volymer bergmassor uppkommer i den sodra
delen av planomradet. Dessa bergmassor kan bearbetas och ateranviandas for
uppbyggnad av jarnviagsbanken. Bergmaterialet kommer fraktas ut direkt eller
bearbetas inom de ytor som markeras for tillfalligt nyttjande i plankartorna.
Storst behov av massor finns framst i den sydligaste samt den nordligaste delen av
planomradet. Uppkomna bergmassor, tillsammans med en mindre del av
jordmassorna, berdknas kunna ticka hela behovet av material for uppbyggnad av
jarnvagsbanken. Planférslaget innebar ocksé ett 6verskott av massor med samre
kvalitet 4n stillda krav for jarnvagsbank, exempelvis leror. Dessa massor kommer
behova transporteras bort.

89



5 Samlad bedomning

Detta avsnitt kompletteras till granskningshandlingen.

5.1 Samlad bedomning av effekter och
konsekvenser

5.2 Maluppfyllelse
5.3 Miljobalkens hansynsregler

5.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer,
skyddade omraden med mera
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6 Markansprak

Utbyggnaden av planforslaget innebar att mark behover tas i ansprak. Pa
jarnvéagsplanens plankartor redovisas det permanenta markanspréiket som den
planerade anlaggningen kraver samt den mark som tillfalligt behover tas i
ansprak for att bygga jarnvagen. Den planerade jarnviagsanldggningen har
utformats med utgéngspunkten att sé lite mark som mojligt ska tas i ansprak for
skotsel och byggnation. Nyttjande av det permanenta och tillfalliga
markanspréket for byggandet har i samtliga fall vagts mot den oldgenhet som
intrénget innebar. I avsnitten nedan skrivs den beteckning som finns i
plankartorna inom parentes.

Som komplement till plankartorna har illustrationskartor tagits fram for att
underlitta forstaelsen for dem. I illustrationskartorna motiveras det permanenta
markanspréket pa ett mer lattlast satt. I illustrationskartorna redovisas dessutom
foreteelser som inte faststills i jarnvigsplanen, exempelvis forandring av
kommunala gator.

6.1 Ny jarnvagsmark med aganderatt (J)

Den mark som kravs for jarnvagens bestand, drift och brukande tas i ansprak med
aganderitt (J). Trafikverket ska ha full radighet 6ver jairnvagsanldaggningen samt
dess barande konstruktioner och anldggningar. Mark som tas i ansprak med
aganderitt (J) omfattar endast mark som uteslutande kan anviandas for
jarnvagsiandamal. Nedan redovisas den nya jairnvagsmark som regleras pa
plankartorna:

e J—Nyjarnvagsmark med dganderitt.

6.2 Ny jarnvagsmark med servitut (Js)

Den mark som tas i ansprak med servitut ger Trafikverket ratt att anvinda mark
utanfor sin fastighet for ett visst andamél i driftskedet. Den grundlaggande
principen ar att om nagon annan part kan samnyttja ytan eller nyttjas for annat
andamal ska ytan tas med servitut. Om det enbart ar Trafikverket som kommer ha
mojlighet att nyttja ytan tas marken i anspriak som dgande. Nedan listas de
servitut och dess huvudsakliga syfte som regleras pa plankartorna:

e Js1— Servicevig som behovs for atkomst till anldggningen i driftskede och
kan samnyttjas med andra.

e Js2 — Tradsdkring innebar att trad och annan vegetation som kan
aventyra jarnvagens driftsdkerhet tas bort. Servitutet ger Trafikverket
rattighet att avverka och réja trad och buskar for att skydda
sparanldaggningen och jarnvagsdriften. Markagaren har ratt att nyttja
denna mark pa satt som inte riskerar att paverka anlaggningen. Servitutet
striacker sig 20 meter utat fran sparets mitt. Utanfor denna skétselgata
finns en kantzon dér Trafikverket har ritten att avverka trad som vid fall
kan na banan. Denna kantzon redovisas inte pa plankartan.
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e Js3 - Servitut for grundkonstruktioner som ger Trafikverket ratt att
genomfora underjordiska forstarkningsatgarder. Markytan paverkas inte
av grundkonstruktionerna.

e Js4 — Servitut for pasparningsplats, som ger Trafikverket dtkomst till
anldggningen i driftskedet. En pasparningsplats mojliggor for
underhéllsfordon som béde kan gi pé vig och jarnvag att kéra upp pa
jarnvagen.

6.3 Nytt vagomrade med vagratt (V)

Den mark som tas i ansprak med végratt (V) avser ombyggnation av statlig allman
vag. Mark som tas i ansprak med végratt kravs for att reglera rattigheter och
skyldigheter for den som bygger och skoter underhallet pa den vig som péaverkas
av den planerade jarnviagsanldggningen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvandning
under den tid vagritten bestar. Vaghallaren far ocksa ratt att tillgodogora sig
jordmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Nar
vagratten har uppkommit géller den for obestamd tid och upphér nir vigen dras
in. Nedan listas det nya vigomradet med vagratt som regleras pa plankartorna:

e V — Nytt vigomrade med vagritt.

For denna jarnviagsutbyggnad krivs vigratt for ombyggnation av den statliga
allménna Bjorkkallevigen (1051).

6.4 Kombinerad markanvandning (J, Vi)

I vissa fall kravs att en yta regleras med flera beteckningar, sa kallad kombinerad
markanviandning. I de fall ny jarnvigsmark med dganderitt eller servitutsratt
delar yta med ett vigomrade har det planlagts med kombinerad markanviandning.
Nedan listas den kombinerade markanvindningen som regleras pa plankartorna:

e J,Vi-Nyjarnvigsmark med dganderatt och nytt vigomrade med
inskrankt vagratt.

For denna jarnvagsplan kravs inskrankt vagratt for mark som kombineras med
nytt jarnvigsomrade med dganderatt vid den statliga allmanna Bjorkkallevagen
(vag 1051).

6.5 Markansprak med tillfallig nyttjanderatt (T)

Under byggtiden behévs mark tillfalligt for bland annat arbetsvégar, upplag och
etableringsytor. Tillfallig nyttjanderétt ar en rattighet som tillfalligt ger
Trafikverket ratt till den mark som behovs for att kunna bygga anlaggningen.
Tillfallig nyttjanderétt anvands endast for atgiarder foranledda av den planerade
anldggningen som regleras i jirnvagsplanen. De ytor som anvénts tillfalligt under
byggtiden dterlamnas till markagaren efter att Trafikverkets behov inte langre
foreligger. Marken som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kommer att
aterstillas om inte annat 6verenskommes med fastighetsdgaren. I plankartorna
redovisas lopnummer for varje tillfallig nyttjanderattsyta, dessa aterfinns dven i
Bilaga 1. Nedan listas de tillfdlliga markansprak som redovisas pa plankartorna:
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e Ti-— Etableringsytor som behdovs for uppstillning av maskiner,
byggbodar, byggmaterial med mera. Ytor for upplag av massor och
eventuellt skrymmande material.

e T2 — Arbets- och transportviagar som behovs vid byggande av
anlaggningen for atkomst till byggarbetsplatsen.

e T3 — Omledning av trafik

e T4 - Anliaggningsarbeten som behover utforas sé som schakt, transporter,
utfora grundkonstruktioner, upplag av massor inklusive eventuellt
skrymmande material och material med mera.

6.6 Indragning av vag fran allmant underhall

Jarnviagsplanen medfor forandringar av allmén vag, indragning av vag fran
allmént underhall markeras med kryss (x) pa plankartorna. De delar av befintlig
vag som utgér fran allmént underhall kommer till storsta del att 6verga till ny
jarnvagsmark, d& delar av det befintliga l4get for den statliga allmdnna
Bjorkkillevagen (vag 1051) kommer dras in.

6.7 Verksamheter/atgarder som undantas fran
forbud enligt miljobalken

Enligt 7 kap 11a § miljobalken géller inte férbud for dtgarder inom omrade med
generellt biotopskydd om de behandlas i en jairnviagsplan som faststélls. Provning
enligt dessa bestammelser inkluderas i planens faststillelse.

For atgirder som innebar en vasentlig andring av naturmiljon krivs ingen separat
anmilan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om de behandlas och faststélls i
jarnvagsplanen.

6.8 Paverkan pa kommunala planer

I omrade som omfattas av detaljplan eller omradesbestammelser far en jairnvag
inte byggas i strid mot detaljplanen eller bestimmelserna.

I det fall som jarnvagsplanen strider mot gillande detaljplan, och avvikelsen inte
kan bedémas som mindre, krivs att berord kommun upphéver, dndrar eller tar
fram nya detaljplaner som mgjliggor jairnvagsutbyggnaden.

I Figur 26 illustreras de detaljplaner och omradesbestammelser som berors av
planforslaget.
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Detaljplaner och omradesbestammelser som beroérs av planforslaget
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Figur 25. | figuren illustreras de kommunala detaljplaner och omradesbestammelser som berors av

planforslaget.
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7 Fortsatt arbete

Detta kapitel kommer att beskriva behov av tillstdind och dispenser samt kontroll
och uppfoljning vilka ska hanteras i det fortsatta arbetet. Detta avsnitt
kompletteras till granskningshandlingen.

7.1 Planlaggningsprocess

Resultatet fran genomfort samrad sammanfattas i samradsredogorelsen dar
inkomna synpunkter beméts pa en principiell niva. Efter avslutat samrad kungors
denna jarnviagsplan for granskning och genomgar sedan faststillelseprévning.
Innan planforslaget kungors for granskning ska miljokonsekvensbeskrivningen ha
godkéints av lansstyrelsen.

7.2 Faststallelseprovning

Faststillelsebeslutet kommer att omfatta det som redovisas pa planens plankartor
samt bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste féljas nar
jarnvagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nér jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebir bland annat att:

e Trafikverket far tillstand att bygga jarnvag i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Trafikverket far ratt att 16sa in mark eller utrymme enligt 4 kap. 1 § lag
om byggande av jairnvag och ritt att ta mark i ansprak for tillfallig
nyttjanderitt enligt 3 kap. 3 § samma lag. For den mark eller utrymme
som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

7.3 Tillstand, dispenser med mera

Detta avsnitt kompletteras till granskningshandlingen.
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7.4 Kostnader och finansiering

Denna jarnvagsplan finansieras via medel frdn Nationell plan for
transportinfrastruktur 2026—2037. Det ar dels som en del av det namngivna
objektet Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala—lansgriansen Uppsala/Stockholm) med
en totalkostnad om cirka 17,2 miljarder kronor (2025 ars prisnivi) och dels via en
separat underhéllsatgird for ersattningen av de befintliga sparen vid Trunsta
trask med en totalkostnad om cirka 1 miljard kronor (2025 &rs prisnivé). En
bedomning av kostnaderna for genomforandet av denna jirnvigsplan dr berdknad
till cirka 9 miljarder kronor. Ersittningen av plankorsningen vid
Knivstavigen/Sarstaviagen utgor ett eget objekt i Nationell plan (Knivsta
plankorsning) med en bedé6md kostnad pé cirka 300 miljoner kronor (2025 érs
prisniva).

Dessa kostnader avser det sa kallade grundutférandet. Grundutférandet ar det
ekonomiska ansvar som Trafikverket har vid om- och nybyggnation av
infrastruktur. Mer konkret handlar det om spérsystem, plattformar,
plattformsforbindelser och trafikinformation. Om exempelvis en kommun eller
region vill gora forbattringar eller anpassningar av grundutférandet behover de
betala for tilligget genom medfinansiering. Medfinansieringsavtal har tecknats
med Knivsta kommun avseende en cykelvag pa och i anslutning till
Bjorkkallevagens bro.
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8 Ord och begreppsforklaring

Nedan foérklaras vad vanligt forekommande facktermer i handlingen betyder.

Artesiskt vatten — Grundvatten i en sluten akvifer som stir under naturligt
tryck och kan stiga upp av sig sjdlv. En akvifer ar ett vattenforande lager av jord
eller berg dar grundvatten kan lagras.

Bank — En uppbyggd vall av jord, grus eller annat material som spéret ligger pa.

Barnkonsekvensanalys (BKA) —Identifierar de konsekvenser ett planforslag
far for barn och unga.

Bankpalning — En grundliggningsmetod dér pélar installeras i marken under
eller i anslutning till en bank. Syftet ar att 6verfora laster frin bankkonstruktionen
till djupare barande jord- eller berglager.

Bergskiirning: Ett utschaktat omrade i berg som skapas for att ge plats &t
exemeplvis en jirnvagsanlaggning.

Bergslint: Den lutande bergytan som avgriansar en bergskarning.

CIK - Knivsta Centrum for idrott och kultur. En samlingsanldggning for sport
och kultur i Knivsta tétort.

Detaljplan — I en detaljplan reglerar kommunen hur mark- och vattenomréden
far anvindas. En detaljplan ar juridiskt bindande.

Fjarrtag — Ett persontdg som fiardas 6ver langre strickor. Exempelvis tdg mellan
Stockholm och Umea.

Fly-over — En jirnvigsbro som leds 6ver en annan jarnvag for att separera
trafikfloden i olika nivaer vilket ma&jliggor att sparen kan passera varandra utan
att behova korsas i markniva.

Forbigangsspar — Ett spar dir ett tdg kan kora undan fran huvudsparen och sta
och vinta tills det finns en lamplig lucka mellan snabbare resandetég.

Fordjupad oversiktsplan — En foérdjupad 6versiktsplan syftar till att bredda
beslutsunderlaget inom ett avgransat omrade. I den fordjupande 6versiktsplanen
anger kommunen den ldngsiktiga och 6vergripande utvecklingen av mark- och
vattenomraden. Oversiktsplanen visar hur allmiinna intressen, riksintressen och
miljokvalitetsnormer ska f6ljas. Planen ar ocksa en viagledning for hur den
bebyggda miljon ska anvindas, utvecklas och bevaras. En 6versiktsplan ar inte
juridiskt bindande.

Jiarnvagsbro — En bro som ér till for att bara jarnvagsspar och tagtrafik 6ver
nagot som taget inte kan passera i markniva. Exempelvis en vag, vattendrag eller
annan ojamn terrang.

Jarnvigsplan — En detaljerad plan som beskriver vad som ska goras, var
jarnvagen ska byggas och vilka markansprak jarnvigen har. En jarnvagsplan ar
juridiskt bindande.
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Kalkcementpelare (KC-pelare) — En grundforstarkningsmetod dar kalk och
cement blandas med jorden och bildar en pelare. Bland annat férebygger metoden
sattningar samt forbattrar 16sjordarnas barighet och stabilitet for schaktslédnter,
bankar eller uppfyllnader med mera. Metoden anvinds bland annat vid
anlidggande av vagar och jarnviagar.

Km-tal — Anger ett specifikt lage ldngs jairnvagsstrackan. Kan dven kallas
langdmatning. Km-talen utgér frén Stockholm Central dar km-talet 4r 00+000
och stiger sedan norrut i riktning mot Uppsala.

Langsamtgaende tag — Tag med 1ag medelhastighet, till exempel tg som gor
regelbundna stopp for resandeutbyte samt godstég.

Markansprak — Den mark som Trafikverket méste ta i ansprak tillfalligt och
permanent for att mojliggora en utbyggnad.

Markavvattningsforetag — Markigare som tillsammans driver och ansvarar
for ett gemensamt system for markavvattning, exempelvis diken, tickdikning,
rorledningar eller pumpar.

Meandring — Beskrivning av hur ett vattendrag, fraimst floder och 4ar, slingrar
sig i mjuka bojar genom ett landskap.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) — Utgor ett underlag till
jarnvagsplanen och tas fram som en del av jarnvagsplanen. Miljcbedomningen
som gors redovisas i en MKB. Miljobedomningens syfte dr att integrera
miljoaspekter i planering och beslutsfattande sé att en hallbar utveckling framjas.

MobiSIR - Trafikverkets interna mobiltelefonsystem och sikerstéller
kommunikationen mellan tgledningscentralen och lokfoérarna.

Myrbacken — Myrbacken ar en driftplats vid anslutningspunkten mellan
Ostkustbanan och Arlandabanan. En driftplats dr en avgrinsad del av en
jarnvagsstracka som i detalj kan 6vervakas av trafikledningen.

Nationell plan for transportinfrastrukturen — Planen beskriver hur den
statliga infrastrukturen ska underhallas och utvecklas. Det ar regeringen som ger
direktiv till Trafikverket att ta fram en ny nationell plan for
transportinfrastrukturen.

Oskyddade trafikanter — Giende, cyklister, mopedister, motorcyklister.

PAH - Polycykliska aromatiska kolvaten. En grupp av 6ver hundra kemiska
foreningar som bildas vid ofullstindig upphettning eller férbranning av organiska
material.

Pendeltag — Ett persontag som trafikerar exempelvis Stockholmsomradet med
omgivning.

PFOS - Perfluoroktansulfonat. En syntetisk kemikalie som tillhor gruppen per-
och polyfluorerade alkylsubstanser (PFAS) och anviands bland annat i skum mot
brander.

Planbeskrivning — Dokument som forklarar en plans innehall.

Plankorsning — En korsning dar vag- och jarnvagstrafik korsar varandra i
samma plan.
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Planomrade — Ett avgriansat omréde som reglerar vad marken fir anvindas till.
Planomrédet kan ocksa anvindas till att avgransa utredning och beskrivning av
effekter och konsekvenser som ett projekt medfor.

Planprovning — En jarnvagsplan lamnas in for faststillelseprovning till
Trafikverkets centrala funktion Juridik och planprévning. En
faststillelseprovning innebar att projektets paverkan pa miljo, hilsa, intrang och
olagenheter med mera provas i sin helhet. Om Trafikverket vid provningen
kommer fram till att jarnvigsplanen kan godtas fattas beslut om att faststélla
planen.

Planskild korsning — En bro eller passage som mojliggor att tag alternativt tag
samt vagtrafik kan fardas utan att piverka varandra.

Plattform — Nyttjas for pa- och avstigning av ett tag, 4ven kallad perrong.

Plattformsanslutning — En anslutning till plattformen f6r resenirer via
exempelvis en bro 6ver sparen eller passage under sparen.

Projektmal — Beskriver de kvalitéer samt funktioner som ska efterstravas for att
tillgodose dndamalet med jarnvagsplanen.

Paldéck — En barande konstruktionsdel som bestar av en armerad betongplatta
upplagd pa palar. Syftet ar att 6verfora laster fran konstruktionen till djupare
birande jord- eller berglager.

Pasparningsplats — Sarskilt anordnad plats for underhéllsfordon som kan
framforas pa bade vig och jarnvag.

Regionalpendeltag — Ett persontdg som trafikerar Stockholmsomréadet med
omgivning, dock ett storre trafikeringsomrade dn pendeltdg. Denna tagtyp ar ny i
Trafikeringsscenario Hog och finns inte i dagens trafikering. Regionalpendeltagen
planeras ha farre stopp an ett pendeltag.

Regionaltag — Ett persontag som trafikerar kortare strackor an ett fjarrtag.
Exempelvis tdg mellan Uppsala och Linképing/Eskilstuna via Stockholm.

Riksintresse — Statliga intressen som omfattar en plats, omréde eller objekt som
ar skyddat och anses viktigt ur nationell synpunkt.

Robusthet — Jarnvigsanlaggningens formaga att vara motstdndskraftig och
flexibel och ddrmed bidra till minskad sarbarhet vid stérningar och oplanerade
héndelser.

Samradskrets — Den krets som jarnviagsplanen samrads med.
Samverkande effekter — Den pdverkan som flera projekt far tillsammans.

SGU - Sveriges geologiska undersokning. En myndighet som ansvarar for
kunskap om berggrund, jordarter och grundvatten i Sverige.

Snabbgaende tag — Omfattar tdg som har en hog medelhastighet, till exempel
fjarr- och regionaltag. Detta omfattar exempelvis direkttaget till Stockholm.
Dagens snabbgiende tig kor med en maxhastighet pa 200 km/tim.

STAX - Forkortning av storsta tilldtna axellast. STAX anger den hogsta tillatna
lasten per axel, uttryckt i ton, som jarnvagsinfrastrukturen ar dimensionerad for.
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Strandpassage — En passage som mojliggor for djur att passera langs stranden
av ett vattendrag genom en bro eller trumma under en vig eller jairnvag.

Stallverk — Ett stillverk ar en central knutpunkt i elnétet som fordelar, styr och
skyddar elektrisk kraft.

Teknikgard — Ett avgransat omrade langs sparet dar man samlar byggnader for
jarnvagsteknisk utrustning.

Tillfidlliga nyttjanderitter — Mark som maéste tas i ansprak tillfalligt for att
mojliggora utbyggnaden. Dessa faststills i jarnvagsplanen dar de preciseras i tid
och for vilket andamal marken kravs. Till exempel upplag 12 manader fran
byggstart.

Tryckbank — En geoteknisk forstarkningsatgiard dir en bank eller fyllning laggs
langs en slédnt, bank eller konstruktion i syfte att 6ka stabiliteten.

Trag: En konstruktion som mojliggor att jairnviagen forlaggs i ett nedsankt lage i
forhallande till omgivande markniva.

Utskiftning - Med utskiftning menas att forekommande 16sa jordar schaktas ur
och ersitts med battre material, vanligtvis sprangsten eller friktionsjord. Denna
metod viljs vid forekomst av 16sa jordar med begriansad maktighet.

Viagbro — En bro for viagtrafik. Exempelvis bussar och bilar, men kan ocksa
anvandas for gdng- och cykeltrafik.

Atgiirdsvalsstudie — En studie enligt ett strukturerat arbetssitt som grundar

sig pa en dialog med berorda aktorer, bland annat Trafikverket, kommuner och

regioner. Studien genomfors i tidiga skeden for att skapa ett beslutsunderlag for
den ekonomiska planeringen av infrastruktur infor kommande planperiod.

Andamal — Beskriver syftet med utbyggnaden.
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9 Underlagsmaterial och kallor

I detta kapitel redovisas de referenser det hanvisas till i samradshandlingen samt
viktigt material och utférda utredningar som ar framtagna under arbetet med
jarnvagsplanen men som inte redovisas i jirnvagsplanen.

9.1 Tryckta kallor

9.1.1 Underlag framtagna av Fyra spar Uppsala

Trafikverket. 2026. Barnkonsekvensanalys-kartlaggning.
Trafikverket. 2025. Fladdermusinventering: Lokaliseringsalternativ Befintlig.

Trafikverket. 2024. Fyra spar Uppsala, samraddshandling, lansgriansen
Stockholm/Uppsala - soder Bergsbrunna.

Trafikverket. 2025. Fagelinventering: Inventering av skogshons i Lunsenomradet
och mindre hackspett vid Trunsta trask.

Trafikverket. 2025. Groddjursinventering: Lokaliseringsalternativ Befintlig.
Trafikverket. 2025. Integrerad landskapskaraktirsanalys
Trafikverket. 2026. Miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverket. 2025. Naturvirdesinventering land- och vattenmiljo:
Lokaliseringsalternativ Befintlig.

Trafikverket. 2026. PM Bottenfauna.

Trafikverket. 2026. PM Groddjursinventering Trunsta trask
Trafikverket. 2026. PM Fordjupad kulturarvsanalys.
Trafikverket. 2026. PM Klimatsdkring och 6versvimningsanalys.
Trafikverket. 2026. PM Koloniinventering fladdermaoss.
Trafikverket. 2026. PM Olycksrisk.

Trafikverket. 2026. PM Ytvattenmiljo.

9.1.2 Ovrigt underlag

Knivsta kommun. 2017. Oversiktsplan 2017 - Mot &r 2035 med utblick mot 2050.

Knivsta kommun. 2024. Knivstas befolkning. https://knivsta.se/knivsta-
utvecklas/knivsta-
utvecklas/samhallsutveckling/befolkningsutveckling?query=befolkningsprognos
Milardalsrddet. 2024. Arbetspendling i Stockholm-Malarregionen 2022.

Region Stockholm. 2022. Fakta om SL och linet 2022.

Region Uppsala. 2022. Lansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala lan
2022-2033.
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https://knivsta.se/knivsta-utvecklas/knivsta-utvecklas/samhallsutveckling/befolkningsutveckling?query=befolkningsprognosM�lardalsr�det

SCB. 2025. Folkméngden den 1 november, antal efter region, alder, kon och ar
[dataset].
https://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__BE__BEo101___
BE0101A/FolkmangdNovCKM/table/tableViewLayout1/

Sigtuna kommun. 2022. Oversiktsplan for Sigtuna kommun 2022.

Sigtuna kommun. 2026. Befolkningsprognos 2026 - 2035 Sigtuna kommun.
https://docs.netpublicator.com/api/public/r23934199/document/d3a14be526ec
988f1e1d-aibe-4dbs-8529-73694bagfaga?hash=2aoff1ftb64f2217-
9a76378bofe91034829-55678188b1c39374090-
2ea8e3e7393f9374147&cache=Sun%20Jun%2007%202026%2011:21:06%20GM
T+0200%20(centraleuropeisk%20sommartid)

Trafikverket. 2016. Riksintresseprecisering Ostkustbanan, delen Solna—Uppsala.
Trafikverket 2016:102.

Trafikverket. 2017. Atgirdsvalsstudie ABC-straket Uppsala, Sigtuna och Knivsta
kommun. Uppsala och Stockholms ldn 2017:092.

Trafikverket. 2021. Riksintresseprecisering for Stockholm Arlanda Airport.
Trafikverket 2021:068.

Trafikverket. 2021. Atgirdsvalsstudie for kapacitetsbrister i jarnvigssystemet i
Stockholmsregionen inklusive f6ljdeffekter av nya stambanor.

Uppsala kommun. 2021. Fordjupad 6versiktsplan for de Sydostra stadsdelarna
inklusive Bergsbrunna.

Uppsala kommun. 2025. Befolkningsprognos Uppsala kommun 2025-2050.

9.2 Digitala kallor

Regeringskansliet. u.a. Mal for transportpolitiken.
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-
infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/ (Hamtad 2024-11-20)

Uppsala kommun. 2016. Oversiktsplan for 2016 — Del A: Huvudhandling.
https://www.uppsala.se/kommun-och-
politik/publikationer/styrdokument/oversiktsplan-for-2016/del-a-
huvudhandling/ (Hamtad 2025-02-14)

Swedavia. u.a. Valkommen till Stockholm Arlanda airport.
https://www.swedavia.se/arlanda/om-flygplatsen/ (Hamtad 2025-02-14)
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