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Sammanfattning

Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala som idag har tva spér ar en hogt trafikerad
jarnvagsstracka vilket till stor del beror pd en omfattande arbetspendling mellan Stockholm-
och Uppsalaregionen samt till Arlanda flygplats. I rusningstid nas kapacitetstaket tidvis, och
i takt med att Uppsala och Stockholm vaxer okar efterfragan pd hallbara resor. For att kunna
mota denna efterfragan planeras en utbyggnad av Ostkustbanan till fyra jairnvagsspar
mellan ldnsgransen Stockholm/Uppsala och Uppsala centralstation, tillsammans med tvé
nya stationer vid Alsike och Bergsbrunna i Knivsta respektive Uppsala kommun.

I denna miljokonsekvensbeskrivning hanteras delstriackan, lansgransen Stockholm/Uppsala
till soder Bergsbrunna. Alternativa 16sningar och motiv till vald lokalisering och utformning
redovisas i planbeskrivningen.

Forutsattningar och konsekvenser av planforslaget

En utbyggnad till fyra spar langs den aktuella strackan av Ostkustbanan kommer innebéra
en paverkan p& miljo och hélsa. Nedan sammanfattas forutsattningar, de viktigaste
konsekvenserna av paverkan samt hur dessa konsekvenser kan hanteras genom olika
atgarder.

Landskaps- och stadsbild

Utbyggnaden av jairnvigen kommer att paverka landskaps- och stadsbilden langs striackan.
Omradet ar i dag varierat med 6ppna slétter och dalgdngar, men ocksa skog och tétorter.
Flera platser har hoga visuella och kulturhistoriska virden, till exempel det 6ppna
slattlandskapet vid S:t Stefans kyrka och omradena kring Trunsta.

Planforslaget innebar att jarnvigsomréadet blir bredare och att anldggningen kan upplevas
mer tydlig i landskapet, sirskilt i 6ppna miljoer och vid stationerna. Nya inslag som broar,
bullerskyddsskarmar, stingsel och teknikbyggnader kan paverka utblickar och viktiga
siktlinjer. Sammantaget bedoms konsekvenserna bli méttliga till stora negativa, framst
eftersom infrastrukturen 6kar i skala och péa vissa platser blir mer dominerande. For att
minska péverkan utformas anldggningen s samlad och 1dg som mojligt.

Kulturmiljé

Liangs den aktuella strickan finns flera kulturhistoriskt virdefulla milj6er, daribland
fornlamningsmiljoerna vid Agnesberg och Forsby, S:t Stefans kyrka med tillh6rande miljo
samt bevarade stationsmiljoer i Knivsta som speglar jirnviagens betydelse for ortens
utveckling. Sammantaget bedoms kulturmiljovarden paverkas i varierande grad: pa vissa
platser uppstéar stora negativa konsekvenser, bland annat dar ett gravfalt vid Agnesberg inte
kan undvikas och déar ett magasin i Knivsta samt Soderby banvaktsstuga behover tas bort.
Paverkan pad manga andra delar bedoms dock kunna begransas till méttligt negativa
konsekvenser genom varsam utformning. Planerade skyddsatgiarder och arbetssatt handlar
framfor allt om att anpassa utformning och arbetsmetoder nira kinsliga miljoer, undvika
intrang dar det ar mojligt samt genomfora arkeologiska insatser och dokumentation innan
markarbeten.



Naturmiljo

Utbyggnaden beror ett flertal naturviarden langs strackan, daribland vardefulla skogsmiljoer,
vatmarker, vattendrag och ekologiska spridningssamband. Planforslaget innebar att
jarnvagsanldaggningen tar mark i ansprak och pé flera platser pdverkar naturviarden genom
avverkning, intrdng i vissa naturvardesbiotoper, samt genom atgarder vid vattendrag som
kan medfora biotopforlust eller fordndrad hydrologi. Samtidigt har anpassningar gjorts for
att undvika intrang i sarskilt vardefulla milj6er, till exempel i Gredelby hagar och Trunsta
trask och vid nyckelbiotop. Utbyggnaden medfor dven atgiarder som kan minska jirnvagens
barridreffekt och stirka ekologiska samband, exempelvis en faunabro vid Lunsen, paldack
vid Trunsta triask och forbattrade passagemajligheter vid vattendrag.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon bli méttligt negativa pa lang sikt,
med stor lokal variation fran positiva effekter dar barridrer minskar, till stora negativa
konsekvenser dar viktiga strukturer gar forlorade, exempelvis nar sarskilt skyddsvarda trad
behover tas bort eller dir enstaka kénsliga naturmiljoer paverkas. Skydds- och
forsiktighetsatgiarder under byggskedet samt fortsatt detaljplanering ar viktiga for att
begransa paverkan, sarskilt med avseende pa fridlysta arter, spridningsvéagar och risken for
spridning av invasiva arter.

Rekreation och friluftsliv

Langs strackan finns flera omraden och strak med betydelse for rekreation och friluftsliv,
bland annat vandringslederna Upplandsleden och Ingegerdsleden, tatortsnira gronomraden
i Knivsta och Alsike samt storre rekreationsomréden och naturreservat som Angbyskogen,
Gredelby hagar och Trunsta trask samt Norra Lunsen. I planforslaget undviks fysiska
intrang i stor utstrackning, tillgdngligheten forsdmras inte och passager behaller sin
funktion. Dock forsamras upplevelsevirdet i begriansad utstrickning inom vissa omraden pa
grund av ndgot okad tagtrafik samt paverkan pa landskapsbilden. De delar av rekreations-
och friluftsomradena som ligger intill jairnviagen utsétts idag for en pataglig bullerpaverkan.
Men i jamforelse med nuliget och till foljd av farre bulliga tag innebéar planforslaget att
ljudnivderna generellt kommer minska med ett par dBA ldngs hela strackan. Planforslaget
bedéms sammantaget darfor resultera i inga/obetydliga effekter och konsekvenser for
rekreation och friluftsliv.

Buller

Buller frén tagtrafiken kan paverka manniskors hilsa och vilmaende negativt, sarskilt i
boendemiljoer. Bullersituationen har analyserats for bade nuldge och framtida trafik med
fokus pa bostdder och uteplatser dar riktvirden riskerar att 6verskridas.

Striackan ar redan idag tydligt bullerpaverkad, men fordndringarna till f61jd av planforslaget
bedéms i manga fall bli smé eftersom modernare och tystare tag successivt ersatter dldre
fordon. Dér bullernivaer riskerar att 6ka eller riktvarden 6verskridas planeras
bullerskyddsétgéarder, exempelvis bullerskyddsskirmar nira jarnviagen och atgarder vid
fastigheter, for att forbéttra eller sakerstilla en acceptabel ljudmiljo.



Vibrationer och elektromagnetiska falt

Vibrationer och elektromagnetiska falt frén jarnvagstrafik kan i vissa fall paverka
nirboende. Analyser har genomforts for nulidge och framtida trafik med fokus pa omréden
dar riktviarden riskerar att 6verskridas.

Vibrationer uppstar nar rorelser i jarnvagssparet fortplantas genom marken och kan
upplevas som storande. I dag forekommer vibrationsspridning frn den befintliga jirnvagen
till nirliggande omraden. Forstarknings- och grundlaggningsatgérder genomfors dar
markforhallanden och undergrunden kraver det. Det minskar d4ven utbredningen av
vibrationer till narbeldgna bostader. De negativa konsekvenserna bedoms vara obetydliga.

Elektromagnetiska falt uppstér framst kring kontaktledningen néar tag passerar.
Bedomningen utgér frén forsiktighetsprincipen och drsmedelvardet 0,4 uT. Planforslaget
bedoms inte medfora att bostader eller kdnsliga verksamheter, sdsom skolor, férskolor,
vardinrattningar eller dldreboenden, exponeras for nivaer 6ver riktvardet. Inga sirskilda
skyddsatgarder foreslas.

Naturresurser

Langs strackan finns bade jordbruksmark, skogsmark och grundvattenresurser som ar
viktiga for samhaillets langsiktiga forsorjning och funktion. Planforslaget har i huvudsak
utformats for att folja befintlig jirnvig sa niara som mojligt for att minska markansprak och
begrinsa fragmentering.

Séder om Knivsta dominerar storre jordbruksarealer, medan storre skogsomraden finns
langs strickans sodra och norra delar. Pdverkan pa jord- och skogsbruk bedoms generellt
vara liten eftersom intrangen oftast ar begransade och sker i anslutning till befintlig jairnvag.
P4 vissa platser kan konsekvenserna dock bli méttliga, framfor allt dar mark med hoga
brukningsvirden eller mindre arealer paverkas.

For grundvattnet bedoms paverkan fraimst kunna uppsté under byggskedet genom tillfalliga
grundvattensdnkningar, vilket i enstaka fall kan paverka privata brunnar och 6ka risken for
sdttningar i mjuka jordar nira bebyggelse. Eftersom det saknas vattenskyddsomraden inom
strackan och manga fastigheter ar anslutna till kommunalt vatten bedoms paverkan pa
dricksvattenforsorjningen vara liten.

For att begransa paverkan planeras atgarder som minimerar markintrang, sakerstiller
framkomlighet for brukare samt vid behov anviander tédta konstruktioner och uppféljande
matningar under byggskedet.

Olycksrisk

Olycksrisk avser plotsliga handelser kopplade till jarnvigens drift, exempelvis ursparningar
eller olyckor med farligt gods, som kan medféra skador pd ménniskor och egendom. For att
bedoma risknivén har sannolikheten for sidana handelser och deras mgjliga konsekvenser
analyseras utifrdn bland annat avstand till spar, befolkningstédthet samt andelen gods- och
farligt godstag.

Planforslaget innebér ett bredare sparomrade, vilket kan 6ka risken for vissa fastigheter
nira de yttre jirnvagssparen, samtidigt som andra far en lagre riskniva nir godstrafiken
koncentreras till de vistra sparen.



Sammantaget bedoms samhillsrisken vara 1ag, sarskilt pa landsbygden, medan den i
tatorter ligger i granslandet mellan acceptabel och en niva dar riskreducerande atgarder bor
overvigas. FOr att nd acceptabla nivaer foreslas atgarder som minskar konsekvenser vid
ursparning och brand sdsom skyddsril och brandskyddstekniska anpassningar av fasader
och fonster. Malet ar att individrisken ska bli acceptabel langs hela strackan och att den
redan laga samhallsrisken minskar ytterligare.

Klimatanpassning

For att jarnvagen ska fungera dven i ett framtida klimat med mer extrema viaderhéndelser,
sarskilt kraftiga regn och hoga vattennivaer, kravs klimatanpassning. For projektet har
risken for 6versvimning samt ras och skred bedomts vara viktigast, eftersom sddana
héandelser kan skada anlaggningen och orsaka trafikstorningar.

Langs striackan finns ldgpunkter och vattennara omraden, bland annat vid Trunsta trask och
i anslutning till vattendrag, dar det redan idag forekommer problem. Om projektet inte
genomfors bedoms sarbarheten i stort sett kvarst, vilket kan innebéra fortsatta stérningar
vid kraftiga regn och hoga floden.

Planforslaget syftar darfor till att minska risken for skador och samtidigt undvika att den
nya anliggningen leder till nya 6versvimningsproblem i omgivningen. Atgirder har arbetats
in i utformningen sé att vatten kan passera under eller forbi jirnvéagen pa ett mer
kontrollerat sitt. Pa sirskilt utsatta platser har losningar valts som minskar risken for
uppddmning. Sammantaget bedoms planforslaget minska sarbarheten jamfort med nuldget
och bidra till en mer robust jarnvag.

Klimatpaverkan

Projektet innebir utsldpp av vixthusgaser, framfor allt under byggskedet. De storsta
utsliappen bedoms komma frén stora mangder material i grundforstarkning och
konstruktioner, till exempel betong och stal. Aven transporter av material och massor samt
arbetsmaskiner pa arbetsplatsen bidrar till utslappen. Samtidigt bedoms den fardiga
jarnvigen kunna bidra till att resor flyttas frén mer fossilberoende och mindre energieffektiv
vagtrafik till ett mer energieffektivt transportsystem.

Under arbetet med jarnvagsplanen har atgirder for att minska klimatpéaverkan identifierats.
Det handlar bdde om hur jarnvigens placering viljs och hur anldggningen utformas i
kommande projektering, exempelvis genom designval, materialval och
produktionsplanering. Klimatpéverkan kommer att foljas upp under planering och
byggande enligt Trafikverkets metodik, dar byggande, drift och underhall ses i ett
livscykelperspektiv.

Byggskedets konsekvenser

Byggskedets miljokonsekvenser ar framst kopplade till tillfdlliga markansprak for
etableringsytor, upplag, arbetsviagar och byggtransporter. Dessa kan paverka landskaps- och
stadsbilden, framkomligheten samt nyttjande av rekreationsomréden, jord- och skogsmark
och nirliggande boendemiljoer. Etableringar utformas s att spridning av fororeningar till
mark, ytvatten och grundvatten undviks.



I omrdden med hoga naturviarden, bland annat vid Gredelby hagar och Trunsta trask samt
Norra Lunsen, kan buller, vibrationer, belysning och tillfalliga markansprak paverka djurliv
och livsmiljoer. Darfor kravs hansyn i planering och genomférande samt skyddsatgarder
enligt pagdende artskyddsutredning. Byggarbeten kan ocksa innebéra risker for
kulturhistoriskt vardefulla byggnader, exempelvis S:t Stefans kyrka, vilket hanteras genom
riskanalys, anpassade metoder och kontrollprogram.

For nirliggande bostadsmiljoer kan byggskedet i olika omfattning innebéra stérningar som
orsakas av arbetsmaskiner och arbetsfordon. Vanliga storningsmoment ar till exempel
buller, markvibrationer och damning. Transporter av jord- och bergmassor och annat
byggnadsmaterial som krivs for byggande av jirnviagsanldggningen kan vissa perioder
innebira omledning av trafik eller forsamrad framkomlighet.

Sammantaget bedoms péverkan vara tidsbegriansad och i huvudsak kunna begransas genom
skydds- och storningsddmpande atgirder, dven om storningarna periodvis kan vara
patagliga i tatbebyggda och sarskilt kiansliga omraden.

Kumulativa effekter

Den planerade utbyggnaden av jirnvagen kan tillsammans med annan planerad
markanviandning i omradet ge upphov till kumulativa effekter, dar flera forandringar
samverkar och forstarker varandra. Framfor allt giller detta naturmiljo, kulturmilj6 och
landskap, dar jarnvagsutbyggnaden samspelar med kommunal exploatering,
infrastrukturutbyggnad och annan markanvindning i nérliggande omraden. Sammantaget
kan detta leda till 6kad fragmentering av naturmiljéer, paverkan pa kulturhistoriska
sammanhang och forandringar i landskapets utseende och lasbarhet, sarskilt i 6ppna och
sméskaliga landskap. Samtidigt har planforslaget utformats med anpassningar och
skyddsatgirder, sdsom forbattrad ekologisk konnektivitet och landskapsanpassning, vilket
bidrar till att minska den samlade negativa paverkan.
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Lasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar i jairnvéagsplanen for Fyra spar Uppsala
linsgransen Stockholm/Uppsala - soder Bergsbrunna och &r en del av den miljobedomning
som gors for planforslaget.

Denna samradsversion av MKB:n beskriver forutsattningar, effekter och konsekvenser av
planforslaget utifran det nuvarande kunskapsldget samt utgor ett underlag for det samrad
som genomfors. Bedomningarna ar preliminéra.

MKB:n redovisar miljéférutsiattningar och de miljokonsekvenser som planforslaget kan
vantas medfora under drift- och byggskedet.

Miljokonsekvenserna bedoms utifran inarbetade skyddsétgirder och forsiktighetsméatt som
faststills i jarnvagsplanen eller som Trafikverket i Gvrigt atar sig att genomfora.

I kapitel 1 beskrivs bakgrunden till projektet, andamal och projektmal, tidigare utredningar
och beslut samt planldggningsprocessen. Samradsprocessen beskrivs i kapitel 2.
Miljobedé6mningsprocessen, arbetsmetod, avgransningar i sak, geografisk och avgransning
tid samt bedomningsmetodik beskrivs i kapitel 3.

Darefter foljer en beskrivning av allménna forutsittningar i kapitel 4 och planforslaget och
nollalternativet i kapitel 5.

Miljoforutsiattningar, bedomningsgrunder, forslag till skyddsatgérder och forsiktighetsmatt
samt konsekvenser for respektive miljoaspekt redogors for i kapitel 6, ekosystemtjanster i
kapitel 77, byggskedets konsekvenser i kapitel 8 och kumulativa och indirekta
konsekvenser i kapitel 9.

MKB:n avslutas med en samlad bedomning i kapitel 10 som f6ljs av fortsatt arbete med
miljouppfoljning och sakprovningar i kapitel 11, medverkande sakkunskap i kapitel 12
och avslutningsvis kapitel 13 med underlagsmaterial och kallor.



1 Inledning

I detta kapitel beskrivs projektets bakgrund, mél och dndamél, tidigare
utredningar samt planlaggningsprocessen for jirnvag.

1.1 Bakgrund

Ostkustbanan stracker sig i syd-nordlig riktning mellan Stockholm och Sundsvall
och har en viktig funktion att knyta samman regionerna langs med strackan.
Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala som idag har tva spar ar en hogt
trafikerad jarnvagsstracka vilket till stor del beror pa en omfattande
arbetspendling mellan Stockholm- och Uppsalaregionen samt till Arlanda
flygplats. I rusningstid ar trafiken pa strackan s intensiv att kapacitetstaket tidvis
nés och i takt med att bdde Uppsala och Stockholm vaxer 6kar efterfragan och
behovet av hallbara resor ytterligare. For att kunna hantera resandedkningarna
det medfor behover kollektivirafiken, och framfor allt tgtrafiken, hantera en
storre del av resandet i straket vilket stiller nya krav pa infrastrukturen.

For att kunna mota den 6kande efterfragan pé tagtrafik och mojliggora ett
héllbart resande tecknade staten, Region Uppsala och Knivsta kommun &r 2017
ett avtal om en utbyggnad av Ostkustbanan. Staten atar sig genom avtalet att
bygga ut Ostkustbanan till fyra jarnvagsspar mellan lansgriansen
Stockholm/Uppsala och Uppsala centralstation, tillsammans med tva nya
stationer vid Alsike och Bergsbrunna i Knivsta respektive Uppsala kommun. I
avtalet forbinder sig Knivsta kommun till att uppfora totalt 15 000 bostader i
Knivsta och Alsike. Uppsala kommun har ett motsvarande avtal dir de atar sig att
uppfora nya bostidder i Bergsbrunna och Sodra staden.

Utbyggnaden av Ostkustbanan syftar till att 6ka tillgédngligheten, kapaciteten och
robustheten pa strackan. Utbyggnaden ger majlighet for fler klimatvanligare
person- och godstransporter och vintas resultera i fler och punktligare
tadgavgingar for resenéren.

1.2 Beskrivning av Fyra spar Uppsala

Utbyggnaden fran tva till fyra spar mellan ldnsgransen Stockholm/Uppsala och
Uppsala Centralstation sker inom ramen for projektet Fyra spar Uppsala, se Figur
1. I projektet ingar dessutom tva nya stationer vid Alsike och Bergsbrunna.
Projektet har delats upp i tva delstrackor; lansgriansen Stockholm/Uppsala - s6der
Bergsbrunna och séder Bergsbrunna — Uppsala centralstation. Jarnvigsplaner tas
fram for respektive delstricka. I denna miljokonsekvensbeskrivning hanteras den
sodra delstrackan, lansgransen Stockholm/Uppsala till séder Bergsbrunna.

For delstrackan lansgriansen Stockholm/Uppsala — séder Bergsbrunna omfattar
den nya anldggningen en utbyggnad fran tva till fyra jairnvagsspar langs befintlig
jarnvag. Strackan ar totalt cirka 15,5 kilometer 14ng. I s6der ansluter tva av
jarnvagsspéren till Arlandabanan, medan 6vriga spar ansluter till Ostkustbanan i
riktning mot Marsta. Arlandabanans anlaggning berors inte av planforslaget.

12



I norr ansluter samtliga jairnvéagsspar till den andra delstrackan soder
Bergsbrunna — Uppsala Centralstation. Planforslaget beror tre kommuner:
Sigtuna kommun, Knivsta kommun och Uppsala kommun.

1.3 Mal och andamal

Nedan redogors for projektets andamal och projektmél samt dess koppling till de
transportpolitiska malen.

1.3.1 Andamal och projektmal

I projektet Fyra spar Uppsala har ett gemensamt dndamaél tagits fram for de tva
delstrackorna. For varje delstricka har olika projektmal tagits fram. Nedan
presenteras andamal och projektmal.

Andamélet med projekt Fyra spar Uppsala:

Oka robustheten, tillgingligheten och kapaciteten pa Ostkustbanan mellan
Uppsala och Stockholm. Detta gors genom att:

e Dbygga tva nya jarnvagsspar mellan Uppsala och lansgriansen,
e anldgga tva nya stationer vid Alsike och Bergsbrunna,

e utveckla Uppsala centralstation for att kunna ta emot fler tag och
resenarer,

e separera tagtrafik sd att laingsamma och snabba tag utnyttjar olika
spar

Projektmal for Projekt Fyra spar Uppsala, delen lansgrinsen
Stockholm/Uppsala - soder Bergsbrunna:

e Viskapar en robust, kapacitetsstark och tillforlitlig anldggning som
ger forutsattningar for en flexibel och driftsaker trafikering.

e Viskapar en anldggning som mojliggor forbattrad tillganglighet.

e Viskapar en anldggning som lokaliseras och utformas med hansyn
till landskapet, natur- och kulturmiljon.

e Viskapar en resurseffektiv anlaggning som lokaliseras och utformas
med hansyn till livs- och bebyggelsemiljé med begransad
klimatpaverkan.

e Vi skapar forutsiattningar for en attraktiv, siker och tillganglig
stationsmiljo.
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Omfattning av delstrackan lansgransen Stockholm/Uppsala -s6der Bergsbrunna

Uppsala

UPPSALA
KOMMUN

KNIVSTA
KOMMUN
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Figur 1. Denna jarnvagsplan omfattar strdckan mellan lansgransen Stockholm/Uppsala-sdder

Bergsbrunna. Jarnvagsplanens granser framgar i figuren.
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1.3.2 Transportpolitiska mal

En utgéngspunkt for alla dtgarder inom transportomrédet ar de transportpolitiska
maélen som regering och riksdag har satt upp. De 6vergripande malen f6r svensk
transportpolitik ar att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under
det 6vergripande maélet finns ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet beror tillganglighet och formuleras som foljer:

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likviardigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov.

Hiansynsmalet beror sakerhet, miljoé och hilsa och formuleras som foljer:

Hansynsmélet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra
till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen
nés samt bidra till 6kad hilsa.

1.3.3 Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet innehaller ett generationsmal, 16
miljokvalitetsmaél och i dagsldget 20 etappmaél. De 16 miljokvalitetsmélen
redovisas i Figur 2.

Generationsmaélet anger inriktningen och ar vigledande for miljoarbetet pa alla
nivéer i samhallet och lyder: "Det 6vergripande malet for miljopolitiken ar att till
nasta generation lamna 6ver ett samhélle dar de stora miljoproblemen ar 16sta,
utan att orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser.” For att
uppna detta maste de 16 miljokvalitetsmaélen till stor del vara uppnédda.
Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstind i den svenska miljon som miljoarbetet
ska leda till. For att ytterligare underlatta mojligheterna att n&
miljokvalitetsmélen och darmed generationsmaélet har ett antal etappmaél antagits
for miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan samt inom omradena
luftféroreningar, 6vergodning, biologisk mangfald, avfall, cirkuldr ekonomi,
farliga 4mnen, héllbar stadsutveckling och minskat matsvinn.

Transportsystemet har generellt stor paverkan pa mojligheten att uppna
miljokvalitetsmalen och de ska ddrmed beaktas i projektet Fyra spar Uppsala.

Projektet bedoms framst berora foljande miljokvalitetsmalen Begransad
klimatpéaverkan, Frisk luft, Giftfri miljo, Saker strdlmiljo, Levande sjoar och
vattendrag, Grundvatten av god kvalitet, Myllrande vatmarker, Levande skogar,
Ett rikt odlingslandskap, God bebyggd miljo samt Ett rikt vaxt- och djurliv.
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De 16 nationella miljokvalitetsmalen

1. Begransad Klimatpaverkan
. Frisk luft
. Bara naturlig férsurning
. Giftfri miljo
. Skyddande ozonskikt

2

3

4

5

6. Saker stralmiljo
7. Ingen dvergddning

8. Levande sjdar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Havi balans samt
levande kust och skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Eftrikt odlingslandskap
14. Storslagen fialimiljd

15. God bebyggd miljd

16. Eft rikt vaxt- och djurliv

Figur 2. Systemet bestar av ett generationsmal, 16 kvalitetsmal och 20
etappmal. Bilden visar miljokvalitetsmalen. Kalla: sverigesmiljomal.se

1.3.3.1 Miljotillstandet i Uppsala lan

I den regionala érliga uppfoljningen av miljomaél i Uppsala lan &r 2024 (Regional
arlig uppfoljning, RAU, Uppsala lin 2024) konstateras att endast ett av de tolv
miljokvalitetsmal som f6ljs upp regionalt, Bara naturlig forsurning, bedéms
kunna nés till ar 2030. Miljomalet Frisk luft bedoms vara néra att klaras till ar
2030, men forutsitter att utsldpp fran trafiken minskar ytterligare. Ovriga
miljomal bedoms alltsd inte kunna nas.

Trenden for utvecklingen for miljotillstdndet gillande Frisk luft bedoms vara
positiv, for Giftfri miljo oklar och negativ for méalen Ingen 6vergoédning, Hav 1
balans samt levande kust och skdrgard, Ett rikt odlingslandskap samt Ett rikt
vdxt- och djurliv. For miljomaélen Bara naturlig forsurning, Levande sjoar och
vattendrag, Grundvatten av god kvalitet, Myllrande vatmarker, Levande skogar
och God bebyggd milj6 ar trenden neutral (varken positiv eller negativ
utveckling).

For miljomalen Begrdnsad klimatpduverkan, Skyddande ozonskikt och Scker
stralmiljo gors ingen regional bedomning. Miljomalet Storslagen fjallmiljo ar inte
relevant for Uppsala lan.
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1.4 Tidigare utredningar och beslut

Nedan redovisas tidigare utredningar som genomforts och beslut som utgér grund
for aktuell jarnvagsplan.

1.4.1 Atgirdsvalsstudie

Ar 2017 genomfordes arbetet med atgirdsvalsstudien ”ABC-straket Uppsala,
Sigtuna och Knivsta kommun. Uppsala och Stockholms lin”. Atgirdsvalsstudien
syftade till att skapa en gemensam problem- och mélbild for straket, tidig dialog
mellan ansvariga aktorer och en samsyn kring tdnkbara l6sningar (Trafikverket,
2017). Nya jarnvagsspar mellan Uppsala-Knivsta/Myrbacken och nya
stationsuppehall i Bergsbrunna och Alsike var atgarder som pekades ut i studien.

1.4.2 Betydande miljopaverkan

I februari 2022 fattade lansstyrelsen i Uppsala ldn beslut om att projektet antas
medfora betydande miljopaverkan. Det innebér att en miljobedomning ska
utforas och att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for jairnvéagsplanen ska
uppraittas samt att samradskretsen ska utokas.

1.4.3 Nationell plan for transportinfrastrukturen

Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver hur den statliga
infrastrukturen ska underhallas och utvecklas. Regeringen fattade beslut om
Nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037 i april ar 2026. I planen
ingdr en utbyggnad av jarnvagen fran tva till fyra jarnvagsspar mellan lansgransen
Stockholm/Uppsala och Uppsala. Objektet fanns dven med i foregdende Nationell
plan for transportinfrastruktur 2022-2033.

1.5 Planlaggningsprocessen

Processen med att ta fram en jarnvagsplan syftar till att utreda och definiera var
jarnvagen ska lokaliseras, hur den ska utformas samt vilka hansynstaganden och
anpassningar som ska goras. Nar jarnvagsplanen tas fram ska hansyn tas till
stads- och landskapsbild samt till natur- och kulturvirden. Anldggningen ska
planeras med minsta mojliga intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad.
Processen syftar ocksa till att sakra markitkomst sdval permanent som tillfalligt
for att kunna bygga jairnviagen samt identifiera vilka skyddsatgiarder som ska
utforas.

Samréad ar en viktig del och sker kontinuerligt under hela planlaggningen fram till
ett fardigt planforslag ar upprattat. Under samrad utbyter Trafikverket
information och inhamtar synpunkter fran de myndigheter, organisationer,
enskilda och allménhet som berors.

Nar samradsprocessen avslutats hélls forslaget till jarnvagsplan och den av
lansstyrelsen godkdnda MKB:n tillgdnglig for granskning for de som berors.
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Darefter skickas jarnvagsplanen till berord lansstyrelse for tillstyrkan innan
begiran om faststillelseprovning kan ske hos Trafikverkets avdelning for
planprovning. Jarnvagsplanen kan 6verklagas till regeringen. Figur 3 visar
Trafikverkets planldggningsprocess for vag- och jairnvagsplaner.

Trafikverkets planlaggningsprocess

/i

f  Samradsunderlag Samradshandling iGranskningshandling Faststallelsehandling
M [

Framtagning av underlag

Framtagning av Framtagning av planférslag ‘

< for lansstyrelsens beslut om alternativa o . Kungérande och granskning Faststallelse
¢ betydande miljspaverkan lokaliseringar sam :
: 1‘ HAR AR VI NU T f
Lansstyrelsens beslut om ansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan godkdnnande av MKB : (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 3. Trafikverkets planlaggningsprocess for vag- och jarnvagsplaner
dar alternativa lokaliseringar finns. Grdn ruta visar var i processen
projektet befinner sig.
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2 Samradsprocessen for aktuell
delstracka

Nedan beskrivs 6versiktligt hur samradet har genomforts vid framtagandet av
jarnvagsplanen. Mer information om genomférda samrad och inkomna
synpunkter finns i Samrédsredogorelse Fyra spar Uppsala, ldnsgransen
Stockholm/Uppsala — séder Bergsbrunna (Trafikverket, 2026 a).

Trafikverket paborjade planlidggningen med att ta fram ett samrddsunderlag som
overgripande redogor for bland annat projektets miljopaverkan.
Samrédsunderlaget var ute pa samrad hosten/vintern 2021. Baserat pa
samradsunderlaget beslutade lansstyrelsen i februari 2022 att projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Darefter har alternativa lokaliseringar studerats och presenterats i en
samradshandling - val av lokaliseringsalternativ. Samradshandlingen 1ag till
grund for det samrad som holls ar 2024 med de myndigheter, organisationer,
enskilda och allménhet som berors av projektet. Samradshandlingen och
resultatet av genomfort samrad 1ag till grund for Trafikverkets stallningstagande
om lokaliseringsalternativ som togs i november 2024.

Ett tidigt samrad framst angéende ersittning av plankorsning i Knivsta har
genomforts i maj/juni 2025.

Det planforslag som ligger till grund for aktuellt samrad presenteras i
samradshandling - jarnvagsplan och i denna MKB. Planforslaget ar resultatet av
planlidggningsarbetet och visar jarnvagens utformning och markansprak.
Samradet syftar till att inhamta synpunkter pa planforslagets utformning och
markansprék samt pa den miljopaverkan och de konsekvenser som redovisas i
MKB:n.

2.1 Inkomna synpunkter som ror miljointressen

I det hidr avsnittet sammanfattas viktiga synpunkter som inkommit i samraden
och som i olika omfattning har beaktats under planlaggningen.

Kulturmiljovarden som sirskilt fors fram som viktiga att ta hansyn till ar
riksintressen for kulturmiljo, S:t Stefans kyrka och fornlimningar. Aven
stationsmiljon i Knivsta lyfts fram som ett omrade som kraver sarskild héansyn.

Lings strackan finns vardefulla naturomraden och fridlysta arter, bland annat
fladdermoss och groddjur, som kan beroras. Av artskyddade arter som kraver
sarskild hansyn vid planeringen av de nya jirnvigssparen namns lokalen med
bombmurkla norr om Alsike. For Natura 2000-omrédet Lunsen, naturreservat
Norra Lunsen, naturreservat Gredelby hagar och Trunsta trask uppméarksammas
fagellivet som viirden att ta héinsyn till i den fortsatta planeringen. Aven strickan
forbi Lunsen som har en kinslig hydrologi behover studeras vidare for att hitta
16sningar som motverkar negativ paverkan.
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Forsbyan, Lovstadn, Knivstadn och Pinglastrom omfattas av miljokvalitetsnormer
som inte far forsdmras. Vattendragen ar ocksa viardefulla for narrekreation i
omrédet.

Oro for buller- och vibrationsstorningar frén tagtrafiken och dven vikten av att
utfora bullerskydd for utsatta bostadsfastigheter har lyfts. Aven risken for
storningar pé friluftslivet betraffande okat buller, forsamrad tillgdnglighet och
samre upplevelse behéver tas hansyn till.

Aven paverkan fran elektromagnetiska falt och markféroreningar lyfts som fragor
som behover belysas i det fortsatta arbetet.

Jarnvagsstrackan passerar niara boendemiljoer i framfor allt Knivsta och Alsike
varfor storningar under byggskedet behéver minimeras.

Lokaliseringen av tillfalliga etableringsytor och arbetsvigar behover goras si att
forutsattningarna for fortsatt jord- och skogsbruk majliggors.

Att okade transporter av farligt gods genom Knivsta och Alsike kan utgora en risk
vid en eventuell olycka anges som viktig att utreda.
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3 Miljobedomningsprocessen

I detta kapitel beskrivs syfte, arbetssitt, avgransningar och osdkerheter for
miljobedomningen samt den metodik fér bedomningar som anvinds.

3.1 Syftet med miljobedomningen

Krav pa miljobedomning av en jarnvagsplan regleras i lag (1995:1649) om
byggande av jirnvig med hanvisning till att prévningen av en jarnvigsplan ska
ske i enlighet med miljobalken. Syftet med miljobeddmningen ar enligt 6 kap. 1 §
miljobalken att ”...integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en
héllbar utveckling framjas”.

Den foreslagna jairnvagsanldaggningen som tas fram ska lokaliseras och utformas
for att forebygga negativa miljokonsekvenser och om det 4r mojligt dven bidra till
positiva miljokonsekvenser. Ar det inte méjligt att forebygga negativa
miljokonsekvenser ska jarnvagslosningen anpassas for att minska och motverka
de negativa miljokonsekvenserna.

I denna MKB redovisas resultatet av miljobedomningsprocessen.

3.2 Arbetssatt

I arbetet med att utforma planforslaget sa att en hallbar utveckling frimjas har
flera olika teknikomraden som till exempel naturmiljo, kulturmilj6, landskap,
trafikbuller, spar, byggnadsverk och produktionsplanering samarbetat. For att
finna de 16sningar som ger bast nytta i relation till miljobelastning har tekniska
forutsattningar och krav stillts mot miljokonsekvenser.

De miljomassiga forutsdttningarna har kartlagts genom inventeringar och
faltundersokningar men dven genom samrad och kontakter med olika
myndigheter och intressenter.

Vid val av utformning ska férutom tekniska krav dven hansyn till miljé och hilsa
ligga till grund for planforslagets markansprak. Aven om planforslaget har
anpassats till miljoforutsiattningarna i den man det varit mojligt, kommer
genomforandet att medfora att miljokonsekvenser uppstér.

I de fall som planforslaget inte fullt ut kan anpassas till miljéférutsattningarna tas
forslag till skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt fram. Konsekvensbedéomningar
gors med beaktande av faststillda och pa annat sitt planerade skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt. Skyddsétgarder som kan vara mojliga att genomfora men som
inte kan bestimmas i jarnvagsplaneskedet ingér inte i konsekvensbedémningen.
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3.2.1 Paverkan, effekt och konsekvens

I miljobedomningen anviands begreppen paverkan, effekt och konsekvens.

Paverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar, till exempel att
en ny jarnvag tar en viss markareal i ansprak eller att jairnvagen alstrar
oonskat ljud.

Effekten, positiva eller negativa, ar den forandring av miljokvaliteter som
uppstar till f6ljd av projektets paverkan, till exempel hogre
omgivningsbuller eller forandrad landskapsbild.

Konsekvensen ir effektens betydelse for olika aspekter som till exempel
manniskors hélsa, kulturvarden eller den biologiska mangfalden.

For respektive miljoaspekt beskrivs virde och/eller kianslighet och hur det
paverkas av en ny jarnviag samt vilka effekter fo6r miljon som kan uppsté. Vidare
beskrivs vilka konsekvenser, negativa eller positiva, som kan uppsta for det
aktuella intresset.

For att bedoma storleken av konsekvenserna vigs virdet, eller i vissa fall
kinsligheten, pa berérda omraden eller intressen, samman med effekten av
ingreppets/stérningens omfattning.

For att beddmningarna av miljoaspekter inom landskaps- och stadsbild,
kulturmiljo, naturmiljo, rekreation och friluftsliv, buller, vibrationer,
elektromagnetiska filt, jord- och skogsbruk och vattenresurser ska bli enhetliga
och bedomas pa samma sétt anvinds bedomningsskalan i Figur 4.

For miljoaspekterna olycksrisk och klimatanpassning som har avvikande
bedomningsgrunder anviands inte bedomningsmatrisen i Figur 4.

Om det ar relevant att lyfta fram nyanser och olikheter kan skillnaderna séarskilt
for positiva effekter och positiva konsekvenser utryckas i text som marginella,
sma4, stora eller mycket stora.

Bedomningen av konsekvenser utgér fran den péverkan och effekt som projektet
medfor pa olika intressen. Konsekvensbedomningen gors slutligen for respektive
miljoaspekt som helhet.
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Bedomningsmatris

Mycket stora
negativa
effekter

Lagt

véarde/kanslighet

Hogt
véarde/kanslighet

Mycket hogt
véarde/kanslighet

Mattligt
véarde/kanslighet

Stora-Mycket stora
negativa
konsekvenser

Mycket stora
negativa
konsekvenser

Stora ) . Stora-Mycket stora
negativa I':/(I) éntgfkavgr?g:rtwa negativa
effekter konsekvenser
Mattliga Sma-Mattliga . "

negativa negativa IZI) éntgfkavgsg:rt va

effekter konsekvenser

Sma negativa | Sma negativa :erz;aa-t'i\\//lzmlga Mattliga negativa

effekter konsekvenser A - konsekvenser

Inga/ Inga/obetydliga konsekvenser

obetydliga

effekter

Positiva o

effekter Positiva konsekvenser

Figur 4. Matris for beddmning av konsekvenser

3.2.2 Bedomningsgrunder

For varje studerad miljoaspekt har specifika bedomningsgrunder formulerats, se
kapitel 6 Miljoforutsdttningar och miljokonsekvenser.

3.2.3 Avgransningar

Avgriansningen av MKB grundas bland annat pa det som lyfts fram som viktigt i
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan men dven pa yttranden,
information och kunskap som inhamtats genom samrad och kontakter under
planldggningsprocessen med lansstyrelsen, kommuner, myndigheter, allménhet,
enskilt berérda och andra intressenter.

Aven genomforda inventeringar och undersokningar samt tidigare bedémningar
som gjorts i lokaliseringsutredningen och motiv for val av alternativ har legat till
grund for avgriansningen.

I MKB:n gors en avgransning i sak, geografisk avgransning och avgransning i tid.
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3.2.4 Avgransning i sak

I 6 kap. 2 § miljobalken anges olika delar av miljon som ska beaktas vid en
miljobedomning av effekter som ett projekt kan medfora. Med miljoeffekter avses
i miljobalken direkta eller indirekta effekter som ar positiva eller negativa,
tillfalliga eller bestdende, kumulativa eller inte kumulativa och uppstar pé kort,
medellang eller 1ang sikt och uppstéar pa:

befolkning och méinniskors hélsa,

djur- eller vixtarter som ar skyddade enligt 8 kap, och biologisk mangfald
1 0vrigt,

mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo,
hushéllningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt,

annan hushéallning med material, rdvaror och energi, eller

andra delar av miljon.

I Tabell 1 redogors for motiven for avgransningen av miljoaspekter samt i vilka
kapitel i MKB som dessa hanteras.
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Tabell 1. Avgransning av miljoaspekter i MKB

Miljoaspekter

Motiv fér avgransning

Avsnitt i MKB

Landskaps- och
stadsbild

Kulturmilj

Naturmiljé

Ytvatten

Grundvatten

Rekreation och
friluftsliv

Buller

Vibrationer

En utbyggnad av jarnvagsanlaggningen innebar ett storre inslag
och avtryck i landskapet och riskerar att forstérka den fysiska
barridreffekten samt paverka upplevelsemassiga varden.

Langs med strackan finns skyddade och utpekade omraden,
kansliga kulturlandskap, fornldmningar, évriga kulturhistoriska
ldmningar, kyrkliga kulturminnen som riskerar att paverkas
negativt av den nya jarnvagsanléggningen.

Langs med strackan finns skyddade och utpekade omraden,
kansliga naturmiljder och arter som kan paverkas av den nya
jarnvagsanlaggningen bade genom markintrang men aven
genom stérningar i form av t.ex. buller och barriarer.

Langs med strackan finns kansliga vattenmiljéer dar vaxter, fiskar
och djur kan paverkas negativt av den nya jarnvagsanlaggningen
genom permanenta och tillfélliga omledningar av vattendrag.

Ytvattenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer berérs.

Det finns inga allmanna ytvattentakter eller vattenskyddsomraden
som berdrs av planerad jarnvagsanlaggning.

Det finns inga allmanna grundvattentakter eller
vattenskyddsomraden som berérs av planerad
jarnvagsanlaggning.

Markintrang sker nara eller inom fastigheter med brunnar.

Grundvattenbortledning kan innebéra paverkan pa
grundvattenberoende naturmilj6, marksattningar, dricksvatten och
energibrunnar.

Omraden och anlaggningar for rekreation, friluftsliv och motion
riskerar att paverkas negativt av 6kade stérningsmoment i form
av 6kad ljudniva, markintrang, férsamrad faktisk eller upplevd
tillganglighet och férsamrade upplevelsevarden.

Nya jarnvagsspar mojliggor for 0kad jarnvagstrafik och tag som
kor med hogre hastighet jamfért med nulaget.
Jarnvagstransporterna orsakar hogre ljudnivaer (buller) som kan
paverka manniskors halsa i de bebyggelseomraden som
passeras.

Nya jarnvagsspar mojliggdr okad jarnvagstrafik och fler tdg som
kor med hogre hastighet jamfért med nuléget.
Jarnvagstransporterna kan orsaka stérande komfortvibrationer
som kan paverka manniskors halsa i de bebyggelseomraden som
passeras.
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Miljoaspekter

Motiv for avgréansning

Avsnitt i MKB

Stomljud

Elektro-
magnetiska falt

Jord- och
skogsbruk

Olycksrisk

Klimatpaverkan

Klimat-
anpassning

Foérorenad jord

Luftkvalitet

Stomljud orsakat av jarnvagstrafik kan fortplanta sig genom
marken upp i en byggnad dar det omvandlas till hdrbart ljud.
Storningar ar vanligast férekommande dar bostadshus ar
grundlagda pa berg eller pa fastare jordarter samt belagna nara
jarnvagen. Langs denna delstracka finns endast ett litet antal
bostadshus i den typen av omraden och pa sadant avstand att
storningar skulle kunna uppsta.

Nya jarnvagsspar mojliggdr okad jarnvagstrafik samt medfor
forandrat avstand till jarnvagsnara bebyggelseomraden. Vid
trafikering med elektrifierade lok uppstar vid jarnvagens
kontaktledningar elektromagnetiska félt som kan paverka
manniskors halsa negativt.

Mark for aktiva jordbruk och produktiv skogsmark tas i ansprak
och den nya jarnvagsanlaggningen kan férutom direkt
markansprak aven paverka tillganglighet och orsaka
fragmentering.

En olycka pa jarnvag kan orsaka skada pa manniskor. Olyckor
inom verksamheter utanfor jarnvagsfastigheten kan innebara
materiella skador pa jarnvagsanlaggningen eller pa manniskor
som vistas inom jarnvagsfastigheten.

Risk for skada pa 6vriga miljdaspekter i samband med en olycka
pa jarnvag hanteras under respektive avsnitt dar sa bedoms
relevant.

Byggnation av jarnvagsanlaggningen innebar utslapp av
klimatgaser fran arbetsmaskiner, transporter och tillverkning av
anlaggningsdelar.

Ett férandrat klimat Okar risken for att jarnvagsanlaggningen
skadas vid en éversvamning och skred. Aven
jarnvagsanlaggningen kan innebéra risk for skada pa
omgivningen i form av t.ex. dversvdmning om anldggningens
formaga att avleda vatten inte ar tillracklig.

Under byggskedet kan férorenad jord behdva hanteras och
omhandertas. Befintlig jarnvagsmark forutsatts vara férorenad i
olika omfattning.

Transporter pa elektrifierad jarnvag medfor inga lokala utslapp av
luftféroreningar. Omradet har laga halter av luftfGroreningar och
ingen risk finns for att miljokvalitetsnormer dverskrids. Utslapp till
luft under driftsskedet avgransas darfor bort.

Under byggskedet kommer arbetsmaskiner, arbetsfordon,
transporter och hantering av jord- och bergmassor medféra
utslapp av bl.a. partiklar (PM10) och kvavedioxid till luft. Det
kommer ocksa att innebéara risk fér damning fran transporter,
masshantering och 6ppna ytor.

Stomljud avgransas bort
och hanteras inte vidare i
denna MKB.

6.6.2 Elektromagnetiska
falt

6.7.1 Jord- och skogsbruk

8. Byggskedets
miljbkonsekvenser

6.8 Olycksrisk

6.9 Klimatpaverkan

8. Byggskedets
miljbkonsekvenser

6.10 Klimatanpassning

8. Byggskedets
miljbkonsekvenser

8. Byggskedets
miljékonsekvenser
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3.2.5 Geografisk avgransning

Under arbetet med att ta fram ett planforslag for den nya jirnvigsanldggningen
har det studerade omréadet dndrats fran ett stort omrade i
lokaliseringsutredningen, dir flera olika lokaliseringsalternativ beskrevs och
bedémdes till ett mindre som nu omfattar ndromradet till valt
lokaliseringsalternativ. Inom detta omrade utreds var de tva nya jarnviagssparen
kan placeras, utformning av ny station i Alsike, placering av teknikbyggnader, var
befintliga jirnvagsspar justeras, broar, vigombyggnader och 6vrig utformning av
den planerade jarnvagsanliaggningen.

Det markansprak som kommer att kravas for jairnvigsanlaggningen, permanent
och tillfalligt, bendmns i denna MKB som planomradet.

Det geografiska avgransningsomradet for jarnvagsplanens MKB omfattar forutom
planomradet dven ett influensomride inom vilket effekter och konsekvenser kan
forvantas uppstéa pa grund av den nya jairnvigsanldggningen.

Influensomradets utbredning varierar for de olika miljoaspekterna och beskrivs
dar sa ar relevant i kapitel 6 Miljoforutsdttningar och miljékonsekvenser.

3.2.6 Avgransning i tid

Enligt miljobalken 6 kap. 2 § miljobalken ska effekter och konsekvenser beskrivas
pa kort, medellang och lang sikt.

I denna MKB definieras tidsbegreppet s har:

e Medelléng - lang sikt. I MKB:n bed6éms konsekvenser huvudsakligen mot
prognosaret 2045 som dven motsvarar prognosaret for trafikering,
samhillsekonomi och markanvindningen i omradet.

e Kort sikt. Avser byggskedet som bedoms vara under en period av cirka 5
ar. Konsekvenser som endast uppstar under byggskedet redovisas i
avsnittet "Byggskedets miljokonsekvenser”.

Konsekvenser pa langre sikt efter prognoséret r svara att bedoma och beskrivs
darfor endast 6versiktligt dar det bedoms vara relevant.

Konsekvenser av en eventuell framtida rivning av hela eller delar av
jarnvagsanlaggningen som kan intréffa ldngt in i framtiden bedoms inte i MKB:n
eftersom det finns stora osidkerheter betriaffande framtida forutsattningar och
rivningens miljoeffekter.

3.3 Underlag for MKB

En stor méngd relevant underlagsmaterial har samlats in frén till exempel
myndigheter och organisationer. Dessutom har det inom projektet genomforts ett
flertal utredningar, undersokningar och inventeringar i falt for att ytterligare 6ka
kunskapen om miljoforutsattningarna.
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Vilket underlag eller utredning o.s.v. som har legat till grund for beskrivning av
forutsattningar och bedomningar framgéar av respektive miljoaspekt i kapitel 6
Miljoforutsdattningar och miljokonsekvenser samt av kapitel 13
Underlagsmaterial och kdllor.

3.4 Osakerheter i MKB

Miljokonsekvensbedémningarna ar forknippade med osdkerheter beroende pa
samhaéllsférandringar som inte kan forutses idag. Under den tidsmaéssigt langa
planliaggningsprocessen, projekteringsskedet och byggskedet kan det dven
uppkomma ny kunskap eller nya forutsattningar for omradet genom andra
pagéende projekt.

Under kapitel 6 Miljoforutsdttningar och miljokonsekvenser redogors for
osidkerheter for respektive miljoaspekt som har identifierats under arbetet med
MKB.
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4 Allmanna forutsattningar

I detta kapitel redovisas de forutsattningar som kan komma att paverkas av
jarnvagsutbyggnaden. Beskrivningen omfattar bland annat kommunal utveckling,
skyddade omréden, miljoaspekter och byggnadstekniska forutsittningar.

4.1 Anlaggningen, trafik och anvandargrupper

Ostkustbanan striacker sig mellan Stockholm och Sundsvall och dr viktig for att
knyta samman Stockholm med Uppsala och stiderna lings med Norrlandskusten.
Tillsammans med den anslutande Arlandabanan knyter Ostkustbanan dven
samman bade Stockholm-Maélardalen och Uppsala med Arlanda flygplats. Den
knyter dven ihop Dalarna med Stockholm via Dalabanan som ansluter vid
Uppsala. Ostkustbanan ingéar i det transeuropeiska transportnitet, TEN-T, vars
syfte ar att knyta samma EU:s transportinfrastruktur for effektivare transporter
av manniskor och gods. Ostkustbanan ingér dven i det strategiska nitet for
godstag.

Ostkustbanan har idag fyra jarnvagsspar mellan Stockholm Central och
anslutningspunkten mellan Ostkustbanan och Arlandabanan vid Odensala. Vid
Skavstaby delas jarnvigen, de tva inre jirnvagssparen gar via Marsta pa
Ostkustbanan och de tva yttre jairnvagssparen gar via Arlanda C pa Arlandabanan.
Vid Odensala ansluter Arlandabanan till Ostkustbanan igen och darefter gar tva
jarnvagsspar fram till Uppsala Centralstation, se Figur 1.

Intill den befintliga jarnviagsanldggningen finns idag ett antal vagar, bade statliga,
kommunala och enskilda. De kommunala vigar som berors ar bland annat
Knivstaviagen och Parkvigen. Bjorkkillevigen och vag 1043 ar tva statliga
allménna viagar som korsar jirnvigen planskilt i Alsike respektive soder om S:t
Stefans kyrka. Mellan Odensala och Knivsta titort 16per 4ven den statliga vig
1045 langs med jarnvagens Ostra sida. Enskilda vagar finns 1angs med stora delar
av strackan. Nagra av de enskilda vigarna korsar jairnviagen, exempelvis via en
véagbro vid Forsby och genom en vigport vid Lunsen naturreservat.

4.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Befolkningen i de tre ber6rda kommunerna Uppsala, Knivsta och Sigtuna
kommun utgér tillsammans cirka 325 000 invanare. Under de senaste tio aren
har de tre kommunerna haft en befolkningstillvaxt.

Det ar framfor allt Knivsta kommun som berdérs av jirnviagsplanen. Knivsta
kommun klassas som en landsbygdskommun dar cirka 27 procent av
befolkningen ar boende pa landsbygden. Intill planomrédet finns tva tiatorter som
bada ligger i Knivsta kommun, Knivsta och Alsike. Knivsta dr kommunens
centralort dar ungefir hilften av kommunens invdnare ar bosatta. Alsike ar
beldgen strax norr om Knivsta tétort och dar bor cirka en fjairdedel av kommunens
befolkning.
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Till jirnvagsplanens samréddshandling har en kartliggning genomforts av barns
rorelsemonster, malpunkter med mera som ett inledande arbete med
barnkonsekvensanalysen. Kartldggningen visar att de flesta mélpunkter for barn
och unga i huvudsak finns i Knivsta och Alsike tatort.

De storsta branscherna i Knivsta kommun ar utbildning, vird och omsorg och
byggverksamhet. Naringslivet i Sigtuna kommun &r starkt praglat av niarheten till
Arlanda flygplats som ar den storsta arbetsgivaren. Flygplatsen bidrar dven
indirekt till ytterligare arbetstillfillen genom exempelvis transporter till och fran
flygplatsen (Swedavia, u.4.). Aven logistikverksamhet och turism ir starka
niringar i Sigtuna. I Uppsala kommun utgors de storsta branscherna av vard och
omsorg, utbildning samt foretagstjanster och handel. Langs strackan finns flest
arbetsplatser inom Knivsta och Alsike tatorter samt vid verksamhetsomradet Ar
som ligger nordost om Knivsta. Verksamhetsomrédet ar kommunens storsta
arbetsomrade for ytkradvande verksamheter.

4.3 Kommunala planer

Samordning med den kommunala planeringen ar av stor vikt dd kommunen ar
huvudaktor for den fysiska kommunala planeringen genom det kommunala
planmonopolet.

Sigtuna kommuns 6versiktsplan antogs ar 2022. En mindre del av
jarnvagsplanens planomréde ligger inom ett omrade som i 6versiktsplanen ar
markerad som “Landsbygd”. I 6versiktsplanen pekas Odensala ut som ett omrade
med potential f6r framtida bostadsutveckling, med hianvisning till narheten till
Ostkustbanan. Inga detaljplaner i Sigtuna kommun berors av planforslaget.

Knivsta kommun arbetar med att ta fram en ny 6versiktsplan. Ett flertal
detaljplaner berors och detaljplaneprocesser pagar i Knivsta och Alsike tatort dar
en stadsutveckling kan forviantas ske inom de narmsta aren.

Uppsala kommuns 6versiktsplan antogs ar 2016. En liten del av den norra delen
av jarnvagsplanens planomrade ligger inom Uppsala kommun och f6r det
omradet finns dven en fordjupad oversiktsplan som antogs ar 2021. I den
fordjupade 6versiktsplanen for de sydostra stadsdelarna inklusive Bergsbrunna
pekas ett omrade vid Nydal 6ster om jarnvagen ut for framtida
bebyggelseutveckling och verksamhetsmiljo. Uppsala kommun arbetar med att ta
fram en ny 6versiktsplan. Inga detaljplaner i Uppsala kommun berors av
planforslaget.

4.3.1 Angransande planering

Utbyggnaden av planforslaget behover koordineras med storre projekt som pagar
i anslutning till jarnvagsplanens planomréde. Dartill sker 16pande dialog och
samordning med ledningsdgare som berdrs av jirnvagsplanen.

Projektet for en ny trafikplats Bergsbrunna/Knivsta vid E4 ar ett sddant projekt
dar samordning kan krévas. I nationell transportinfrastrukturplan 2026—2037
finns beslut om finansiering for den nya trafikplatsen.
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Trafikplatsen kommer att ansluta till de sydéstra stadsdelarna i Uppsala och till
de utbyggnader som planeras i Alsike. Projektet befinner sig i planeringsstadiet
och viagplanens samridsunderlag samréddes under ir 2024.

Roslagsvatten har ett pdgdende projekt (KOK) dir en ny dverforingsledning,
tryckspill, ska anldggas parallellt med jarnvagen soder om Knivsta mot Mérsta.
Byggstart for projektet har skett &r 2026 och samordnas med jarnvagsplanen.

Samordning sker 16pande med berorda ledningsédgare, bland annat Svenska
kraftnat, Norrvatten, Vattenfall och Skanova.

4.4 Markanvandning

I sodra delen av planomrédet vid Forsby utgors markanvandningen till
overviagande del av skogsbruk med inslag av smaskaligt jordbruk som Gvergar till
att bli mer storskaligt soder om Knivsta.

Nérmare Knivsta tatort dominerar jordbruksverksamhet blandat med sméaskaliga
bebyggelsemiljoer. I Knivsta tatort ar jarnvagsverksamheter knutna till
stationsomradet utmérkande och markanvindningen utgors framfor allt av
centrumbebyggelse, bostadsbebyggelse och grona parkmiljoer.

Mellan Knivsta och Alsike ar det aterigen smaskaliga jordbruksmarker och
smaskaliga bebyggelsemiljoer som dominerar. Pa delar av strackan finns
naturreservat med 6ppen vatmark som dven ar viktiga for friluftsliv bAde pa 6stra
och vistra sidan av befintlig jirnvag.

I Alsike utgors markanvindningen av sméaskalig bostadsbebyggelse som méter
skogsbruksmark och smaskaliga jordbruksmarker.

Norr om Alsike 6vergar markanvindningen till att domineras av skogsbruk med
inslag av sméskaliga jordbruksmarker. Delar av skogsmarken pé den vastra sidan
om jarnvagen ar naturreservat och Natura 2000-omrade som dven ar viktiga for
friluftslivet.

4.5 Riksintressen och skyddade omraden

Beskrivning av och péverkan pa omraden av riksintresse och skyddade omréaden
redovisas i kapitel 6 Miljoforutsdtiningar och miljokonsekvenser.

Geografiska omraden som har speciella viarden eller forutsattningar av nationell
betydelse kan klassas som omraden av riksintresse och bestimmelser om dessa
finns i 3 och 4 kapitlet i miljobalken. Hur olika typer av vardefulla naturomraden
ska skyddas och vilka bestimmelser som géller for dessa skyddade omraden finns
i 7 kapitlet i miljobalken.

Inom det studerade omrédet och i dess nirhet finns f6ljande riksintressen samt
skyddade omraden, vilka dven redovisas i Figur 5 respektive Figur 6.
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Riksintresse for naturvard
e Lunsen (NRO-03-044)
Riksintresse Natura 2000-omraden
e Lunsen (SE0210329)
Riksintresse for kulturmiljévard
¢ Landskapet kring Valloxen och Siabysjon (C45)
e Vassunda (C46)
e Alsike (C40B)
Riksintresse for kommunikationer

e Luftfart - Arlanda flygplats inkl. padverkansomrade, MSA-omréde som
omfattar hela planomradet

e Jiarnvig - Ostkustbanan och Arlandabanan
Riksintresse for totalforsvar

e Uppsala-Arna flygplats inkl. pAverkansomride, MSA-omride som
omfattar hela planomradet

Inom det studerade omradet och i dess nirhet finns nedan skyddade omraden.
Natura 2000-omraden
e Lunsen, SE0210329
Naturreservat
e Angbyskogen, Knivsta kommun, dnr SUN 2021/386
e Gredelby hagar och Trunsta trisk, Knivsta kommun, dnr KS-2018/538
e Norra Lunsen, Uppsala kommun, dnr KS-2003-0197
Strandskydd
e Utvidgat strandskydd géller runt Sabysjon
Generellt biotopskydd

e Smavatten (9 st), alléer (6 st), dkerholmar (5 st), odlingsrésen (3 st) och
stenmur (1 st)
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Riksintressen intill planomradet
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Figur 5. Riksintressen intill planomradet som bér skyddas fran atgarder som innebar pataglig skada
eller motsvarande.
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Skyddade omraden
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Figur 6. Karta 6ver skyddade omraden. Redovisat pa kartan finns Natura 2000, strandskydd (generellt
och utdkat) inom Uppsala lan, skogligt biotopskydd samt generella biotopskydd inom planomradet.
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4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

I detta kapitel presenteras de byggnadstekniska forutsattningar som rader langs
strackan.

4.6.1 Geoteknik och bergteknik

Topografin ir varierande langs stora delar av strickan, storre flacka partier
forekommer framst i mitten av strackan mellan S:t Stefans kyrka och Alsike tatort
(Figur 7, Figur 8). Har gar befintlig jirnvag i en dalgdng med sammanhéngande
omraden med lera och stéllvist forekommande organiska jordar. I de norra samt
sodra delarna d4r marken mer kuperad och berg i dagen forekommer delvis. Har
domineras de 6vre marklagren fraimst av viaxelvisa 6vergédngar mellan lera, ytligt
berg och morin.

Jorden runt lansgransen Stockholm/Uppsala utgors fraimst av morén och berg i
dagen. Vid Forsby aterfinns morin, berg, postglacial- och glacial lera. Vid
leromradena varierar jorddjupen mellan 3 och 10 meter. Séder om Knivsta utgors
marken av postglacial lera med en miktighet som varierar mellan 5 och 20 meter.
Det férekommer sulfidhaltig lera soder om Knivsta. Aven i Knivsta utgors marken
av 2 och 15 meter postglacial lera med mycket 16s beskaffenhet.

Trunsta trask norr om Knivsta titort ligger mellan tva fastmarkspartier och
jordarterna i borjan och i slutet av strackan bestar av glacial lera med jorddjup
mellan 3 och 5 meter. I strackans mitt 6kar jorddjupen till mellan 10 och 23 meter
och utgors av torv underlagrad av gyttja och gyttjelera. Vid Trunsta trask ar
héllfastheten sa pass lag att skred i tryckbank har forekommit. I Alsike utgors
marken av mycket 16s postglacial lera med jorddjup som varierar mellan 1 och 10
meter. Norr om Alsike vixlar de geotekniska forhéllandena mellan lera och moran
med nigra mindre omraden med berg i dagen.

Befintlig jarnviagsanldaggning ligger till stor del langs angivna svaghetszoner i
berggrunden. I Figur 7 och Figur 8 redovisas tolkade svaghetszoner och
jordartsgeologi vilket ger en indikation pa var det finns berg med inget eller tunt
jordtacke.
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Oversiktskarta med tolkade svaghetszoner och jordartsgeologi, sédra delen av strickan.
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Figur 7. Oversiktskarta med tolkade svaghetszoner och jordartsgeologi, sddra delen av strackan.
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Oversiktskarta med tolkade svaghetszoner och jordartsgeologi, norra delen av strickan.
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4.6.2 Hydrogeologi

I soder langs strackan forekommer h6jdomridden med morénjordar och &ven
passager med berg i dagen. Vid hojdomradena ligger grundvattennivierna
generellt lagre relativt markytan jamfort med laglanta omraden.

Lingre norrut pé strickan efter passagen forbi h6jdomrédet norr om Forsbyén
forekommer utbredda leromréden med betydande lermiktighet. Delar av dessa
leromréden utgor vitmarksomraden och eller omraden med artesiskt
grundvatten. Artesiska nivaer innebér att grundvattnets tryckniva ligger p& en
hogre niva jamfort med markytans niva. Byggtekniskt innebar det att
grundvattnet kan transporteras upp till markytan om lerlagret punkteras.

Inom Knivsta tatort beldget kring de utbredda leromrédena forekommer
fyllnadsjordar vilket innebar att det, under hela eller delar av aret, forekommer
grundvatten i dessa jordlager ovanfor titare jordarter si som silt och lera. Inom
tatortsomradet kan de hydrogeologiska forutsattningarna vara paverkade av
urban infrastruktur och i synnerhet pagdende grundvattenbortledning.

Ytterligare langre norrut i h6jd med Alsike anldggs de nya jarnvagsspéren i
huvudsak i smalare lerdalgéngar. D4 lerdalgdngarna omgardas av hogre liggande
topografi forvintas grundvattnets trycknivé i dalen vara marknéra eller artesisk.
Under lerdalgangen 16per en svaghetszon vilket ofta innebar en hogre
vattenforing i berget langs med zonen. Vister om lerdalgangen forekommer
Lunsens natura 2000-omrade med potentiellt grundvattenberoende naturmiljcer.

Grundvatten férekommer i berg- och jordlager langs hela strackan men det
forekommer varken nigra utpekade grundvattenférekomster, utpekade
grundvattenmagasin eller nagot vattenskyddsomréde. Det innebér att det inte
finns nagra miljokvalitetsnormer (MKN) eller sirskilda skyddsforeskrifter kopplat
till grundvatten att forhélla sig till inom strackan.

Den kommunala dricksvattenforsorjningen kommer fran ytvatten som inte berors
av anldggningen med undantag for ett mindre antal hushall utanfor tiatorter, som
forlitar sig pa egna brunnar. Det féorekommer dven brunnar beroende av
grundvattnet i form av energibrunnar, frimst forekommande i titorterna.

Strackan utgors till stora delar av sattningskénsliga jordarter vars markstabilitet
paverkas av grundvattenférhallandena. Sattningar kan naturligt forekomma inom
dessa omraden men paskyndas vid dndrade grundvattenforhéllanden. Ut6ver det
finns grundvattenberoende naturmilj6er i form av vatmarker och sumpskog.

Jarnvagsplanens forviantade paverkan pa grundvattenférhallanden langs med
strackan har beriknats i form av det preliminira paverkansomradet. Inom dessa
omraden har paverkan, effekt och konsekvenser pa dricksvattenférsorjning,
markstabilitet och grundvattenberoende naturmiljo fran jarnvagsplanen bedoms.
Det preliminira paverkansomradet presenteras i avsnitt 6.7.2 Grundvatten. Dar
ingar dven en mer detaljerad redogorelse av grundvattenférutsattningarna langs
med strackan.
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4.6.3 Avvattning

Recipienter for den befintliga jarnvigsanldggningen ar Pinglastrom, Knivstaan,
Lovstadn och Forsbyan. Langs stora delar av befintlig jairnviagsanlaggning saknas
béde diken och kdnda drianeringsledningar. Dar jarnvagssparen ar placerade pa
bank sker avvattning genom avrinning utmed bankens slanter dar vattnet tillats
infiltrera, exempelvis vid Trunsta trask och i omréden norr om Alsike. I Knivsta
tatort avvattnas spdromridet 6msom via draneringsledningar under
jarnvagsspéaren, dmsom i diken. P4 vissa stillen saknas kind drénering. Diken och
vattendrag korsar jirnvigen antingen via broar eller trummor under
jarnvagsspéren. Inom utredningsomrédet finns fem aktiva eller delvis aktiva
markavvattningsforetag, se Figur 11 i avsnitt 4.8 Markavvattningsforetag och
vattendomar-.

4.6.4 Markmiljo

Strackan ar beldgen i anslutning till befintliga spar, dar tidigare och pagaende
jarnvagsverksamhet kan ha gett upphov till féroreningar. Generella féroreningar
inom jarnvagsmiljo ar metaller och PAH. Andra relaterade féroreningar for
jarnvagstrafik ar aromatiska kolviten, PCB, pesticider (bl.a. diuron, glyfosat,
fenoxisyror, klorex) samt petroleumprodukter (bl.a. bensin, diesel, kreosot,
motorolja, eldningsolja, hydraulolja, smorjolja). Féroreningsspridning
forekommer vanligtvis i form av diffusa utsldpp fran trafiken men dven
punktutslapp kan patraffas. Metallerna bedoms hirrora frén slitage av hjul, ril,
bromsar, stromavtagare samt kontaktledningar inom omrédet. Férhojda halter av
PAH kan dven harstamma fran impregnering av befintliga sliprar. Pa
jarnvagssparen, vid driftplatser och pa andra 6ppna ytor kan besprutning med
kemiska bekdmpningsmedel ha skett for att hantera ogris och oonskad vaxtlighet.
I transformator- och omformarstationer kan oljan innehalla spar av PCB.
Petroleumprodukter har anvénts till flera andamél inom jarnvagstrafik
exempelvis som oljor och smérjfett i motorer samt lickage av brénsle.
Perfluorerade amnen (PFAS) ar relativt nyupptickta féroreningar i dagens
samhaélle som ofta forekommer i ldga halter och fororeningskéllan ar darfor ofta
diffus. PFAS kan spridas 6ver stora avstidnd i huvudsak via yt-och grundvatten
samt luft (Trafikverket, 2015, VTI, 2007, Naturvardsverket, 2024 a). Specifika
PFAS-sammansittningar har dock ofta en tydlig koppling till omrdden som
exempelvis brandévningsplatser dar brandskum med vissa PFAS-dmnen
hanterats.

I lansstyrelsens databas 6ver potentiellt fororenade omraden (EBH-stodet)
redovisas misstankt eller konstaterat fororenade omraden i Sverige. Att ett
omrade ar med i databasen behover inte betyda att det ar fororenat. Det anger
endast att en verksamhet som kan ha gett upphov till férorening finns eller har
funnits pa omradet. EBH-objekten har fatt en riskklassning utifran hur stor risken
bedomts vara med avseende pa manniska och milj6. Riskklassningen har skalan
mycket stor risk (1), stor risk (2), mattlig risk (3) och liten risk (4). Ett antal objekt
har inte erhallit ndgon riskklassning utan har enbart blivit identifierade. Ett EBH-
objekt har blivit tilldelad en primir bransch, vilket dr den bransch som objektet
bedomts tillhéra. Finns det 6vriga branscher som bedomts ingé i objektet finns de
verksamheterna angivna som sekundar bransch.
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Fororeningar fran primér och sekundar bransch beskrivs utifran
Naturvardsverkets branschlista for fororenade omraden (Naturvirdsverket, 2024
a). Redovisade EBH-objekt i Figur 9 innebar inte en direktpaverkan pa projektet
men redovisas for kinnedom. P4 kommande sidor f6ljer en beskrivning fran soder
till norr inom ett omrade som omfattar cirka 150 meter fran befintliga spar.
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Potentiellt fororenade omraden
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direktpaverkan pa projektet men redovisas for kannedom.
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Flera omraden langs strickan innehaller verksamheter som kan ha orsakat
markfororeningar, bland annat skrothantering, bilvard, verkstader, akerier,
deponier, plantskolor och industri. Vanliga fororeningar ar oljor, metaller, PAH,
l6sningsmedel, PFAS, pesticider och petroleumprodukter.

Deponier och gamla verksamheter i exempelvis Forsby, Trunsta och Alsike
bedoms kunna innehélla tungmetaller, oljor, fenoler och bekdmpningsmedel.
Undersokningar visar att vissa omraden har féroreningshalter 6ver riktviarden,
framst i Knivsta titort och soder darom, medan andra omraden fraimst uppvisar
halter kopplade till naturliga jordarter.

I Knivsta tatort och kring jirnvagen finns sarskilt manga potentiellt fororenade
omraden, inklusive grafisk industri, transformatorstation,
bekdmpningsmedelslager och tidigare jirnvigsrelaterade verksamheter. I norra
delen av Knivsta tatort har det tidigare bedrivits en brandstation med
brandévningsplats. Verksamheten var aktiv frin 1960-talet till 2014. Vid
brandstationer kan kemikalier som till exempel brandskum och
petroleumprodukter pétraffas. Verksamheten har inventerats och provtagits.
Jordprov har visat pa forhéjda halter av PFOS 6ver Naturvardsverkets generella
riktvarden for kinslig markanviandning (KM) och mindre kinslig
markanvindning (MKM). Aven PAH uppmiittes i forhojda halter. Ingen
avgransning av fororeningen har kunnat goras i djup- och sidled. PFOS bedémdes
sannolikt spridit sig mot Knivstadn (NCC, 2016). Det finns ingen dokumenterad
sanering for objektet (Knivsta kommun, 2025).

Markundersokningar har utforts under perioden hosten 2024 till sommaren 2025
for att fa kunskap om fororeningssituationen. Provtagningen utférdes bade
oversiktligt 1angs med jarnvagssparen och i form av riktad provtagning mot
potentiellt fororenade verksamheter som kan beroras av planforslaget.
Provtagning har utforts med avseende pa jord, asfalt och grundvatten.
Provtagning har utférts med borrbandvagn i totalt 77 provpunkter.

Halter av analyserade amnen i jord 6ver naturvirdsverkets generella riktvarden
for MKM har patriffats i fyra provpunkter vid omradet séder om Knivsta och
Knivsta tatort. Dessa halter kan kopplas till hrdgjorda ytor, fyllnadsjord eller
EBH-objekt. Ett av nu utférda provpunkter (24W136) har placerats inom den
redan fororeningsbelastade gamla brandstationen intill Knivsta stationsomrade.
Hair har koppar, PFOS och PFAS uppmaitts i forhojda halter 6ver MKM, vilket
bekriftar den redan kidnda fororeningsnivan.

Generellt sa bestar jordprofilen av ett 6verlagrande fyllnadslager bestdende av
sand, grus och lera i varierande maktighet. I de flesta av provpunkterna foljer
darefter underlagrande naturligt jordlager av lera, torrskorpelera eller moran.

Vid omradena Odensala, Forsby, Trunsta, Alsike tatort och norr om Alsike har
analyserade jordprover visat pa halter i jord som hogst 6ver naturvardsverkets
generella riktvarden for KM. Uppmitta halter av kobolt och nickel 6ver KM kan
kopplas till naturlig lerjord.

Grundvatten har analyserats fran Knivsta titort och Alsike tatort. Tva
grundvattenprover fran Knivsta tdtort har pavisat halter klassade inom spannet
mycket 1ag halt till mycket hoga halt enligt SGU:s bedomningsgrunder, dar halter
med hog halt och mycket hog halt utgors av Aamnena Benso(a)pyren, PAH-L och
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PAH-M. Bedomningsgrunderna redovisar olika nivaer av paverkan pa
grundvatten beroende pa uppmatta halter. Parametrar som beaktas ar bade
metaller, organiska-och oorganiska amnen. Ett av grundvattenroren inom Knivsta
tatort ar installerat inom omradet for den tidigare brandstationen. Har
analyserades dven PFOS och PFAS7 vilket uppmaittes i halter avsevirt hogre an
SGI:s preliminéra riktvarde.

Inom Alsike tétort uttogs ett grundvattenprov som enligt SGI:s
bedémningsgrunder visade pa mycket lag halt avseende arsenik, samt 1ag halt
avseende nickel.

Indikationer av sulfidlera har patraffats framforallt i h6jd med Odensala, Soder
om Knivsta, Knivsta tiatort samt Alsike tatort. Sulfidjord har undersokts i 17
provpunkter langs strackan dar forsurningspotentialen och klassindelningen av
jorden bedoms med hjilp av verktyget Optimass. Klassindelningen har en 7-
gradig skala dar 1 (Ao) innebar ej sulfidjord och 7 (D2) innebér sulfidjord utan
buffringsférméaga med mycket hég forsurningsrisk. I omradet séder om Knivsta
bedoms analyserade prover vara sulfidlera med mycket hog forsurningsrisk fran
ungefar 1,0 m djup. Inom omrédena Odensala, Knivsta tatort samt Alsike tatort
har analyserade prover pavisat 1ag risk eller forsumbar forsurningsrisk for
sulfidjord eller sur sulfatjord motsvarande skala 1 och 2. Sulfidanalyser fran
kompletterande provtagning pagar.

Asfaltsprover fran Sodra stationsvigen och Linddngsgatan i Knivsta samt
Finnvretvsdgen i Alsike har analyserats. Endast i provet fran Sodra stationsviagen
pavisades tjarasfalt.

4.7 Miljokvalitetsnormer (MKN)

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kapitlet i
miljobalken. Normerna ar styrmedel for att pa sikt uppna miljomalen och de
flesta av miljokvalitetsnormerna baseras pa krav i olika direktiv inom EU.
Normerna ska bidra till att skydda ménniskors hilsa och miljon.
Miljokvalitetsnormer ska beaktas vid planering och provning av tillstind och
anges oftast som ett virde eller en halt.

Idag finns fyra forordningar om miljokvalitetsnormer:

e Fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477) reglerar hur luftkvaliteten i
utomhusmilj6 ska 6vervakas, bedomas och forbattras.

e Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) reglerar kvalitetskrav for
vattenmiljoer dar fiskar och musslor lever eller skulle kunna leva, i syfte
att skydda och forbattra dessa vattenmiljoer.

e Omgivningsbuller (SFS 2004:675) reglerar hur buller fran olika kéllor i
omgivningen ska kartldggas, bedomas och hanteras for att skydda
maéanniskors hilsa och miljon.

e Vattenforekomster (SFS 2004:660) reglerar hur kvaliteten pa
vattenmiljon ska forvaltas enligt 5 kap. miljobalken.

De miljokvalitetsnormer som bedéms vara relevanta for planforslaget ar
normerna for ytvatten.
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4.7.1 Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten ar geografiska foreskrifter som avser
kvaliteten pa ytvattenforekomster som forvaltas enligt 5 kapitlet miljobalken.
Dessa normer avspeglar den ldgsta godtagbara miljokvaliteten som ska uppnés
vid en viss tidpunkt eller det 6nskade miljotillstindet med syfte att varaktigt
skydda méanniskors hélsa och miljon. Som huvudregel ska alla vattenférekomster
uppnd normen om god status till 2027 och statusen far inte forsdmras, dock finns
vissa undantag. Normerna delas upp i ekologisk och kemisk status och definieras
utifran kvalitetsfaktorer som bedoms med hjilp av underliggande parametrar som
beskriver den aktuella miljostatusen. For bedomningar av inverkan pé status for
kvalitetsfaktorer och parametrar anvinds gédllande bed6mningsgrunder i Havs-
och vattenmyndighetens foreskrifter om klassificering och miljokvalitetsnormer
avseende ytvatten (HVMFS 2019:25). Géllande miljokvalitetsnormer baseras pa
forvaltningscykel 3 (2022—2027). Eftersom arbetet med nista forvaltningscykel
(2028-2033) pagar och beslut om nya miljokvalitetsnormer planeras till 2027
kan statusklassningar, miljokvalitetsnormer, tidsfrister och eventuella undantag
komma att revideras under den fortsatta planlaggningsprocessen.

De tre vattenférekomsterna Knivstadn Pinglastrom (hddanefter Pinglastrém),
Knivstadn genom Knivsta (hddanefter Knivstaian) och Lovstadn, samt det mindre
vattendraget Forsbyan/Rickebyan (hddanefter Forsbyan) som utgor ett 6vrigt
vatten och en preliminir vattenférekomst, rinner langs med och/eller korsar den
befintliga jairnvéagen, se Figur 10. Eftersom vattendragens administrativa namn ar
ldnga anges de fortsdttningsvis med namnen fortydligade inom parenteserna
ovan. Endast d& det avser en beskrivning av vattenforekomsten anvénds till
exempel namnet Knivstadn Pinglastrom.

Samtliga vattendrag ar beldgna inom Lovstadns avrinningsomrade som slutligen
mynnar i Garnsviken i Milaren. Skogs- och jordbruksmark dominerar landskapet,
men dven titortsomrade med infrastruktur inom Knivsta och Alsike tacker en del
av landskapet. Badda vattenforekomsterna i Knivstaan l6per parallellt 1ings med
befintlig och planerad jarnvig och korsar jirnvagen pa flera platser, se Figur 10.
Lovstadn och Forsbyan korsar jarnvagen vinkelratt.
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Berorda vattenforekomster langs jarnvagsstrackan
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Figur 10. Berorda vattenforekomster l1angs jarnvagsstrackan.
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Tabell 2. Nuvarande kemisk och ekologisk status hos berorda
vattenforekomster samt de underliggande biologiska och
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna.

Kvalitets- Knivstaan Knivstaan Lovstadan Forsbyan
faktor/ Pinglastrom genom Knivsta (prelimi-
Vatten- nar)
forekomst
Kemisk status Uppnar ej god Uppnar ej god Uppnar ej Ej klassad
god
Prioriterade Bromerad Bromerad Bromerad Ej klassad
dmnen difenyleter och difenyleter, difenyleter,
kvicksilver kvicksilver och kvicksilver,
PFOS PFOS och
TBT
Ekologisk Mattlig Dalig Mattlig Ej klassad
status
Fisk Mattlig Mattlig Mattlig Ej klassad
Bottenfauna Otillfredsstéllande  Dalig Ej klassad  Ej klassad
Pavéxt-kiselalger Ej klassad Mattlig Mattlig Ej klassad
Néringsémnen Ej klassad Dalig Otillfreds- Ej klassad
stéllande
Sérskilda Ej klassad Ej klassad Mattlig Ej klassad
férorenande (Ammoniak
dmnen (SFA) och nitrat)
Konnektivitet Ej klassad Mattlig Dalig Hég
Morfologiskt Otillfredsstéllande  Otillfredsstéllande  Ofillfreds- Ej klassad
tillstand stéllande
Hydrologisk Ej klassad Ej klassad Otillfreds- Ej klassad
regim stéllande

Den kemiska statusen klassas som uppnér ej god i de tre vattenférekomsterna, se
Tabell 2. Detta ar bland annat till f6ljd av de Gverallt 6verskridande &mnena
kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE) vilka dr &mnen som till foljd
av atmosfarisk deposition 6verskrider gransvardena i samtliga svenska vatten. I
Knivstadn genom Knivsta och Lovstadn har det &ven uppmatts halter av PFOS
som oOverskrider dess griansvarde, och i Lovstadn har dven halter som 6verskrider
gransvardet for tributyltennforeningar (TBT) uppmitts. For 6vriga &mnen som
ingdr i bedomningen av kemisk status, s& som bly, kadmium och nickel, saknas

klassning i VISS.

Den ekologiska statusen for vattendragen Knivstadn Pinglastrom och Lovstaédn ar
klassad som mattlig till foljd av 6vergodning och fysisk paverkan pa vattendragets
morfologi medan den for Knivstadn genom Knivsta ar klassad som dalig till f6ljd
av paverkan frin 6vergodning och status hos bottenfauna, se Tabell 2.

Konnektiviteten i Lovstaan ar klassad som délig pd grund av ett vandringshinder
kopplad till kvarnmiljon strax nedstroms befintliga och planerade jarnvagsspar.
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Forsbyan ar en preliminar vattenforekomst och ar i nuldget ett 6vrigt vatten som
darmed saknar statusbedomningar for de flesta parametrar enligt VISS.

Vattendragen som berors ar till stor grad fysiskt paverkade av dikning/réatning,
rensning och kulvertering och kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstdnd ar klassade
som otillfredsstéllande for Lovstadn och de tva vattenforekomsterna i Knivstadn.
Klassningarna ar gjorda genom en sammanvigning av de underliggande
parametrarna vattendragsfarans form, vattendragsfarans kanter, vattendragets
naromrade och svimplanets strukturer och funktion i vattendrag. Klassningen av
de tva parametrarna vattendragsfarans form och kanter grundar sig pa
lansstyrelsens underlag om péverkade vattendrag i Uppsala lan (Lansstyrelsen
Uppsala lan, 2018). Underlaget visar att vattenférekomsterna i Knivstaén i sin
helhet ar fysiskt pdverkade av ratning, dikning eller kulvertering pa de platser dar
vattendraget rinner i narheten av jirnvagen. For Knivstadn genom Knivsta klassas
parametrarna vattendragsfarans form och kanter som paverkade i sin helhet
(alltsa en paverkansgrad om 100 %).

4.8 Markavvattningsforetag och vattendomar

Markavvattning omfattar dtgirder som permanent dndrar markens
vattenforhallanden i syfte att gora marken mer lamplig for ett visst andamal.
Markavvattning kan innebara atgarder som medfor att oonskat vatten leds bort
genom draneringsledningar (tackdikning) eller dikning. Markavvattningsforetag
kan ocksé kallas torrliggningsforetag, vattenavledningsforetag, dikningsforetag,
invallningsforetag eller regleringsforetag beroende pa nir och varfor de
upprattats. Ett markavvattningsforetag jamstills med ett tillstand enligt
miljobalken.

Inom det studerade omradet finns fem aktiva eller delvis aktiva
markavvattningsforetag inklusive dike/vall och batnadsomréden, vilka stracker
sig fran Forsby i soder till Alsike i norr. Markavvattningsforetag eller vattendomar
i anslutning till planforslaget redovisas i text nedan, samt i Tabell 3 och Figur 11.

Det storsta aktiva markavvattningsforetaget ar Svartsjons sankning
(AB_6_0125/BK1089) pa Ostra sidan av befintlig jarnvag. Det stracker sig fran
Forsby/Grindstugan i sydostlig riktning 6ver ldnsgransen mot Arlanda flygplats. I
h6jd med Forsby och fram till Bjorksta finns ytterligare ett aktivt
markavvattningsforetag som kopplar till Svartsjons sankning; Forsby-Bjorksta df
(Bo029). Aven det pé 6stra sidan av jirnvigen. Markavvattningsforetaget for
Knivstadn med flera (BKo121), ocksé aktivt, stracker sig langs jirnviagens vastra
sida frén Glomtorp i s6der, forbi S:t Stefans kyrka till Knivsta Centrum for idrott
och kultur (CIK) i norr. I h6jd med Alvhem och Bjérkhillen pa vistra sidan av
jarnviagen finns det sista aktiva markavvattningsforetaget; Ekeby tf (BK0608).
Det ansluter till Ekeby- Trunsta tf (BKo789), beskrivet nedan. De tva avvecklade
markavvattningsforetagen aterfinns mellan Knivsta och Alsike. Det storsta,
Ekeby-Trunsta tf (BK0789) 16per fran Trunsta triisk och Aparken i Knivsta pa
Ostra sidan av jarnviagen och over till jairnviagens vastra sida mot Alvhem. Det
avvecklades delvis pé Ostra sidan om jarnvagen i samband med dom M3431-07
MMD i Nacka gillande restaureringen av Ostra Trunsta trisk. Domen medger
damning av Ostra Trunsta trisk till nivin +10,50 (RH2000) samt anliggande av
tva grunddammar nedstréms jarnviagen med maximala dimningsnivaer +9,45
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respektive +9,35. P4 vistra sidan om jarnviagen avvecklades endast samfilligheten
och underhéllsskyldigheten Gverfordes till respektive markégare.

Markavvattningsforetaget med vattenanldggning (diken) med tillstindsgiven
utformning och djup kvarstar. I anslutning, vid Kéllmyra i 6st, finns det andra
markavvattningsforetaget Gredelby tf (BK0941) som avvecklades 1991 i samband
med inférandet av Gredelby vattenavledningsforetag, Co269.

Tabell 3. Markavvattningsforetag eller vattendomar i narheten av
planforslaget

Markavvattningsforetag eller Status Syfte
vattendom (Akt/mal nr)
Biotoprestaurering Trunsta trask och  Gallande Biotoprestaurering i
Knivstadn 2008 (M 3231-07) Trunsta trask och
Knivstaan
Ekeby-Trunsta torrlaggningsforetag Delvis Markavvattning
1936 (BK0789) upphévt/aktivt
Ekeby tf Aktivt Markavvattning
Gredelby tf (BK0941) Avvecklat Markavvattning
Knivstaan med flera (BK0121) Aktivt Markavvattning
Forsby-Bjorksta df (B0029) Aktivt Markavvattning
Svartsjons sankning Aktivt Markavvattning

(AB_6_0125/BK1089)
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Markavvattningsforetag i narheten av planforslaget
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Figur 11. Markavvattning i narheten av planforslaget.
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5 Planforslag och Nollalternativ

Detta kapitel kompletteras till slutgiltig MKB med en sammanfattning av motiven
som ligger till grund for jarnvagens lokalisering och utformning samt motiven for
bortvalda utformningsforslag.

En Gversiktsbild av det planforslag som samrads nu redovisas i Figur 12 och Figur
13, se planbeskrivningen for en utforligare beskrivning. Nedan presenteras dven
en beskrivning av det nollalternativ som planforslaget jaimfors mot.
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En oversikt av den s6dra delen av planforslaget

Ny jarnvagsbro over
Knivstadn, befintlig rivs

Passage for gang- och /
cykelvag forlangs Osterut [

Knivstavagens/Sarstavagens
befintliga plankorsning stangs

Ny bro med anslutning via
trappor och hiss till plattformen

Ny kommunal vagbro som ersattning
av befintlig plankorsning

Ny dubbelspdrsbro vaster
om befintlig, over vag 1043

En ny 270 meter 1&ng jarnvagstunnel
for ett spar, under de befintliga sparen

&

Jarnvagsbro dver Forsbydn breddas 158

Passage under jarnvagen forlangs
(Ingegerdsleden)

Teckenforklaring

—=m— Befintlig jarnvag ) Ettjérlnvégsspéritrég och £ Passage dver jamnvag
tunne

B Ett nytt jarnvagsspar. p  Passage under jamvég
[ Tvanyajamvagsspar

== Plangrans
@ Anpassning Knivsta station

[ Befintligt spar byggs om L - km
([
Ett nytt spar for underhallsfordon © Lantméteriet, Geodatasamverkan

[ ] Kommun- och l&ansgrans

Figur 12. En Oversikt av nagra utvalda delar planforslaget, strackan mellan den sédra plangransen och
norr om Knivsta. Planférslaget redovisas i detalj i plankartor och illustrationskartor, markanspraket
redovisas alltsa inte i figuren.
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En oversikt av den norra delen av planforslaget

Finnvretsvagen och Pinglastrém
forskjuts vasterut

Ny bro med anslutning via trappor g -
och hiss till plattformen

Ny jarnvagsbro over Pinglastrom

Befintlig jarnvagsbro éver Vrd § J
Herrgdrdsvag breddas vasterut

Ny bro for Bjorkkallevagen, befintlig rivs.
Kommunen medfinansierar cykelvag pa bron

Korta dubbelspdrsbroar for passage Gver
Knivstadn med strandpassager for radjur 8

Teckenférklaring
@ Ny station Alsike I Tvanyajarnvagsspar
== Plangréns | Fyra nya jarnvagsspar.

Befintlig jamvag Befintliga spar rivs

j Passage 6ver jarnvag 0 1 2
I | km
f Passage under jarnvéag © Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

Figur 13. En generell 6versikt av nagra utvalda delar av planforslaget, strackan mellan norr om Knivsta
och den norra plangransen. Planférslaget redovisas i detalj i plankartor och illustrationskartor,
markanspraket redovisas alltsa inte i figuren.
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5.1 Nollalternativet

Syftet med att definiera ett nollalternativ ar att kunna beskriva och bedéma hur
miljon i framtiden kommer att férandras eller pdverkas om planforslaget inte
genomfors och jamfora det mot planforslagets paverkan, effekter och
konsekvenser.

Nollalternativet beskriver en framtida situation horisontaret 2045.

I nollalternativet antas 6vriga infrastruktursatsningar enligt nationella planen for
transportsystemet och ldnsplanerna for transportinfrastruktur vara genomforda.
Det innebér att det finns fyra jirnvagsspar pa strackan sdder Bergsbrunna -
Uppsala Centralstation och en ny jairnvagsstation vid Bergsbrunna.

Pa strackan mellan lansgréansen Stockholm/Uppsala och s6der Bergsbrunna ar
det precis som idag tva spar. P& Knivsta jirnvigsstation ar det fortsatt uppehall
for pendeltag och vissa regionaltig. Pa strackan genom Knivsta titort och befintlig
jarnvagsstation i Knivsta ar hastigheten nedsatt. Pa striackan fran Knivsta och
norrut forbi Trunsta trisk har de befintliga jarnvigssparen kvarstdende brister i
savil barighet som stabilitet orsakat av dalig undergrund och problem med
avvattningen vilket medfor fortsatta hastighetsnedsattningar.

Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala ar en hogt trafikerad
jarnvagsstracka med 6kande pendlingsstrommar men med fortsatt kapacitetsbrist
pa striackan lansgransen Stockholm/Uppsala och soder Bergsbrunna. Det innebar
att Ostkustbanan pa den aktuella jairnvagsstrackan inte klarar det framtida
trafikeringsbehovet och darmed utgor ett hinder for 6kad trafikering.

For befintliga allménna vagar och befintlig jarnvag forutséatts normal drift och
underhall.

Vidare forutsitts att titorterna Knivsta och Alsike har véaxt och att lagakraftvunna
detaljplaner har genomforts och ar bebyggda. I Uppsala kommun har en
utveckling skett i de sydostra stadsdelarna och omrédet kring Bergsbrunna norr
om Lunsen Natura 2000-omrade och lagakraftvunna detaljplaner har genomforts
och ir bebyggda.
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6 Miljoforutsattningar och
miljokonsekvenser

I detta kapitel beskrivs de miljoeffekter och konsekvenser som bedéms kunna
uppsta vid jarnviagsplanens genomférande och som forvantas kvarstd permanent.
For respektive miljoaspekt redovisas bedomningsgrunder och forslag till
skyddséatgirder och forsiktighetsmétt.

6.1 Landskaps- och stadsbild

Ett landskap definieras som “ett omrade sddant som det uppfattas av ménniskor
och vars karaktar ar resultatet av pdverkan av och samspel mellan naturliga
och/eller manskliga faktorer” (Europeisk landskapskonvention 2000). Ett
stadslandskap ar saledes ocksa ett landskap, men stddernas tiathet och
komplexitet vad giller 6verlagringar av funktioner och samband gor att de kan
behova beskrivas och undersokas pa andra sitt.

En integrerad landskapskaraktirsanalys (ILKA) (Trafikverket 2025) inklusive en
stadsanalys av Knivsta och Alsike har tagits fram i arbetet med jarnvigsplanen.
Syftet med en landskapsanalys dr att skapa en bredare forstaelse for landskapets
forutsattningar, funktion och betydelse for manniskor genom att beskriva och
analysera landskapet ur ett helhetsperspektiv. De delar av ILKA:n som behandlar
landskapsbild utgor ett underlag i arbetet med MKB:n.

Landskapets fysiska forutsattningar och manniskans tolkning av dessa kallas
landskapsbild. Aven om landskapsbilden till stor del ir en subjektiv upplevelse
finns fysiska strukturer och komponenter i landskapet som bygger upp
landskapsbilden. Upplevelsen av landskapsbilden paverkas exempelvis av den
nutida och historiska markanvandningen, naturtypen, topografin och markens
egenskaper. Beskrivningen av landskapet omfattar darfor landskapets fysiska
uppbyggnad och funktion sévil som den visuella upplevelsen.

Det geografiska avgransningsomradet for jarnvigsplanens MKB omfattar forutom
planomradet dven ett influensomrade inom vilket effekter och konsekvenser kan
forvantas uppsta pa grund av den nya jarnviagsanlaggningen. Landskapsbilden
paverkas och forandras bland annat av ett generellt bredare sparomrade,
anldggande av en ny station i Alsike, broar, bullerskyddsskarmar,
teknikbyggnader, kontaktledningar och serviceviagar som ingar i den nya
jarnvagsanldggningen. Influensomradets avstind fran jarnviagen paverkas av
landskapets form och innehéll. I exempelvis det 6ppna sldttlandskapet kan en
utbyggd jarnviagsanlaggning paverka siktlinjer och vyer pa ett langre avstand fran
jarnvagen, jamfort med i det slutna skogslandskapet dar utbyggnadens paverkan
pa landskapsbilden blir méarkbar forst i nira anslutning till anlaggningen.
Influensomrédet for stadsbild beror pa anldggningens synlighet inom tétortens
struktur och visuell padverkan pa befintliga vistelsemiljoer och landmérken inom
tatorten. Influensomradet for landskaps- och stadsbild uppskattas striacka sig
nagra meter fran bagge sidor om jarnvagen till som mest cirka 600 meter.
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6.1.1 Bedomningsgrunder

Kriterier for bedomning av varde

Mycket hogt viarde: Landskap som i mycket stor utstrackning har en tydlig karaktar dar
dess olika delar samspelar och skapar en helhet med tydligt lasbar struktur. Har i stor
utstrackning visuella varden sa som rumslighet, utblickar, siktlinjer och landmarken.

Hogt viarde: Landskap som i stor utstriackning har en tydlig karaktir dar dess olika delar
samspelar och skapar en helhet med tydligt lasbar struktur. Har inslag av visuella virden sa
som rumslighet, utblickar, siktlinjer och landmarken.

Mattligt virde: Landskap som till viss del har en tydlig karaktar och delvis lasbar struktur.
Har vissa inslag av visuella varden sa som rumslighet, utblickar, siktlinjer, landmarken.

Lagt viirde: Landskap med otydlig karaktdr och svarlast struktur. Fa inslag av visuella
varden s som rumslighet utblickar, siktlinjer, landmarken.

Kriterier for beddomning av effekter

Mycket stora negativa effekter: Landskapets visuella virden och karaktar gar helt eller i
mycket stor utstrackning forlorad. Utblickar, siktlinjer, landmaérken eller rumslighet
forsvinner. Exploateringen blir helt dominerande och bryter mot landskapets skala och
struktur fullstandigt.

Stora negativa effekter: Landskapets visuella virden och karaktar gar i stor utstrackning
forlorad. Utblickar, siktlinjer, landmarken eller rumslighet forsvagas eller forandras avsevart.
Exploateringen blir dominerande och bryter mot landskapets skala och struktur.

Maittliga negativa effekter: Landskapets visuella virden och karaktir gar delvis forlorade.
Utblickar, siktlinjer, landmarken eller rumslighet forsvagas eller forandras. Exploateringen
blir delvis dominerande eller bryter bitvis mot landskapets skala och struktur.

Sma negativa effekter: Landskapets visuella virden och karaktar bibehélls till storsta del.
Utblickar, siktlinjer, landmairken eller rumslighet forsvagas eller forandras i liten
utstrackning. Exploateringen blir inte dominerande utan ar i hog grad anpassad till
landskapets skala och struktur.

Inga/obetydliga effekter: Landskapets visuella varden och karaktar bibehélls och
utblickar, siktlinjer, landmarken eller rumslighet forblir oférandrade. Exploateringen
paverkar inte landskapsbilden.

Positiva effekter: Landskapets visuella viarden och karaktar paverkas i positiv riktning.
Utblickar, siktlinjer, landmérken och/eller rumslighet forstarks. Exploateringen upplevs
anpassad till omgivningen och f6ljer landskapets struktur. Omraden som saknar eller har laga
varden for landskapsbilden tillférs nya virden som rumslighet, utblickar eller landmarken.
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6.1.2 Osakerheter i bedomningen

Forslag till gestaltning och utformning av jarnvagsanlaggningen tas fram men
bestdms inte i detalj i jirnvagsplanen. Bedomningar av omradets kinslighet ar
gjorda utifrdn hur landskapet sag ut vid bedomningstillfillet och ett antagande
om utvecklingen mot nollalternativet.

6.1.3 Nulage och forutsattningar

Landskapet ldngs med jirnvagsstrackan ar sméabrutet och omvixlande, med
skiftningar mellan 6ppna och slutna landskapsrum. Landskapets varierande
innehéll och skala gor att upplevelsen forandras nar man fardas langs strackan, se
Figur 15.

En integrerad landskapskaraktirsanalys har genomforts i projektet och i den
identifierades fem olika landskapstyper liangs strackan. Dessa ar slattlandskap,
dalgangslandskap, smakuperat skogslandskap, mosaiklandskap samt bebyggelse.
En landskapstyp ar en sammanfattning av landskapet i sin helhet, vilket innebar
att en viss landskapstyp kan aterfinnas pé flera platser. Indelningen i
landskapstyper baseras pa faktorer som exempelvis landskapets geologi, ekologi,
historisk lasbarhet och markanvindning samt manniskans verksamhet i
landskapet.

Landskapstyperna har delats in i tolv karaktarsomraden, som var och ett utgor en
unik del i landskapet och har koppling till en geografiskt avgriansad plats. Varje
karaktarsomrade har en egen identitet, ekologi, historia och markanvandning som
skiljer sig fran de omgivande omradena. I MKB &r beskrivningen av
forutsattningar och bedémningar for landskapsbild indelade i sex storre
delomraden, Figur 14. I beskrivningen av delomradena ligger fokus pé de
strukturer som bygger upp landskapsbilden.
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Karaktarsomraden, landskapstyper och delomraden ldngs jarnvagsstrackan

Norr om Alsike
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-

Knivsta tatort

Soder om Knivsta

Teckenforklaring
—mm— Befintlig jarnvéag
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Knivsta station

Kommun- och
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@ Dalgangslandskap
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3. Dalgangen langs
Forsbyvagen
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9. Alsike jarnvagsnara
bebyggelse
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Nyboda

11. Skogslandskapet norr
om Alsike

12. Skogslandskapet
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Figur 14. Landskapets langs jarnvagen har delats in i fem landskapstyper och tolv karaktarsomraden. |
MKB:n beskrivs och bedéms landskapsbilden fér delomradena mellan de streckade linjerna.
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Upplevelsen av landskapet
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Figur 15. Kartbilden visar hur upplevelsen av landskapet varierar langs med jarnvagsstrackan.
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6.1.3.1 Forsby

Vid Forsby gar foreslagen jarnvigsanlaggning igenom fyra karaktdrsomréden;
skogslandskapet vid Myrbacken, Forsbyans dalgéng, skogslandskapet norr om
Forsby samt dalgéngen vid Forsbyvagen. Dalgingslandskapen utgors av 6ppna,
flacka och laglanta marker langs med ldngstrackta, smala sprickdalar som
formades da inlandsisen gropte ur sprickor i berggrunden. Under och efter
isavsmaltningen har dalgangarna fyllts med bordig lera som i takt med
landhojningen torrlagts och ldmpar sig bra for jordbruk. Skogslandskapen ligger
pé smékuperade moréanhdgjder som omger de 6ppna dalgéngarna och skapar en
tydlig grians. Bebyggelsen ar sméskalig och gles och placerad i skogsbrynen.
Befintlig jirnvag utgor en barriar i nord - till nordostlig riktning.

Skogslandskapet liangst i soder vid Myrbacken ar patagligt paverkat av storskalig
infrastruktur da Arlandabanan ansluter till Ostkustbanan inom omrédet.
Majoriteten av den befintliga jirnvigen ar nedsénkt i landskapet med berg- och
jordskarningar vilket gor att jarnvagsanldaggningen ar storskalig och mycket
framtridande. Skogen priglas av tét, brukad barrskog med fa visuella virden och
en otydlig struktur utan tydliga granser, enstaka hus och en tendens till
igenvaxning av tidigare 6ppna ytor.

D3 jarnvagen passerat Myrbacken nas Forsbyans dalgang dar jairnvagen gar pa en
hog bank som utgor en visuell och fysisk barridr som bryter mot landskapets
struktur och lantliga karaktar. Under jairnvagen finns en gangtunnel dir det gar
att passera till fots. Inom dalgangen finns siktlinjer i 0st-vistlig riktning som till
viss del bryts upp av dkerholmar. Forsbyan som slingrar sig i dalgdngens laglinje
ar ett karaktarsgivande element med visuellt virde som formar landskapet.
Landskapet har historiskt dominerats av Forsby siteri och landskapets
markanviandning och tydliga strukturer ar i princip likadan som under 1700-talet,
vilket bidrar till 1isbarheten av landskapets historia. Forsby séteri dr idag en aktiv
men kraftigt férandrad och moderniserad jordbruksverksamhet.

Norr om Forsbyans dalgang breder Skogslandskapet norr om Forsby ut sig dar
jarnvagen delvis gér i bergskirning i skogslandskapets 6stra del, delvis i markniva
i skogsbrynet vilket gor den mindre synlig och upplevs landskapsanpassad.
Skogen korsas av tva kraftledningsgator, varav den ena ar i storre skala och utgor
en korridor med 1ag vegetation. Det finns ett visst inslag av 6ppna marker som
bildar sméa landskapsrum med rumslighet. I mitten av karaktarsomradet finns en
bro med en enskild vdg 6ver jairnvagen, vilken leder till en annan lokal vig med en
nord-sydlig riktning genom skogslandskapet. Bebyggelse med utblickar 6ver det
intilliggande 6ppna dalgéngslandskapet finns i den nordostra delen néra
jarnvagen.

Skogslandskapet norr om Forsby angransar i 6ster till dalgdngslandskapet langs
Forsbyvigen med siktlinjer i nord-sydlig riktning, tydlig struktur och pataglig
rumslighet. Forsbyvigen ar centrerad i dalgdngen och foljer dess riktning i
markniva, vilket gor att vigen inte upplevs som en visuell barriar. I sodra delen av
omradet ar Forsbyan ett landskapselement som accentuerar dalgdngens laglinje.
P4 Ostra sidan finns samlad smaskalig bebyggelse med utblick 6ver dalgangen.
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Ostkustbanan passerar omrédets norra del dar den vaxelvis gar i skogsbrynet
respektive mitt i den 6ppna dalgdngen i markniva, vilket gor att den smalter in
visuellt i landskapet. Jarnvéagen utgor en kraftig barriar d& det saknas passager for
djur och méinniskor.

Landskapsbilden vid Forsby har sammantaget ett visst inslag av visuella varden i
form av siktlinjer, utblickar och rumslighet och medan karaktir och struktur ar
tydlig i vissa delar och otydliga i andra. Omrédet bedoms darfor ha ett méattligt
varde for landskapsbild.

Bild over slattlandskapet vid S:t Stefans kyrka

Figur 16. Slattlandskapet vid S:t Stefans kyrka med S:t Stefans kyrka som
reser sig ur slatten till hoger i bild.

6.1.3.2 Soder om Knivsta

Soder om Knivsta titort finns ett 6ppet och storskaligt slattlandskap dar tre
dalgdngar mots. Jordarten bestar av bordig lera som svallats till landskapets
lagpunkter under och efter inlandsisens avsmiltning. Leran lampar sig val for
jordbruk och marken har brukats under lang tid. Den pagiende
jordbruksverksamheten bidrar till slattlandskapets struktur och 6ppenhet. Mitt i
det 6ppna landskapet reser sig en moréankulle med den vilbevarade S:t Stefans
kyrka som uppfordes pa 1300-talet, se Figur 16. Kyrkan ar vil synlig i det 6ppna
landskapet och ett lokalt landmiérke. Till och frén kyrkan och kyrkogarden finns
siktlinjer 6ver det omgivande landskapet. Nara kyrkan fanns ett sockencentrum
samt Knivsta gdrd som under 1600-talet var ett av traktens storsta siterier.
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Flera av byggnaderna &r bevarade och odlingslandskapet har behallit samma
prigel som pa 1800-talet vilket bidrar till en tydlig lasbarhet av landskapets
historia. Delar av omradet ar riksintresse for kulturmiljovarden.

Befintlig jarnvag drogs pa 1860-talet pa gransen intill S:t Stefans kyrka och
kyrkogérd. Jarnvagen utgor en kraftig barridr men ar beldgen 1agt i landskapet
vilket mildrar dess framtoning. En tit granhdck avskarmar jarnvagen visuellt fran
kyrkogérden. En stenvalvsbro fran 1866 utgor passage forbi jarnvigen i omradets
sodra del, bron ir ett karaktaristiskt element for omradet. Under bron gar vig
1043 som sammanstralar med Forsbyvigen Oster om jarnvagen. Under bron
passerar dven Lovstadn i en kulvert under den befintliga jairnvigen. Pa den véstra
sidan om jarnvagen rinner Knivstaan i ldglinjen. Landskapsbilden s6der om
Knivsta har ssmmantaget en tydlig karaktir och struktur samt historisk lasbarhet
med en hog forekomst av visuella virden i form av siktlinjer och utblickar da
jarnvagen ligger 1agt i landskapet utan att bryta siktlinjer. Omrédet har darfor ett
mycket hogt viarde for landskapsbild.

6.1.3.3 Knivsta

Knivstas jirnviagsnara bebyggelse innehaller en blandning av bostdder, sméskalig
infrastruktur och kulturhistoriska byggnader samt gronstruktur och vattendrag,
vilket skapar en stadsbild med vixlande skala, rumslighet och karaktir, se Figur
17. Knivstas stationsmiljo och jarnvagsspar ar en del av Knivstas
centrumbebyggelse. Knivsta vixte fram som stationssamhalle i samband med att
stambanan mellan Stockholm och Uppsala byggdes pa 1860-talet och
kvarvarande strukturer och byggnader i stationsmiljon ar viktiga delar av
stadsstrukturen, daribland stationshuset och jairnviagsparkens struktur och allé
utmed plattformen. Den vilbevarade kulturhistoriska helhetsmiljon vittnar tydligt
om Knivstas tid som smaskaligt stationssamhaille, se vidare i avsnitt 6.2
Kulturmiljé, och skapar ett viarde bade for stadsbild som kulturmiljo.
Centrumbebyggelsen har varierande karaktar och olika hgjd mellan 1—8 vaningar.

Jarnviagen utgor en fysisk barriar genom staden och bullerskyddsétgarder utgor
visuella barridrer i norra delen av Knivsta. Stadsstrukturen binds samman 6ver
jarnvagen med en viagbro, en viagport samt en plankorsning. Majoriteten av
Knivstas malpunkter ar beldgna vid centrum pa den Gstra sidan om jarnvigen
intill stationen. Langs med jarnvagen utgor stationshuset, Knivsta kommunhus
och Centrum for idrott och kultur (CIK) landmarken med visuella viarden.
Siktlinjen 6ver sparen mellan centrum och stationshuset pé vistra sidan ar
sarskilt vardefull. Fran stationsmiljon finns dven langa siktlinjer mellan
plattformen, CIK och det 6ppna slattlandskapet i soder som skapar ett samband
mellan titorten och dess omland. Norrut frén stationen begransas sikten av
vegetation.

Pa bada sidor narmast jarnvagen priglas stadsbilden av gronstruktur i form av
Jarnvigsparken och A-rummet lings Knivstadn, vilka till stor del nyttjas till
rekreation, se avsnitt 6.4 Rekreation och friluftsliv. Den stationsnira bebyggelsen
har sammantaget inslag av visuella virden i form av landmaérken, utblickar mot
slattlandskapet i soder, allé och en tydligt lasbar struktur med koppling till ortens
framvixt vid jirnvagen. Stationsmiljon i Knivsta bedoms darfor ha ett hogt varde
for stadsbild.
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Knivsta jarnvagsnara bebyggelse
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Figur 17. Knivsta centrum finns pa Ostra sidan om jarnvagsstationen. Landskapet narmast jarnvagen
praglas av gronstruktur och Knivstaan
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6.1.3.4 Trunsta

Vid Trunsta gar jarnvagen genom karaktdrsomradena; Vattenpraglade
slattlandskapet i Trunsta samt Lippinge by mosaiklandskap. Slattlandskapet vid
Trunsta ar mer 1agldnt dn sin omgivning, vilket bidrar till siktlinjer 6ver omradet
fran det omgivande landskapet och jarnvigen. Bebyggelsen ar smaskalig och
beldgen med utblick 6ver det 6ppna landskapet. Jarnvéagen ar placerad relativt
lagt i landskapet, vilket minimerar den visuella paverkan i det annars
lagexploaterade omradet. Den bordiga leran lampar sig vil for jordbruk och
marken har brukats under l&ng tid. Sldtten préglas delvis av 6ppen vatmark med
namnet Trunsta trisk, vilken ar utdikad sjobotten som historiskt tillhért Trunsta
by i det angransande mosaiklandskapet. Det finns fortfarande ett visuellt
samband mellan marken och byn som bidrar till lasbarheten av dess historia, se
Figur 18. Marken Oster om jarnvagen utgor idag naturreservatet Gredelby hagar
och Trunsta trask, se vidare i avsnitt 6.4 Rekreation och friluftsliv och 6.3
Naturmiljé. Knivstadn gar parallellt med jarnvagen pa dess vastra sida, och korsar
jarnvagen vid en bergsbrant som utgor karaktdrsomradesgrians mot
mosaiklandskapet ungefir i mitten av slattlandskapet. Pa 6stra sidan i h6jd med
bergsbranten finns ocksa en samling med vegetation som doljer jairnvagen sett
fran naturreservatet.

P& den vistra sidan om jarnvagen ligger Lippinge by mosaiklandskap som ar
sméabrutet med en komplex struktur, bestdende av en blandning av smaskaliga
jordbruksmarker och skogspartier med oregelbundna former. Landskapet ar
smakuperat och jordarten varierar och speglar markanvindningen. Lerjord
nyttjas som jordbruksmark medan de magra moradnmarkerna lampar sig battre
for skogsbruk och betesmark. De 6ppna markerna bildar smé landskapsrum med
tydlig rumslighet och siktlinjer som bryts upp av odlingsrésen och dkerholmar
med varierande former och storlekar. Vagarna foljer delvis topografin och slingrar
sig fram Over jordbruksmarkerna mellan hojderna i landskapet. Landskapets
historia ar tydligt ldsbar d& strukturen till stor del ar densamma som under mitten
av 1800-talet. Delar av omradet ar riksintresse for kulturmiljovard, men pé grund
av den topografiska skillnaden ar storre delen av karaktarsomradet inte synligt
fran jarnvagen.

Landskapsbilden i Trunsta har ssmmantaget en tydlig karaktir och struktur med
forekomst av visuella varden knutna till landskapets 1anga siktlinjer, utblickar och
rumslighet. Omrédet har darfor ett hogt varde sett till landskapsbild.
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Bild over slattlandskapet vid Trunsta

Figur 18. Vy mot Lippinge by sett fran det vattenpraglade slattlandskapet
vid Trunsta.

6.1.3.5 Alsike

Alsike borjade vixa fram i samband med jarnvéagens tillkomst, men Alsike saknar
idag jarnvagsstation d& den togs ur bruk ar 1976. Alsike har en mer sméskalig
karaktédr 4n Knivsta med villabebyggelse i antingen tradgardsmiljo eller
halvoppen lantlig miljo. Jamfort med Knivsta har Alsikes utveckling inte en lika
tydlig koppling till jarnvigen, da centrumfunktioner ar beldgna en bit frén
jarnvagen, ca 800 m. Bebyggelseutvecklingen, som framfor allt har skett under
2000-talet, har utgétt fran Brunnbyvagen och byggnaderna narmast jairnviagen
utgors framfor allt av bostadsbebyggelse i form av villor om 1—2 véningar fran
forsta halften av 1900-talet. Alsikes malpunkter finns darfor inte i Ostkustbanans
direkta narhet. Jamfort med Knivsta har Alsike farre malpunkter, och Alsikebor
soker sig till Knivsta for att ta del av ett storre utbud. Jarnvégen ar en fysisk
barridar som delar Alsike och utgor en skiljelinje for olika bebyggelsestrukturer pa
Ostra och vistra sidan. Vid det foreslagna omradet for den nya plattformen ar
bebyggelsen pé Gstra sidan samlad villabebyggelse i form av Vra villabebyggelse,
och pé den vistra sidan mer lantligt placerade smahus i anslutning till 6ppen
jordbruksmark, se Figur 19. Utblickar fran Vra villasamhille 6ver det 6ppna
landskapet begriansas pd grund av bullerskyddsskirmar, medan bebyggelsen pa
vastra sidan har vissa utblickar mot slattlandskap.

Pinglastrom gar parallellt med jarnvégen och korsar den i norra delen av Alsike.
P4 Ostra sidan om jarnvigen vid den befintliga vigbron 6ver vattendraget finns
utblickar over den tradkantade strommen som har ett visst rekreativt varde,
medan den upplevs som ett igenvuxet dike pa vistra sidan. Alsike jairnvagsnira
bebyggelse domineras av smaskalig villabebyggelse i lantlig milj6. Omrédet har
sammantaget en otydlig bebyggelsestruktur sett till helheten och fa inslag av
visuella varden. Alsike jarnvigsnira bebyggelse bedoms ha ett lagt virde sett till
stadsbild.
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Figur 19. Alsikes bebyggelsestruktur skiljer sig at mellan de olika sidorna om jarnvagen. Centrum har
utvecklats i 6ster langs Brunnbyvagen bortanfér den jarnvagsnara bebyggelsen.
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6.1.3.6 Norr om Alsike

Norr om Alsike gar planforslaget genom de tre karaktarsomridena
dalgangslandskapet vid Nyboda, skogslandskapet Lunsen och skogslandskapet
norr om Alsike. Dalgdngen vid Nyboda har en l&ngsmal form och siktlinjer i
nordvistlig-sydostlig riktning. Dalgéngen ar tydligt avgransad av de omgivande
smékuperade skogslandskapen pa bagge sidor vilket bidrar till tydlig rumslighet,
se Figur 20. Smaskalig bebyggelse ar placerad i skogsbrynen med utblick 6ver
dalgéngen. Jorden i dalgingen bestar av bordig lera som nyttjas fér jordbruk och
bete pa smaskaliga jordbruksmarker. De tidigare helt 6ppna hagmarkerna borjar
fa en ny tatare vegetationsstruktur med fler buskar och trdd med en mer
halvoppen karaktar vilket skapar en viss otydlighet i omradets struktur.
Jarnvagen ar beldgen i markniva i dalgdngens mittlinje, dar den utgor en fysisk
barridr som delar jordbruksmarken. Eftersom jarnvigen dr centrerad val synlig i
dalgéngen priglar infrastrukturen omradets i 6vrigt lantliga karaktar. En
teknikbyggnad och mast vid jairnvigen ar dessutom synliga pa héll i det 6ppna
landskapet. Parallellt med jarnvéigens vistra sida gar en grusad viag och i den
sydvistra delen av omradet rinner Pinglastrom ldngs med jarnvagen. Vid Nyby
dir dalgangen tar slut finns en planskild passage med en vigport som knyter
samman sidorna om jarnvagen och ar betydelsefull for ett rekreativt strak, se
vidare i 6.4 Rekreation och friluftsliv.

Skogslandskapet norr om Alsike finns pé dalgdngens Ostra sida och dar dalgéngen
tar slut tar skogslandskapet vid och f6ljer jairnviagen till den norra plangriansen.
Omrédet ar ett avlangt och smakuperat landskap med brukad barrskog av
varierande tithet som skapar en till viss del tydligt sammanhéngande struktur.
Jarnvagen utgor en barridr vid omradet vistra grans i den norra delen dar den gar
i nord-sydlig riktning i en smal, 6ppen och nagot nedséankt passage. Parallellt med
jarnvigen gar en kraftledning. Mindre bruksviagar och servicevigar finns inom
skogslandskapet, samt tvd hoga master. Langst i norr finns S6derby vagport med
en jarnvagsbro som ar ett karaktiarsgivande element med kulturhistoriskt varde.
Bebyggelse saknas bortsett fran Soderby banvaktsstuga fran ar 1866 som ar
inbaddad i skogen ldngs med jarnvagens ostra sida och utgor ett karaktaristiskt
element som berattar om landskapets historiska koppling till jirnvagen. Langst
soderut finns en otydlig grans mot smahusbebyggelse i Alsike.

Skogslandskapet Lunsen ir ett naturreservat och Natura 2000-omréade samt
riksintresse for naturvard. Jarnvigen gar inte genom skogslandskapet men ar
placerad intill naturreservatets nordostra grans dir den utgor en kraftig barriar
och skar genom landskapet. Delen av Lunsen som ligger i Knivsta kommun ar inte
naturreservat. Omradet préaglas av storskalig gammal barrskog, berg i dagen och
vatmarker. Skogens hoga alder bidrar till en tydlig karaktir, struktur och hog
forekomst av visuella virden som rumslighet. Skogen har inte brukats de senaste
hundra aren och har spar av sin historia som betesmark och organiserat
brukande. Lunsen har hoga virden for rekreation och friluftsliv och det finns ett
utbrett natverk av stigar, skidspar samt rastplatser, se avsnitt 6.4 Rekreation och
friluftsliv. Inom naturreservatet finns varken vagar eller bebyggelse. Entréer till
Lunsen finns via de planskilda passagerna under jarnvagen vid Nyby och Soderby
vagportar. Enligt Knivsta kommun upplevs skogsomradet som vildmark med tysta
miljoer, dock dr omrédet ndrmast den befintliga jairnvigen paverkat av buller.
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Landskapsbilden norr om Alsike har sammantaget till viss del en tydlig karaktar
och struktur samt vissa inslag av visuella virden som siktlinjer, utblickar och
rumslighet. Omradet bedéms darfor ha ett méttligt varde for landskapsbilden.

Bild 6ver dalgangslandskap ldngs jarnvagsstrackan

Figur 20. Exempel pa ett dalgangslandskap langs jarnvagsstrackan,
dalgangen vid Nyboda sedd i sydlig riktning (Bild: C.F Mgller Architects).

6.1.4 Miljoanpassningar, skyddsatgarder och 6vriga
atgarder
Nedan beskrivs inarbetade anpassningar och skyddsatgarder som har gjorts for

att begriansa negativa effekter pa landskaps- och stadsbilden. En av de
grundldggande principerna har varit att anpassa jarnvagen till landskapet.

e Det har efterstréavats att tillkommande jarnvagsspar placeras si nira de
befintliga som mojligt sa att jarnviagsanldggningen halls samlad for att
undvika oanvindbara restmarker och paverkan pa karaktar.

e Dirjarnviagsbankar tillkommer har en sa lag sparprofil som mgjligt
efterstriavats for att begransa intrang och bevara landskapets karaktar och
siktlinjer.

e Vid Forsby har utformningen anpassats med en trag- och tunnellésning
for att minska paverkan pa bland annat landskapsbilden.

e I Knivsta har jirnvagssparen placerats sa att den sammanhallna
kulturhistoriska miljon vaster om jarnvagen bevaras.

e Befintliga broar vid Nedre Kvarn och S6derby vagport bevaras. De broar
som tillkommer bredvid befintliga broar utformas med hiansyn sa att de
befintliga broarnas visuella varde kvarstar.
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e Vid S:t Stefans kyrka har de nya jarnvigsspéren placerats vister om
befintliga for att undvika kyrkomiljon samt pé en sé lag jairnvagsbank som
mojligt for att bevara siktlinjer och utblickar. Intrng i hacken som
avskdrmar kyrkomiljon frén jairnvagen har undvikits.

e Servicevagar har placerats s& nira jirnvigen som mojligt for att minimera
markintrang och restytor.

Skyddsétgarder som foreslés faststillas i jarnvagsplanen:

e Bullerskyddsskiarmen i Knivsta, pa 6stra sidan om jarnvagssparen, utfors
genomsiktlig vid den viktiga siktlinjen mellan stationshuset, plattformen
och Apoteksvigen i centrum.

6.1.5 Planforslag - Paverkan, effekter och
konsekvenser (preliminar bedomning)

Konsekvensen for stads- och landskapsbilden bedoms utifran landskapsbildens
varde och den planerade anldggningens effekter pa viardeskapande faktorer, vilka
varierar pa olika platser langs med jarnvagsstrackan. Generellt sett kommer
planforslaget skapa ett bredare sparomrade vilket gor infrastrukturen mer
framtradande i stads- och landskapsbilden och 6kar den upplevda fysiska
barriireffekten. Aven nya byggda element som broar, stingsel,
bullerskyddsétgéarder och kontaktledningsstolpar bedéms paverka den upplevda
skalan, rumsligheten och karaktiren narmast jarnvagen. Jairnviagsbankens hojd
bibehalls huvudsakligen, men en 6kad trafikméngd pa jarnviagssparen kan bidra
till en 6kad visuell barridreffekt, sarskilt vid stationerna i Knivsta och Alsike och i
synnerhet i Alsike dér stillastdende tag blir ett nytt inslag i stadsbilden.

6.1.5.1 Forsby

Vid Forsby gér foreslagen jarnvigsanlaggning igenom fyra karaktarsomraden;
skogslandskapet vid Myrbacken, Forsbyans dalgéng, skogslandskapet norr om
Forsby samt dalgangen vid Forsbyvigen. Skogslandskapet narmast plangréansen i
soder paverkas nar befintlig bergskarning forskjuts pa bada sidor om jarnvégen sa
att spdromradet blir bredare och det redan storskaliga infrastrukturrummet okar i
skala. Befintliga servicevigar justeras men behéller sin befintliga striackning i den
maén det ar mojligt, den ena i samma bergskiarning som jarnvagen pa dess vistra
sida och den andra genom skogen pé Ostra sidan i en egen skdrning i riktning mot
Forsbyvigen. Serviceviagarnas paverkan pa landskapsbilden bedoms obetydlig. Pa
grund av de topografiska skillnaderna samt vegetationen inom omradet bedoms
jarnvagsanlaggningens synlighet i landskapet inte 6ka fran narliggande bostader
eller Forsbyvigen som ar enda straket i omrédet. Skogslandskapet vister om
jarnvagen forblir sammanhéngande.

Vid Forsbyéns dalgang placeras tre nya jarnvagsspar pa jarnviagsbank i samma
h6jd och pé béda sidor de befintliga. Dar blir landskapets karaktar oférandrad da
omradets vyer inte fordndras utan endast sparomradets bredd. I skogslandskapet
norr om Forsby gar ett av de nya jairnvagssparen i trag och tunnel under de
befintliga sparen och anldggningen doljs delvis visuellt av skogen.
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Sparomradet blir diar ungefar tre ganger sé brett som befintligt, bland annat
beroende pa att ett femte spar anliggs (vaxelforbindelse) vilket ger en méttligt
negativ effekt pa landskapets struktur med tillkommande oanvéndbara ytor
mellan jairnvagssparen. Den befintliga bergsskidrningen utvidgas och skapar en
permanent bortsprangd del i skogslandskapets naturligt formade bergsstrukturer.
Rumsligheten fordndras pa grund av att bergskidrningen och infrastrukturen kar
iskala. Den befintliga bron i skogslandskapet rivs som en f6ljd av utbyggnationen
och ersittning av bron ar under utredning.

Dalgéngen vid Forsbyvagen undviks till stor del vilket gor att Gvervigande delen
av rumslighet, siktlinjer och karaktir bevaras. Nya jarnvagsspar anlédggs i
dalgangens norra del och placeras da intill befintliga spar som ligger lagt i
terrdngen. En stodmur anliggs mellan enskild vig och privat fastighet, vilken blir
synlig fran bostader i det 6ppna landskapet och bor darfor gestaltas medvetet med
omsorg sa att den uppfattas anpassad till landskapsbilden. Darutéver placeras
teknikbyggnader och mast vil synliga i det 6ppna landskapsrummet.

Sammanfattningsvis skapar den storskaliga bergskarningen i skogsomradet norr
om Forsby en permanent forandring av landskapets struktur och karaktir dar
jarnvagen bitvis blir dominerande. Omradet dr ddremot redan paverkat av
bergskarningar for befintlig jirnvig, och nya jarnviagsspar anlaggs intill befintliga
spar pa ungefar samma hojd sé att nya visuella barridrer inte skapas vilket mildrar
den negativa effekten. Planforslaget bedoms sammantaget innebédra mattligt
negativa effekter pa landskapsbilden. De sammantagna konsekvenserna pa
landskapsbilden i Forsby bedoms som maéttligt negativa.

6.1.5.2 Soder om Knivsta

Planforslaget anpassas till de hoga landskapsviarden som praglar slattlandskapet
soder om Knivsta. Genom att nya jarnvagsspar placeras intill befintliga och
jarnvagsbanken halls pad samma hojd langs en stor del av strackan kan vyer,
rumslighet och viktiga siktlinjer mot och fran S:t Stefans kyrka i stor utstrackning
bevaras. Norrut efter S:t Stefans kyrka blir jairnvagsbanken cirka 0,5 — 1 meter
hogre dn befintlig vilket till viss del forsvagar det visuella sambandet 6ver
jarnvagen. Infrastrukturrummet blir bredare och tar mer plats i landskapet men
bedoms inte férdndra landskapets karaktir och skala. Lasbarheten av S:t Stefans
kyrkas historiska betydelse i landskapet bedoms inte paverkas da landskapets
overgripande struktur blir oforandrad. Intrang i S:t Stefans kyrkomiljo och
omkringliggande historisk miljo undviks. Ett viltstingsel placeras pa befintlig
jarnvagsmark pa utsidan av kyrkogardens hack vilket innebar att det kommer
sticka upp ovanfor hiacken och bli synligt fran kyrkan vilket ger en liten negativ
effekt pa den visuella upplevelsen da infrastrukturanlaggningen blir mer pataglig.

Stenvalvsbron med kulturhistoriskt virde vid Nedre kvarn i den sédra delen av
omradet bevaras och tillkommande intilliggande bro utformas med en bred
Oppning sé stenvalvsbron fortfarande ar synlig for forbipasserande. En ny
stodmur anldggs pa den vastra sidan om jarnvagen vid den nya bron vilket blir ett
nytt inslag i landskapsbilden som betonar infrastrukturanldggningen. Den nya
jarnvagsbron och stodmuren bor darfor gestaltas med omsorg sé att den upplevs
anpassad till landskapet.
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Soder om Knivsta anpassas planforslaget till landskapets struktur och karaktar
samt historiska element. Infrastrukturens 6kade skala, bitvis hogre jarnvigsbank
och tillkommande storskaliga byggnadsverk kommer gora infrastrukturen mer
framtriadande i landskapsbilden. Planforslaget bedoms sammantaget medfora
sma negativa effekter pa landskapsbilden. De sammantagna konsekvenserna for
landskapsbilden séder om Knivsta bedoms som méttligt- stora negativa.

6.1.5.3 Knivsta

Det som framst forandrar stadsbilden i Knivsta med planforslaget ar forandrade
strak och rorelsemonster. Plankorsningen med Knivstavégen blir planskild och
ersitts med en plattformsanslutning via bro med trappor och hissar samt en
véagbro Over jairnvigen vilka dr separerade fran varandra och placerade pé olika
platser i stadsmiljon. Plattformsanslutningen placeras i narheten av dagens
plankorsning och vigbron anldggs vid CIK som en naturlig férlingning av
Sodervagen. Plattformsanslutningen och viagbrons tillkomst forandrar
stadsstrukturen da ett betydelsefullt strak for fordonstrafik forflyttas soderut
langre ifran stadskidrnan. Broarna forandrar 4ven den sméskaliga karaktdren och
stadsstrukturens skala da de blir nya visuella element som forstarker
jarnvagsanldggningens storskalighet. Arkitektoniskt fungerar broarna som
entréportaler och fokuspunkter synliga péa 1angt hall i landskapet. Broarna bor
darfor gestaltas med omsorg och anpassas till stadsbilden. Utblicken frén
plattformen mot det 6ppna jordbrukslandskapet i séder stors pa grund av
tillkommande broar.

A-rummet/Jarnvigsparken pa vistra sidan undviks helt, medan ett visst
markintring gors lings kanten pa delen av A-rummet som ligger dster om
jarnvigssparen, da sparomradet breddas osterut. Negativa effekter pa parken A-
rummet bedoms sammantaget bli obetydliga da planforslaget till stor del undviker
den. Liangs sparomradets 6stra kant mot Centralvigen anlaggs en stdmur si att
befintliga stadsfunktioner som exempelvis himta/ldmna parkering och
cykelparkering fortfarande kan rymmas efter ombyggnation. Allén pa Ostra sidan
om jarnvagen bedéms kunna bevaras, men behover skyddas i byggskedet.

Knivsta stationsmiljo och dess gronstruktur inklusive allén vister om jarnviagen
blir opaverkad da tillkommande jarnvigsspar medvetet placerats dster om
befintliga spar, medan magasinsbyggnaden Oster om jarnvéagen rivs. Det innebar
att stationsmiljon forlorar en av sina ingdende delar vilket till viss del forsamrar
den historiska lasbarheten. Detta bedoms ge en liten negativ effekt da
viardebarande strukturer i form av resterande byggnader och Jarnviagsparken med
dess hogresta vegetation bevaras, vilket bidrar till att den historiska ldsbarheten
som bidrar till Knivstas unika identitet finns kvar.

Befintliga bullerskyddsskarmar 6ster om jarnvagen ersatts av nya och forlangs
soderut vilket resulterar i att det visuella sambandet 6ver jarnviagen forsamras
mellan den s6dra delen av Centralvigen och Jarnviagsparken, medan det forblir
oforandrat pa den stracka dar magasinsbyggnaden och ett garage idag begriansar
det visuella sambandet 6ver jarnvagen. Nya bullerskyddsskarmar utférs
genomsiktliga vid siktlinjen mellan Apoteksvigen vid Knivsta centrum, 6ver
plattformen och till landmarket stationshuset sé att det visuella sambandet
bevaras for stationsmiljons historiska lasbarhet och sammanhang.
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De genomsiktliga skirmarna bidrar dven positivt till orienterbarheten i
stationsomradet. Samtliga bullerskyddsskarmar utfors i Trafikverkets
standardprodukt vilket ger ett enhetligt uttryck langs hela strickan.
Standardproduktens uttryck anpassas till omgivningen i den utstrackning det ar
mojligt, exempelvis vad géller val av kulor, for att undvika ytterligare negativa
effekter pa stadsbilden.

Nya bullerskyddsskarmar anliggs dven i sodra Knivsta Oster om jarnviagen soder
om CIK. Strax soder om den nya vagbron vid CIK anlédggs ocksa en teknikgard.
Dessa bedoms ge obetydliga effekter pé stadsbilden dé befintlig vegetation redan
hindrar sikten fran bostadshusen vid Varsédngsviagen mot jairnvigen.

Sammanfattningsvis fordndrar de tillkommande byggnadsverken i form av broar,
forskjuten plattform och bullerskyddsskarmar stadsbildens skala, visuella
samband och strak i det jarnvigsnira omrédet i Knivsta. En byggnad som ingéar i
den historiska stationsmiljon rivs vilket forandrar dess struktur, men majoriteten
av de viardebiarande elementen i stationsmiljon bevaras och kan fortsatt bidra till
stadsbilden. Plankorsningen blir trafikseparerad vilket bidrar till att minska
barridreffekten som jarnvigen skapar idag. Planforslaget bedoms sammantaget
innebara mattligt negativa effekter pa stadsbilden i det jirnvagsniara omradet i
Knivsta. Konsekvenserna for stadsbilden bedoms sammantaget som mattligt
negativa.

6.1.5.4 Trunsta

Vid Trunsta gar jirnvigen genom karaktdrsomradena vattenpriglade
slattlandskapet i Trunsta samt Lippinge by mosaiklandskap. Fyra nya
jarnvagsspar anlaggs vister om befintliga som tas ur bruk och befintlig
jarnvagsbank behalls. I den sodra delen ndrmast Knivsta placeras nya
jarnvagsspar pa bank som ar omkring 1 meter hogre an befintlig, vilket innebar att
det visuella historiska sambandet 6ver jarnviagen mellan Trunsta by och
slattlandskapet forsvagas négot.

Frén gransen till Lippinge by mosaiklandskap till sodra Alsike 6vergér
jarnvagsbanken till ett paldack, vilket ar en storskalig konstruktion som kommer
upplevas som en hog jarnvagsbank i betong (cirka 3,5 meter 6ver befintlig
markniva) eftersom konstruktionen inte ar genomsiktlig under jarnvagssparen, se
Figur 21. Tack vare landskapsrummets stora skala kan det storskaliga paldacket
samspela med landskapets skala. Paldacket blir cirka 2,5 meter hogre dn befintlig
bank. Jarnviagens visuella barridreffekt kommer darfor forstiarkas i viss
utstriackning. Detta bed6ms ge sma negativa effekter pa utblickar och siktlinjer
eftersom det fortsatt kommer vara mojligt att se 6ver jarnvigen fran den mer
hoglanta omgivningen dir de ndrmsta bostdderna och stréken ar beldgna. Dar det
finns en tatbevuxen samling med trad och buskar i mitten pé slattlandskapet
kommer inte jairnviagen bli mer visuellt framtradande &dn idag. Daremot dar
landskapet dr 6ppet kommer jarnvigen bli mer synlig och ge en viss negativ effekt
pa landskapets karaktiar som kommer bli mer infrastrukturpraglad. Pa sikt
forutsitts att buskvegetation som vaxer naturligt i de 6ppna och fuktiga delarna
nira jarnvagen vaxer upp och doljer betongkonstruktionen. Sedd frén Gster
kommer dven den befintliga jairnvagsbanken till viss del skymma den nya
konstruktionen.

7



Bild Over visualiserat paldack i landskapet

Figur 21. Flygbild med visualisering pa hur paldacket kommer paverka
landskapsbilden i Trunsta, sedd fran dstra sidan. (Bild: C.F Mgller Architects).

Knivstadn kommer fortsatt passera befintlig jarnvagsbank i den befintliga
passagen. Darefter rinner den en strdcka norrut mellan befintlig bank och de nya
jarnvagssparen for att sedan korsa de nya jarnvagssparen i en 6ppen firaien
faunaport under jarnvigen. Justeringen bedoms ge obetydliga effekter pa
landskapets karaktar.

Faunaporten bedoms inte bli synlig i landskapsbilden da den anldggs bakom
befintlig jirnvagsbank och vegetation pa Ostra sidan som bevaras samt vid foten
av bergslanten pa vastra sidan. Faunaporten bidrar till att minska jarnvéagens
fysiska barridreffekt. Med planforslaget undviks till stor del Lippinge by
mosaiklandskap och omradets sméskaliga mosaikstruktur bevaras. Den befintliga
bergskarningen i gransen till omradet forskjuts vasterut och blir hogre och mer
storskalig vilket till viss del fordndrar landskapets struktur och karaktir langs en
kortare stracka. Bergskidrningen dr ddremot inte synlig fran storre delen av
karaktdrsomradet pa grund av topografin och vegetation vilket ger sma negativa
effekter pa platsens karaktar.

Sammanfattningsvis ger planforslaget en negativ effekt pa landskapets historiska
lasbarhet och karaktar da jarnviagen hojs upp och blir mer synlig i det 6ppna,
naturpriglade landskapet. Landskapets stora skala gor att det i viss man tal en
storskalig konstruktion. Sammantaget bedoms planforslaget innebdra smé
negativa effekter pa landskapsbilden i Trunsta. Konsekvenserna for
landskapsbilden vid Trunsta bedoms sammantaget blir méttligt negativa da hoga
landskapsvirden paverkas negativt.
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6.1.5.5 Alsike

Eftersom Alsike saknar stationsmiljo i anslutning till det befintliga sparomradet
(exempelvis plattform och anslutningar till denna) paverkas stadsbilden av
tillkommande plattform och plattformsanslutning via bro som blir ett nytt inslag i
den lantliga karaktiaren och en ny mélpunkt skapas i bebyggelsestrukturen. Bron
bor darfor gestaltas med omsorg och anpassas till stadsbilden. Strukturen och
rorelsemonster forandras da plattformen tillkommer i ett ldge déar den inte
ansluter till befintliga strdk men bidrar positivt genom att stdrka sambandet och
minska barridreffekten Gver jarnvagen. Den befintliga vigbron med
Bjorkkalleviagen ersatts med en ny i samma skala och forskjuts négot norrut vilket
inte bedoms ge nigon effekt pd omradets struktur eller karaktar.

Vra villasamhalle som ligger langs jarnvagens Ostra sida och har en
kulturhistorisk koppling till jirnvigen undviks med planférslaget eftersom de nya
jarnvagssparen anldggs pa jordbruksmarken vister om befintliga spar. Daremot
kan inte banvaktsstugan vara kvar vilket forsamrar lasbarheten av Alsikes historia
i landskapet. Utblickar mot s6der fran bebyggelsen pa vistra sidan bevaras.

Jarnvagsbron 6ver Pinglastrom flyttas nagra meter séderut och vattendraget
ansluts till sin befintliga strackning pa dstra sidan om jarnvigen. Pinglastrom
bedoms darmed bli opaverkad sett till landskapsbild pa den 6stra sidan da den till
overviagande del behéller sin striackning, medan delen pa vistra sidan flyttas
vasterut och utformas med ambitionen att den pé en stor del av strackan ska fa en
meandrande form som ansluter till det omgivande landskapet.

Nya bullerskyddsskarmar pa ostra och vistra sidan om jarnvégen ersatter
befintliga och forlings, vilket bedoms tillskapa en visuell barridr langs jirnviagen
strax soder om bron med Bjorkkallevigen. Nya bullerskyddsskarmar utfors enligt
standardutforande dir kulorval anpassas till den lantliga stadsbilden.

Sammanfattningsvis blir den nya plattformsanslutningen ett nytt storskaligt
element i det 1agt och glest bebyggda jarnvagsnira landskapet. En liten negativ
effekt fas av forsvagade visuella samband 6ver jarnviagen pa grund av forlingda
bullerskyddsskdrmar och forsdmrad historisk lasbarhet. Planforslaget bedoms
sammantaget ge mattligt negativa effekter som resulterar i sma-mattliga negativa
konsekvenser for stadsbilden i Alsike.

6.1.5.6 Norr om Alsike

Norr om Alsike gér planforslaget genom tre karaktarsomréden:
dalgangslandskapet vid Nyboda, skogslandskapet Lunsen och skogslandskapet
norr om Alsike. Dalgdngslandskapets rumslighet paverkas negativt dar jarnviagen
breddas sa att sma jordbruksmarker blir svira att bruka rationellt. Detta uppstar
dar jarnvagen gar centralt i det smala 6ppna rummet sé att dalgdngen upplevs
uppkommit till f61jd av jairnvigen och inte pa grund av geologiska forutsattningar.
Dalgéngen ar dock redan praglad av jirnviagen och karaktdaren bedoms inte
forandras. Befintliga jarnvagsspar behalls och tva nya anldggs pa samma ho6jd
Oster om befintliga sa att utblickar och siktlinjer bevaras. Bitvis breddas jairnvigen
mot gransen mellan skogslandskapet norr om Alsike och dalgéngen och upplevs
da landskapsanpassad.
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Nya jarnvagsspar anlaggs oster om befintliga sd att Lunsen undviks bortsett frin
en ny faunabro for stora daggdjur och friluftsliv som anldggs cirka 340 meter norr
om befintlig vagport vid Nyby. Faunabron binder ihop Lunsen med skogen pa
andra sidan jarnvagen och minskar barridreffekten som befintlig jirnvig skapar.
Vigporten stings medan passage till fots forbi jairnvigen fortsatt blir majligt via
faunabron. Faunabron placeras i skogslandskap dar den omges av vegetation
vilket gor den mindre visuellt framtrddande pa hall. Bron blir ddremot ett nytt
uppstickande byggt element i det naturpriglade landskapet som i viss
utstrackning paverkar karaktiren negativt. Bron och omgivande slinter bor
darfor gestaltas med omsorg och anpassas till landskapsbilden. P4 den vistra
sidan har bron st6d i den befintliga terrangen i Lunsen vilket gor att
konstruktionen fir en jamn 6vergéng till det omgivande landskapet utan lénga
sldanter. P4 motsatt sida behover marken byggas upp med massor vilket férandrar
landskapets topografi. P4 bron och anslutande slénter planteras vegetation
anpassad till omgivningen som far den att smélta in i landskapsbilden.

Banvaktsstugan i skogslandskapet pa den 6stra sidan kan inte vara kvar vilket
forsamrar lasbarhetens av platsens historiska samband med jarnvagen.
Skogslandskapets sammanhallna struktur bevaras. Jirnvagsbron med
kulturhistoriskt viarde vid S6derby vagport bevaras och forblir synlig for
forbipasserande. Passagens funktion bibehalls.

Sammanfattningsvis kommer jarnvigen bitvis ge negativ padverkan pa landskapets
rumslighet, struktur och karaktir samtidigt som banvaktsstugan forsvinner vilket
paverkar lasbarheten av landskapets historia. Passagemojligheter bevaras och
barridreffekten minskar. Planforslaget bedoms sammantaget ge sma negativa
effekter pa landskapsbilden. Konsekvenserna for landskapsbilden norr om Alsike
bedoms sammantaget som sma-mattligt negativa.

6.1.6 Nollalternativ - Paverkan, effekter och
konsekvenser

I nollalternativet har ingen ny mark tagits i ansprék for jairnvag. Tatorterna
Knivsta och Alsike har vixt enligt antagna kommunala detaljplaner. Knivsta far en
tiatare och hogre bebyggelse kring centrum och véster om jarnvagssparen vilket
ger titorten en sammantaget mer urban karaktar dn idag. I omradet narmast det
foreslagna plattformsliget i Alsike finns inga antagna detaljplaner under
genomforande och befintlig lantlig karaktar narmast jirnvagen bibehalls
samtidigt som bilen fortsatt kommer utgora det fraimsta kommunikationsmedlet.
I Knivsta kommuns 6versiktsplan (2017) foreslas naromradet kring jarnvagen i
Alsike for stadsutveckling, vilket pa sikt kan medfora att omréadets lantliga
karaktér forandras. Utanfor tatorterna forviantas skogs- och jordbruk fortga likt
tidigare sa att landskapets struktur, skala och siktlinjer bevaras 6ver tid men
forandras i kortare perioder vid avverkning vilket ger obetydliga negativa effekter.
Platser dir igenvaxningsprocess av jordbruksmark har observerats kan troligtvis
fa en annan karaktar med tiden vilket ger en liten negativ effekt pa
landskapsbilden. Nollalternativet bedoms sammantaget innebdra smé negativa
effekter och mattligt negativa konsekvenser for landskapsbilden ldngs med
jarnvagsstrackan.
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6.1.7 Sammantagen beddmning

Den foreslagna jarnvagsanlaggningen bedoms sammantaget innebara mattligt-
stora negativa konsekvenser for landskaps- och stadsbilden, vars virde bedoms
som hogt langs med jarnvagsstrackan. Detta forklaras av att utbyggnaden av
jarnvagen, genom det i huvudsak sméskaliga landskapet, forstarker
infrastrukturanlaggningens visuella narvaro da den 6kar i skala och bitvis
dominerar landskapsbilden. Darutéver forsvagas vissa befintliga utblickar och
siktlinjer. Anpassningar till landskaps- och stadsbilden har gjorts genom att
exempelvis efterstriava ett samlat sparomrade och bevara och i viss man tillskapa
passagemojligheter forbi jirnvdgen samt bevara karaktirsgivande
kulturhistoriska element.

De effekter som uppstar for landskapsbilden ger konsekvenser som ar kopplade
till rekreation och friluftsliv, se avsnitt 6.4 Rekreation och friluftsliv.
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6.2 Kulturmiljo

Riksantikvarieambetet har angett definitioner av kulturarv och kulturmiljo.
Kulturarv avser alla materiella och immateriella uttryck for mansklig paverkan,
till exempel spér, lamningar, foremél, miljoer, verksamheter, traditioner och
kunskaper. Kulturmiljo ar en del av kulturarvet och avser hela den av manniskor
péaverkade miljon. En kulturmiljoé kan vara sévil en enskild anldggning eller
lamning som ett mindre eller storre landskapsavsnitt.

En férdjupad kulturarvsanalys (Trafikverket, 2026 b) har tagits fram for att
identifiera och analysera de virden som berdrs av planforslaget och bidra till att
jarnvagen utformas med hinsyn till dessa. Arkeologisk utredning steg 1 har
genomforts inom ramen for projektet.

Det geografiska avgransningsomradet for jarnvagsplanens MKB omfattar forutom
planomradet dven ett influensomride inom vilket effekter och konsekvenser kan
forviantas uppsta pa grund av den nya jarnviagsanldggningen. Influensomradet
stracker sig mellan négra meter pé var sida om jarnvigen till som mest cirka 600
meter pa ena eller bigge sidorna om jarnvigen, vilket varierar beroende pa
landskapets form och innehall. I ett 6ppet kulturlandskap kan en utokad
jarnvagsanlaggning paverka vyer och visuella kulturhistoriska samband péa langre
avstand fran jairnviagen, medan det i tatbebyggda omraden framst ar
kulturhistoriska objekt, miljoer och samband intill jarnvigen som bedéms kunna
péverkas.

6.2.1 Bedomningsgrunder

Kriterier for bedomning av varde

Mycket hogt virde: Mycket vilbevarade och/eller unika miljoer som &ar avgorande for att
kunna tolka ett omrédes landskapsutveckling. Miljoerna representerar sarskilt tydligt en
funktion, ett férlopp eller ssmmanhang. De bestar av ménga olika betydelsebarande spar,
uttryck och lamningar som tillsammans bildar en mycket vardefull helhetsmiljo.
Foretradesvis skyddade och utpekade miljoer.

Hogt virde: Vilbevarade miljoer som ar mycket viktiga for att kunna tolka ett omrédes
landskapsutveckling Milj6erna representerar tydligt en funktion, ett forlopp eller
sammanhang. De bestar av flera olika betydelsebarande spar, uttryck och lamningar som
tillsammans bildar en viardefull helhetsmiljo. Ofta skyddade eller utpekade miljoer.

Mattligt virde: Miljéer som ar viktiga for att kunna tolka ett omrades landskapsutveckling.
MiljGerna ar representativa for en funktion, ett forlopp eller sammanhang. De bestéar av olika
betydelsebarande spér, uttryck och lamningar som tillsammans bildar en helhetsmiljo.

Lagt varde: Miljoer som bidrar till att kunna tolka ett omrédes landskapsutveckling.
Funktioner, forlopp eller ssmmanhang &r otydliga eller har brutits. De bestar av spar, uttryck
och laimningar men dar strukturer och samband &r svartolkade.

76



Kriterier for bedomning av effekter

Mycket stora negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgiard medfor att historiska
samband, strukturer och betydelsebiarande egenskaper raderas. Kulturmiljovarden géar
forlorade och mgjligheten att tolka den kulturhistoriska utvecklingen upphor helt. Den
funktion som uppréatthéller kulturmiljon férsvinner.

Stora negativa effekter: Uppstir nir foreslagen atgiard medfor att historiska samband,
strukturer och betydelsebarande egenskaper bryts eller upphér. Kulturmiljovarden gar
forlorade och mojligheten att tolka den kulturhistoriska utvecklingen forsvéras kraftigt. Den
funktion som uppréatthéller kulturmiljon forsvagas kraftigt.

Maittliga negativa effekter: Uppstér nir foreslagen atgard medfor att historiska samband,
strukturer och betydelsebiarande egenskaper delvis gar forlorade. Kulturmiljovarden gar
delvis forlorade sa att helheten inte kan uppfattas och mojligheten att utvinna och tolka
information om den kulturhistoriska utvecklingen reduceras. Den funktion som uppréatthaller
kulturmiljon férsvagas.

Sma negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgird medfor att historiska samband,
strukturer och betydelsebarande egenskaper skadas eller forsvinner i mindre utstrackning.
Kulturmiljévarden finns kvar och mojligheten att tolka den kulturhistoriska utvecklingen
kvarstar. Den funktion som uppratthaller kulturmiljon bestar.

Inga/obetydliga effekter: Uppstar nar foreslagen dtgard inte medfor nagon paverkan pa
historiska samband, strukturer och betydelsebiarande egenskaper. Effekten innebar att
mojligheten att tolka den kulturhistoriska utvecklingen kvarstar. Den funktion som
uppratthaller kulturmiljon paverkas inte.

Positiva effekter: Uppstir nar foreslagen atgard medfor att méjligheten till historiska
samband, strukturer och betydelsebirande egenskaper forstarks och majligheten att tolka den
kulturhistoriska utvecklingen forbattras. Den funktion som upprétthaller kulturmiljon

forstarks pa ett siatt som ar positivt for kulturmiljon.

6.2.2 Osakerheter i bedomningen

De forn- och kulturlimningar som finns registrerade i Fornsok ar inte avgransade
ytmassigt, vilket gor att det kan finnas flera lamningar dolda under mark och
kianda lamningar kan uppta en storre yta dn vad som ar kiant i dag.

Arkeologisk utredning steg 2 har annu inte utforts vilket gor att
fornlamningsbilden i berort omréde inte dr helt kiand.

6.2.3 Nulage och forutsattningar

6.2.3.1 Fornlamningsbild

Alla fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljolagen, vilket innebar att det ar
forbjudet att utan tillstdnd fran lansstyrelsen pa négot sitt fordndra, ta bort,
skada eller tacka 6ver en fornlamning.
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Lings med befintlig jarnvig forekommer ett stort antal fornlamningar fran bade
forhistorisk och historisk tid. Inom ramen for projektet har det utforts tvé
arkeologiska utredningar steg 1. 2024 utférde Arkeologikonsult en utredning
langs med hela den planerade strickan och 2025 utférde Upplandsmuseet en
kompletterande utredning. Dessa kommer att ligga till grund for arkeologisk
utredning steg 2. Vid utredningarna fortitades lamningsbilden med ett flertal nya
fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar. Ett antal ytor pekades ut
som utredningsobjekt, det vill saga ytor som kan délja fornlamning under mark
framfor allt i form av boplatser. De dr beldgna i Alsike, Trunsta, Agnesberg och
Forsby. De tidsperioder som ar mest framtrddande &r brons- och jarnélder dar
framfor allt jarnaldern ar tydligast.

Langs striackans sodra del finns den omfattande fornlamningsmiljon vid Forsby.
Omrédet kring Forsby ar kulturhistoriskt komplext och har brukats under mycket
lang tid. Det forekommer lamningar fran flera tidsperioder. Fran forhistorisk tid
ar det brons- och jarnaldern som ar tydligast. I det som idag ar skogsmark intill
den 6ppna dalgingen forekommer gravar och gravfalt, medan de dldre
giardesgardarna, stenstringar, 16per i den nagot lagre terringen. Bade intill
stenstrangarna och invid gravarna férekommer hallristningar i form av
skalgropar. Skalgropar ar vanliga under bronsilder men de brukas och tillkommer
sannolikt dven in i jarnédlder och kanske dnnu langre fram i tiden. De
ensamliggande gravarna kan hora till bade brons- och jarnalder, medan gravfilten
och stenstrangarna sannolikt hor hemma i jarnalder. P4 1990-talet undersoktes
en boplats infor byggandet av Arlandabanan. Boplatsen undersoktes inte i sin
helhet utan delar ligger kvar och har en okédnd utstrackning. Det dr d&ven mycket
troligt att det forekommer ytterligare idag okdnda boplatser i niromréadet och ytor
har pekats ut vid bada de arkeologiska utredningarna. Fran historisk tid finns
Forsby gamla tomt, beldgen en liten bit séder om nuvarande bebyggelse. Forsby
har medeltida beldgg och blir ett siteri under 1600-talet. Runt Forsby
forekommer dven flera lamningar som visar pa Forsbys storhetstid, till exempel
spar efter kvarnverksamhet och torp. Just namnet Forsby ger sannolikt en
forklaring till varfor just denna plats haft en sddan kontinuitet i tid och ar sa rik
pé lamningar frén olika tidsperioder. Sannolikt har det strommande vattnet
tillsammans med de boérdiga dkermarkerna varit av avgérande betydelse, se Figur
22

Vid Agnesberg, ndgot norr om Forsby, berors ett mindre gravfalt (1.1943:9543)
med intilliggande stenstrangssystem (1.1943:6288) och omradet pekades dven ut
som ett lampligt boplatsomrade vid den arkeologiska utredningen. Strax séder om
Agnesberg kommer jarnvigsplanen i narheten av en gravhog (L1943:6366).
Gravhogen berdrs inte, men mojligen kan hogens fornlimningsomrade péaverkas,
det vill sdga det omrade som behovs for att bevara fornlamningen. Det faststalls i
samrad med lansstyrelsen.

I norra delen av strickan ar fornlimningsbilden gles med enstaka lamningar,
sdsom gransmarken och enstaka husgrunder, se Figur 24. I hgjd med Alsike
fortdtas lamningsbilden men det ar i de s6dra delarna som de mer komplexa
lamningarna férekommer.

Sammanfattningsvis bedoms virdet som maéttligt till hogt gillande lamningarna,
dar de hoga viardena aterfinns, framfor allt kring Agnesberg och Forsby.
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lllustration 6ver fornlamningsbilden vid Forsby

Figur 22. lllustration som visar fornlamningsbilden vid Forsby i relation till strandlinjen runt ar 500

efter Kristus. Forsby lag mellan tva havsvikar emellan vilka Forsbyan I6pte
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Karta som visar registrerade lamningar langs strackans sédra del
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Karta som visar registrerade lamningar langs strackans norra del.
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6.2.3.2 S:t Stefans kyrka

S:t Stefans kyrka uppfordes omkring ir 1300. Kyrkan med omgivande kyrkogérd
och intilliggande klockstapel ligger alldeles intill befintlig jarnvag, se Figur 25.
Placeringen pé en mindre hojd gor kyrkan val synlig i det omgivande landskapet,
som till stor del fortfarande bestir av 6ppen jordbruksmark. Runt kyrkans finns
ett sockencentrum med de funktioner som socknen ansvarade for. I dag finns
sockenmagasinet frén 1700-talet, det fore detta fattighuset frén omkring 1850 och
den fore detta skolbyggnaden fran cirka 1900 bevarade. Hela miljon har mycket
hoga kulturhistoriska varden.

Kyrkobyggnaden, kyrkotomten och begravningsplatsen skyddas enligt 4 kap.
kulturmiljolagen. Forandringar som beror kyrkan eller kyrkotomten ar
tillstandspliktiga. Lansstyrelsen ar tillsynsmyndighet

Kyrkan med tillh6rande miljo6 ar ocksd uttryck for riksintresset Landskapet kring
Valloxen och Sabysjon (C45), se Figur 25.

Bild 6ver S:t Stefans kyrka

Figur 25. S:t Stefans kyrka ar belagen intill jérnvéen. En granhack
markerar kyrkogardens grans i vaster. En allé star innanfor hacken.

6.2.3.3 Det agrara landskapet

Riksintressen for kulturmiljévarden

I och i anslutning till studerat omréde finns tre riksintressen for
kulturmiljovéarden som &r skyddade enligt miljobalken, se Figur 26. De har alla sin
grund i ett jordbrukslandskap dir det gér att f6lja bebyggelseutvecklingen fran
jarnaldern och framét, vilket uttrycks i fornlamningar, byar och herrgardsmiljoer
langs ett dlderdomligt vignat.
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Dagens jarnvag gar i utkanten av riksintresset Landskapet kring Valloxen och
Sabysjon (C45). I riksintresset ingér bland annat S:t Stefans kyrka, uppford cirka
ar 1300, med tillhérande kyrkomilj6 och Knivsta gérd (Riksantikvariedmbetet,
2026).

I h6jd med S:t Stefans kyrka, men pé vistra sidan om jarnvégen finns
riksintresseomrédet Vassunda (C46). Vassunda ar ett odlingslandskap rikt pa
fornldmningar och bebyggelse. I Vassunda ingér vilbevarad bebyggelse fran 1700-
och 1800-talet samt ett alderdomligt vagnat med runstenar
(Riksantikvarieambetet, 2026).

Nordvist om Knivsta tatort finns riksintresseomradet Alsike (C40B) som bestér
av ett herrgardslandskap intill en forntida och medeltida kommunikationsled,
langs vilken det finns fornldmningar i form av runstenar, milstolpar och gravfalt
(Riksantikvarieambetet, 2026).

Inom riksintressena finns hoga kulturhistoriska viarden.

Landskapet kring Valloxen och Sibysjon (C45)

Motivering: Fornlamningsmiljo fran bronséalder och jarnélder som tillsammans med
sockencentrum, kyrkomiljo, herrgidrdsmiljé och kommunikationsmiljo ovanligt tydligt och
pedagogiskt visar bebyggelsens fordndring fran forhistorisk till historisk tid.
(Fornldmningsmiljo, sockencentrum, kyrkomiljo, herrgardsmiljo, kommunikationsmiljo;
vagmiljo/farledsmiljo, kvarnmiljo, torp, bymiljo).

Uttryck for riksintresset: Skarvstenshogar, rosen och réjda ytor fran bronsalder. Formrika
gravfalt fran dldre jirnalder med mittblocksstensittningar och ett stort antal resta stenar.
Stenstringssystem. Alderdomlig terringanpassad vigstrickning kantad av runstenar och
bygravfalt fran yngre jairnalder. Byar med ortnamn med by- och sta-dndelser som har
ursprung i jirnaldern. Knivsta medeltidskyrka, uppford ca 1300, med tillhorande miljo.
Medeltida sdtesgérd vid Ledingenis. 1600-talets siteribildning med herrgérdarna
Eggebyholm, Kvallsta, Ledinge, Knivsta, Nor och Vallox-Sdby med bebyggelse frén 1600- och
1900-talen samt avhysta bytomter. Det tillhérande herrgardslandskapet med ekbackar,
alléer och underlydande torp. Knivsta kvarngard. Odlingslandskap med inslag av dldre tiders
brukande. Framnas torpmiljo. Tegelbruksruin vid Ledinge med grunder med bevarade
ugnsoppningar. Brunnby radby.

Vassunda (C46)

Motivering: Odlingslandskap, fornlamningsmiljoer och bymiljoer utmed en
kommunikationsmiljo som varit i bruk sedan jarnalder. Utgor tillsammans med kyrkomiljo
och sockencentrum en vil sammanhallen miljo. (Odlingslandskap, fornlamningsmiljo,
bymiljo, kommunikationsmilj6; vagmiljo, kyrkomiljo, sockencentrum).

Uttryck for riksintresset: Jarnaldersgravfalt, stenstrangssystem och yngre jarnaldersgravfalt
invid de historiska vilbevarade bymiljoer vilka har inslag av byggnadshistoriskt intressanta
timmerbyggnader. Alderdomligt viignit med runstenar utmed viigen mellan Tibble och
Skottsila samt mellan Vickeby och Tomta. Enstaka hallristningar i form av skalgropar.
Vassunda medeltidskyrka med kyrkskolor samt klockarbostaden frén 1800-talets mitt.
Prastgarden. Vilbevarade bybebyggelsen fran 1700- och 1800-talen i Gurresta, Skottsila och
Tibble. Odlingslandskapet med smabruten odlingsmark med hagmark och dven 6ppna,
storre lerslatter i omradets breda dalgangar. Skottsila monsterskrivarbostélle och flera
soldattorp som speglar det dldre indelningsverket.
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Alsike (C40B)

Motivering: Herrgardslandskap och kommunikationsmiljéer som tillsammans med
odlingslandskap, kyrkomiljo och bymiljoer speglar kontinuitet i bebyggelse och
kommunikationsmonster fran jarnaldern till modern tid. (Herrgérdslandskap
kommunikationsmiljo; vigmiljo/farledsmiljo, odlingslandskap, kyrkomiljo, bymiljo).

Uttryck for riksintresset: Jarnaldersgravfalt samt Gvergivna bytomter vid Morga med
ortnamn som gar tillbaks till jairnalder. Farled utmed stranden mellan Sigtuna och Uppsala
kantad av Morga fornborg. Fardvagssystem med hélvagar vid Flottsund, runstenar och en
vadplats vid Holmsbackarna séder om Tuna. Gamla landsviagen mellan Uppsala och
Stockholm med gravfilt, runstenar, milstolpar och gastgiveri. Anslutning till Flottsund
farjeldge. Farled utmed Ekoln frén Stockholm till Uppsala med Flottsunds fyr som en viktig
vagvisare. Storskaligt odlingslandskap i dalgdngen och invid herrgérdarna. Flikigt dker- och
haglandskap med slingrande markvéagar vid Rickebasta, prastgidrden och Skdggesta. Tuna,
centralplats under jairnaldern, med exceptionellt fyndrikt batgravfalt. Radbyar vid Tuna och
Arby med bebyggelse frimst frin 1800-talet. Radbyns traditionella struktur och enstaka
byggnaders utformning fran tiden fore skiftena. Alsike medeltida kyrka med tillh6rande
kyrkomiljo som speglar sockencentrumets administrativa funktion i dldre tid. Prastgard.
Herrgardarna Kungshamn, Fredrikslund, Krusenberg, Rickebasta och Hagelstena med
bebyggelse fran 1600-1800-talen. Framtradande mangérdar. Pakostade arkitektoniskt och
konsthistoriskt intressanta huvudbyggnader samt dven fler stora och pakostade ladugardar.
Herrgardarnas underlydande dagsverkstorp och gardar. Storskaligt herrgardslandskap med
vidstrackta akrar, partier av ddellovskog och alléer. Fredrikslunds och Krusenbergs avhysta
bytomter Morga och Nedermorga. Soldattorp i nordéstra Alsike som speglar
indelningsverket under 1700- och 1800-talen.

Ovriga virden i det agrara landskapet

Aven utanfor riksintressena finns bevarad agrar bebyggelse och avlisbara
bystrukturer som berittar om den historiska markanviandningen.

Strax norr om Knivsta tatort ligger Ekeberg, Trunsta och Gredelby. Trunstas dgor
korsades av jarnvigen nar den anlades pa 1800-talet. Strukturerna i landskapet ar
i Ovrigt i stort desamma som vid 1800-talets mitt. Trunsta gards bebyggelse har
nyligen rivits for att uppfora villabebyggelse pa platsen.

Gredelby var en av de byar vars marker 14g till grund f6r stationssamhéllet
Knivsta. P4 byns marker vid Trunsta trisk finns fossil akermark, stenstrangar och
husgrunder som vittnar om forhistorisk och historisk markanviandning. Den dldre
gardsbebyggelsen finns inte kvar.

Ytterligare ldngre norrut ligger Lippinge by, som tillsammans med ett omrade
med egnahemshus pé andra sidan jarnvigen som tidigare tillhort Vra gard,
omfattas av kommunala omradesbestaimmelser med avsikt att skydda
kulturmiljéer genom utékad lovplikt. Lippinge by ligger ocksé inom riksintresset
Alsike (C40B), men ar inte en av de byar som omnamns som uttryck for
riksintresset. Vardena i kulturlandskapet som omfattar Trunsta, Gredelby,
Ekeberg och Lippinge bedoms som méttliga.
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Lings befintlig jarnvag finns Knivsta gard och Vra gard, bagge medeltida
sitesgardar. Under 1600-talets stormaktstid intensifierades sateribildningen i
omradet och flera gérdar fick saterifrihet, daribland Forsby och Sarsta intill
dagens jarnvag. Herrgardsanldggningarna blev framtradande inslag i landskapet,
med stora sammanhéngande jordbruks- och betesmarker samt stdndsmaissiga
huvudbyggnader. Vré och Sarsta girdars huvudbyggnader finns kvar, numera
beldgna inne i titorterna Alsike respektive Knivsta som vuxit fram pa gardarnas
tidigare marker. Huvudbyggnaderna med bevarade narmiljéer har hoga
kulturhistoriska virden. Delar av det historiska vignitet genom vilket
herrgardarna nas finns bevarat.

Knivsta gard, beldgen norr om S:t Stefans kyrka, priglas av sin huvudbyggnad
fran senare hélften av 1700-talet samt vilbevarade ekonomibyggnader och omges
av ett 6ppet odlingslandskap med i stort samma utbredning som pa tidigt 1800-
tal. Garden har hoga kulturhistoriska virden. Odlingslandskapet sydvast om
Knivsta kyrka och omradet Knivsta och Nor omfattas av omradesbestimmelser.
Knivsta gard ar ocksé uttryck for riksintresset Landskapet kring Valloxen och
Sabysjon.

Vid Forsby gérd langre soderut finns avldsbara historiska strukturer, men
huvudbyggnaden finns inte kvar och flera andra forandringar har skett i omradet,
vilket gor att de kulturhistoriska virdena bedoms som laga, utéver vad som
namnts under avsnitt 6.2.3.1 Fornldimningsbild.

Majoriteten av de torp som har funnits i anslutning till jarnvagen &r rivna eller
ombyggda. Torpet Lugnet (Odensala-Pasta 1:23) och Charlottenlund (Odensala-
Pasta 1:5) langs jarnvagsstrackans sodra del finns med i Sigtuna kommuns
kulturminnesvérdsprogram ( (Bratt, 1985 ) dar séarskilda skyddsvirda
kulturmiljoer och bebyggelsegrupper/byggnader pekas ut.

Odlingslandskapets bevarandeomraden i Uppsala ldn har avgransats och
beskrivits pa uppdrag av Naturvardsverket och Riksantikvarieambetet i samband
med jordbrukets omstéllning under 1990-talet. Underlaget ska anvindas for att
virna ett rikt och varierat jordbrukslandskap, men har i sig inget lagskydd.
Omréadena sammanfaller i stort med riksintressena Landskapet kring Valloxen
och Sabysjon och Alsike.

Valloxen och Sibysjon dr utpekade som sirskilt vardefulla vatten enligt
Riksantikvarieimbetet. Utpekade sjoar och vattendrag har hoga virden for
kulturmiljoer i och i anslutning till vatten. Omradet sammanfaller i stort med
riksintresset Landskapet kring Valloxen och Sabysjon samt omrade for
odlingslandskapets bevarandeomrade.
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Skyddade och utpekade kulturmiljoer i anslutning till befintlig jarnvag
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Figur 26. Karta som visar skyddade och utpekade kulturmiljder langs befintlig jarnvagsstracka.
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6.2.3.4 Jarnvagen

Stambanorna genom Sverige byggdes under 1800-talets andra hilft. Norra
stambanans bandel mellan Stockholm och Uppsala invigdes 1866. Jarnvigen
drogs genom tidigare obebyggd jordbruksmark i stillet for att f6lja redan
etablerade strak, bland annat genom Knivsta socken.

Knivsta

Stationen Knivsta forlades en bit norr om sockencentrumet, pd mark som hade
tillhort siteriet Sarsta. Placeringen var typisk for utbyggnaden av stambanorna
och syftade till att ge nya mojligheter for utveckling kring stationen.

Det drgjde fram till sekelskiftet 1900 innan Knivsta stationssamhélle borjade vixa
fram. 1894 uppfordes ett mejeri direkt 6ster om jarnvégen, vilket blev den forsta
industrin i stationssamhéllet. Intill mejeriet etablerades i borjan av 1900-talet ett
sdgverk och ett tegelbruk, och till dessa uppfordes bostader for arbetare.

Under 1900-talets forsta decennier uppfordes en rad stora, rodfargade trahus
langs Centralvdgen, med narhet till industrin och bostdder. De inrymde
verksamheter for handel, hantverk och sméaindustri, i kombination med bostdder
for anstillda. Pa ytan mellan Centralvigen och jarnvagssparen uppfordes en rad
magasinsbyggnader, bdde av Statens Jarnvagar och privata aktorer. Att industri
och bostider vixte fram pa jarnvigens Ostra sida gav en speciell karaktar at
stationssamhillet Knivsta. Stationshuset 14g ldnge ensam pa jirnvigens vistra
sida, medan magasinen, som ofta placerades nagot avsides, hamnade pa
samhillets huvudgata.

Stationsmiljon ar védlbevarad. P4 den vistra sidan finns stationshuset,
banvaktsstuga med ekonomibyggnad, bostille for personal inom Statens
Jarnvagar samt en enkelsidig allé langs jirnvagen, se Figur 27. Trots fordndringar
langs Centralvigen préglas en del av gatan fortfarande fyra kvarvarande faluroda
trahus och ett stort fore detta sidesmagasin intill jairnvagen. P4 denna sida 1ag
tidigare ett godsmagasin som dock inte ar bevarat. Mejeriet med en mindre
ekonomibyggnad finns kvar, kraftigt ombyggt men ar fortfarande en viktig
symbolbyggnad for Knivsta.
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Bild over Stationsvagen i Knivsta
v - . v

igur 27. Vy fran séder langs étationsvégen pa jarnvagens véstré sida. |
bilden syns allén langs jarnvagen och SJ:s personalbostad fran 1912. Pa
jarnvagens ostra sidan, till héger i bild, skymtar magasinsbyggnaden.

I kulturmiljoprogram for Knivsta tatort (Knivsta kommun, 2013) pekas ett antal
omraden och markesbyggnader ut som visar Knivstas utveckling. De omriden
som jarnvagsplanen framfor allt beror ar Stationsomrédet och Centralvigen.
Industriomrédet vid Sodra Stationsvigen ingér i kulturmiljoprogrammet, men de
garagehangarer som omnamns har nyligen rivits. Bland utpekade
mirkesbyggnader hor bland annat Sirsta gard, gamla mejeriet och de
jarnviagsanknutna byggnaderna stationshuset, magasinet och personalbostader
samt byggnader lings Centralviagen. Flera av dessa har ocksa skydd i detaljplan.
Skyddade och utpekade byggnader redovisas i Figur 28.

Sammantaget bedoms stationsmiljon och Centralvigen ha héga kulturhistoriska
varden.
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Skyddade och utpekade byggnader i Knivsta statlonsmlljo
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Figur 28. Karta 6ver stationsomradet och naromrade i Knivsta med utpekade och skyddade byggnader

@ Forniamning

samt kulturhistoriskt vardefull allé
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Alsike

Det fanns ursprungligen ingen station i Alsike. Omradet praglades av
jordbruksmark tillhérande Vra gird i oster och Ekeby i vister. Ar 1904 anlades en
station efter initiativ av ddvarande dgaren av Vra gard. Stationen fick namnet Vra
anhalt, vilket senare dndrades till Alsike.

Efter att stationen trafikerades satte utvecklingen i Wr4 villasamhélle, senare
Alsike, i gdng genom att tomter styckades av fran Vras marker. Ungefar hilften av
tomterna utgjordes av villatomter, medan den andra halften bestod av smabruk,
odling och tradgérd.

Stationen i Alsike trafikerades fram till 1976. Stationshuset ar numera rivet,
liksom en av de tva banvaktsstugor som funnits intill stationen. Den
banvaktsstuga som star kvar intill det gamla stationslaget ir den andra i
ordningen pa platsen och uppford efter en modellritning fran 1872. Intill
banvaktsstugan ligger en byggnad som under manga ar var affar och darmed var
en central plats i Alsike, se Figur 29.

Wré villasambhalle ar till stor del ombyggt men har ett kulturhistoriskt viarde
eftersom det berittar om Alsikes tillkomst.

I Alsike finns ett antal bevarade byggnader som berittar om jarnviagens historia
och tatortens framvéxt, men deras sammanhang ar otydliga da forandringar skett
i ndrmiljén. Sammantaget bedoms kulturmiljon i Alsike ha méttliga varden.

Bild over Alsike

Ungefarliga lagen riven
banvaktsstuga och véantkur

—_—
S .

Figur 29. Flygbild 6ver del av Alsike med aldre byggnader och strukturer
markerade.

90



Jirnviagens kulturmiljo utanfor tiatorterna

Lings jarnvagen uppfordes banvaktsstugor och broar for viagar och vattendrag,
varav flera finns kvar idag. I S6derby finns en vilbevarad banvaktsstuga med
tillhorande uthus och tradgard, se Figur 30. Miljon berittar om organisationen
omkring jirnvigen och visar genom bevarat bostadshus, ekonomibyggnader och
tradgard alldeles intill jairnvagen hur en banvaktarfamilj kunde leva under 1800-
talets andra halft och 1900-talets forsta decennier. Byggnaderna ar inte skyddade
eller utpekade, men har ett hogt kulturhistoriskt varde genom den mycket
vilbevarade helhetsmiljon. Langs strackan finns ett antal jarnviagsbroar samt en
mer pakostad stenvalvsbro strax séder om S:t Stefans kyrka, uppfoérda i samband
med jarnviagens tillkomst 1866 och den senare kompletterad 1907. Dessa berattar
om jarnvagens alder och tillfor vissa upplevelseviarden i landskapet och bed6ms
ha mattliga kulturhistoriska varden.

Bild 6ver Séderby banvaktsstuga
‘ R N

%

Figur 30. Séderby banvaktsstuga ar en valbevarad helhetsmiljo med
stuga, ekonomibyggnader och tradgard intill jarnvagen.

6.2.4 Miljoanpassningar, skyddsatgarder och ovriga
atgarder

Nedan beskrivs inarbetade skyddsatgirder och anpassningar som har gjorts for
att begriansa negativa effekter for kulturmiljon.

Milj6anpassningar:

e Arbetsvigar, upplags- och etableringsytor har anpassats sé att intrdng i
fornldmningar undviks.
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e Arbetsvigar, upplags- och etableringsytor har anpassats for att undvika
placeringar inom riksintressen.

e I Knivsta har spéren placerats pa den Ostra sidan av befintliga
jarnvagsspar sa att de ingdende delarna i den kulturhistoriska miljon med
strukturen av jarnvigspark, allé och byggnader kan bevaras.

e Vid S:t Stefans kyrka sker utbyggnaden vister om befintlig jarnvig for att
undvika intrang i kyrkans fastighet.

e Intranget- och utformningen av anliaggningen i omréadet vid
Myrbacken/Forsby har anpassats for att minimera intrang i
fornlamningsmiljon.

Skyddsatgarder som foreslas faststillas i jarnvégsplanen:

e Bullerskyddsskidrm genom centrala Knivsta gors genomsiktlig pd en
striacka for att bevara vyer mot stationshuset.

e Stodmurar for att minska markansprak vid fornlamningar. Vid Forsby
undviks ett antal skalgropar pa vistra sidan jairnvagen och vid Bjorksta
undviks en hog pa Ostra sidan om jarnvagen.

6.2.5 Planforslag - Paverkan, effekter och
konsekvenser (preliminar bedéomning)

6.2.5.1 Fornlamningar

Fornlamningsmiljéerna vid Forsby och Agnesberg bedéms ha hoga varden.
Lamningarna pa dessa platser ska ses och forstés tillsammans och i sitt rumsliga
sammanhang. Berorda fornlamningar inom utredningsomradet redovisas i Tabell
4 och i Figur 31 - Figur 32. Ytterligare lamningar kan tillkomma om lansstyrelsen
anser att lamningars skyddsomréde (fornlaimningsomrade) berors.

Vid Forsby berors delar av fornlimningsmiljon, se Figur 32. Tva skalgropslokaler
(L1943:5831 och L.1943:5902) berors pa vistra sidan av jairnvagssparet och tva pa
Ostra (L1943:6521 och L1943:6522). De tvé senare gick inte att dterfinna vid den
besiktning som gjorts inom ramen for projektet. Platsen var 6vertackt av massor.
Pa Ostra sidan jarnvagssparet paverkas tva stenstrangar (1.1943:6058 och
11943:6040) varav den senare i sin helhet. Aven boplatsen (1.1943:6134) berors
direkt. Den undersoktes delvis pa 1990-talet, men kvarligger utanfoér de delar som
da undersoktes och togs bort. Det ar 4ven mycket sannolikt att ytterligare
lamningar kan framkomma vid framtida arkeologiska undersokningar framfor allt
i form av boplatser.

Anpassningar har gjorts for att minimera det direkta intranget i
fornldamningsmiljon. Anpassning har dven gjorts gillande jarnvagssparets hojd for
att undvika ytterligare barridreffekter. Effekten av att ett antal lamningar behover
undersokas och tas bort blir att det forhistoriska landskapets lasbarhet minskar.
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Effekten bedoms som liten negativ eftersom endast ett fatal avlamningarna i
omradet berors, vilket i kombination med det hoga virdet, bestdende av en
samlad fornlamningsmiljo, ger en méttlig negativ konsekvens.

Vid Agnesberg berors ett gravfilt med idag fem kidnda gravar (L1943:9543) i sin
helhet av jirnvigsplanen, Figur 31. Aven del av det intilliggande
stenstrangsystemet (1.1943:6288) berors. Gravfilt och stenstriangssystemen ar
tydligt 1asbara och med hjélp av dem gér det att tolka var boplatser har legat.
Effekten av att lamningarna behéver undersokas och tas bort helt eller delvis blir
att det forhistoriska landskapet blir svarare att avldsa och forsti. Inom omrédet
finns dven ytor som kan innehélla boplatslamningar dolda under mark. Effekten
bedoms som stor negativ vilket i kombination med det hoga virdet ger en stor till
mycket stor negativ konsekvens.

I 6vrigt berors sannolikt skyddsomradet/fornlamningsomradet till gravhégen
L1943:6366. Hogen berors dock ej direkt. Langs 6vriga strickan bedoms inga
kianda fornlamningar berdéras.
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Karta 6ver fornlamningsmiljon vid Bjorksta och Agnesberg
N 7

Agnesberg 7

&P

Teckenforklaring

—mm— Befintlig jarnvag Kulturhistoriska lamningar
N Trafikverkets befintiiga fastighet @I Fornlamning
T Servitutsritt @ Majlig fornlamning, Ovrig

kulturhistorisk lamning

| Tillfallig nyttjanderatt
7 . N ) Ingen antikvarisk bedémning
-W Aganderatt
% ™ 0 100 200 300

I i
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 31. Karta éver fornlamningsmiljon vid Bjorksta och Agnesberg. De fornlamningar som kommer att
beréras av markanspraket ar markerade med ldAmningsnummer.
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Karta 6ver fornlamningsmiljon vid Forsby

11943:5831
11943:5902

e )
e =

/\ 1

Teckenforklaring

—mm— Befintlig jarnvag Kulturhistoriska lamningar
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Figur 32. Karta dver fornlamningsmiljén vid Forsby. De fornlamningar som kommer att berdras direkt av
markanspraket ar markerade med ld&mningsnummer.
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Tabell 4. Fornlamningar som berors av jarnvagsplanen och dar

ansokan om ingrepp i fornlamning kommer att s6kas.

Nummer Lamningstyp Antikvarisk Kommentar
bedémning
L1943:6058 Hagnad, Fornldmning Berdrs delvis
stenstrang
L1943:6040 Hagnad, Fornlamning Berors i sin
stenstrang helhet
L1943:5831 Hallristning, Fornldmning Berdrs i sin
skalgropar helhet.
L1943:5902 Hallristning, Fornlamning Berors i sin
skalgropar helhet
L1943:6521 Hallristning, Fornlamning Berors i sin
skalgropar helhet
L1943:6522 Hallristning, Fornlamning Berdrs i sin
skalgropar helhet
L1943:6134 Boplats Fornlamning Oklar utbredning
L1943:6366 Hdg Fornlamning Berors ej direkt
L1943:9543 Gravfalt Fornlamning Beroérs i sin
helhet
L1943:6288 Hagnadssystem Fornlamning Berérs delvis

6.2.5.2 S:t Stefans kyrka
S:t Stefans kyrka har mycket héga kulturhistoriska virden bade som byggnad och

helhetsmiljé samt ar ett uttryck for riksintresset Landskapet kring Valloxen och
Sabysjon. Ett viltstangsel placeras pa dagens jarnvagsfastighet, knappt tvd meter
utanfor kyrkogardens hick. Inget intrang pa kyrkogarden sker och mgjligheten till
fortsatt skotsel av hiacken bedoms inte forsamras.

Eftersom nytt stingsel bedoms kunna uppforas utan paverkan pa kyrkogardens
héck och inte bed6ms bli visuellt framtradande bedoms effekterna som obetydliga
och inga konsekvenser uppstar.

Om vegetationen berors behover samrad genomforas med Svenska kyrkan och
Lansstyrelsen for bedomning av atgarden och om tillstand enligt 4 kap
kulturmiljolagen behovs.

6.2.5.3 Det agrara landskapet

Riksintressen for kulturmiljovarden

Jarnvagsanlaggningen byggs inom eller i narheten av tre riksintressen for
kulturmiljovérden, se Figur 26. Riksintresset Alsike (C408) berdrs inte.



Riksintresset Vassunda (C46) berors endast genom att utblickar fran riksintresset
mot S:t Stefans kyrka och omgivande landskap far en viss visuell paverkan genom
en utokad jarnviagsanliggning. Effekterna bedoms som forsumbara och inga
konsekvenser uppstér.

Riksintresset Landskapet kring Valloxen och Sébysjon (C45) berdrs genom visuell
péverkan pé S:t Stefans kyrkomiljo, Knivsta gird och omgivande landskap dar
jarnvagsanlaggningen blir mer framtradande. Effekten blir att kyrkan blir négot
mindre synlig i landskapet samt en 6kad visuell barridr i landskapet. Smé negativa
effekter uppstér, vilket i kombination med de mycket hoga kulturhistoriska
vardena ger en méttlig-stor negativ konsekvens.

Ovriga viirden i det agrara landskapet

Tillkommande jarnvagsspar foljer befintliga spar och undviker i stort direkt
péaverkan pa de agrara kulturmiljéerna och byggnaderna langs strackan.

I omradet vid Trunsta tréask finns ett jordbrukslandskap med bevarade historiska
strukturer, som genom den befintliga jirnvagens laga placering upplevs som ett
sammanhingande landskap. Har kommer jarnvigen att g pa bank som &ar hogre
an den befintliga for att ungefar i h6jd med Lippinge ga over till ett paldack.
Jarnvagen kommer ddrmed att bli en 6kad visuell barriir i det 6ppna
kulturlandskapet och det historiska sambandet mellan den Gstra och vistra sidan
om jarnvagen forsvagas nagot ytterligare. Effekten bedoms som liten negativ
eftersom historiska samband redan ar forsvagade genom rivningen av Trunsta
gérd och siktlinjer fortsatt kommer vara mdjliga under paldacket. I kombination
med det mattliga kulturhistoriska virdet ger det en liten till méattlig negativ
konsekvens.

Vid Knivsta station forldngs plattformen séderut, befintlig plankorsning tas bort
och en ny viagbro byggs lingre soderut. Det innebér att en del av den historiska
vagstrackningen mellan Sirsta gird och byarna i vaster forsvinner. Effekten av att
vagen flyttas blir att historiska kopplingar i kulturlandskapet blir svarare att
forstd. Den tidigare viagstrackningen bedoms dock fortfarande bli avlisbar.
Effekten bedoms som liten negativ, vilket i kombination med vagstrackningens
mattliga viarde ger en liten till mattlig negativ konsekvens.

Vid Forsby blir jairnvagen en 6kad barriar i kulturlandskapet och mark i
anslutning till Forsby gard tas i ansprak. De historiska strukturer som finns
bevarade, s som &ldre vagstrackningar, bebyggelseldgen och jordbruksmarkens
utbredning, paverkas i liten omfattning. Effekten bed6ms som liten negativ vilket
i kombination med platsens ldga kulturhistoriska virde ger en liten negativ
konsekvens.

6.2.5.4 Jarnvagens kulturmiljo
Knivsta

Knivsta stationsmiljo ar en vélbevarad och sammanhallen kulturmiljé som utgor
ursprunget till Knivsta tatort och ocksa kan berédtta om jarnvagens betydelse for

landsbygdens utveckling under sent 1800- och tidigt 1900-tal. Miljon har ett hogt
kulturhistoriskt varde.
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Intrang och tilldgg i stationsmiljons vastra del undviks genom att nya spar
placerats pa Gstra sidan om befintliga, vilket ar positivt. Till f6ljd av det kan
magasinsbyggnaden pa jarnvagssparens Ostra sida inte std kvar pé befintlig plats.
Den kommer att rivas eftersom inget annat lampligt jirnvagsnira lage for
byggnaden finns. Det paverkar bade byggnaden i sig och miljon kring stationen
och Centralviagen. For miljon vid stationen och Centralvégen blir effekten att en
karaktdrsskapande bestdndsdel som berittar om tidigare funktioner i miljon
forsvinner. Magasinsbyggnaden ar utpekad som markesbyggnad i kommunens
kulturmiljoprogram, men saknar skydd i detaljplan. En rivning av byggnaden
bedoms ge stora negativa effekter eftersom kulturmiljon kring stationen och
Centralvigen forlorar en karaktarsskapande byggnad. I kombination med miljons
och byggnadens hoga virde blir konsekvensen stor negativ.

Nya bullerskyddsskarmar uppfors langs jirnvigen genom Knivsta. For att bevara
vyer mot stationshuset fran Centralvigen och Apoteksvigen foreslés att
bullerskyddsskirmen gors genomsiktlig pa en stricka genom centrala Knivsta.
Effekten blir en 6kad visuell barrir i kulturmiljon kring stationen, men att vyer
mot stationshuset till stor del bestar. Effekten bedoms som liten negativ, vilket i
kombination med kulturmiljons hoga virde ger en mattligt negativ konsekvens.
Inom ramen for Trafikverkets standardiserade produkter for
bullerskyddsskiarmselement, behover det for 6vriga strackan forbi stationsmiljon
och Centralvigen tas fram en 16sning som &dr anpassad till kulturmiljo for att
undvika ytterligare negativa effekter.

Den kulturhistoriskt virdefulla byggnaden Mejeriet i centrala Knivsta bevaras.
Dess ekonomibyggnad, som dr senare uppférd men upplevs som en del av
anldggningen, kan inte star kvar. Byggnaden bedoms ha ett mattligt
kulturhistoriskt viarde. Effekten av att den forsvinner blir att mejeriets koppling
till jarnvagen forsvagas nagot. Effekten bedoms som maéttligt negativ, vilket ger en
méttligt negativ konsekvens.

Alsike

I Alsike paverkas ett antal byggnader intill jarnvigen som inte kan std kvar pa
befintlig plats, bland annat ett vixthus och tvd mindre ekonomibyggnader som
vittnar om jordbruk och odling som en viktig del av f6rsérjningen i Wra
villasamhiille. Aven en banvaktsstuga och en fore detta affir paverkas. De
byggnader som inte kan st kvar hor till de dldsta i Alsike tatort, men deras
sammanhang &r otydliga da forandringar skett i deras narmiljo, vilket gor att de
tillskrivs méttliga kulturhistoriska varden. Effekten blir att titortens ursprung och
kulturhistoria otydliggors ytterligare, vilket bedoms ge en mattligt negativ effekt.
Konsekvenserna blir mattliga negativa.

Jarnvigens kulturmiljoé utanfor titorterna

Soderby banvaktsstuga med tillhérande miljo dr en mycket vilbevarad kulturmiljo
som hor titt samman med jarnvagen och har hogt kulturhistoriskt virde, men
som inte dr skyddad eller utpekad sedan tidigare. Kulturmiljon forsvinner nar
jarnvagen byggs ut.
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Effekten blir en minskad mgjlighet att forsta och avlisa jairnvagens organisation
vid dess uppforande under 1800-talets slut samt minskad majlighet att uppfatta
jarnvagens hoga alder. Det ger en stor negativ effekt, vilket i kombination med
miljons hoga viarde ger stora negativa konsekvenser.

Langs befintlig jirnvag finns ett antal broar fran jairnvigens uppforande 1866,
bland annat en stenvalvsbro strax soder om S:t Stefans kyrka samt en enklare
utformad végport vid S6derby i norr. Stenvalvsbron och vigporten bevaras och en
ny bro uppfors intill respektive bro. Upplevelseviardena minskar nir broarna inte
langre &r synliga i sin helhet, men broarna och ddrmed jarnvéagens hoga alder
kommer fortsatt vara avldsbara. Effekterna bedoms som férsumbara for bron i
norr och ddrmed uppstar obetydliga konsekvenser. For stenvalvsbron bedéms
effekterna som smé negativa, vilket ger en liten till méattligt negativ konsekvens.

6.2.5.5 Ovrigt

Ovriga skyddade och utpekade byggnader enligt plan- och bygglagen som finns
langs jarnvagsstraickan kommer inte att berdras direkt. For ett antal byggnader
langs strackan kommer fastighetsnira bullerskyddsatgirder att bli aktuellt. Om
kulturhistoriskt vardefulla byggnader berors ska utformning av atgarder ske i
samrad med antikvarie. Utredningen av fastighetsnira bullerskyddséatgarder ar
inte fardigstdlld och kommer att redovisas i jairnviagsplanens
granskningshandling.

6.2.6 Nollalternativ - Paverkan, effekter och
konsekvenser

I nollalternativet har ingen ny mark tagits i ansprék for jairnvag. Tatorterna
Knivsta och Alsike forvintas vixa och antagna detaljplaner genomféras. Ingen
antagen detaljplan beror kulturmiljéer ndrmast jarnvigen. Fornlaimningar i
nirheten av jirnviagen kan komma att beroras av nya kraftledningar. I 6vrigt
bedoms inte fornldmningar och kulturhistoriskt vardefulla byggnader langs
jarnvagen beroras, vilket gor att effekterna bedoms som neutrala till smé negativa.
Inga till mattliga negativa konsekvenser uppstér darmed.

6.2.7 Sammantagen bedémning

Lings jarnvagsstrackan finns kulturmiljoer och objekt med hoga kulturhistoriska
viarden. Flera av dessa har undvikits genom anpassningar av anlaggningen. Vid
Forsby berors ett antal fornlamningar, men anpassningar har gjorts for att
undvika intrang i ytterligare fornlamningar. Den dldre jarnvagsmiljon vaster om
jarnvagen i Knivsta undviks, liksom S:t Stefans kyrkomiljo. Konsekvenser for
kulturmiljon har dirmed kunnat minimeras, med mattligt negativa effekter langs
stora delar av strackan som foljd.

Vid ett fatal platser bedoms dock stora negativa konsekvenser uppsta. I
fornldmningsmiljon i Agnesberg, som ar skyddad enligt kulturmiljolagen, har ett
gravfalt inte gétt att undvika.

99



Tva sarskilt vardefulla bebyggelsemiljoer berors: i Knivsta kommer ett tidigare
sddesmagasin intill jairnvagen att rivas eftersom det inte kan sté kvar pa befintlig
plats och langs strickans norra del rivs S6derby banvaktsstuga. Sammantaget
bedoms jarnvagsplanen leda till mattliga-stora negativa konsekvenser for
kulturmiljon.
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