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1 Inledning

I detta kapitlet ges en bakgrund till projektet Fyra spar Uppsala, syftet
med att arbeta med barnkonsekvensanalyser och avgransningar i arbetet.

1.1. Bakgrund till projektet

Projektet Fyra spar Uppsala ska 0ka kapaciteten, tillgangligheten och
robustheten pa Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala. Projektet
innebar en utbyggnad fran tva till fyra jarnvigsspar mellan lansgransen
Stockholm/Uppsala och Uppsala Centralstation samt tva nya tagstationer
pa strackan, en i Bergsbrunna och en i Alsike.

Projekt Fyra spar Uppsala har delats upp i tva delstriackor; lansgransen
Stockholm/Uppsala - soder Bergsbrunna och soder Bergsbrunna -
Uppsala Centralstation. Jarnviagsplaner tas fram for respektive delstriacka.
Denna barnkonsekvensanalys (BKA-kartlaggning) beror delstrackan fran
lansgransen Stockholm/Uppsala till soder Bergsbrunna (se Figur 1).

1.2. Barnkonsekvensanalys

Riksdagen har ett beslut om en nationell strategi for att genomfora FN:s
konvention om barnets rattigheter. Statliga myndigheter ska ha som
malsittning att gora en BKA vid varje beslut som ror barn. Syftet med

en BKA ir att pa ett systematiskt sitt belysa hur barn och unga paverkas
av ett beslut och att bedéma vilka dtgarder som ar de bésta utifran ett
barnrattsperspektiv. Trafikverket har som mal att arbeta for att barns
mojligheter att sjdlva pa ett sdkert sdtt anvinda transportsystemet och att
deras vistelse i trafikmiljoer ska oka.

Arbetet med denna kartldggning av BKA arbetet dr genomf6rd inom
Trafikverkets projekt Fyra spar Uppsala och inom ramen for arbetet med
jarnvagsplanen for delstrackan lansgransen Stockholm/Uppsala - soder
Bergsbrunna. Rapporten syftar till att behandla kartlaggning av barn och
ungas rorelsemonster och malpunkter, upplevelser samt reflektioner om
ny och befintlig jairnvag langs delstrackan samt en ny jairnvagsstation

i Alsike och anpassning av befintlig station i Knivsta. Denna rapport
fungerar som dokumentation for viktig lokalkunskap och som underlag for
projektet.

Denna rapport redovisas som en underlagsrapport till planbeskrivningens
samradshandling.

Arbetet med BKA bygger pa Trafikverkets handledning "Végledning till
arbete med barnrittsfragor i investeringsprojekt” (Trafikverket, 2024) och
projektmalen.
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for jarnvagsplanen gar genom Knivsta kommun och delvis i Uppsala kommun i norr samt Sigtuna
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Fyra spar Uppsala delstriacka, lansgransen Stockholm/Uppsala - soder
Bergsbrunna har fem projektmal som ar att:

1.3. Barnets basta

« Viskapar en robust, kapacitetsstark och tillforlitlig anldggning
som ger forutsittningar for en flexibel och driftsiaker trafikering

« Viskapar en anlaggning som mojliggor forbattrad tillganglighet.

« Viskapar en anlidggning som lokaliseras och utformas med
hansyn till landskapet, natur- och kulturmiljon.

» Viskapar en resurseffektiv anldaggning som lokaliseras och
utformas med hansyn till livs- och bebyggelsemiljo med
begransad klimatpéaverkan.

» Viskapar forutsiattningar for en attraktiv, siaker och tillganglig
stationsmiljo.

Barnombudsmannen betonar, i enlighet med FN:s barnrattskommitté,

att principen om barnets basta ska vara vagledande i alla fragor som ror
barn. Den ska beaktas och viga tungt i beslutsprocesser. Om barnets basta
star i konflikt med vuxnas intressen ska det nistan alltid ha foretrade. Hur
barnets basta har beaktats ska redovisas, liksom skilen om det inte valdes
(Barnombudsmannen, 2018).

Beslut som inte ar barnets basta ska motiveras och dokumenteras.
Beslutsfattare méste ange varfor ett annat intresse bedomts viga tyngre.

For att sikerstilla barnets basta ska en bedomning goras infor varje
beslut som beror barn, sarskilt vid beslut kopplade till exempelvis
jarnvéagsplaner. Vid bedomningen ska foljande grundprinciper i

barnkonventionen sarskilt beaktas:

Artikel 2: Alla barn ar lika mycket varda och har samma rattigheter. Ingen
far diskrimineras.

Artikel 3: Barnets bésta ska beaktas vid alla beslut som ror barn.
Artikel 6: Barn har ratt till liv, 6verlevnad och utveckling.

Artikel 12: Barn har ritt att uttrycka sin mening och horas i alla fragor som
ror dem. Hénsyn ska tas till barnets asikter utifran alder och mognad.

Darefter bor relevanta rattigheter i barnkonventionen identifieras och
paverkan redovisas for att sikerstilla att barnets rattigheter tillgodoses.



For att sakerstilla barns rattigheter i enlighet med barnkonventionen
definierar barnombudsmannen tva perspektiv som ar relevanta i arbetet
med barnkonsekvensanalyser:

Barnets perspektiv: Barns egen syn pa sitt liv och sin omvarld, baserat
péa alder, mognad, erfarenheter, tradition, kultur och livssituation. Detta
kan endast inhamtas genom att barnet sjalv berattar.

Barnperspektiv: Vuxnas syn pa barnet och barndomens villkor, baserat
pa erfarenheter, virderingar, kultur och professionell kunskap. Det
paverkas dven av lagstiftning, normer och attityder.

Bedomningen av barnets basta innebar en utvirdering av hur bada
perspektiven har beaktats i beslutsprocessen.

1.4. Barnkonventionen

Barn och ungas inflytande och delaktighet dr en av grundprinciperna

i barnkonventionen. Statliga myndigheter har darfor en skyldighet att
sakerstalla att barn och unga far mojlighet att komma till tals i alla fragor
som ror dem.

Barn definieras som personer under 18 &r. Det ar dock viktigt att komma
ihag att barn inte utgér en homogen grupp. Varje barn har unika

behov och forutsattningar som paverkas av faktorer som alder, kon,
socioekonomisk situation, kulturell och etnisk bakgrund samt eventuella
funktionsvariationer (Barnombudsmannen, 2021).

2 Metod

I detta kapitlet beskivs metod och metodval for BKA arbetet.

21. Omfattning och process

Trafikverket har utvecklat en modell (Trafikverket, 2024) for vad arbete
med barnrattsfragor i infrastrukturprojekt bor innehalla och hur arbetet
bor genomforas. Processen for att arbeta med barnrittsperspektivet
integrerat i projekt dr uppdelat i tva huvudfaser, Fas 1 och Fas 2.

Fas 1. Bedom projektets barnpéverkan (BBP). I den har fasen bedéms om
projektet har paverkan pa barn och om, samt hur, en BKA ska genomf6ras.
Det har i ett tidigt skede klargjorts att de foreslagna atgirderna kommer
att fa konsekvenser for barn och unga varfor beslut om att genomfora en
BKA har fattats inom detta projekt.

Fas 2. Genomforande av BKA. Om det finns paverkan pa barn i projektet
sa genomfors en BKA. Hir samlas barns perspektiv in och projektet
utformas med hansyn till barns villkor, och blir en del av projektets
planhandlingar.



I Trafikverkets handledning delas Fas 2 - BKA-processen in i tre steg:
Kartlaggning, analys och utviardering. I detta dokument hanteras endast
kartlaggningen. Analysen och utvarderingen kommer att behandlas i
kommande arbeten.

2.2. Steg 1 kartlaggning

For att ta fram ett sa bra underlag som mgjligt behover
kunskapsinhdmtningen goras med flera metoder. I samband med
kartlaggningen har det genomforts platsbesok, kartstudier samt
dialogmoten med skolbarn i Alsike och Knivsta.

2.2.1 Malgrupp

Malgruppen for denna BKA-kartldggning ar de barn som paverkas
av jarnvagsplanen for Fyra spar Uppsala, delstrackan lansgransen
Stockholm/Uppsala och soder Bergsbrunna.

2.2.2 Avgransning

Trafikverket ansvarar for jarnvigens karnfunktion, vilket omfattar sjilva
jarnvégen, plattformar med vantfunktioner, plattformsforbindelser samt
trafikinformation. Myndigheten ansvarar dven for att anpassa eller ersitta
befintliga forbindelser som péaverkas av ny eller ombyggd jarnvag.

Eftersom projektet Fyra Spar Uppsala innebar att tva nya spar byggs
intill en befintlig anldggning, kommer endast de delar som paverkas
av utbyggnaden och som faller inom Trafikverkets ansvar att atgirdas.
Mot denna bakgrund har arbetet med BKA avgransats till de delar som
omfattas av Trafikverkets ansvar.

Den geografiska avgransningen for studien utgors av hela jairnvagsplanen
for delstrackan lansgransen Stockholm/Uppsala till soder Bergsbrunna
(se Figur 1).

Vidare behandlar BKA arbetet inte fragor som ror buller eller vibrationer,
dessa hanteras i den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som tas fram
parallellt med BKA-arbetet.

Arbetet med BKA omfattar inte heller atgarder som faller under
kommunens ansvar, sdsom ovriga bytespunkter, utan fokuserar enbart pa
det som ligger inom Trafikverkets ansvarsomrade.

2.2.3. Urval och dialog

Under vintern 2024/2025 kontaktades Thunmanskolan (ak 7-9),
Hogasskolan (fsk-ak 6) och Sjogrenska gymnasiet i Knivsta och
Adolfbergsskolan (ak 6-9), Brannkarrskolan (fsk-dk 5) och Alsike skola
(fsk-ak 6) i Alsike.



Under varen 2025 genomfordes dialoger med elever fran Sjogrenska
gymnasiet och Alsike skola som valde att delta. De barn som bedoms
paverkas mest av jairnvagsplanen ar elever i mellan- och hogstadiet samt
gymnasiet, eftersom dessa grupper i hogre grad ror sig sjalvstandigt

i samhallet jamfort med lagstadieelever. Eftersom de deltagande
skolorna hade klasser pa mellan- och gymnasieniva valdes en klass fran
mellanstadiet och en fran gymnasiet ut for att delta i dialogerna.

Dialogtraffar utfordes vid ett tillfalle varen 2025 pa de tva svarande
skolorna Alsike skola och Sjogrenska gymnasiet. Klassforestandare fick

i forvag dialogmaterial (presentationsmaterial, fragor till barnen och
kartmaterial over Knivsta/Alsike) i syfte att forbereda eleverna infor
motena. Under traffarna medverkade landskapsarkitekter fran projektet
som gick igenom fragorna med eleverna och hjilpte dem att fylla i
kartmaterialet. Barnen fick rita med pennor hur de ror sig i Knivsta/Alsike
och markera med fargpluppar vilka malpunkter de har i omradet.

I dialogen deltog cirka 12 elever fran Sjogrenska gymnasiet samt cirka
40 elever fran Alsike skola. Pa Sjogrenska gymnasiet fyllde eleverna i
materialet antingen enskilt eller i par. Totalt samlades det in 12 ifyllda
dialogmaterial. Pa Alsike skola fyllde eleverna i materialet enskilt eller i
grupper om tva till fyra barn. Totalt samlades 20 ifyllda dialogmaterial in
och sammanstilldes.

Det ifyllda och insamlade dialogmaterialet sammanstilldes sedan i tva
analyskartor for vardera tatort (se Figur 5-8). En som redovisar barnens
rorelsemonster, fritidsplatser och malpunkter i nirheten av jarnviagen
och en som redovisar upplevelsen av trygga och otrygga platser i narheten
av jarnvagen. Rorelsemonstren ar en sammanstillning av barnens ritade
rorelsemonster och fargplupparna ar en sammanstillning av vilka platser
barnen har markerat som méalpunkter eller otrygga/trygga platser.

Platsbesok har genomforts vid tva tillfallen under projektets gang, dels
under arbetet med den Integrerade landskapskaraktiarsanalysen (ILKA),
dels i samband med dialogtraffarna. Vid varje besok har aspekter som
beror barnperspektivet noterats och tagits med som underlag till BKA-
kartlaggningen.

2.2.4. Kartstudier

Kartstudierna baseras pa tidigare utredningar som tagits fram

under arbetet med ILKA:n. Utredningarna avgransas geografiskt till
omraden och malpunkter som bedoms kunna beroras av atgarder
som kan kopplas till barn inom projektet (se kapitel 2.3.). Barns
rorelsemonster och mélpunkter inventeras, nagot som ar av betydelse
for att bedoma hur barn ror sig och vistas i omraden fore, under

och efter jairnvagsutbyggnaden.



2.3. Analysteman, nyckelfragor och indikatorer

Trafikverket har i sin handledning fyra analysteman, vilka beskriver
omraden dir samhillsplanering ska ta hansyn till barn och

ungas rattigheter. De fyra analystemana har sin utgédngspunkt i
barnkonventionen. Fragestillningarna i dialogerna med barn grundar sig
aven i de fyra temana (se Figur 2).

Under kartlaggningen i en BKA tas nyckelfragor och indikatorer fram for
att kunna bedoma hur projektet paverkar barn i de foljande analys- och
utvirderingsstegen (Fas 2, steg 2 och 3) av BKA arbetet. Nyckelfrdgorna
ar omraden som ar sarskilt viktiga for projektet att ta hansyn till for att
sakerstilla barnens rattigheter. Utgangspunkten for nyckelfrdgorna ar
BKA-modellens temaomraden och projektmélen. Nyckelfragorna och
indikatorerna blir sedan ett stod i utformningen av jairnviagsanldggningen
under det kommande arbetet med BKA:n, gestaltningsprogrammet och
projekteringen av anlaggningen.

Tema 3: Tillgangligt och jamlikt

Barn och unga ska ha fri och jamlik tillgang till trafiksystem och
platser (Barnkonventionens artikel 3,23)

Tema 4: Halsosam och aktiv

Transportsystemet ska utformas sa att det inte forsamrar barn och
ungas halsa och rorelserikedom (Barnkonventionens artikel 24,31)

Figur 2: De fyra temaomradena (Trafikverket, 2024).

2.4. Ovrigt

Utover dialogmotena har daven Knivsta kommun utfort en
digitaliseringsovning med elever i arskurs 8 fran Thunmanskolan dar de
fick i uppgift att bygga upp den framtida jarnvagsstationen i Alsike.
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Fran modellerna som barnen byggde upp i Minecraft framgar det att
eleverna vill ha en station dar de kianner sig trygga, som har vixtlighet,
ar latt att ta sig till och fran med olika fardmedel, att det ska finnas
skydd frén vader och vind samt att de onskar att det finns nagot

café eller liknande (Knivsta kommun, 2024).

3 Resultat av kartlaggning

I detta kapitlet presenteras resultatet av kartstudierna samt
sammanfattning fran dialogmoten med barn pa besokta skolor i Knivsta
och Alsike. Kartlaggningen ar fokuserad pa tiatorterna Knivsta och
Alsike eftersom identifierade malpunkter for barn och unga utmed
jarnvagsstrackan primart ar lokaliserade i titorterna.

3.1. Kartstudier

3.1.1 Knivsta

Knivsta tiatort har generellt en smaskalig bebyggelse. Stadsmiljon skiljer
sig mellan de olika sidorna av jarnvagen, dar centrumet ligger pa Ostra
sidan. Runt jarnvagsstationen finns historiska byggnader som vittnar

om Knivstas utveckling. Knivsta centrum har 6verlag en mer storskalig
bebyggelse som tillkommit pa senare ar dn 6vriga Knivsta. Kring
stationsomradet finns pendlarparkering, cykelparkering och busshéllplats.

Malpunkter och rérelsemonster i Knivsta

Jarnvagen 16per genom Knivsta och delar tatorten i tva delar. Till skillnad
fran Alsike kantas hela jarnvagsstrackan i Knivsta av bebyggelse pa bada
sidor dir barn och unga kan tankas bo.

I Knivsta centrum oster om jarnvagen centreras kommersiella
malpunkter sdsom dagligvaruhandel, detaljhandel och restauranger,
men dven stadshuset och biblioteket. Dessa finns framst belagna
parallellt med jarnviagen pa Centralviagen, samt Apoteksviagen och till
viss del Forsbyvigen. I stationshuset pa den vistra sidan om jarnviagen
finns en restaurang, och bredvid den foodtrucks. Pa den Gstra sidan
om jarnvagsstationen vid Centralvdgen finns en busshallplats med
regionaltrafik till bland annat Alsike och Uppsala.

Majoriteten av de icke kommersiella malpunkterna ligger 4ven de pa den
oOstra sidan bland annat skolor, forskolor, kyrkor samt en moské. I den
sodra delen av Knivsta tétort ligger Centrum for idrott och kultur (CIK),

en motesplats for det lokala kulturlivet med olika sporthallar, restauranger
och kulturevenemang.

Det finns ocksa fotbollsplaner pa den véstra sidan om jarnviagen, samt

en discgolfpark langre séderut som ar mélpunkter for barn och unga i
Knivsta. A-rummet #r ett parklikt rekreationsomrade centralt bel:iget vid
jarnvigens vistra och stra sidor. A-rummet ir ett rekreationsmal dven
for barn och unga i Knivsta och bor beaktas vid projekteringen av den nya
jarnvagen. Langre soderut vid CIK finns Sarstaparken samt ett utegym i
nirheten av jirnvigen som barn och unga anvinder.
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Figur 3: Barn och ungas mélpunkter i Knivsta.
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Jarnvagen korsas i norr av Gredelbyleden pé en trafikseparerad bro, vid
Knivsta station av en gang- och cykeltunnel samt soder om stationen med
en plankorsning. Plankorsningen har gang-, cykel- och fordonstrafik, med
tva par bommar som stings vixelvis beroende pa vilket av jarnvagssparen
som trafikeras.

Upplandsleden passerar via passagen vid Knivsta station och kopplar ihop
tatorten med friluftsomradet Lunsen samt gronomraden och kulturmiljéer
soder om Knivsta.

3.1.2. Alsike

Alsike tatorts bebyggelse ar till stor del samlad mellan jairnvagen och E4.
Centrum ligger darmed en bit bort frin jairnvagen. Narmast jarnvigen ar
landskapet halvoppet och har en landsbygdskaraktar med jordbruksmark
som bryts upp av villabebyggelse uppford under 1900-talet. Enstaka
byggnader ar relativt vialbevarade, men majoriteten har byggts om. Under
2000-talet har det uppforts tiatare bebyggelse i storre skala av villor och
radhus i snabb takt 6sterut fran jairnvagen.

Malpunkter och rorelsemonster i Alsike

Overvigande delen av malpunkterna i titorten finns i dagsliget

inte i jarnvagens direkta narhet utan mellan jairnvagen och E4. Den
tatare bebyggelsen i Alsikes bestar av flerbostadshus, lagenhetshus,
handel och service. Pa den Gstra sidan ca 300 m frén jirnvagen finns
Lustigkulla forskola och Adolfsbergsskolan som har uppforts under
2010-talet. Ytterligare 600 meter fran jarnvagen ligger Alsike skola
och Verktygsladans forskola. Osterut avgrinsas Alsike av skog som
utgor tatortsnara natur med mojligheter till rekreation tillsammans
med Pinglastrom som gar utmed jarnvagen. Den vistra sidan av Alsike
avgransas dven den med skog.

Jarnvagen utgor till viss del en barriar genom Alsike. Bjorkkallevagen leds
over jarnvagen pa en vagbro som sammankopplar den Gstra och vastra
sidan av tatorten. I sodra delen av Alsike finns en smal tunnel under
jarnvagen for gang- och cykeltrafik vid Vra Herrgardsvag. Dessa passager
utgor viktiga kopplingar och knyter ihop tétorten pé 6stra sidan med
rekreativa platser pa den vistra sidan.

Brunnbyvégen fungerar som centrumgata med de flesta bostader och
malpunkter. Eftersom Alsike saknar jirnvagsstation, far barn och deras
anhoriga ta sig till Knivsta for att ta taget.

Det planerade stationsomradet

Det planerade stationsomradet i Alsike bestar idag av ett fatal villatomter
och ruderatmark (markomraden som &r stérda av mansklig aktivitet,
exempelvis banvallar och industriomraden). Omradet ar ingen malpunkt i
sig och de barn som ror sig dir kan antas bo i narheten.
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Vid det framtida stationsomradet har Knivsta kommun planerat for att
marken ska anviandas effektivt genom att bebyggelsetidtheten ska vara
hogre i centrumnara lagen (Knivsta kommun, 2017).

Nair stationsomradet tillkommer i Alsike ar det rimligt att anta att det
kommer att rora sig fler barn och unga vid det nya stationsomradet.
Framfor allt ungdomar som har majlighet att rora sig pa egen hand.
Stationsomradet kan dé bli en viktig malpunkt i titorten och ungdomarnas
mojligheter att anvinda stationen och angransande faciliteter maste
tillgodoses.

Fran stationsomradet 16per Brunnbyvigen och Bjorkkillevagen.
Brunnbyvigen har en gang- och cykelvig pa respektive sida om vigen.
Viagbron vid Bjorkkillevagen har idag en otillracklig gdngbana.

Det ar mojligt att barn och unga bor i bostidderna som kantar jairnvagen
eller nyttjar skogs- och gronomradena langs jairnvagen. Gang och
cykeltunneln vid Vra Herrgéard behover darfor fortsatt vara en mojlig
passage for barn och unga efter utvecklingen av den nya jarnvagen for
att majliggora for barn och unga att ta sig mellan de bada sidorna av
jarnvagen.

3.2. Dialogfragor

Projektet har tagit fram fragor som stélldes till barnen under
dialogtraffarna utifran de fyra temaomraden som presenterats under
metoddelen, kapitel 2.3. Vid dialogen ombads dven barnen lamna
synpunkter kring upplevelser generellt i Alsike/Knivsta och specifikt kring
stationsomradena.

3.2.1. Rorelsefritt och sammanhangande

« Vilka platser i Knivsta/Alsike brukar du besoka pa fritiden? Bade sjilv,
med kompisar eller foraldrar.

« Hur ror du dig i omradet? Vilka vigar brukar du anvianda?

« Hur brukar du ta dig till skolan? Gang, cykel, buss, skolbuss, skjuts?
Brukar du ta dig sjilv, med en kompis eller annan vuxen till skolan?

« Brukar du ta taget fran stationen i Knivsta?

« Brukar du rora dig i narheten av jarnvagen?

3.2.2. Trygghet och sakerhet

« Tycker du att det finns nagra problem med jarnvigen idag?

« Finns det nagon plats vid jairnvagen och stationen dar du kianner dig
osaker/otrygg?

« Finns det nagon plats vid jairnvagen och stationen dar du kidnner dig
siaker/trygg?
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3.2.3. Tillgangligt och jamlikt

« Brukar du kunna ta dig dit du vill pa egen hand hemifran?

3.2.4. Halsosamt och aktivt

« Inga fragor stills till barnen. Bullerkartlaggning gors 6vergripande i
projektet och atgarder vidtas enligt gallande lagstiftning.

3.2.5. Stationsomradet

« Hur skulle du vilja dndra pa jarnviagen och stationsomradet i Knivsta
om du fick bestimma?

« Hur tror du att du och andra barn kan paverkas av att jarnvagen byggs
ut?

+ Vad tianker du ar viktigt att tinka pa vid utformning av stationerna i
Alsike/Knivsta?

3.3. Sammanstallning dialog

Nedan presenteras resultatet av barndialogerna i Knivsta och Alsike i tva
analyskartor per titort (se Figur 5-8). Barnen och ungdomarna har sjilva
markerat hur de ror sig och vilka platser de anviander, och materialet har
sedan sammanstallts av WSP.

3.3.2. Knivsta

Sjogrenska Gymnasiet

Sjogrenska gymnasiet ligger i Knivsta. Det dr en gymnasieskola med cirka
100 elever som har nationella yrkesprogram och introduktionsprogram.
Introduktionsprogrammet syftar till att gora elever som ar obehoriga

till gymnasiet behoriga eller forbereda dem for arbetsmarknaden eller
annan utbildning. Fér denna rapport utférdes en dialog med cirka 12
elever fran en klass pa introduktionsprogrammet. Nedan presenteras
resultatet fran dialogen.

Rorelsefritt och sammanhangande

Ungdomarna pa Sjogrenska ror sig 6ver ett stort omrade och deras
fritidsplatser/malpunkter ligger i centrala Knivsta vid biblioteket, CIK och
matbutiken Willys (se Figur 5).

Platser som de ror sig pa i narheten av jirnvagen centreras till den
befintliga jarnvigsstationen, CIK, matbutiker i omradet och passager over
jarnvagen (se Figur 5).

Trygghet och sdkerhet vid jarnvagen

De elever som svarar pa enkédten om otrygghet vid jairnviagen anger
jarnvagsstationen och passager over/under jarnvagen. Eleverna raknar
upp exempel som sjalvmord, ran och avsaknad av bevakning som
anledningar till otrygghet. Platser som de pekar ut som trygga ar deras
hem, CIK och naturen (se Figur 6).
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Tillgangligt och jamlikt
De intervjuade eleverna svarar att de sjalvstandigt kan ta sig dit de vill.

Ungas upplevelser och synpunkter pa stationsomradet

Niar ungdomarna fick fragan vad de tyckter ar viktigt att tanka pa med den
nya stationen, svarade de flesta att den nya stationen ska kiannas trygg och
att det ska vara smidigt att anvinda jarnvagsstationen jamfort med buss
eller bil. Ungdomarna vill 4ven att det ska vara mojligt att vinta pa taget
inomhus (skydd for vader) och det ska ga att kopa mat pa stationen.

Nir de fick fragan hur de tror att andra kan paverkas av ombyggnationen
av jarnvagen och stationen, svarade de flesta att 6kat ljud kommer att
paverka negativt och att det behovs fler 6ver-/underfarter.

Nir de unga fick fragan om inspiration fran andra tagstationer svarade de
att de garna ser att det finns en narbutik i anslutning till stationen och att
det ska vara litt att g& med blindkapp.

Sammanfattning av dialogerna i Knivsta

Sammanfattningsvis framgar det tydligt att eleverna vid Sjogrenska
gymnasiet regelbundet anvander Knivsta station och ror sig i
stationsomradet. Samtidigt upplever de att stationen ar otrygg.

Enligt kartlaggningen ar Knivstavigen, sarskilt i anslutning till
stationsomradet, den mest frekvent anvinda viagen av eleverna. Som
tidigare papekats ar jairnvagspassagen i detta omrade inte planskild, vilket
skapar en otrygg situation for barn och unga som ror sig i Knivsta.
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3.3.1. Alsike skola

Pa Alsike skola gar cirka 730 elever fran forskoleklass till arskurs 6. Inom
ramen for denna rapport utfordes en dialog med tva klasser: arskurs 4
(cirka 40 elever). Nedan presenteras resultatet fran dialogen.

Rorelsefritt och sammanhdngande

Barnens fritidsplatser ligger i nirheten av Alsike skola och pa den Ostra
sidan om den befintliga jarnvagen (se Figur 7). Dialogen visade att
eleverna till storsta del bor i narheten av skolan och antingen gér eller
cyklar dit.

Platser som de ror sig pa i narheten av jairnvagen ar framfor allt
Adolfsbergsskolan och Bjorkkéllevagsbron. Eleverna svarade dven att de
troligtvis skulle anvidnda en station i Alsike om det fanns en.

Trygghet och sakerhet vid jarnvagen

Genomgaende svarade barnen att deras hem, Alsike skola och
fotbollsplanen upplevs som trygga platser . En del av eleverna svarade att
det ar otryggt vid jarnvagen pa kvillar, och vissa specificerade att det ar
otryggt vid jarnvagsovergangar (se Figur 8).

Tillgangligt och jamlikt
Eleverna svarade att de inom Alsike kan ta sig dit de vill pa egen

hand, vissa utvecklar sitt svar med att de kan behova skjuts till
Knivsta och Uppsala.

Ungas upplevelser och synpunkter pa stationsomradet

Nar barnen fick fragan vad de tycker ar viktigt att tinka péd nir jirnvagen
och stationsomradet byggs, svarade de flesta att det ar viktigast att tinka
pa sakerheten och att gora omradet tryggt. Vid fragan hur de tror att
andra barn kan paverkas av att jairnvagsstationerna byggs ut, svarade
majoriteten att de inte vet eller att andra barn kommer att paverkas

av okade ljudnivaer.

Vid fragan om inspiration fran andra tagstationer listade elverna:

« Bra med papperskorgar

« Viaderskydd

« Mojlighet att kopa mat

» Att stationen skulle ha farg

« Att de ville vara delaktiga i namngivningen av stationen.

Ovriga synpunkter

Lararna och eleverna i arskurs 4 pa Alsike skola hade haft en forberedande
diskussion infor dialogen dar de listat positiva och negativa saker med
ombyggnationen av jarnvagen och stationen. Informationen som framkom
skiljer sig inte namnvért fran vad som framkom under dialogmotet.
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Negativt:
» Farre passager att ta sig over

« For fa parkeringsplatser

« Miljopaverkan pa skog och parker

« De som bor néra paverkas av buller

« Behover hus rivas?

« Hur skyddar man barnen fréan rilsen och tagen?
» Ligger Adolfsbergsskolan for nara?

Positivt
« Viktigt med en station i Alsike sa att vi far lattare att aka tag

- Enklare att ta sig till jobb/studier

« Maénga vill bo har - mer pengar till butiker, samhallet och kommunen
« Langsiktigt battre for miljon da fler aker tag istallet for bil

« Fler tider/tag att kunna ta

Onskemal:

« Mojlighet att virma sig med tillgang till toaletter, eluttag och
sittmojligheter

+ Gott om soptunnor utan lock samt manga bankar
 Stidngsel runt sparen
« Na&gonstans att dta vid stationen

« En trygg station och jarnvig med bra bevakning, vakter och
kontrollanter

« En ljus och upplyst station med tak 6ver perrongen
« Teman, farger eller gator pa stationen

» Tydliga skyltar med tagtider

« Vixtlighet och en fontin

« Mycket bil- och cykelparkeringar

+ Invigningsfest

« Barnen lyfte dven, likt i dialogen, att de ar oroliga 6ver hogre ljud.
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3.4. Nyckelfragor och indikatorer

Nedan presenteras nyckelfragor och indikatorer som tagits fram efter
dialogerna med barnen utifran de fyra teman som beskrevs i metoddelen
kapitel 2.3. Nyckelfragorna och indikatorerna kommer anviandas i
kommande faser i BKA arbetet samt kontrolleras mot atgiarder som
foreslas i gestaltningsprogrammet.

Tema 4 - Halsosamt och aktivt
Nyckelfraga

Omraden viktiga for barn och ungas halsa och rorelse

Indikator

Paverkar projektet platser av betydelse for barns rekreation och
fritidsaktiviteter?

Figur 9: Nyckelfragor och indikatorer.
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3.5. Fortsatt arbete

Denna kartlaggning av barn och ungas rorelsemonster och malpunkter
utgor ett underlag for vidare BKA arbete (FAS 2, steg 2 och 3) dar analys
och rekommendationer bor tas fram inom delstrackan, lansgransen
Stockholm/Uppsala — soder Bergsbrunna.

I det fortsatta arbetet rekommenderas dven aterkoppling till de skolor och
elever som medverkade i BKA kartlaggningen. Syftet ar att visa hur deras
kunskap och synpunkter har inarbetats i arbetet inom projektet Fyra spar
Uppsala — fran lansgransen Stockholm/Uppsala till soder Bergsbrunna.

xR LT 1y 9=
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