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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samréadet
bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och
organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran
samrédet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket
de inkomna synpunkterna.

1. Sammanfattning

Riksvig 55 ar en viktig led for transport och kommunikation. Vagen saknar
mitt-racke vilket bidrar till hoga hastigheter och 6kad risk for allvarliga
olyckor. For att tgirda bristerna arbetar Trafikverket med en vagplan for
strackan. Mélet ar att bygga motesfri vig med mittseparering, 2+1 korfalt
med skyltad hastighet 100km/h, samt anldggning av en parallell gdng- och
cykelvag.

Vigstrickan pa 15,7 km 16per mellan trafikplats Eningbéle, Orsundsbro,
och korsningen vig 55/vag 72 Kvarnbolund, Uppsala.

Samradsunderlaget, daterat 2020-07-14, har varit pa samrad 2020-04-06 —
2020-06-05. Samradsunderlaget och samrédsredogorelse skickades 2020-
08-17 till lansstyrelsen i Uppsala lan for beslut om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen beslutade 2020-10-09 att ombyggnationen av vig 55 i
Enkopings kommun och Uppsala kommun kan antas innebéra betydande
miljopéaverkan.

En samrédshandling har dérefter upprattats, daterad 2020-11-30, och
varit pd samrad 2020-12-21 — 2021-01-24.

Samrad i skede samrédsunderlag och samrédshandling har héllits med
Lansstyrelsen i Uppsala Lan, kollektivtrafikmyndigheten i Region Uppsala,
Enkopings kommun, Uppsala kommun, enskilda som kan bli sirskilt berérda
samt 6vriga intressenter for att informera om projektet.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden, samt minnesanteckningar och
protokoll, finns diarieférda pa Trafikverket under &rendenummer TRV

2019/119335.

2. Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka
samradsformer som planeras, nir samrad ar tiankt att genomf6ras och vilken
samradskretsen dr tankt att vara. Planlaggningsbeskrivningen ska anvindas
som st6d for styrning och genomforande av kommunikationen som sker med
béde interna och externa intressenter. Syftet dr att redan i ett tidigt skede av
planlidggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebéar och vilka ytterligare
samrads- och beslutstillfillen som &r att forvinta.

Planldggningsbeskrivningen for projektet upprattades 2019-11-26, och
uppdaterades 2020-03-31, och 2020-11-13 vilken dr den senaste
versionen.



3. Samradskrets

Samradskretsen har identifierats i enighet med Trafikverkets 6vergripande krav for
uppriattande av vagplan.

Samradskretsen har identifierats till att omfatta Lansstyrelsen i Uppsala lan,
kollektivtrafik-myndigheten i Region Uppsala, Enkopings kommun, Uppsala kommun,
enskilda som kan bli sérskilt berérda och 6vriga intressenter. Vidare ingar aven
raddningstjansten, polismyndigheten, MSB, naturvirdsforeningar och férbund, 6vriga
myndigheter, foretag och organisationer, skolor, samfilligheter och vagféreningar.

4. Samrad

Med samradsunderlaget som grund har samrad hallits med Lansstyrelsen i Uppsala Lén,
Region Uppsala, Enkopings kommun och Uppsala kommun. Samrad har &dven héllits
med enskilda som kan bli sarskilt berérda och 6vriga intressenter. Ett flertal samrad
kommer att 4ga rum allteftersom projektet fortloper.

4.1 Samrad i skede samradsunderlag

Samrédsunderlag samt planlidggningsbeskrivning har funnits tillgéngligt pa Trafikverkets
webbplats frin 2020-04-28 och pé Trafikverkets kontor i Uppsala. Kungorelse om
publicerat samréddsunderlag under samrédstid 2020-04-06 — 2020-06-05 annonserades
2020-05-04 i Post- och Inrikes Tidningar, samt i Enk6pings-Posten och Upsala Nya
Tidning. Inkomna synpunkter fram till och med 2020-11-30 har tagits med
samrédsredogorelsen.

Trafikverket genomforde ett ssmradsmote 2020-04-21 med Lansstyrelsen i Uppsala lan,
kollektivtrafikmyndigheten i Region Uppsala, Enkopings kommun och Uppsala
kommun. Syftet med samrédet var att delge underlaget till ovan namnda parter infor
Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.

Ett separat samradsmote genomfordes 2020-04-28 med Region Uppsala. Syftet med
samradet var att fora en narmare diskussion angéende kollektivtrafiken ldngs strackan.

Ett extra samradsmote genomfordes med Lansstyrelsen 2020-06-16 gillande de fragor
som Lansstyrelsen lyfte i sitt yttrande 2020-05-29. Samradsunderlaget har darefter
reviderats 2020-07-14.

4.1.1 Samrad med berdérd lansstyrelse

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framfordes av
Linsstyrelsen i Uppsala lin under samrddsmotena 2020-04-21 respektive 2020-06-16,
samt yttrandet daterat 2020-05-29.

Trafiksdkerhet och oskyddade trafikanter

Lansstyrelsen lyfter fram vikten av en optimal lokalisering av busshéllplatser och ging-
och cykelpassager sa att hog trafiksikerhet och god tillgianglighet for oskyddade
trafikanter uppnas. Lansstyrelsen anser att detta bor vara ett mer centralt méal och ges
mer uppmarksamhet i underlaget.



Lansstyrelsen lyfter aven att det i dagslaget forekommer problem for ett antal
lantbrukare i form av svarigheter att komma ut pa viagen samt dalig sikt. Lansstyrelsen
undrar hur tankegéngen gér kring lantbrukare som kommer péverkas av
ombyggnationen i samband med att de brukar sin jord.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket framhdller att hog trafiksdkerhet och tillgdnglighet utgor en central del
av projektmadlsdttningen. Genom att anlégga en separat ging- och cykelvig skyddas
fotgdngare och cyklister fran fordonstrafiken, men for att detta ska vara till ndgon
nytta utfors ocksa ett omsorgsfullt arbete med att utforma goda forbindelser. Avsikten
dar att boende i omrddet ska kunna ansluta till vigen och att denna ska ligga i kontakt
med busshdllplatserna. Man tar med sig att detta behover fortydligas.

For att forbdttra framkomligheten och oka sdkerheten behover farliga utfarter stingas
och ledas om for att uppfylla Trafikverkets krav och riktlinjer. Det innebdr att ett antal
lantbrukare kommer fé ldngre korstrdackor. Samrad gdllande detta kommer att
genomforas med berérda for att utreda alternativa anslutningar.

Riksintresse for kulturmiljévard och landskapsbilden

Lansstyrelsen 6nskar i den fortsatta processen en tydlig redogorelse 6ver vilken inverkan
projektet medfor avseende riksintresset for kulturmiljon langst strackan. Liansstyrelsen
stiller sig positiv till genomforandet av en kulturmiljéutredning och ser fordel i att
denna utfors i tidigt stadie. Resultaten av analysen bor beaktas under utformningen av
géng- och cykelvigen och lokaliseringen av in- och utfarter.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket dr medveten om vikten av att minimera paverkan pa kulturmiljon vilket
ocksa ligger till grund for genomforandet av kulturmiljoutredningen. Trafikverket tar
till sig raden och kommer att paborja utredningen.

Fornldmningar

Lansstyrelsen informerar att okdnda fornlamningar kan patraffas i samband med
byggnation utanfor nuvarande vigomrade. Detta ar sarskilt angeléget for enskilda vagar
som hanteras utanfor vagplanen.

Da man dnnu inte tagit del av ett konkret vigplansforslag kan lansstyrelsen inte uttala
sig om vilka lamningar som riskerar paverkas. For att undvika eventuell paverkan ar det
fordelaktigt att tidigt samrad med lansstyrelsen hélls for att i tidigt skede. Nar ett fardigt
forslag till vagplan finns tillgdngligt ar det aktuellt med kompletterande
utredningsinsatser i enlighet med kulturmiljélagen. Trafikverket behover skicka in
begdran om utredning i god tid innan 6nskat utforande.

Trafikverkets kommentar:;

Trafikverket dr medveten om komplexiteten gdllande fornldmningar och pabérjade
ddrav samrddet med Linsstyrelsen i tidigt skede med syfte att minimera
pdverkansgraden. Man dterkommer till Linsstyrelsen sa snart ett forslag till viagplans
finns tillgangligt. Trafikverket noterar att man ska begdra utredning i god tid.



Naturvérden och artskydd

Lansstyrelsen har noterat att kalkbarrskog utpekad skoglig nyckelbiotop med férekomst
av rodlistad bombmurkla finns i omradet. Anldggningsarbete som riskerar skada dess
livsmiljo far ej genomforas. Trafikverket bor sdledes genomfora riktad inventering av
bombmurklans lampliga livsmiljoer, samt utreda inverkan av vagens markavvattning.
Om skador inte kan undvikas kravs dispens fran artskyddsférordningen. Skogsomrédet
ar av hogt naturvirde med flertalet rodlistade arter ut6ver ovan namnd. Allmén
paverkan av omradet ska dirmed minimeras.

Bergtikten beldgen i omradet har dammar i vilka storre och mindre vattensalamander
forekommer. Dessa omfattas av 6 § artskyddsférordningen varpd ombyggnation av vag
55 inte fir paverka berérda dammar eller dess omgivande miljo. En bedomning
avseende detta behover goras. Om inverkan ej kan undvikas kréavs dispens frin
artskyddsférordningen. Lansstyrelsen uppmuntrar till ssmverkan med
verksamhetsutovare kring information och férvantad paverkan.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. En tydligare
redovisning finns inarbetat i reviderat samradsunderlag, daterat 2020-07-14.

Biotopskydd och strandskydd

Lansstyrelsen pdpekar att ombyggnation av vég 55 forvintas paverka flertalet vattendrag
som omfattas av biotopskydd och strandskydd varpa vidare utredning ar nédvandig,.
Fragor gillande skyddsregleringar hanteras i samband med véagplansprévning.

Akerholmar samt en allé omfattade av det generella biotopskyddet #r tillika inom risk
for paverkan och kraver vidare utredning. Biotopskyddsfragan hanteras i samband med
vagplansprovning. Lansstyrelsen anser det problematiskt att ta stéllning till betydande
miljopaverkan innan efterfragade utredningar ar genomforda.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket dr medveten om biotopskyddsomrdadena samt forekomst av
naturvardsarter. En tydligare redovisning har kompletterats i reviderat
samrdadsunderlag, daterat 2020-07-14.

Trafikverket dr ocks@ medveten om forekomsten av groddjur i omrddet. Utredning
kommer att genomforas angdende olika arters livsmiljoer och vandringsmonster i
omrddet. Konstruktionen av tilltinkta grodpassager kommer genomféras med
forsiktighet vid passande tidpunkt.

Foreslagna dtgdrder gdllande vdgplanen har setts till att undvika alla
naturvardsarter och det bedoms att de inte kommer att pdverka negativt
naturvardsarter och att naturvardsarter inte ska skadas. Inventering kommer att ske
for att sdkerstdlla att gang- och cykelvdig och faunabroar inte placeras ddr forekomst
av naturvardsarter har rapporterats.



Paverkan pa méanniskors hélsa och miljé

Lansstyrelsen anser att det saknas tillracklig med underlag giallande bullerstérningar.
Ingen oversiktlig beskrivning av hur de boende péverkas av okat buller till f6ljd av den
forhojda hastigheten finns redovisad. Bullret kommer paverka influensomradet och
ligger till grund for omfattningen av bullerskyddsatgéarder varpa det inte ar acceptabelt
att enbart hanvisa till forordningen om trafikbuller. Man framfor att underlag om
bullerspridning ar betydande infor beslut om betydande miljopéverkan. Lansstyrelsen
efterfragar mer underlag om buller och bullerberdkningar.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket kommer att ha avstamning med Enképings kommun kring vilka underlag
som finns om tidigare kdnda problem och befintliga bullerskydd. En tydligare
redovisning har kompletterats i reviderat samrddsunderlag, daterat 2020-07-14.
Under arbete med samrddshandlingen kommer Trafikverket att utreda samtliga
fastigheter som riskerar att fa éverskridande bullernivéder och Gtgdrda dessa utifrdn
de forutsdttningar som finns.

Férorenade omraden

Lansstyrelsen noterar tva identifierat fororenade objekt av hogsta riskklass i narhet av
vag-omradet. Vidare uppmarksammas Trafikverket om behov av faststallda kriterier for
mass-hantering.

Trafikverkets kommentar:;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. En tydligare
redovisning har kompletterats i reviderat samradsunderlag, daterat 2020-07-14.

Vattenskyddsomrade

Lansstyrelsen papekar att en ombyggnation av vig 55 berdknas leda till féroreningar av
dagvatten i omradet till foljd av de 6kade trafikrorelserna. Det bor i utredningen ingé en
modellering 6ver reningsgradens forhéllande till reningsmetod. En redovisning av andra
styrande faktorer gillande fororeningar ar ocksa nodvandig.

Trafikverkets kommentar:;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. En tydligare
redovisning har kompletterats i reviderat samrddsunderlag, daterat 2020-07-14.

Miljékvalitetsnormer fér ytvatten

Lansstyrelsen bedomer att det inte gar att utesluta en betydande miljopaverkan pa
vattenforekomster i anslutning till vigen. Lansstyrelsen betonar att det ar av storsta vikt
att den fortsatta planeringen innefattar tydliga strategier gillande dagvattenhantering.

Trafikverkets kommentar:;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. En tydligare
redovisning har kompletterats i reviderat samrddsunderlag, daterat 2020-07-14.

Vattenverksamhet

Lansstyrelsen klargor att vattenverksamhet ar en tillstindspliktig atgird vilken ska
godkannas av miljddomstolen vid Nacka Tingsritt. Vid mindre verksamhet kan en
anmalan ocksa goras hos Liansstyrelsen.



Trafikverkets kommentar:;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. Dispenser,
tillstand och anmdlningsdrenden kommer att ses 6ver i kommande skeden.

4.1.2 Samrad med berdérd region

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framfordes av
kollektivtrafik-myndigheten i Region Uppsala under samrddsmaotena 2020-04-21 och
2020-04-28 samt information via e-post 2020-05-11 och yttrandet daterat 2020-06-05.

Kollektivtrafik, separerad gang- och cykelvdg och klimatinformation

Regionen anser att mer fokus behover laggas pa kollektivirafik samt ging- och
cykeltrafikanter. Man upplever brister i projektmalen som saknar koppling till funktioner
for kollektivtrafik, kombinationsresande, cykelbarhet samt godstrafik. Det kravs ett
fortydligande att projektet amnar forbattra for samtliga vistandes langs strackan samt
vigens framtida funktion. Aven tillginglighet och anpassning efter barns och
funktionshindrades behov bor inkluderas.

Regionen onskar att gdng- och cykelvédgen helt separeras fran biltrafik langs hela dess
strackning sa siakerheten for oskyddade trafikanter maximeras. Detta sakrar driften och
underhallet av vigen med en ansvarig vighéllare. Klimatinformationen behéver
utvecklas med tydligt redovisad klimatkalkyl.

Trafikverkets kommentar:;

Trafikverket har analyserat hur invanarnas anslutningar till gdng- och cykelvdgen
ska utformas sé bra som mojligt. Angdende blandtrafik finns en del fragetecken som
Trafikverket nu ser 6ver. Regionen ska genomfora en busshdllplatsinventering for att
besluta om eventuella stingningar av hdllplatser samt avgora vilka hdllplatser som dr
1 behov av fordndrad utrustning. Ndr regionen meddelat Trafikverket om slutgiltig
plan anpassar man vdgutformning enligt denna och pdbérjar arbete med forbdttrade
anslutningar och dGtgdrder for hogre sdkerhet.

Lokalisering av hallplatser

Regionen péatalar vikten av fortsatta samrad med Trafikverket for att undvika daligt
utformade hillplatser och felande linkar. Aven Enkopings kommun bér inkluderas i
samtalen. For att underlitta arbetet kring dessa kommer regionen att ta fram underlag
pa var specialhallplatserna i dagslaget ar placerade.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. Da processen
dnnu dr i ett tidigt stadie har Trafikverket endast sett 6ver de ordinarie
busshdllplatserna. I dagsldget finns ett antal busshdllplatser tdtt beldgna lings med
strdckan varpd det finns stora utmaningar kopplat till in- och utfarter. En ny
vdgutformning ska resultera i att allmdnheten far en bdttre och sikrare anslutning till
busshdllplatserna, inte att den forsdmras. Fortsdttningsvis kommer Trafikverket dven
borja ta specialhdllplatserna i beaktning.



4 1.3 Samrad med ber6rda kommuner

4.1.3.1 Enkopings kommun

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framférdes av Enkopings
kommun vid samrddsmétet 2020-04-28 samt tvd yttranden daterade 2020-06-05 och
2020-06-09.

Buller och étgérdsplan

Enkopings kommun inkommer med synpunkter géillande miljounderlag. Man saknar
komplett underlag gillande bullerstérningar da varken bullerkartor, atgardsprogram
eller atgardsplan fanns att tillgd. D4 vég 55 redan bidrar till hga bullernivaer efterfragar
kommunen en utredning kring bullerddmpande atgarder i tidigt skede. Eventuella
buller-vallar anlagda av dtervunna 6verskottsmassor fran projektet far ej
overdimensioneras i deponeringssyfte. Vallar ska utformas dndamélsenligt och placeras
med hinsyn till omgivningen.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket kommer att ha avstdmning med Enképings kommun kring vilka underlag
som finns om tidigare kdnda problem och befintliga bullerskydd. En tydligare
redovisning har kompletterats i reviderat samradsunderlag, daterat 2020-07-14.

Under arbete med samrdadshandlingen kommer Trafikverket att utreda samtliga
fastigheter som riskerar att fa éverskridande bullernivder och Gtgdrda dessa utifran
de forutsdttningar som finns.

Okad satsning pa kollektivtrafiken

Enkopings kommun efterfragar 6kad satsning pa kollektivtrafiken lings vag 55 sa att
trafikens negativa klimatpaverkan reduceras. Da fotgdngares utsatthet 6kar vid hojd
hastighetsgrians kravs sikra busshallplatser och storre hansyn for resendrer om
kollektivtrafiken ska anses utgora ett konkurrenskraftigt transportmedel.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. Satsning pa
kollektiv-trafik och 6kad sdkerhet for fotgdngare ingar i projektmalen och
implementeras i kommande arbete med vagplan.

4.1.3.2 Uppsala kommun

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framférdes av Uppsala
kommun vid samrddsmotet 2020-04-28 samt yttrandet 2020-06-05.

Trafik och héllbart resande

Uppsala kommun anser att det beh6vs fortydligande av hur forbattrad framkomlighet
och trafiksdkerhet uppnas for gang- och cykeltrafikanter. Det saknas perspektiv 6ver
resor dar hallbara fardsitt kombineras for att na slutdestinationen. Det behover framgé
hur sdkra héallplatser ska utformas, samt hur kollektivtrafikresenarer tryggt kan ansluta
till dessa. Man vill 4ven se en plan f6r ging- och cykelviagens anslutning till Gvriga
cykelviagnaitet i Uppsala, sirskilt viktig ar anslutningen till gaing- och cykelbanan langs
vag 72.
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Placering av viltstidngsel presenteras ej i underlaget varpa man vill betona vikten av att
stangslet skyddar ging — och cykeltrafikanter i samma grad som motorfordon.
Trafikverket anger i underlaget att gdng- och cykelvag i huvudsak foljer vig 55 varpa
kommunen vill framf6ra att den inte bor placeras alltfor distanserat eller dras via
banvallen.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket kommer presentera placering och utformning av géng- och cykelvdg,
hdllplatser samt vilt-stdngsel i vigplansforslaget. Man ska dock se over anslutningar
till bvrigt cykelvdagnadit. I dagsldget dr det inte aktuellt att dra gang- och cykelvdgen via
banvallen.

Vatten

Uppsala kommun anser att anldggningen kan anpassas s ingen negativ inverkan pa
grundvattenforekomster uppstar. Kommunen kommer att granska hur detta uppnés vid
senare samrad.

Trafikverkets kommentar:;

Trafikverket kommer att presentera planerade Gtgdrder for en begrdnsad pduerkan
pa grundvattenforekomster. Kommunen far da mer detaljerad information och ges
mojlighet att ldmna ytterligare respons. Som statlig myndighet har Trafikverket
ansvar for att miljokvalitetsnormer uppfylls ddr icke-forsamringskravet gdller.

Kulturmiljé

Kommunen anser att underlaget rorande paverkan pa kulturmilj6 dr bra men saknar en
beskrivning av kommunala kulturmiljéer.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar inkomna synpunkter och tar dem i beaktning under fortsatt
arbete. Trafikverket kommer 6verse kulturmiljon ytterligare ndr man faststallt
pdverkade omraden och da studera dessa mer detaljerat. I de fall kommunala
kulturmiljéer kan bli utsatta gors vidare utredning.

4 1.4 Samrad med enskilt berorda

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framfordes av ett region-
forbund, en vdgforening, samt sex privatpersoner rorande trafiksdkerhet,
vdgutformning, in- och utfarter samt gdng- och cykelvdg.

Trafiksékerhet

Regionforbundet och tre privatpersoner ar positiva till satsningen pa okad trafiksidkerhet
men patalar att detta ska gilla alla trafikantgrupper. Ett tydliggérande om hur detta
uppnas for fotgiangare, cyklister och kollektivtrafikstrafikanter behévs. Vidare patalar
man att ett gediget balkracke dr nodvandigt for okad trygghet.

Trafikverkets kommentar:;

Trafikverket noterar inkomna synpunkter och tar dem i beaktning under fortsatt
arbete. Trafikverket informerar att projektets mdlsdttning dar att oka trafiksckerheten
for alla trafikantgrupper. Hojd trygghet for fotgdngare uppnds genom anldggande av
separerad gang- och cykelvdg med sdkra passager och goda forbindelser till
busshallplatser.
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Viégutformning och in- och utfarter

Tre privatpersoner onskar fa tillganglighet till mer detaljerad information om planerad
vagutformning for att kunna avgéra om den leder till negativ paverkan. Man patalar att
vald lokalisering for 6ppningar i mittracke kan skapa barriareffekter for fastighetsiagare
langs med striackan, samt att eventuella stingningar av in- och utfarter kan resultera i
att vissa blir tvungna att dka omvagar for att ansluta till vag 55.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket kommer redovisa efterfragat material i det slutgiltigt viagplansforslaget.
Man noterar inkomna synpunkter gdllande in- och utfarter samt 6ppningar i
mittrdcke och tar dem 1 beaktning under fortsatt arbete.

Gang- och cykelvag
Fyra privatpersoner har fragor gillande gang- och cykelvigens utformning och dragning
samt patalar vikten av att deras fastigheter ansluts till den.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i fortsatt arbete med
gdng- och cykelvigens utformning. Mdlet dar att anlagd gang- och cykelvdg ska vara
tillgdnglig for alla boende i ndromrddet till vig 55.

4.1.5 Samrad med 6vrigt berérda myndigheter och organisationer

Inga synpunkter pd samradsunderlaget har inkommit fréan évrigt berorda
myndigheter och organisationer.

4.1.6 Samrad med allmanheten

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framfordes av en intresse-
forening och fyra privatpersoner fran angrdnsande omrade till vdg 55 rorande
korsningar, gang- och cykelvig samt miljo.

Korsningar

En intresseforening och tva privatpersoner patalar att ett flertal korsningar i anslutning
till véag 55 ar daligt utformade och bidrar till stora sikerhetsrisker. Man ar sledes
angeldagen om att korsningar ar planskilda eller ombyggda till rondeller sa trafikflode
och sikerhet forbittras. En privatperson med uppdrag inom Uppsala
kommunfullmaktige inkommer med synpunkter gillande korsningen vig 55 och vig 506
samt de tunga fordonen som trafikerar vigarna.

I dialog med samfillighetsforeningar och foretagare i omradet 6nskar man se en béttre
utformning av korsningen vid en ombyggnation for att motverka de risker och problem
som idag rader. En foreslagen 16sning ar att beldgga viag 596 och viag 597 med korforbud
for tyngre trafik for att motverka att dessa anvinds som genvigar i syfte att undga
korning via Uppsala. Man anser att det finns ett stort behov av begriansning av tyngre
trafik for att forbattra trafikflodet samt motverka de stora sdkerhetsriskerna fér boende
och verksamma i omradet.

Trafikverkets kommentar:;

Trafikverket informerar att nadmnda korsningar, bortsett fran korsningen mellan vdg
55 och vdg 596, inte ryms inom projektet och ddrav ej kommer dtgdrdas.
Synpunkterna gdllande dessa fors vidare till Trafikverkets regionala planerare.
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Korsningen mellan vdg 55 och vig 596 ses dver i samband med anpassning av vdgen
till motesfri landsvdg och till framtida forvdntade trafikfloden. Vad gdller en
begrdnsning av tung trafik ldngs vdg 596 och vdg 597 kan detta inte Gtgdrdas inom
aktuellt projekt. Synpunkten vidarebefordras till avdelning Trafikverket Planering
som ser over mojliga atgdrder for vig 596.

Gang- och cykelvdg

En intresseforening framfor 6nskemal rorande gang- och cykelvagens dragning. Man ser
behov av att gang- och cykelvigen fér sin borjan i Litslena da det saknas férbindelse
dérifran fram till Orsundsbro. Vidare nskar man att Trafikverket underscker
mojligheten att anldgga ging- och cykelvagen lings vig 506 med anslutning till Vag 55.
Vidare inkommer synpunkter fran privatperson som anser att det 6vergripande
projektet inte tar tillracklig hansyn till gang- och cykeltrafiken. Man 6nskar att géng- och
cykelvigen anlidggs pa gamla banvallen som stracker sig mellan Enkoping och
Orsundsbro istillet for att dras titt intill Vig 55. Om detta inte Ar mojligt att genomfora
inom ramen for projektet bor gdng- och cykelbanan hanteras i ett separat projekt.

Trafikverkets kommentar:;

Trafikverket meddelar att striickan mellan Litslena och Orsundsbro inte ryms inom
projektet varpa en fortsatt dragning av gdng- och cykelvdgen ej ar aktuellt.
Synpunkterna fors vidare till Trafikverkets regionala planerare.

Da anldggning av géng- och cykelbana lidngs med gamla banvallen ej gar att
genomfora inom aktuellt projekt utgar denna losning. Trafikverket har begrdnsningar
inom anldggning av géng- och cykelvig i samband med nya eller dndrade vdgplaner. I
regel mdste en gdng- och cykelvig anldggas i ndra anslutning till huvudvdgen for att
detta skall kunna genomforas. Vigplan for enbart gang- och cykeltrafik hanteras av
kommunen varpa Trafikverket hdanvisar till ansvarig foretrdadare pd lokal myndighet.

Miljé

En privatperson inkommer med anmarkning gillande grundvatten och vattentillgang i
enskilda brunnar. Personen instimmer i bedomningen att landskapsbilden inte kommer
paverkas av aktuell ombyggnation, men understryker att negativa foljder ar att vinta
allteftersom bebyggelse utokas och vag 55 blir en central 1dnk norrut.

Trafikverkets kommentar:;

Framforda synpunkter inryms inte inom projektet och ddrav ej kommer att atgdrdas.
Synpunkterna fors vidare till Trafikverkets regionala planerare.

4.2 Samrad i skede samradshandling

Samradshandling samt planldggningsbeskrivning har funnits tillgangligt pa
Trafikverkets webbplats frdn 2020-12-21 och pa Trafikverkets kontor i Uppsala.
Kungorelse om publicerad samridshandling under samradstid 2020-12-21 — 2021-01-24
annonserades 2020-12-18 i Post- och Inrikes Tidningar, samt 2020-12-19 i Enkopings-
Posten och Upsala Nya Tidning. Inkomna synpunkter fram till och med 2021-08-19 har
tagits med samradsredogorelsen.

Trafikverket har genomfort ett antal samradsmoten med Liansstyrelsen i Uppsala lan,
kollektivtrafikmyndigheten i Region Uppsala samt Enképings kommun och Uppsala
kommun under perioden 2021-01-14 — 2021-05-06.
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4.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

Nedan redovisas en sammanfattning over yttranden frdan Liansstyrelsen i Uppsala lin,
inkomna via skrivelse daterat 2021-02-12, samt synpunkter formedlade under
samrddsmoéte 2021-03-09 och 2021-05-06. Linsstyrelsen beslutade 2020-10-09 att
projektet kan anses medfora betydande miljépaverkan.

Kulturmilié

Lansstyrelsen framfor att projektet beror fyra riksintressen for kulturmiljovard.
Lansstyrelsen ser positivt pa att Trafikverket arbetar vidare med anpassningar och
gestaltning si att paverkan blir sé liten som mojligt. Lansstyrelsen bedomer att viagens
barriareffekt i landskapet okar och att enskilda konstruktioner som broar, bullerplank
och viltstangsel kan bidra till att bryta siktlinjer och ddrmed ha en negativ pdverkan pa
riksintresset.

Fornlamningsbilden behé6ver klargoras efter att ytterligare lamningar har blivit kinda
efter en arkeologisk utredning. Lansstyrelsen framfor att ytterligare atgérder i form av
arkeologisk utredning och forundersékningar behover foljas upp, och att det aven kan
vara aktuellt strax utanfor planomradet for att faststilla ldimningarnas utbredning.

Det aktuella planforslaget beror ett flertal kinda fornlimningar och kulturhistoriska
lamningar. Lansstyrelsen anser att vagen i mojligaste man bor utformas sa att sdidana
konflikter undviks. Dir det inte 4r mdjligt att undvika kan det bli aktuellt med tillstand
att undersoka och ta bort hela eller delar av fornldmningarna. Lansstyrelsen ser positivt
pa Trafikverkets forslag om enklare skyltning av fornlamningarna och gora
fornlamningsobjekt mer tillgdngliga med den nya gang- och cykelviagen. Lansstyrelsen
vill att en sérskild tall (suptall) inom planomradet stér kvar.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar lansstyrelsens information och delar myndighetens
bedomningar. Ytterligare arkeologisk utredning steg tvd bestdlls av linsstyrelsen for
att utforas under hosten 2021.

Den sa kallade suptallen i Skdrfdlten ligger precis intill en bebyggelseldmning. Steg
tvd-utredningen far visa om det dr mojligt att anligga gang- och cykelvdgen mellan
de tva skyddsvdrda objekten, eller om gang- och cykelvdgen bor ldggas ndrmare vig
55 for att undvika bada objekten.

Naturmiljé

Lansstyrelsen understryker att tidigare inlimnat yttrande avseende naturviarden och
artskydd ar fortfarande hogst aktuella. Vagens ombyggnad beror ett foreslaget
naturreservat (Nyborg) som ska bildas. Lansstyrelsen vill att Trafikverket har en
fortlopande kontakt om reservatsomradet da gransdragningen ar preliminir och kan
behdva justeras. Lansstyrelsen foreslar ocksa en passage i viltstangslet intill den
planerande GC-bron (34C) si att trafikanter kan na det planerade reservatsomradet.

Lansstyrelsen anser att faunabro 6ver vagen dr ur ett landskapsekologiskt perspektiv god
och bor anliggas dar intrdnget i naturvirdena minimeras. Lansstyrelsen foreslar att
faunabron placeras i ett omrade dar det tidigare fanns en deponi och som har mycket
1&gt naturvirde. Lansstyrelsen efterfragar information om hur arbetena med anldggande
av faunabron och vigen kan paverka skogsomradet.

Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att viagens barridreffekter minskas genom att
regelbundet 6ppna upp viltpassager dven om inget sarskilt viltstrak har pavisats just dar.
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Faunapassaser ar dven viktiga eftersom de skapar en lank av gron infrastruktur i
landskapet 6ver vag 55. Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att barriareffekter for vilt
minimeras varfor det finns ett sarskilt behov av foreslagna viltpassager. Tidsperspektivet
for genomforandet ar ocksa viktigt att ta i beaktande.

Lansstyrelsen patalar att det finns ett omrdde med kalkbarrskog dar det behvs en
riktad inventering utifrén ldmpliga livsmiljoer for rédlistade arter som bombmurkla.

Storre och mindre vattensalamander forekommer vid en bergtikt med taktverksamhet,
som provas i ett mél hos Mark- och miljddomstolen. Lansstyrelsen uppmuntrar till
kontakt med taktverksamheten for information och forvantad paverkan pa
salamandrarna inom omradet. Lansstyrelsen patalar att om paverkan pa storre eller
mindre vattensalamander eller dess habitat inte kan undvikas, kriavs dispens fran
artskyddsforordningen.

Lansstyrelsen efterfrigar en beskrivning av paverkan pa biotopskyddade objekt samt
forslag pa skyddsatgarder, forsiktighetsatgarder och eventuella kompensationsatgarder
dir paverkan inte gér att undvika. Det giller bland annat skydd av trad mot skador pa
stammar och rotter vid arbete i nira anslutning och hantering av trad som behover tas
ned. Lansstyrelsen understryker att hansyn ska tas till biotopskyddade vatten och
patalar vikten av att allt arbete i ndra anslutning till vattendrag utfors pa sadant satt att
risken for negativ paverkan undviks.

Lansstyrelsen saknar detaljkdnnedom om forekomst av sirskilt skyddsvarda trad inom
projektomrédet. Lansstyrelsen instimmer med slutsatsen i naturvardesinventeringen,
att om avverkning av jattetrad overvags bor dessa inventeras med avseende pa
kryptogamer och skalbaggar av specialister pa respektive artgrupp. Dar avverkning inte
gér att undvika bor avverkade trad laggas upp pé faunadepa dar det ar mojligt.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar informationen och tar till sig ldnsstyrelsens synpunkter.
Ytterligare samrad har hallits med ldnsstyrelsen gdllande det planerade
naturreservatet Nyborgs grdnser och den planerade faunabron dver vdg 55 intill det
planerade naturreservatet. Efterfragad passage i omgivande viltstdngsel dr ej
nodvdndig i och med att stdngslet flyttats ndrmare vdg 55 1 uppdaterat
vdgplansforslag. Det finns sdledes inte lingre ndgon barridr mellan planerat
reservatsomrdde och gdng- och cykelvdg.

Faunabrons ldge har forskjutits ndgot sd att omrdadets hoga naturvdrden inte
pdverkas negativt, samtidigt som intranget i naturmiljén pa norra sidan av vdg 55
minimeras. Trafikverket har dversdnt efterfragad information om hur
anldggningsarbete av faunabro och vig kan pdverka skogsomradet.

Projektet kommer inte medfora nagon avverkning av trdad i kalkbarrskogen varpa
inventering av rédlistade arter ej dr nodvdndig.

Hansyn kommer att tas till forekomsten av stérre och mindre vattensalamander vid
bergtdkten i Liby. Anldggning av gdng- och cykelvdg forbi aktuellt omrade kommer
att projekteras och utforas pa sadant sctt att arternas bevarandestatus i omradet inte
forsdamras. Det sker genom sdrskilda skyddsatgdrder sGsom anldggning av
groddjurstunnlar och ledarmar for att undvika barridreffekter och viltolyckor.

I ovrigt redovisas och konsekvensbedoms pdverkan pa biotopskyddade miljoer och
naturvdrden i miljokonsekvensbeskrivningen. Arbete i vattenomrdden kommer att
anmdlas till linsstyrelsen.
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Trafikverket arbetar for att minimera negativ pdverkan pa naturmiljon genom att 1
forsta hand undvika intrdng och i andra hand vidta skyddsatgdarder for att minska
konsekvenserna. Redogorelse av vidtagna skyddsdtgdrder kommer beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Projektet kommer inte medfora ndgon avverkning av jdttetrad.

Grundvattenskydd, grundvattenférekomster samt dagvatten

Lansstyrelsen ser positivt pé att Trafikverket tar upp hanteringen av dagvatten frén
vagen och patalar att det viktigt att dagvattenhanteringen pé ett tydligt satt visar att
miljokvalitetsnormerna inte riskerar att 6verskridas i ndgon av vattenforekomsterna
langs strackan. Lansstyrelsen vill att det redogors i miljokonsekvensbeskrivningen.

Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att risker och behov av atgarder under byggskedet
som kan paverka grundvattenforekomst eller enskild vattentdkt bor framga i den
miljokonsekvensbeskrivning som tas fram eller pa att sitt redovisas. Det géller bland
annat risker med olika schaktarbeten under grundvattennivan. Kumulativa effekter och
konsekvenser sdsom fortsatt exploatering och okad trafik ar viktiga fragestallningar.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket meddelar att grundvattenmdtningar pagdar sedan augusti 2020 och
Sortsdtter tills vidare. Inga schaktarbeten planeras under grundvattennivd. PGverkan
och konsekvenser for grundvatten, dagvattenhantering och miljoékvalitetsnormer
behandlas i miljokonsekvensbeskrivning.

Vattenverksamhet

Atgirder pa befintliga trummar och broar och anléiggande av nya broar 6ver vattendrag
och diken kan vara vattenverksamhet. Lansstyrelsen patalar att det ar viktigt att i den
fortsatta processen planera for hur de olika vattenverksamheter som kan uppkomma i
projektet kommer att hanteras. Langs strackan finns ett flertal markavvattningsféretag.
Det ar viktigt att samréd med markavvattningsforetag sker samt att de ges tillfalle att
vara delaktiga i utformningen av eventuella atgirder. Vidare har tre passager over
vattenforekomsten Fiskviks kanal identifierats.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har utrett huruvida vattenverksamhet dar aktuellt vid anldggning av nya
broar over vattendrag och diken. Bedomningen dr att vattenverksamhet ej dr
nodvdndigt for planerade atgdrder. Pdverkan pa markavvattningsforetag undviks sa
langt majligt och samrad sker med markavvattningsforetag liangs strdackan.

Buller och luft

Lansstyrelsen anser att det 4r positivt om antalet bullerstorda fastigheter kommer att
minska vid utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet. Lansstyrelsen 6nskar
en narmare beskrivning av vilka omréden och strackor som kan berdknas beréras av
forhojda nivaer av miljokvalitetsnormer for luft.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har under varen 2021 utfort en bullerinventering av fastigheter som kan
pdverkas av buller 6ver gdllande riktvdrden. For mer information om riktvdrden och
uppmditta ljudnivder hdnvisas till publicerad bullerutredning. Skyddsatgdrder for att
riktvdrden for buller ska innehdllas kommer att redovisas pa plankartorna. Vidare
redovisas konsekvenser av buller och skyddsatgdrder i miljokonsekvensbeskrivning.
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Trafikverket bedomer att vigprojektet inte leder till att miljokvalitetsnormer for luft
overskrids och planerar ddrfor inte utredning av luftkvaliteten i omradet.

Férorenad mark

Lansstyrelsen har inga synpunkter gillande provtagning av vagren och dikesmassor,
men anser att den framtagna planen for narvarande saknar information om omréden
som ar misstiankt eller konstaterat fororenade. Lansstyrelsen upplyser att ytterligare
undersokningar for att kunna avgransa eventuella fororeningar ska goras inom
planarbetet och bor inte skjutas pé till genomforandeskedet.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket meddelar att undersokningar for avgrdnsning av féroreningar i
omrdden, ddr schakt planeras, kommer att genomforas under hésten 2021.

Oskyddade trafikanter, gang- och cykelvdgar och busshaliplatser

Det ar viktigt att de kvarvarande héllplatserna blir tillgdngliga och nabara frén den
planerade ging- och cykelvigen som ska anldggas langs hela striackan. Linsstyrelsen
anser att det dirmed &r ldmplig att, i samband med att kvarvarande hallplatser ges en
béttre standard, d&ven mojliggora att det finns plats att anldgga cykelstall.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket kommer sammankoppla alla busshdllplatser med planerad géng- och
cykelvdg. Samrad hdlls med Region Uppsala angdende utformning av hdéllplatser.
Trafikverket beaktar Linsstyrelsens onskemal om ytor for cykelstdll. I uppdaterat
vdgplansforslag planeras anldggning av cykelparkering i anslutning till hdllplatserna
Sdva, Ramstalund och Skdrfdlten.

Ovrigt
Lansstyrelsen lamnar dven forslag pa struktur med underrubriker till miljokonsekvens-
beskrivningen.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket tar med sig ldansstyrelsens strukturforslag i fortsatt arbete.

4.2.2 Samrad med beroérd region

Nedan redovisas en sammanfattning over yttranden frdan kollektivtrafikmyndigheten i
Region Uppsala, inkomna via skrivelse daterat 2021-02-05, samt synpunkter
formedlade under samradsmote 2021-01-14 och 2021-04-19.

Regionen onskar fortsatt dialog kring vdgplanen.

Allmént

Regionen framfor i yttrandet att vag 55 dr Uppsala lans mest trafikerade
kollektivtrafikstrak och ett av de hogst prioriterade straken. Det ar av mycket stor vikt
att projektet for vagplanen sikerstéller god framkomlighet och hog tillganglighet for
kollektivtrafiken. Vag 55 dr ett namnsatt objekt och finansiering genom medel fran
lansplanen varfor det ar centralt att planens mal och strategiska inriktning foljs i
vagplaneskedet.
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Regionen lamnar dven synpunkter pa kollektivtrafikperspektivet i projektets mal och
olika delar i samréddshandlingen som beh6ver omformuleras, fortydligas eller rattas.
Vidare saknar Regionen redogorelse for barnperspektivet i planbeskrivningen.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har sett 6ver formuleringarna av projektmdlen och bade framkomlighet
och tillgdnglighet kommer att sikras i bygg- och driftskedet genom dGtgdrder under
vdgplaneskedet.

Trafikverket har sett 6ver plankarta och planbeskrivning avseende trafiksikerhet med
ett perspektiv pa hela resan och genomfort andringar ddrefter. Fokus har lagts pa att
forbdttra kommunikationen mellan busshallplatser och géng- och cykelvdg for att
sdkerstdlla trygg passage. Bland annat har gang- och cykelbroar i Sdva, Ramstalund
och Skdrfiltens justerats for att forbdttra anslutning till hdllplatser. Bussfickors
placering har i vissa fall reviderats och utformats med accelerationsfilt. Trafikverket
har genomfort en barnkonsekvensanalys for att sdkerstdlla att barnperspektivet
inbegrips i uppdaterat vagplansforslag.

Strékutredning

Regionen anser att Trafikverket inte har f6ljt rekommendationerna i strakutredningen
avseende forutsittningar for hallbart resande. Regionen anser att foreslagen 16sning inte
ar underbyggd av ndgon analys utifrdn 6kad framkomlighet och trafiksikerhet som
inkluderar oskyddade trafikanter, kombinationsresor och kollektivtrafik.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har sett 6ver rekommendationerna i strékutredningen och genomfor
adekvata dndringar efter vad som 6verenskommits under samrddsmoten med
Regionen och berord kommun.

Samlokalisering

Regionen efterfragar en samlokalisering av héllplatser, passager, storre
korsningspunkter, gdng- och cykelbroar samt pendlarparkeringar i det vidare arbetet sa
att forutsittningarna for ett héllbart resande uppnas. Bland annat padpekar man att
gang- och cykelbro i Sdva bor placeras narmare samhaillet och att pendlarparkering bor
anldggs vid Ramstalund. Andra atgiarder som lampligen ska inkluderas ar
accelerationsfilt for buss vid héllplatserna. Det giller 4ven atgirder och paverkan under
byggtid diar Regionen 6nskar sig en aktiv roll genom arbetet med Mobility Management.

Regionen anser dven att lansplanens mal inte har f6ljts i tillfredsstdllande utstrackning
och saknar en 16pande dialog med Trafikverket. Det giller bland annat Regionens
onskemal om trafiksikerhet och kollektivtrafik samt héllplatser som har lagts till,
flyttats eller tagits bort i samradshandlingen.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket meddelar att samlokalisering setts dver for att forbdttra
forutsdttningarna for hdllbart resande 1 uppdaterat vigplansforslag. Bland annat
utformas gang- och cykelbroar i ndrhet av busshallplatser for att underldtta
tillgdnglighet for fotgdngare och cyklister. Trafikverket beaktar Regionens énskan om
forflyttning av gdng- och cykelbro 1 Sdva samt anldggning av pendlarparkering vid
Ramstalund. Vidare utformas accelerationsfilt vid busshdllplatser.

Placering av busshdllplatser cindras efter vad som overenskommits under
samradsmoten med Regionen och berérd kommun.
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Trafikverket dr positiv till att Regionen onskar delta i arbetet kring Mobility
Management och vilkomnar en tdtare dialog med Regionen i fortsatt arbete med
vdgplanen.

Miljépaverkan

Regionen saknar en beskrivning av klimatpaverkan for nollalternativet och en mer
detaljerad analys av virden for miljokvalitetsnormer for luft, buller och vibrationer.
Regionen stiller sig positiv till en miljokonsekvensbeskrivning och deltar garna i arbetet
kring den. Regionen framfor att det ar av storsta vikt att Trafikverket ser 6ver viagens
utformning och funktioner sa att det kan ske utan férdyringar och pé ett mer
ekonomiskt resurseffektivt sitt utan att kvaliteten forsummas.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har efter publicerad samrdadshandling utfort ytterligare utredningar
gdllande bland annat klimatpdverkan av vdagplanen och ljudnivéer. Resultaten
presenteras i miljokonsekvensbeskrivningen. En vidare analys av luftvirden anses ej
nédvdndig.

Samrad med berdrda sker lopande for att inhdmta synpunkter under
projekteringsarbetet gdng med flertalet utredningar gdllande olika funktioner och
krav. Revideringar sker darefter for att balansera de olika kraven pa bdsta sdtt.

Regionala och kommunala planer

Regionen saknar skrivningar om regionala planer. Regionen papekar att det pigér en
revidering av den regionala utvecklingsstrategin. Vidare vill Regionen att det framgér att
en atgirdsvalsstudie for strickan Litslena-Orsundsbro pagar. I det arbetet utreder
Regionen och Enk6pings kommun mdgjlighet att etablera en ny pendlarparkering for bil
och cykel vid héllplats Salnecke.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket noterar informationen och ser dver skrivning i samrdadshandlingen.

Gang- och cykelvag

Regionen forespréakar att det 14ngs hela strackan byggs en separerad gang- och cykelvig
med hog standard, och motsétter sig att leda ut oskyddade trafikanter i blandtrafik.
Vidare foresprakar Regionen anslutningar som kopplas till titorter och knyter an vissa
ldnkar, bland annat att ging- och cykelvigen anliggs till Salnecke i Orsundsbro istillet
for Eningbole.

Regionen vill inte ha en kombinerad faunapassage och géng- och cykelbro da det inte ser
ut att kunna samlokaliseras pa ett tillfredsstillande sétt. Regionen patalar att passage
och bro har olika funktioner och férutsattningar.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket planerar for separerad gdng- och cykelvdg lings hela strdckan med
undantag for kortare vdgavsnitt ddr sd anses passande med fullgod trafiksckerhet.
Blandtrafik forekommer i Bragbyomradet och i Sdva.

En forlingning av géng- och cykeluviig till Salnecke i Orsundsbro dr ej aktuellt dd detta
ligger utanfor projektets atagande.

Trafikverket planerar inte for en kombinerad faunapassage och gang- och cykelbro da
det inte anses lampligt.
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4.2.3 Samrad med ber6rda kommuner

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter pa plan- och
miljobeskrivningen som framfordes av berérda kommuner.

4.2.3.1 Enképings kommun

Enkopings kommun inkom med yttrande daterat 2021-01-27 samt formedlade
synpunkter under samradsmote 2021-01-14 och 2021-04-16.

Oskyddade trafikanter och val av lokalisering

Enkopings kommun stéller sig positiv till forslaget om ombyggnation till 2+1 vig samt
parallell gang- och cykelvdg. Kommunen ser dock behov av ett fortydligande gillande
hur oskyddade trafikanter ansluter till hallplatser pé ett sdkert sétt frin bada sidor om
vagen. Kommunen 6nskar mer ingdende beskrivning av hur passager fungerar dir dessa
¢j ar planskilda, samt papekar att perspektivet pa hela resan bor sikerstallas.

Kommunen saknar tydlighet gillande hur oskyddade trafikanter ska passera sakert i
plan, bland annat vid Gryta skola, dir kommunen stéller sig fragande till hallplatslagets
placering. Kommunen 6nskar dartill tydlighet kring hur kopplingen till gang- och
cykelvigen ska se ut. Vidare anser kommunen att en anslutning till hallplatsen Lilla
Ransta ska sikerstillas vid ombyggnationen av vigen.

Kommunen onskar fortsatt dialog kring vagplanen i synnerhet vad giller detaljplaner,
géng- och cykelvdg samt trafiksékerhet for oskyddade trafikanter.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket noterar synpunkterna och kommer ha fortsatt dialog med kommunen
under arbetet med vdgplanen.

Trafikverket meddelar att passagers anvdndning och funktion kommer att redogoras i
vdgplanens ndstkommande skede. Perspektivet pa hela resan hdlls i Gtanke i det
fortsatta arbetet.

Trafikverket har sett 6ver placeringen av busshdllplatser och gang- och cykelbroar.
Dar det inte finns gdng- och cykelbro, sGésom vid Gryta skola, planeras ndgon form av
forbindelse till 6gla, korsning eller overgdngsstdlle genom dppning i mittbarridr.

Busshallplatser
Kommunen uppméarksammar Trafikverket pa att motsigelsefulla uppgifter rérande
hallplatser finns i samradshandlingen.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket har sett 6ver samrdadshandlingen och dtgdrdat motstridiga uppgifter.

Gang- och cykelvadg
Kommunen anser att separerad gang- och cykelvig ar att fororda men att
bygdevigslosning kan vara ett alternativ pa strackor med gles trafik.

D4 hallplats Eningbole foreslas tas bort behover gang- och cykelvig anldggas darifran till
intilliggande héllplats Gryta skola. Kommunen anser att det ocksa ar viktigt med god
koppling mot Salnecke.

Kommunen stiller sig positiv till en planskild passage i Sdva, dock bor bron ha en béttre
koppling till hallplatser och pendlarparkering.
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Trafikverkets kommentar;
Trafikverket planerar for separerad gang- och cykelvig lings hela strdckan med
undantag for kortare vdgavsnitt ddr s anses passande med fullgod trafiksdkerhet.

Trafikverket noterar synpunkten om Gryta skola. Planskild passage i Sdva
omlokaliseras i uppdaterat vigplansforslag sé att gang- och cykelbro sammankopplas
till hallplats och pendlarparkering.

En forlingning av gdng- och cykelvdg till Salnecke i Orsundsbro dr ej aktuellt dé detta
ligger utanfor projektets atagande.

Viltsténgsel och viltpassager

Kommunen anser att framtaget underlag avseende naturviarden och viltrorelser ar
gediget men saknar omnamning av storre rovdjur. Lodjur, bjorn och varg har
observerats i omradet och deras beteende hindras av stora infrastrukturbarridrer varpé
sikra viltpassager bedoms vara hogst nodviandiga.

Kommunen anser att féreslagna faunabroar ar vilplacerade i bade terrdang och landskap.
Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har mottagit kritiska synpunkter kring placeringen av faunabron vad
gdller inverkan pd landskapsbild och ansprdk av aGkermark.

Trafikverket forordar nuvarande placering av faunabro da utredningar av alternativ
underpassage for klovvilt vid Sneby inte visats vara en mer lamplig l0sning.

Vattenférekomster, enskilda vattentékter och dagvattenféroreningar

Tidigare miljohansyn for vdgbanan har varit bristfillig och kommunen tolkar det som att
Trafikverket nu tar ansvar for en del av uppkommen “miljoskuld”. Kommunen &ar
mycket positiv till att projektet stravar efter att genomfora atgarder som forbattrar
vattenkvalitén i de vattenférekomster som ar recipienter av dagvatten fran viagbanan.

Kommunen 6nskar pAminna om att vag- och dickslitage ar en betydande killa for
spridning av fororeningar till vatten varpa det ar viktigt att ta hiansyn till detta vid
hantering av vigdagvatten.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket meddelar att projektering av vdgens avvattningssystem pagar och att
dagvattenhantering och pdverkan pa miljokvalitetsnormer kommer behandlas genom
arbetet med miljokonsekvensbeskrivning. Trafikverket tar inte ansvar for
“miljéskulder” i enskilda projekt bortsett fran omhdndertagande av fororenade
schaktmassor vid ombyggnation. Som statlig myndighet har Trafikverket ansvar for
att miljokvalitetsnormer uppfylls, men som verksamhetsutoévare i enskilt projekt gdller
icke-forsamringskravet.

For att uppna kraven kommer bland annat anldggning av nytt dikessystem pd bada
sidor av vdg 55, med flackare dikessldnter och nya sedimentationsbrunnar.
Verksamhetsutévare i omrddet ansvarar for ovriga paverkanskdllor.

Boendemiljb och naturresurser
Kommunen anser att det saknas beaktande av 6kad bullerstérning i naturmiljon och
dess paverkan pa friluftsliv och tillgang till tysta milj6er.

Kommunen foreslar att eventuella 6verskottsmassor fran ombyggnationen anviands till
anldggande av bullervallar 1angs vigen dér s ar lampligt med hénsyn till omgivningen.
Dessa skall utformas dndamalsenligt for att minska buller och inte 6verdimensioneras.
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Asfalt bor i storsta mojliga mén ateranvandas men undvikas som fyllnads- och
konstruktionsmaterial. Kommunen anser det viktigt att Trafikverket tar hansyn till att
massor €j bidrar till att diffusa fororeningar sprids i omgivande miljon.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket efterstrdvar att uppfylla de riktvdrden som finns for buller frdn viagar
och for naturmiljéer.

Masshanteringen kommer att ses over i fortsatt projektering och massor klassas med
avseende pd fororeningar sa att dessa inte sprids i omrddet eller pd andra platser.

4.2.3.2 Uppsala kommun

Uppsala kommun inkom med yttrande daterat 2021-02-05 samt formedlade
synpunkter under samrdadsmote 2021-01-22 och 2021-04-16.

Allmént

Véagplanens olika forslag till stallningstaganden bygger i de flesta fall pa ett gediget
underlag, sévil vad galler natur- som kulturmilj6, grundvatten med mera. Uppsala
kommuns huvudsakliga invindning giller resenirsperspektivet oavsett fardmedel.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket noterar synpunkterna.

Hela-resan-perspektivet

Enligt dtgiardsvalsstudien ligger ett stort fokus pé hela-resan-perspektivet och hur
aktorerna tillsammans ska forbattra forutsiattningarna for resan fran start till mal,
oavsett om det forutsitter ett eller flera firdmedel. Kommunen anser att dessa mal och
ambitioner forsvinner i vaxlingen till vagplan.

I yttrandet finns flera exempel dir ett saknat helhetsperspektiv gett férslag som
sannolikt forsamrar nyttjandet av gang, cykel och kollektivtrafik. Dessutom kan det ge
potentiellt mer osikra trafiklosningar, till exempel att manniskor i praktiken valjer att
passera vigen i plan i stillet for via planskild korsning.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket meddelar att passagers anvdndning och funktion kommer att redogoras i
vdgplanens ndstkommande skede. Perspektivet pa hela resan halls 1 atanke i det
fortsatta arbetet.

Trafikverket har sett 6ver placeringen av busshdllplatser och gdng- och cykelbroar.
Dessa har samordnats sd att alla hallplatser, med undantag for tva hallplatser i Gryta
skola, ligger i direkt anslutning till gang- och cykelbro. I 6vrigt planeras alla
hallplatser ha nagon form av forbindelse till 6gla, korsning eller 6vergangsstille
genom O6ppning i mittbarridr.

Gang- och cykelvdgar

Kommunen ar positiv till att gdng- och cykelvagen foljer véig 55 relativt parallellt. Dock
ligger gang- och cykelvigen en bit bort fran vag 55 pa strackan mellan Skirfalten och
Liaby Vadbacka och Nasten, diar denna istéllet gar parallellt med ersattningsvigar.
Kommunen efterfragar en helhetsjimforelse mellan nuvarande forslag och en gang- och
cykelvig som gar parallell med vig 55 langs hela strackan.
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Kommunen anser att det behover tydliggoras under vilka forutsattningar kombinerad
ging- och cykelvig med motorfordonstrafik kan ske pa mindre vagar och efterfragar
vidare utredning.

Vidare anser kommunen att det ar viktigt att passager for gdng- och cykelvagar ansluter
till det befintliga cykelvagsnatet pa ett trafiksdkert sitt, och forordar i forsta hand att
ging- och cykelvigen fortsatter fran Liby Vadbacka och Nasten till Kvarnbolund norr
om vag 55.

Placering av géng- och cykelbroar bor ses 6ver och placeras strategiskt i narhet av
korsningar och héllplatser. Detta giller bland annat gang- och cykelbro vid Skarfalten
samt Liby Vadbacka och Nésten.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket forflyttar planerad gdng- och cykelbro.

Trafikverket har analyserat hur invdnarnas anslutningar till géng- och cykelvdgen
ska utformas s bra som méjligt. Gédng- och cykelbro har placerats strategiskt, bland
annat i Skdrfdlten samt vid Laby Vadbacka och Ndsten.

Trafikverket planerar inte for fullstindig parallell dragning av gang- och cykelvig
langs vdg 55. Ldngs vissa strdckor, sGsom mellan Skdrfdlten och Nasten, planeras
gdng- och cykelvdgen ldngre bort pd grund av rddande terrdangforhdallanden.

Hallplatser

For att sikerstilla hallplatsernas anvindning innan de byggs eller rustas upp 6nskar
kommunen att Regionen och Trafikverket klargor vilka héllplatser som fortsattningsvis
trafikeras av kollektivtrafik. Kommunen har identifierat motsagelsefulla uppgifter
gillande héllplatser i samrédshandlingen och énskar att dessa réttas.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket kommer att informera kommunen angdende hdllplatser allteftersom
dialog halls med Regionen. Placering av busshdllplatser dndras efter vad som
overenskommits under samradsméten med Regionen och berérd kommun.

Trafikverket har sett 6ver samrdadshandlingen och dtgdrdat motstridiga uppgifter.

Oskyddade trafikanter

Kommunen anser det viktigt att vigutformningen tar battre hansyn till oskyddade
trafikanter och tillgdngligheten till planskilda passager. Genom ett storre fokus pa hela-
resan-perspektivet och pa oskyddade trafikanter skulle barn och ungas tillgdnglighet
oka.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket har sett 6ver tillgdngligheten till planskilda passager och haller
perspektivet pd hela resan i atanke under fortsatt arbete.

Trafikverket meddelar att samlokalisering setts dver for att forbdttra
forutsdttningarna for hdllbart resande. Bland annat utformas gang- och cykelbroar i
ndrhet av busshdllplatser i uppdaterat vigplansforslag for att underlitta
tillgdnglighet for fotgdngare och cyklister. Vidare utformas accelerationsfdlt vid
busshdllplatser.

Busshallplatser dndras efter vad som 6verenskommits under samrdadsmoten med
Regionen och berord kommun.
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Kollektivtrafikens framkomlighet

Kommunen ser positivt pa att Trafikverket planerar att se 6ver framkomlighetsatgiarder
till eventuella korsningar, samt in- och utfarter langs med strackan och vill betona
betydelsen av att Trafikverket lagger sarskild vikt pd korsningen mellan vag 55 och
Enkopingsvigen vid Orsundsbro. Dock anser kommunen att forslaget saknar en tydlig
beskrivning av hur Trafikverket planerar att sikerstilla en god framkomlighet vid
héllplatser. Forslagsvis bor Trafikverket se 6ver majligheten till accelerationsfilt intill
héllplatserna.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket noterar detta och ser sdrskilt dver korsningen mellan vdg 55 och
Enkopingsvégen vid Orsundsbro.

Trafikverket har sett 6ver losningar for god framkomlighet vid héllplatser och
genomfort majliga atgdrder sdsom utformning av accelerationsflt.

Natur- och kulturmiljber samt grundvatten

En konsekvens av en viltsikrad vag ar att de foreslagna faunapassagerna maste f& en hog
prioritet. Underlaget for vagplanen ar foredomligt och pekar ut platser fér passager som
stimmer vil 6verens med kommunens naturinventeringar.

Det finns ett flertal platser dar orenat vigdagvatten riskerar att rinna vidare mot
recipienter som inte far paverkas negativt, varpd kommunen anser att det behovs en
utredning gillande hantering av nedsmutsat vagdagvatten.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar synpunkterna gdllande utredningar av faunapassager och
fortsdtter arbeta for optimal placering och utformning. Projektering av system for
hantering av viagdaguvatten pagar och beskrivs i uppdaterade handlingar.
Konsekvenser av hantering av vdgdaguvatten bedoms i miljokonsekvensbeskrivningen.

4.2.4 Samrad med enskilt berorda

Berorda fastighetsdgare och rdttighetshavare har informerats om samrad av
samrdadshandling via brevutskick.

Nedan redovisas en sammanfattning av de yttranden som framforts av enskilt
berorda fastighetsdgare.

Allmént

Ett antal privatpersoner anser att vigplansforslaget haft alltfor kort remisstid. Vidare
har Trafikverket ej uppfyllt kravet gillande méten med enskilt berorda. De digitala
samrad som erbjudits ersitter inte personliga moten pa plats varpa det anses att
projektet bor pausas tills detta kan genomforas.

En berdrd upplever svarigheter med att lamna in synpunkter dd underlaget anses svart
att forsta. Materialet anses bristfélligt och otydligt, i synnerhet vad giller ritningar och
kartor. Underlaget gillande olycksstatistik ar vagt.

En privatperson 6nskar mer detaljerad information om hur fastigheten péverkas av
kommande ombyggnation.

En fastighetsdgare boende i Nasten anser att Trafikverket forbisett antagen detaljplan
for omradet. Detaljplanen medger byggnation av 90 nya bostider vilket behéver beaktas
i kommande trafiklosning.
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Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har uppfyllt remisstid enligt regelverk och kommer inte pausa projektet
eller samradet. Trafikverket har erbjudit personliga méten pa plats om sa efterfragats,
men forordat samrad digitalt eller via telefon som forsta alternativ. Information om
detta forekom i det brev som skickats ut en tid innan samrddet dgde rum. Ett extra
samrdd dr planerat till hosten 2021 dd man dterigen far maojlighet att begdra
personligt méte pa plats.

Trafikverket har sett 6ver samradshandlingar och utformningen av ritningar och
kartor i uppdaterat viagplansforslag for att underldtta forstdelsen.

Berorda fastighetsdgare kan ta kontakt med Trafikverket gdllande information om
hur fastigheten pdverkas.

Trafikverket noterar informationen om detaljplaner. Projektet innebdr inget hinder for
byggnation for planerat bostadsomrdde och planerade anslutningsvdgar mojliggor
indirekt tillgéng till vig 55.

Végutformning & Trafiksékerhet

Ett antal privatpersoner inkommer med yttrandet att man vill se en bredare viagren
langs samtliga enfiliga korfalt for att mojliggéra omkorning av langsamtgéende fordon
sésom traktorer och EU-mopeder. Privatpersoner betonar att detta krivs for att uppna
god trafiksdkerhet, undgé okad kobildning samt for att motverka att mopedister istéallet
behdver kora pa den ging- och cykelviag som det planeras for.

En lantbrukségare ser problem med ombyggnation till 2+1 vég d& jordbruksfordon
orsakar trafikstockning. Ett forslag &r att nuvarande vag behélls med ombyggnation av
korsningar och passager for fotgingare.

Kritiska roster hojs mot en hastighetsokning langs strackan i narheten av samhéllen da
ménga anser att detta drastiskt 6kar risken for olyckor och forsvarar anslutning till
vagen. Ett omréde som ndmns specifikt ar Hagbykorsningen i Sava. Ett flertal 6nskar
hastighetsbegransning av maximalt 70km/h, bland annat vid Kvarnbolund,
Ramstalund, Siva och Laby Vadbacka. Mittracke 6nskas ocksa utan att stanga av
overfarter, korsningar samt busshallplatser.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har analyserat langsamtgdaende fordons trafikpdverkan ldngs strdckor
med enfiliga korfdlt och finner det ej motiverat att anldgga extra vigren da 6kad
kébildning dr minimal. Att mojliggéra omkdorning genom vdgren, sGsom rdder pa
vdgen i dagsldget, forbdttrar ej trafiksdkerheten.

Trafikverket ser over alternativ med enbart ombyggnation av korsningar och
passager for fotgdangare.

Vid vissa korsningar, sGsom Sdva, Vistergdrde, Ramstalund och Skdrfdilten, planeras
hastighetsgrdnsen vara 70 km/h. Korsning vid Kvarnbolund samt Liby Vadbacka och
Nasten planeras hastighetsgrdnsen vara 100 km/h da siktforhallanden bedéms goda.
Trafikverket beaktar mojligheter till oppningar i mittrécke och ser 6ver detta under
fortsatt arbete.

Korsningar

Berord onskar breddning av husbykorset sé en filmarkering for vanstersviangar kan
inforas. Det finns 6nskemal att kunna passera med hast 6ver vig 55 till skogsvig. Ett
flertal 6nskar rondell vid korsningen i Skarfalten och Ramstalund.
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Boende 6nskar att in- och utfart utformas som C-korsning vid Labyvadsvagen. Ett flertal
anser att korsning vid Nasten bor konstrueras sé att hoger och véanstersvang ar mojligt.
Vidare behovs ordentlig belysning och en sinkning av hastigheten till 70 km/h for att
oOka trafiksdkerheten for gdngtrafikanter.

Trafikverkets kommentar;
Det kommer vara mojligt att passera vdg 55 med hdst dven efter ombyggnation.

Anldaggning av cirkulationsplats vid Skdrfdilten och Ramstalund dr inte aktuellt dé en
Justering fran fyrvdgskorsning till tva forskjutna trevdgskorsningar bedoms leda till
forbdttrade trafikfloden och okad trafiksdkerhet. I Ramstalund kommer in- och
utfarten frdn samhadllet fa ytterligare forhojd kapacitet dé vdnster- och hogersving
fordelas pa tvd anslutningar till vdg 55.

Trafikverket uppmdrksammar att korsningen vid Skdrfdlten anses problematisk
varpd tidigare forslag omarbetats. Befintlig anslutning i Ndsten dndras frdn
fyrvdgskorsning till tva forskjutna trevdgskorsningar for att uppnd en trafiksdker
losning. Hastighetsgrdnsen planeras vara 70 km/h. Enligt Trafikverkets regelverk
krdvs ej belysning pd landsbygd. Vissa héllplatser och géng- och cykelbroar kan vara
aktuella for belysning vilket ses over i fortsatt projektering.

In- och utfarter & Erséttningsvégar

Flertalet fastighetsdgare langs strackan som paverkas av stangd utfart och ny
ersiattningsvig inkommer med fragor och synpunkter pa forslaget. Manga &r kritiska till
att utfarten vid den egna fastigheten stings. I ett fall stangs till och med utfart utan att
ersittas med ny. Ett antal personer upplyser om privata rittigheter och anlaggningar
som ar beldgna inom planerat vigomrade. Det anses i vissa fall att ny ersdttningsviag kan
utformas béttre med hogre trafiksdkerhet, mindre markansprék och undgér péverkan pa
bullervall och avlopp. Vissa ifrgasitter den nya ersattningsvéigens riktning mot
Enkoping istéllet for mot Uppsala.

Berorda onskar att anslutningsvigen dras pa annat sitt. Ett flertal anser det inte rimligt
med ldnga omvigar, exempelvis i omradet Laby Vadbacka med méanga hushall. Detta
lyfts d4ven vid Brunna och Bragby dar vigen trafikeras av manga personbilar,
jordbruksfordon och besokare till &ventyrsbana. Vid Brunna vill man fortsatt ha
mojlighet till hoger- och vanstersving ut mot vag 55. I omradet Skornome 6nskar ménga
boende, fritidsboende, lantbrukare och skogsédgare behalla befintlig utfart.

Boende i Ramstalund ar kritiska till stingning av in- och utfart vid Ramsta skola och
Ramsta kyrka. En stdngning skulle orsaka stora problem i trafiken for bussar och
biltrafik.

En fastighetsédgare ar positiv till forslaget gillande in- och utfart fran Ramsta-Barby och
vill framfora vikten av att korsningen gors sdker. Boende lings Libyvadsvigen ar
positiva till planerad in- och utfart via Shellmack. Dock dr boende kritiska till forslaget
om gemensam in- och utfart med trafikanter fran omradet Nésten.

Négra anser att ny ersittningsvig kommer bli omfattande att underhélla sjilv. En
privatperson som ingr i oregistrerad viagforening ser problem med att fa fastighetsigare
att betala sin andel av underhall for tillkommande ersittningsvag.
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Ett flertal stiller sig fragande till framkomligheten f6r servicefordon samt tyngre
transporter, sdsom posthantering, sophdmtning och avloppstomning nir in- och utfarter
stings. Manga berorda anser att transporter via ersittningsvégar inte ar en bra 16sning.
Négra onskar en asfalterad vag for att sakra upp for skolbussar.

Manga in- och utfarter ar olampliga ur trafiksikerhetssynpunkt och ménga anser att det
ar dalig sikt och utrymmesbrist for tyngre fordon. I synnerhet upplevs in-och utfarter
farliga och daligt utformade vid Vadbacka och Satra. Dock anser en privatperson att en
utfart som inte planerar stangas ir en olamplig 16sning da sikten ar délig.

Ett antal verksamhetsutGvare anser att Trafikverket inte har tagit hansyn till det
aganderattsliga perspektivet vid stangning av in- och utfart. Det géller bland annat i
Lorsta dar foretag bedriver bergtékt och deponi. Accelerations- och avfartsfiler samt
gangtunnel 6nskas vid dventyrspark med paintballanldggning som paverkas negativt av
planerad stdngning av in- och utfart.

I omrédet Kongo och Lilla Ransta ror sig mycket trafik av olika slag, dar ett flertal
pépekar problem med anslutningsvig for boende och rdddningsfordon. Utéver detta
finns dven planer pa att anldgga fler industrier och verksamheter i omradet enligt
oversiktsplan fran 2016.

Det pétalas att det ar olampligt att anvinda mark som upplagsyta och att stdnga in- och
utfart med ersittningsviag dd mojligheten att exploatera omrédet och fastighetsvirdet
paverkas negativt.

Maénga &r kritiska till stingning av in- och utfarter till &kermark da framkomligheten
kraftigt begransas och kan innebéra transport via langre omvagar. Lantbrukare far
problem att ta sig 6ver vigen med stora maskiner vilket kan orsaka trafikstockning. Det
saknas information om antalet akerutfarter och en analys 6ver konsekvenser for
jordbruket. Ett flertal anser att utformningen av ny in- och utfart till vig 593 vid
Ballingsta bor omarbetas d jordbruksmarken fragmenteras och blir obrukbar. Nytt
forslag pa in- och utfart till Satra gard ar ocksa onskvirt.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket arbetar kontinuerligt med att minimera markintrdng vilket inte alltid kan
undvikas. I uppdaterat vdgplansforslag har synpunkter gdllande intrang beaktats och

vissa dndringar har kommit till stdnd. Ersdttningsvdg kommer att vara enskild och
hanteras utanfor vdgplanen via lantmdteriforrdtining ddr ocksa kostnader for drift-
och underhdll fordelas mellan de fastigheter som nyttjar ersdttningsvdgen. Exakt
dragning av ersdttningsvdagar bestdms sdledes inte av Trafikverket utan hanteras av
lantmdterimyndigheten, Trafikverket beslutar enbart var anslutningar till vag 55
placeras.

Trafikverket ser 6ver mojligheten att oppna upp vissa utfarter, i synnerhet ddr
ersdttningsvdgar ansetts for langa. Ett antal utfarter behdver dock fortfarande
stdngas eller begrdnsas da krav pa trafiksdkerhet annars inte uppfylls. Dar
korsningar och avfarter mojliggor vinstersving kommer 6ppningar i mittbarridar
finnas. Oppningarna anpassas for passage av storre fordon sGsom jordbruksmaskiner
for att sdkerstdlla god tillgdnglighet till jordbruksmarker. God tillgdnglighet for
servicefordon samt tyngre transporter ses ocksd 6ver och sdkerstdlls 1 det fortsatta
arbetet med vdgplanen.
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Korsningar med allmdnna vdgar har bibehdllits 1 sin nuvarande form, stangts eller
begrdnsats av sdkerhetsskdl ddr det finns alternativ vagforbindelse, till exempel vid
Ramsta Kyrka. Nuvarande fyrvdgskorsning vid Ramstalund respektive Vistergdrde
omldggs till tva forskjutna trevdgskorsningar pd grund av hoga trafikfloden. Detta dr
nodvdndigt for att uppnda en trafiksdker l6sning.

Den befintliga forbindelsen i Nasten stdngs pd grund av ddliga siktforhdallanden som
begrdnsar maojlighet till trafiksdker losning. Skornome och Brunna har
fortsdttningsvis dtkomst till vdg 55 via 6gla. Bragby och dventyrspark med
paintballanldggning kommer ha anslutning till vdg 55 via parallell tillfartsvdg. Vigen
dr dimensionerad for att dven klara servicefordon samt tyngre trafik.

Gang- och cykelvdg

Ett flertal berérda inkommer med forslag och 6nskemal om éndring av géng- och
cykelvagens dragning. Vissa foredrar att gdng- och cykelvag skall 16pa enbart langs norra
sidan av vig 55, exempelvis vid Ramstalund dé fler bostadsfastigheter ar beldgna dar
samt mellan Sava och Kvarnbolund for att minska antalet broar och forbattra
tillganglighet. Berérda har d&ven inkommit med forslag att byta sida pa ging- och
cykelvag for att undvika korsningspunkt med fordonstrafik. Ett annat forslag dr anvanda
befintlig banvall for gang- och cykelvag.

Manga berdrda anser att gdng- och cykelbroar i nuvarande forslag placerats alltfor langt
bort fran bebyggelse och busshallplatser. Vid busshallplats i Vastergiarde 6nskas en
géng- och cykelbro da detta saknas i nuvarande forslag. En berord 6nskar breddning av
planerad gang- och cykelbro for att mojliggora trafikering av fordon. Manga onskar fler
broar och undergéngar for att passera vig 55.

For att 6ka sdkerheten vid 6vergangar efterfrigas trafikljus vid korsningar, ging- och
cykelbroar samt belysning. Bland annat 6nskas upplyst gangbro vid Ramstalund
samhadlle d&ven om det bidrar negativt till det visuella intrycket.

Nagra anser att gang- och cykelvagen ej ar utformad med hansyn till kollektivtrafiken.
Boende i Kongo ser behov av sidkrare anslutningar till gang- och cykelvig. Nagra boende
stiller sig negativa till gdng- och cykelviagens dragning dd man anser att olycksrisken for
cyklister och fotgangare 6kar, bland annat 1angs Labyvadsvagen. Det anses inte heller
sdkert att gdende och cyklister nyttjar vig med fordonstrafik. I motsats finns det finns
onskemal om att EU-mopeder far tillstand att fardas ldngs med gang- och cykelvig.

Nagra boende anser att Trafikverket ska ansvara for nuvarande enskild sommarvig dar
géng- och cykelvigen planeras for enligt forslag.

Boende liangs vig 596 onskar att fa anslutning till gdng- och cykelvag vid vag 55.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har sett 6ver inkomna forslag och énskemal gallande gdng- och
cykelvdgens dragning. Anldggning av gdng- och cykelvdg lings med befintlig banvall
dr inte aktuellt da detta ej inryms i projektet och ddrtill skulle innebdra en forsaémrad
tillgcnglighet till kollektivtrafiken.

Projektet innebar inget hinder for byggnation for planerat bostadsomrdade och
planerade anslutningsvdgar méjliggor indirekt tillgang till vdg 55.

Enligt Trafikverkets regelverk ska gang- och cykelvdg inte belysas pa landsbygd. Vissa
hallplatser och gdng- och cykelbroar kan vara aktuella for belysning vilket ses over 1
fortsatt projektering.
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Trafikverket planerar 6ppning i mittbarridr pa vdg 55 vid Kongo for att méjliggora
passage for gang- och cykeltrafikanter.

Trafikverket har analyserat hur invanarnas anslutningar till gdng- och cykelvigen
ska utformas sa bra som méjligt. Gang- och cykelbroar har placerats strategiskt i
forhallande till korsningar och ndrhet till hdllplatser, bland annat vid Skdrfdlten och
vid Laby Vadbacka och Ndésten. Trafikverket planerar inga undergdngar lings
strdckan, delvis pa grund av ogynnsamma grundvattenforhdllanden.

Gdang- och cykelvdgen gar inte parallellt med vdg 55 pa strdackan mellan Skdrfdlten
och Ndsten pé grund av terrdngforhallandena. Istdllet planeras gdng- och cykelvdg
ledas in pd gamla vdg 55.

Dragning av gdng- och cykelvig norr om vdg 55 vid Ramstalund bedoms ej limpligt
pa grund av existerande naturskyddsomrdden och fornldmningar.

Enligt trafikforeskrifter far mopeder klass 1, sisom EU-mopeder, med maxhastighet 45
km/h ej fardas pd planerad gdng- och cykelvig. Ddremot tilldts mopeder klass 2 med
maxhastighet 30 km/h.

Anldggande av en anslutande géng- och cykelvdg ldngs vidg 596 inryms ej inom
projektet.

Busshallplatser

Manga berdrda anser att tillgdngligheten till kollektivtrafik forsamras nar
busshallplatser stangs. Oro uttrycks Gver att barn far langre vig till busshallplatser och
att foretag paverkas negativt vid samre bussforbindelser.

Flertalet papekar att busshallplatser bor placeras i anslutning till gang- och cykelbroar
for att mojliggora siker passage. Det dr av stor vikt att gdng- och cykelvdgen har en siker
anslutning till och fran alla busshéllplatser ldngs strackan. Exempelvis vill ndgra se en
sikrare 16sning vid héllplatserna i Nésten. Vidare efterfragas busskurer och plattformar i
Kongo och Lilla Ransta.

Berorda forutsitter att inga héallplatser for skolskjuts stings. Vissa anser att Trafikverket
ej tagit hansyn till enskildas 6nskemal om att behélla busshéllplatser.

Trafikverkets kommentar;

Busshallplatser och héllplatser for skolskjuts dndras efter vad som 6verenskommits
under samradsmoten med Regionen. Hdllplatser for skolskjuts har dven diskuterats
med Uppsala kommun. Planering av busskurer och plattformar sker i dialog med
Regionen.

I 6vrigt planeras alla hallplatser ha nagon form av forbindelse till 6gla, korsning eller
overgdngsstdlle genom oppning i mittbarridr.

Beslut om prioriterade hallplatser och planerade stingningar bestdms av den
regionala kollektivtrafiksmyndigheten och inte Trafikverket.

Markansprak

En fastighetsdgare motsitter sig nuvarande forslag da dgaren har behov av marken sjalv.
Flertalet berérda av markansprak befarar att fastigheten kommer sjunka i varde och bli
svarsald.
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En fastighetségare ifragasitter att tomtmark tas i ansprak nar majlighet finns att
anlagga viagen pé aker- och skogsmark p& motsatt sida av vag 55. En annan
fastighetsigare anser att nuvarande forslag innebar alltfor negativ paverkan pa
boendemiljon och 6nskar att Trafikverket 16ser in fastigheten.

Flera lantbrukare onskar att befintlig vag kvarstar da ny ersattningsvag innebér
omfattande markansprik och som gor jordbruksmarken obrukbar pa grund av for smé
skiften. Ett forslag ér att flytta bron vid Liby-Osterby for att minska markansprak. Ny
anslutningsviag som gér genom lantbruksfastighet skulle dven forsdmra boendemiljon.

En samfillighet anser att gang- och cykelvag bor ga via befintlig banvall for att minska
markansprak. Nigra fastighetsdgare onskar nytt samrad kring dragning av ging- och
cykelviag da nuvarande forslag innebar omfattande markansprak.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att minimera markintrédng vilket inte alltid kan
undvikas. I uppdaterat vdgplansforslag har synpunkter gdllande intrdng beaktats och
vissa dndringar har kommit till stdnd.

Ersdttning bestdms enligt marknadsvdrdet for marken samt ett paslag om 25% pa
grund av oldgenhet for pGuerkad fastighetsdgare. Regler om ersdttning dterfinns i
vdglagen, som i sin tur hanvisar till expropriationslagens ersdttningsregler i 4 kap. 1 §.
1 fall inlbésen av hela fastigheten dr aktuellt kommer dialog foras med berord
fastighetsdgare.

Ett extra samrad dar planerat till hésten 2021. Berérda fastighetsdgare kan ta kontakt
med Trafikverket gdllande information om hur fastigheten pdverkas.

Trafikverket planerar utformning av gdng- och cykelvdg i ndrhet av vdg 55 ndr
terrdangforhdllandena medger detta. Gang- och cykelvdg ldngs med befintlig banvall
inryms ej inom projektet och skulle dartill innebdra en forsamrad tillgdanglighet till
kollektivtrafiken.

Buller

Manga enskilt berorda lider av bullerstérningar bade utvandigt och inviandigt pa
fastigheten och oroas 6ver planerad hastighetshojning vilket skulle 6ka ljudnivaer
ytterligare. Tvartom 6nskar berérda en sankning av hastigheten i flertalet omraden for
att motverka de redan hoga bullernivéerna.

Berorda saknar information om hur Trafikverket har tankt forebygga hoga bullernivaer
och vibrationer. En fastighetsigare efterfragar bullerutredning pé sin fastighet. Boende
langs strickan onskar att bullerskyddande dtgirder, sdsom bullerplank, erbjuds om
forslaget med hojd hastighet realiseras. Detta i synnerhet vid Libyvadsvigen, Siva,
Eningsbdle, Ramstalunds samhille och Navesta.

Agare till fastigheter med befintliga bullerplank 6nskar att dessa forl:ings samt kopplas
samman med viltstingsel.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har under varen 2021 utfort en bullerinventering av fastigheter som kan
pdverkas av buller 6ver gdllande riktvdrden. For mer information om riktvdrden och
uppmditta ljudnivder hdnvisas till publicerad bullerutredning. Skyddsatgdrder for att
riktvdrden for buller ska innehdllas kommer att redovisas pa plankartorna. Vidare
redovisas konsekvenser av buller och skyddsatgdrder i miljokonsekvensbeskrivning.
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Skyddsdtgdrder mot buller, sGsom bullerplank eller bullervall, kommer erbjudas till
dgare av fastigheter ddr riktvdrden for bullerniva riskerar att 6verskridas.

Miljé

Tvé enskilt berorda anser att framlagt vagplansforslag ej ar att foredra ur miljosynpunkt
pé grund av 6kade utslapp genom planerad hastighetshéjning och langre resor via
ersattningsvégar. En av personerna efterfrigar livscykelanalys 6ver miljopaverkan for
véagplanen jamfort med befintlig vag. Personen framfor dven kritik till anldggandet av
broar och viltstiangsel langs vagen vilket anses paverka landskapsbilden negativt.

En privatperson informerar om tidvis hdga vattennivéaer vid Hagaan och péatalar risken
for 6versvamning. Personen onskar att vigbanan i omrédet hojs i samband med
ombyggnationen.

En fastighetsidgare informerar om vattentdkt och pumphus i nara anslutning till vag 55
samt ledningar 6ver vag och grannens dker. Denne 6nskar att anldggningen bevaras och
forutsatter fortsatt god vattenkvalité.

Trafikverkets kommentar:;

Konsekvenser for landskap och andra miljoaspekter hanteras i kommande
miljokonsekvensbeskrivning.

Avvattningen av vigomrddet och vdagtrummor under vigen kommer att ses 6ver och
Jjusteras i samband med planerad ombyggnation. En klimatkalkyl och samlad
effektbedomning tas ocksa fram for vdagplanen.

Ledningssamordning pagar for alla ledningar inom vigomradet och Trafikverket
bevakar enskilda anldggningar som kan komma att pdverkas. Nodvdndig
ledningsomldggning sker i samband med planerad ombyggnation.

Viltstdngsel & Faunapassager

Flera privatpersoner stiller sig positiva till en ombyggnation av 2+1 vig med viltstingsel
da manga djur ar i rorelse kring vag 55, dock 6nskas mer information om hur
viltoverganger skall utformas och fungera. En person dr negativ till anldggandet av
viltstdngsel da man anser att detta begransar djurens framkomlighet. Ansvarig for
viltolyckor i omradet ar kritisk till att Trafikverket i nuvarande forslag pa utformning
inte foljt tidigare angivna rekommendationer.

En person patalar att placering av viltstingsel vid Kongo ar undermaligt utformat da
ingen hansyn tagits till anslutande vagar.

En person foreslar att planerad faunabro istillet utformas som kombinerad 6vergang for
béde djur, fotgdngare och cyklister. Denne anser att detta skulle 6ka attraktiviteten med
bron.

Vidare framhaller lantbrukare att viltstangsel ej bor anldggas pa akermark da
markanspraket innebar forlust av EU-bidrag. Det efterfragas dven 6ppningar i
viltstidngslet pa bada sidor om vig 55 sa lantbruksmaskiner har god anslutning till
akermarken.

En privatperson 6nskar att smadjur fortsatt skall kunna korsa vigen genom
vagtrummor. En annan person patalar att tamdjur frekvent korsar viagen vid
Ramstalund samhille och uttrycker oro 6ver h6jd hastighet da detta skulle 6ka risken for
olyckor.
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Trafikverkets kommentar:;

Viltstdngslet dr nodvdndigt for att minska viltolycksriskerna da hastigheten hojs.

Placering av viltstdngsel i Kongo har justerats sa ingen konflikt uppstéar med
anslutande vdgar.

Tre faunabroar och flera mindre faunapassager i trummor under vdgen dr planerade
lings strdackan. Planerade Gtgdrder bedoms leda till sikrare passager over eller under
vdgen for bade storre och mindre djur. Faunapassager planeras intill skogsomrdaden
varpd det inte anses lampligt att kombinera dessa med gdng- och cykelbroar.

4.2.5 Samrad med 6vrigt berérda myndigheter och organisationer

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som_framfordes av évrigt
berorda myndigheter och organisationer.

Muyndigheten for samhdllsskydd och beredskap avstdr fran att yttra sig i drendet.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen ar positiv till att projektet Amnar anpassa planerad anlidggning for att
minimera skador pé natur- och kulturhistoriska varden, men formanar att oupptéackta
och oidentifierade l1dmningar kan finnas lidngs striackan. Vidare framhalls Trafikverket
som ansvarig for att inventera omraden i anslutning till vigen sa skada pa eventuellt
okéanda kulturmiljéer undviks.

Vid en ombyggnation dr det ocksé av hogsta vikt att verksamhetsutovare for skogsbruk
inte far forsdmrad tillganglighet till 4gorna varpa lampliga in- och utfarter maste tas i
beaktan.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket meddelar att ldnsstyrelsen genomfor arkeologiska utredningar steg 1 och
2 for att upptdcka okdnda kulturldmningar om sd finns inom omrddet.

In- och utfarter utformas sa att fastighetsdgare sdvdl som verksamhetsutévare far god
tillganglighet till markerna.

Uppsala Brandférsvar
Uppsala Brandforsvar har inget att erinra och vilkomnar en trafiksdkrare viag 55 mellan

Uppsala och Enkoping.

Trafikverkets kommentar:;

Trafikverket noterar synpunkten.

Uppsala akademiférvaltning

Uppsala akademif6rvaltning nyttjar infarter till &kerskiften soder och norr om vig 55.
For att stora och tunga jordbruksfordon ska kunna ta sig fram behover Trafikverket
beakta att vald utformning har tillrdcklig bredd och svangradie.

Trafikverkets kommentar:;

Trafikverket noterar inkommen synpunkt och anpassar vdgen dven for tyngre trafik
sasom jordbruksmaskiner.

Férsvarsmakten
Forsvarsmakten ar i grunden positiv till 6kad sdkerhet och framkomlighet pa den
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aktuella viagen och har inget att erinra i detta drende forutsatt att hansyn tagits till
utformningen av vagar, broar och cirkulationsplatser for Forsvarsmaktens tyngsta och
bredaste fordon enlig deras kriterier.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket noterar synpunkten och sdkerstdller att Forsvarsmaktens kriterier for

utformning uppfylls.

Statens geotekniska institut

Statens geotekniska institut informerar om att foreslagen végplan passerar eller ligger i
anslutning till omraden dar forutsattningar for skred i finkornig jordart forekommer
vilket bor beaktas i fortsatt arbete.

Fororenade omréaden och dikesmassor dr uppméarksammade och provtagna. SGI noterar
att resultaten frén provtagningen ska ligga till grund for masshanteringsplanen. SGI har
i detta skede inga synpunkter vad giller markmiljofragor.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket tackar for informationen och tar hinsyn till geologiska forutsdttningar
under hela projektets géng.

4.2.6 Samrad med foretag, verksamheter och féreningar

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framfordes av foretag och
verksamheter inklusive ledningsdgare samt vdgforeningar.

Végutformning & Trafiksdkerhet

Ett foretag ser positivt pd den nya vigplanen som skapar en sikrare milj6 for alla som
fardas pa dessa viagar samt battre mojligheter for medlemmar i &keriforetag att utféra
sitt dagliga arbete.

Ett annat foretag som bedriver bergtakt och deponi motsétter sig ombyggnation av
fastighetens in- och utfart da denna inte anses vara anpassad till verksamhetens tunga
transporter. Anslutningen byggdes om 2018 for att 6ka trafiksidkerheten vilket bland
annat innebar en breddning av vagen for att kunna anlégga ett accelerationsfilt. Detta
var da ett krav fran Trafikverket. Foretaget begir darfor att siakerheten ligger pa minst
samma niva som i dagslaget och haller samma kapacitet. Vidare anser foretaget att en
planerad busshallplats kommer att leda till forsdmrad trafiksdkerhet d4 ménga lastbilar
kommer fran Skarfilten. Vidare ar man kritisk till stingning av den andra in- och
utfarten till verksamhetsomradet eftersom den behovs i samband med framtida
verksamhetsutveckling. Om namnd in- och utfart stangs behover ytterligare trafik ledas
igenom omrédet for tékt- och deponi vilket ar olampligt.

En vigforening vid Labyvadsvigen anser att vigen i nuvarande skick inte ar
dimensionerad for en 6kad belastning. Vidare lyfts frigan om bidrag till underhall av
vagen kommer att 6ka i motsvarande omfattning. Vagféreningen anser ocksa att en
hastighet pa 100 km/h kommer att medf6ra stora risker vid in- och utfarten i anslutning
till Nasten.
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Trafikverkets kommentar:;

Trafikverket fordndrar inte nuvarande in- och utfart till bergtdkten, foretaget tycks ha
feltolkat publicerade handlingar. Accelerationsfiltet mot Uppsala samt
vdnstersvdangfdlt fran Uppsala till bergtdikten kommer kvarstd. Endast en fordndring
sker 1 anslutning till in- och utfarten i form av anldggning av ytterligare
accelerationsfilt fran bergtdikten i riktning mot Orsundsbro. Busshéllplatsen i
anslutning till in- och utfarten har exkluderats i uppdaterad vigplansforslag. I
samband med ombyggnation till motesfri vdg behover ett antal in- och utfarter
stangas for att uppna god trafiksdkerhet och mojliggéra omkorningsflt.
Verksamhetsomrddets andra in- och utfart dr av samre standard och nyttjas ej idag
varpd det forefaller som den sammanvdgt lampligaste l6sningen att stinga den
gentemot annan in- och utfart.

Trafikverket planerar forstdrka befintlig vig med anledning av forvdntad framtida
trafikokning och planerad hastighetshojning. Vad gdller in- och utfarten i anslutning
till Nasten har Trafikverket sett over alternativa losningar.

Korsningar
Ett foretag undrar om hastigheten forblir 70 km/h vid korsningen i Séva, samt om de tva
nuvarande fartkamerorna behélls.

Trafikverkets kommentar:;

Vid korsningen i Sdva planeras hastighetsgrdnsen vara 70 km/h. Fartkamerorna
bedéms kunna vara kvar dven efter genomford ombyggnation.

In- och utfarter & Erséttningsvégar

En samfillighet vid Laby Vadbacka motsétter sig planerad stingning av in- och utfart till
omradet da kvarvarande anslutning till vig 55 som inte stiangs &r vildigt snav och har
daliga siktférhéllanden.

En vagforening anser att 6vergang i anslutning till infart vid Labyvadsvéagen bor
kompletteras med refug for gdende samt fa kraftig belysning som sikerstéller battre sikt
dven vid daligt vader.

Trafikverkets kommentar:;

Trafikverket har sett 6ver alternativa losningar och justerat nya in- och utfarten i
uppdaterat vigplansforslag vilket forbdttrar anslutningen och 6kar trafiksckerheten.
Andra utfarten forblir sdledes stingd.

Enligt Trafikverkets regelverk krdvs ej belysning pa landsbygd. Vissa hdllplatser och
gang- och cykelbroar kan vara aktuella for belysning vilket ses 6ver i fortsatt
projektering.

Gang- och cykelvadg
Den planerade gang- och cykelvig genom en samfillighets omrade anses vara placerad
pé fel sida av vigen dir den gor en stor inverkan.

Ett foretag efterfragar ett fortydligande pé 16sningen till gdngvigen vid ridcentret da
forslaget inte anses bra.
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Trafikverkets kommentar:;

Trafikverket har analyserat hur invanarnas anslutningar till gdng- och cykelvigen
ska utformas s bra som mojligt med hdansyn till terrdangforhallande samt natur- och
kulturskyddsomrdaden. Nuvarande dragning av gdng- och cykelvdg flyttas saledes inte
till andra sidan om vdg 55 1 uppdaterad vigplansforslag.

Trafikverket har sett 6ver gdngudg till ridcentret och planerar forflytta gang- och
cykelbro ndrmare befintlig korsning.

Busshaéllplatser

En samfillighet och en vagforening anser att den nya placeringen av busshéllplatsen vid
Liaby Vadbacka for bussar mot Uppsala ligger for langt bort. Hallplatsen bor istéllet
anliggas i narhet till planerad géng- och cykelbro for 6kad tillganglighet.

En vigforening undrar om héllplatserna Brunna och Skornome blir kvar da dessa
anvands for skolskjuts.

Trafikverkets kommentar;

Gdang- och cykelbroar har placerats strategiskt i forhdllande till korsningar och ndrhet
till héallplatser vid Ldaby Vadbacka. Busshallplatser har placerats sd ndra den planera
gdng- och cykelbron som mdajligt i enlighet med gdllande foreskrifter.

Hallplatserna for skolskjuts i Brunna och Skornome kommer kvarsta.
Markansprak
Ett foretag som bedriver bergtikt och deponi anser att tillfallig nyttjanderitt inte ar

anpassat till befintligt verksamhetsomréde och att Trafikverket inte har specificerat vad
ytan ska anvindas till.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har sett 6ver ytan som dmnas nyttjas for etablering. Omradet for tillfdllig
nyttjanderdtt har i uppdaterat vagplansforslag minskats och forflyttats ut frén
verksamhetsomraddet.

Buller
En samfillighet anser att 6kad hastighet ger en hogre bullerniva och 6nskar dirmed
bullerskydd.

Ett foretag undrar hur mycket bullernivaerna 6kar med en hastighet pa 100 km/h vid
korsningen i Sdva, samt om Trafikverket planerar anldgga bullerskydd.

En vigforening anser att hastighetsgriansen 70 km/h bor behallas vid Nasten for att
minska bullernivan.

Trafikverkets kommentar;
Vid Sdva planeras hastighetsgrdnsen vara 70 km/h.

Trafikverket har under varen 2021 utfort en bullerinventering av fastigheter som kan
pdverkas av buller 6ver gdllande riktvdrden. For mer information om riktvdrden och
uppmditta ljudnivéer hdnvisas till publicerad bullerutredning. Skyddsatgdrder for att
riktvdrden for buller ska innehdllas kommer att redovisas pa plankartorna. Vidare
redovisas konsekvenser av buller och skyddsatgdrder i miljokonsekvensbeskrivning.
Skyddsatgdrder mot buller, sGsom bullerplank eller bullervall, kommer erbjudas till
dgare av fastigheter ddr riktvdrden for bullerniva riskerar att overskridas.
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Miljé
En samfillighet upplyser om hoga vattennivaer vid Hagadn och anser att vagen bor
hojas i samband med ombyggnation.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket inventerar och projekterar avvattningen av vdgen. Flertalet diken,
trummor och sedimentationsbrunnar kommer genom ombyggnation anpassas till
dagens och framtida forutsdttningar for avvattning. Kommunen ansvarar i sin
planering att omkringliggande bostadsomraden och infrastruktur ej 6versvammas.

Viltstdngsel & Faunapassager
En samfillighet har observerat att ett flertal smadjur anvander viagtrummor for att
passera viagen. Denna majlighet for djuren bor bibehéllas och helst forbattras.

Trafikverkets kommentar;

Tre faunabroar och flera mindre faunapassager i trummor under vdgen dr planerade
ldngs strdckan. Mdanga vagtrummor for vagdagvatten kommer att bytas ut dd vdgen
Jjusteras. Planerade dtgdrder bedoms leda till sikrare passager over eller under vigen
for bade storre och mindre djur. Vid Hagaan behalls befintlig vigbro som har hyllor
for smdadjur lings med vattendraget.

Ledningar

Ett foretag med elnétsanldggningar i omradet for vigplanen inkommer med karta 6ver
var deras ledningar bedéms péverkas. Vidare informerar foretaget om att eventuell
forflyttning eller andring av befintlig ledning ska utforas av foretaget men bekostas av
Trafikverket, samt att man vid arbete i nirhet av ledning kan bestilla bevakning fran
foretaget i skadereducerande syfte. Foretaget understryker ocksa att
elnitsanldggningarna i omradet méste hallas tillgdngliga under alla skeden av
vagplansgenomforandet.

Foretaget onskar fortsatt dialog med Trafikverket angdende ledningssamordning.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket tackar for inkommen information och ledningsunderlag.
Elndatsanldggning kommer vara foretaget tillgdnglig under hela genomforandet men
Trafikverket vill understryka att kostnad for eventuell forflyttning eller dndring av
befintlig ledning bestims genom kostnadsfordelningsprinciper. Djupare dialog kring
detta kommer hallas under ledningssamordning.

4.2.7 Samrad med allménheten
Allmdnheten har informerats om samrdd via kungorelse.
Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter rérande projektet som

framférdes av privatpersoner frdn angrdansande omrdde till vdg 55.

Allmént
En privatperson anser att publicerade ritningar och dokument till vigplanen ar
svartydda. Tvéa privatpersoner efterfragar olycksstatistik langs strackan.

Trafikverkets kommentar:;

Trafikverket tar med sig inkommen synpunkt i utformningen av kommande underlag.
Trafikverket dversdnder efterfragat underlag gdllande olycksstatistik.
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Végutformning & Trafiksékerhet

Det inkommer ett antal yttranden fran privatpersoner som staller sig positiva till
projektet och en ombyggnation till 2+1 vig. En person ar positiv till 6kad framkomlighet
men hade féredragit ombyggnation till motorvag och undrar hur anslutningar till vagen
kommer utformas. En person motsétter sig projektet da det orsakar langre kérning for
jordbruksmaskiner samt att mark tas i ansprék.

Ett stort antal privatpersoner inkommer med yttrandet att man vill se en vagren pa
minst 1 meter 1angs samtliga enfiliga korfélt for att mojliggora omkorning av
langsamtgéende fordon sdsom traktorer och EU-mopeder samt omkorning av fordon
med motorstopp. Det betonas att detta kravs for att uppné god trafiksikerhet och undga
okad kobildning. Flertalet papekar att detta dven ar nodvandigt for att motverka att
mopedister istillet kor pa den géng- och cykelviag som det planeras for, medan andra ar
av asikten att man bor inféra undantag som ger mopedister ratt att kéra pa giang- och
cykelvigen da dessa anses som oskyddade trafikanter. Ndgon anger dven att ett
alternativ till extra vagren ar att bygga nya lokala vagar intill vag 55 for 1angsamtgiende
fordon att fardas pé.

Kritiska roster hojs mot en hastighetsokning langs striackan, sarskilt i narheten av
samhallen da man anser att detta drastiskt 6kar risken for olyckor och forsvarar
anslutning till vigen samt leder till 6kat buller.

En privatperson onskar att hastigheten sanks langs viag 596 alternativt att vigen
breddas. En annan privatperson 6nskar tung trafik begrinsas tilltrade fran vag 55 och
fran Lurbo bro da fordonen anses bidra till 6kad kébildning och forsdmrad
trafiksidkerhet.

Flertalet forslag inkommer frén olika privatpersoner. Ett férslag ror omledning av trafik
fran vig 55 till vag 569 mot Alsta d& nuvarande dragning innebér att tung trafik passerar
genom Orsundsbro samhiille, vilket medfor bristande trafiksikerhet, 6kade avgaser och
hoga bullernivier. Ett annat forslag rér dndrad vigutformning vid Orsundsbros sodra
infart inkommer dér en privatperson onskar att korsningen gors i tva plan sé vag 55
I6per ovan vag 568 for forbattrad trafiksdkerhet da hastighet hojs till 100 km/h.

En privatperson foreslar en kombinerad bro for bilar, fotgdngare och cyklister vid
Ramstalund for att inte forstora &kermark i onédan. En annan patalar att det behéver
vara minst 5 meter brett mellan vigricken langs vigen for att forenkla framkomligheten
for jordbruksmaskiner.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har analyserat langsamtgdende fordons trafikpdverkan ldngs stréckor
med enfiliga korfdlt och finner det ej motiverat att anldgga extra vigren da 6kad
kobildning dr minimal. Att mojliggora omkérning genom vdgren, sdsom rdder pa
vdgen i dagsldget, forbdttrar ej trafiksdkerheten. Enligt trafikforeskrifter far mopeder
klass 1, sGsom EU-mopeder, med maxhastighet 45 km/h ej fardas pa planerad gang-
och cykelvdg. Daremot tillats mopeder klass 2 med maxhastighet 30 km/h.
Trafikverket planerar ej ett parallellt vignadit for langsamtgdende fordon da dessa
fortsatt kan nyttja vdg 55.

Vid vissa omrdaden, sdsom Sdva, Vistergdrde, Ramstalund och Skdrfilten, planeras
hastighetsgrdnsen vara 70 km/h. Vid Kvarnbolund samt Liby Vadbacka och Nasten
planeras hastighetsgrdnsen vara 100 km/h da siktforhdllanden bedoms goda.

Trafikverket meddelar att vig 569 och vdig 596 ligger utanfor projektets
dtagandegrins. Asikterna fors vidare till Trafikverkets regionala planerare.
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Trafikverket planerar inte anldgga kombinerade broar for fordon, cyklister och
gangtrafikanter.

Trafikverket utformar vigbredd efter gdllande regelverk “Vigars- och gators
utformning”.

Korsningar

Ett antal privatpersoner anser att det ar svart att ansluta till vig 55 och att det tidvis blir
langa kobildningar vid flera korsningspunkter. Det anses generellt svart att gora
vanstersvang ut pa vag 55 vid samtliga korsningar liangs strackan varpa Trafikverket bor
se over mojliga dtgarder i kommande arbete. Det uttrycks sarskilt oro 6ver att
situationen forsamras i och med planerad hastighetsh6jning varpé battre 16sningar
efterfragas, i synnerhet vid Ramstalund och Skarfalten.

Ett flertal personer efterfrégar cirkulationsplats i korsningen vid Ramstalund for att
forbattra trafikflodet. En cirkulationsplats anses dven forbattra trafiksdkerheten och
hantera den sannolika trafikokningen som sker till f61jd av begransning av utfarten vid
Ramsta skola.

En privatperson inkommer med 6nskemaél att vig 596 breddas vid korsningen mot vig
55 i Skarfalten for att maojliggora pafartsfiler at bada riktningar.

Trafikverkets kommentar:;

Trafikverket noterar inkomna synpunkter och har sett 6ver alternativa losningar. Vid
vissa korsningar, sisom Ramstalund och Skarfdlten, planeras hastighetsgrdnsen vara
70 km/h.

Anlaggning av cirkulationsplats vid Ramstalund dr inte aktuellt da en justering fran
Sfyrvagskorsning till tva forskjutna trevigskorsningar bedéms leda till forbdttrade
trafikfloden och okad trafiksckerhet. I Ramstalund kommer in- och utfarten fran
samhadllet fa ytterligare forhojd kapacitet dé vinster- och hégersving fordelas pé tva
anslutningar till vdg 55.

Trafikverket meddelar att vig 596 ligger utanfor projektets dtagandegrdns. Asikten
fors vidare till Trafikverkets regionala planerare.

In- och utfarter & Erséttningsvégar

For att inte forstora dkermark i onodan foreslas en Gversyn av ersittningsvagar vad
géller placering samt mojlighet for anlaggning i faltkanter. Vidare patalas att utformning
av in- och utfart till &kermark bor diskuteras med berérda lantbrukare.

En privatperson forutsitter att projektet ombesorjer och bekostar bildande av
gemensamhetsanldggningar for planerade ersiattningsvagar.

Ett flertal privatpersoner anser att vigen bor breddas mellan Ramsta skola och
Ramstalund d& ménga bilar och bussar hénvisas dit da vanstersving inte tillats enligt
nuvarande forslag. I dagslaget ar vigen motesfri, vilket minga anser inte kommer
fungera med 6kade trafikfloden. En privatperson framhaller att det ar viktigt att det
fortfarande gar att himta och ldmna barn vid Ramsta skola med bil.

Trafikverkets kommentar:;

Trafikverket noterar synpunkten och har sett 6ver alternativa losningar. Ett extra
samrdd dr planerat till hosten 2021. Berorda lantbrukare kan ta kontakt med
Trafikverket gdllande information om hur in- och utfart till Gkermark pdverkas.
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Ersdttningsvig kommer att vara enskild och hanteras utanfor vigplanen.
Trafikverket kommer att initiera lantmdteriforrdtining for bildande av
gemensamhetsanldggningar och dven std for kostnaderna av dessa. Kostnader for
drift- och underhdll fordelas mellan de fastigheter som nyttjar ersdttningsvdgen.

Nuvarande fyrvdagskorsning vid Ramstalund omldggs till tva forskjutna trevigskorsn-
ingar pd grund av héga trafikfloden. Detta dr nédvdndigt for att uppnd en trafiksdker
losning och minska belastningen pa korsningen.

Korsningen vid Ramsta Kyrka kommer att begrdnsas till hbgersving av trafiksdker-
hetsskdl. Trafikanter mot Uppsala hdnvisas till nérliggande korsning i Ramstalund
som nds via ombyggd och breddad statlig vidg som loper parallellt med vdg 55.

Gang- och cykelvag

Det inkommer ett flertal yttranden frén privatpersoner som stéller sig positiva till den
planerade ging- och cykelviagen med tillh6rande broar. Dock pépekar ett fital att ging-
och cykelbroarna behover placeras strategiskt i narhet av korsningar och hallplatser for
att dessa skall nyttjas fullt ut. Detta anses inte ha gjorts vid Sédva, Ramstalund samt Lund
och Lugnet.

Det efterfrégas fler gdng- och cykelbroar alternativt gangtunnlar langs strackan da
fotgdngare kianner sig osdkra vid passage och ofta ses springa over vigen, detta i
synnerhet vid Skirfélten och Ramstalund. Det pétalas att hastighetsbegriansningar
séllan efterlevs och det dven ar 6nskvirt med belysning i anslutning till 6vergéngar. Dar
planfria passager ej forekommer bor sékrare Gvergangsstillen med trafikljus och
ordentliga trottoarer anldggas, i synnerhet vid busshallplatser. Nuvarande 6vergangar
vid bland annat Ramsta skola och Skérféltens busshéllplats anses vara i behov av
forbattring.

Det inkommer ett antal synpunkter pa att gang- och cykelvigen bor fortsitta 16pa langs
norra sidan av vag 55 fran Ramstalund till Skarfalten och vidare mot Uppsala eftersom
fler hushall ar beldgna dir. Man anser dven att en ordentlig gang- och cykelviag behover
finnas mellan Ramsta skola och Ramstalund.

Ett stort antal privatpersoner inkommer med synpunkten att en separerad gang- och
cykelvig dven behover anlidggas fran viag 55 ut mot Edeby, Nas-Focksta, Hogby, Stabby
och Hammarskog. Detta eftersom vig 596 ar hart trafikerad av bade personbilar och
tung trafik vilket gor det farligt att ga eller cykla langs strackan. Ska boende i omraden
langs vag 596 ocksa kunna nyttja den planerade gang- och cykelviagen och ansluta till
kollektivtrafiken langs vag 55 kravs siker forbindelse dit.

Fraga uppkommer huruvida det planerats for cykelstill diar gang- och cykelvigen
ansluter till hallplatser. Detta anses hogst onskvart och forenklar det kollektiva resandet.

Trafikverkets kommentar:;

Trafikverket har analyserat hur invdnarnas anslutningar till gng- och cykelvigen
ska utformas sa bra som mdjligt och har sett over placeringen av gang- och
cykelbroar. Gang- och cykelbroar har placerats strategiskt i forhdllande till
korsningar och ndrhet till hdllplatser. Trafikverket planerar inte for fler gang- och
cykelbroar lings strdckan. Dock kommer ndgon form av passage finnas, sGsom
overgdngsstille.

Dragning av gang- och cykelvdg norr om vdg 55 vid Ramstalund bedoms ej limpligt
pd grund av existerande naturskyddsomrdden och fornlamningar.
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Trafikverket meddelar att vig 596 ligger utanfor projektets Gtagandegrdns. Asikten
fors vidare till Trafikverkets regionala planerare.

I uppdaterat viagplansforslag planeras anldggning av cykelparkering i anslutning till
hdllplatserna Sdva, Ramstalund och Skdrfdlten.

Pendlarparkering

Manga inkommer med frigor och 6nskemal géllande anldggning av pendlarparkeringar.
Dessa onskas i synnerhet vid samhéllen sdsom Ramstalund, Skarfiltens, Sdva och Lund
dir det finns goda mojligheter for byte till kollektivtrafik. Sarskilt stort anses behovet av
ytterligare parkering vara vid Ramstalund i och med stangning av hallplats Ramsta
Kyrka dar nuvarande parkeringsmojligheter finns. Da pendlare héanvisas till
intilliggande hallplats Ramstalund behover det dar tillkomma parkeringsméjligheter
eftersom sa saknas i dagslaget. Anldggs ingen pendlarparkering kommer mojligheten for
kombinationsresande forsvinna och biltrafiken ¢ka.

Trafikverkets kommentar;
I uppdaterat viagplansforslag planeras anldggning av pendlarparkering vid Sdva,
Ramstalund och Skdarfilten.

Busshallplatser

Ett stort antal privatpersoner stéller sig negativa till planerad indragning och
forflyttning av hallplatser langs strickan och anser att mdjligheterna for kollektivt
resande drastiskt forsdmras.

Maénga &r sarskilt kritiska till stingningen av hallplats Ramsta kyrka i kombination med
planerad forflyttning av intilliggande héllplats Ramstalund vilket anses pétagligt
forsamra tillgangligheten. I dagslaget nyttjas héllplats Ramsta kyrka av bade elever och
anstillda pd Ramsta skola men éven flera pendlare d& goda parkeringsmojligheter finns.
Hanvisas dessa resenirer till héllplats Ramstalund blir avstindet dit ldngt, i synnerhet i
riktning mot Uppsala da denna héllplats forskjuts langre bort. Hallplatserna i
Ramstalund behover siledes flyttas nirmare Ramsta kyrka om sé ska fungera.

Vidare anses ny lokalisering av hallplats Lugnet oldmplig och det uttrycks oro 6ver
forflyttning av héllplats Bragby da denna anses hamna alltfor avlagset. En person undrar
dven huruvida hallplatserna Brunna och Skornome blir kvar d& dessa anvénds for
skolskjuts.

Det framhaélls en generell 6nskan om sakert utformade busshéllplatser strategiskt
placerade i anslutning till korsningar med sikra 6vergangar och gang- och cykelbroar.
Oro finns att ombyggnation till 2+1 vig kommer forsvara majligheten att ta sig till och
fran hallplatser. Aven siikra busshéllplatser lings vig 596 efterfragas.

En privatperson efterfragar analys 6ver det framtida nyttjandet av busshallplatser efter
ombyggnation da vissa héallplatser i dagslidget anses for farliga att anvianda trots god
placering.

Trafikverkets kommentar;

Placering av busshdllplatser cindras efter vad som overenskommits under
samradsmoten med Regionen och berord kommun. Detta gdller bland annat
hallplatsen Ramsta Kyrka, Lugnet, Bragby.

Fran hallplats Ramsta Kyrka hénvisas trafikanter vidare till intilliggande héllplats
Ramstalund. Fran hdllplats Lugnet har alternativ vdg utformats for anslutning till
intilliggande hdllplats Rosendal.

Hallplatserna for skolskjuts i Brunna och Skornome kommer kvarstd.
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Hallplatser dar placerade i ndrheten av ndgon form av forbindelse, sdsom 6gla,
korsning eller 6vergangsstdlle genom oppning i mittbarridr.

Trafikverket meddelar att vig 596 ligger utanfor projektets Gtagandegrdns. Asikten
fors vidare till Trafikverkets regionala planerare.

Trafikverket hdnvisar frdgan om analys 6ver det framtida nyttjandet av
busshdllplatser till Regionen.

Viltstdngsel & Faunapassager

Ett fatal yttrande gillande viltstangsel och viltpassager inkommer dir man stéller sig
positiv till anlaggning av dessa pé grund av det stora antalet viltolyckor som féorekommer
langs strackan. Dock onskas det att viltstangsel placeras mellan vig 55 och planerad
gang- och cykelvag.

Trafikverkets kommentar;

Viltstingslet kommer att forldggas mellan vdg 55 och gdng- och cykelvdgen for att
minimera markansprdk. Placeringen forbdttrar boendes tillgdnglighet till gang- och
cykelvdgen. Grindar i viltstdangslet kommer att placeras vid anslutning till
busshdallplatser.

5. Underlag

Samradsunderlag, planlaggningsbeskrivning, inkomna yttranden under samrad samt
minnesanteckningar fran samradsméten finns diarieforda under &rendenummer TRV

2019/119335.
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