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I samrédsredogorelsen sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits,
vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer
samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samradet finns i sin
helhet. I samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna
synpunkterna.

Sammanfattning

Riksvag 55 ar en viktig led for transport och kommunikation. Vagen saknar mitt-
réacke vilket bidrar till h6ga hastigheter och 6kad risk for allvarliga olyckor. For
att atgirda bristerna arbetar Trafikverket med en vagplan for strackan. Malet ar
att bygga motesfri vig med mittseparering, 2+1 korfalt med skyltad hastighet
100km/h, samt anldggning av en parallell ging- och cykelvag.

Viagstrickan pa 15,7 km 16per mellan trafikplats Eningbéle, Orsundsbro, och
korsningen vag 55/viag 72 Kvarnbolund, Uppsala.

Samradsunderlaget har funnits tillgéngligt pa Trafikverkets webbplats samt pé
Trafikverkets kontor i Uppsala under samradstiden.

Samradsredogorelsen omfattar synpunkter pa samradsunderlaget som inkommit
till och med 2020-11-30. Samtliga inkomna synpunkter och yttranden, samt
minnesanteckningar och protokoll, finns diarieforda pa Trafikverket under
drendenummer TRV 2019/119335.

Samrad har hallits med Lansstyrelsen i Uppsala Lan, Region Uppsala, Enkopings
kommun, Uppsala kommun, enskilda som kan bli sirskilt berérda samt 6vriga
intressenter for att informera om projektet.

Samradsunderlaget daterat 2020-07-14 och samradsredogorelsen skickades
2020-08-17 till lansstyrelsen for beslut om projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen beslutade 2020-10-09 att vagplanen
kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer
som planeras, niar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar
tankt att vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som st6d for styrning
och genomférande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen
tydliggora vad arbetet innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfallen
som ir att forvinta.

Planldggningsbeskrivningen for projektet upprattades 2019-11-26, och
uppdaterades 2020-03-31, och 2020-11-13 vilken ar den senaste versionen.



Samradskrets

Samradskretsen har identifierats i enighet med Trafikverkets 6vergripande krav for
uppréattande av vagplan.

Samradskretsen har identifierats till att omfatta Lénsstyrelsen i Uppsala ldn, Region
Uppsala, Enk6pings kommun, Uppsala kommun, enskilda som kan bli sarskilt berérda och
oOvriga intressenter. Vidare ingar aven raddningstjansten, polismyndigheten, MSB,
naturvardsforeningar och forbund, 6vriga myndigheter, féretag och organisationer, skolor,
samfalligheter och vagféreningar.

Samrad

Med samradsunderlaget som grund har samrad hallits med Lansstyrelsen i Uppsala Lin,
Region Uppsala, Enképings kommun och Uppsala kommun. Samrad har &ven héllits med
enskilda som kan bli sérskilt berérda och 6vriga intressenter. Ett flertal samrad kommer att
dga rum allteftersom projektet fortloper.

Samrad i skede samradsunderlag

Samrédsunderlag samt planldggningsbeskrivning har funnits tillgéngligt pa Trafikverkets
webbplats frin 2020-04-28 och pé Trafikverkets kontor i Uppsala. Kungorelse om publicerat
samradsunderlag under samrédstid 6 april-5 juni 2020 annonserades 2020-05-04 i Post-
och Inrikes Tidningar, samt i Enkopingsposten och Uppsala nya tidning. Inkomna
synpunkter fram till och med 2020-11-30 har tagits med samrédsredogorelsen.

Trafikverket genomforde ett ssmradsmote 2020-04-21 med Lansstyrelsen i Uppsala lin,
Region Uppsala, Enképings kommun och Uppsala kommun. Syftet med samrédet var att
delge underlaget till ovan ndmnda parter infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan.

Ett separat samradsmote genomfordes 2020-04-28 med Region Uppsala. Syftet med
samradet var att fora en narmare diskussion angéende kollektivtrafiken ldngs strackan.

Ett extra samradsmote genomfordes med Liansstyrelsen 2020-06-16 gillande de fragor som
Lansstyrelsen lyfte i sitt yttrande 2020-05-29. Samradsunderlaget har direfter reviderats
2020-07-14.

Samrad med berdrd lansstyrelse

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framfordes av Linsstyrelsen i
Uppsala lin under samradsmétena 2020-04-21 respektive 2020-06-16, samt yttrandet
daterat 2020-05-29.

Trafiksékerhet och oskyddade trafikanter

Lansstyrelsen lyfter fram vikten av en optimal lokalisering av busshéllplatser och ging- och
cykelpassager sé att hog trafiksdkerhet och god tillganglighet for oskyddade trafikanter
uppnas. Linsstyrelsen anser att detta bor vara ett mer centralt mal och ges mer
uppmairksamhet i underlaget.



Lansstyrelsen lyfter aven att det i dagslaget forekommer problem for ett antal lantbrukare i
form av svirigheter att komma ut pa vagen samt délig sikt. Lansstyrelsen undrar hur
tankegéngen gér kring lantbrukare som kommer paverkas av ombyggnationen i samband
med att de brukar sin jord.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket framhéller att hog trafiksakerhet och tillganglighet utgor en central del av
projektmalsattningen. Genom att anldgga en separat gang- och cykelvig skyddas fotgdngare
och cyklister fran fordonstrafiken, men for att detta ska vara till ndgon nytta utfors ocksé ett
omsorgsfullt arbete med att utforma goda forbindelser. Avsikten &r att boende i omradet ska
kunna ansluta till vagen och att denna ska ligga i kontakt med busshéllplatserna. Man tar
med sig att detta behover fortydligas.

For att forbattra framkomligheten och 6ka sdkerheten behover farliga utfarter stangas och
ledas om for att uppfylla Trafikverkets krav och riktlinjer. Det innebér att ett antal
lantbrukare kommer fé langre korstrackor. Samrad géllande detta kommer att genomforas
med berérda for att utreda alternativa anslutningar.

Riksintresse for kulturmiljovard och landskapsbilden

Lansstyrelsen 6nskar i den fortsatta processen en tydlig redogorelse 6ver vilken inverkan
projektet medfor avseende riksintresset for kulturmiljon langst strackan. Linsstyrelsen
stiller sig positiv till genomforandet av en kulturmiljéutredning och ser fordel i att denna
utfors i tidigt stadie. Resultaten av analysen bor beaktas under utformningen av gang- och
cykelvagen och lokaliseringen av in- och utfarter.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket ar medveten om vikten av att minimera paverkan pa kulturmiljon vilket ocksé
ligger till grund for genomférandet av kulturmiljoutredningen. Trafikverket tar till sig rdden
och kommer att paborja utredningen.

Fornlamningar

Lansstyrelsen informerar att okdnda fornlamningar kan patréaffas i samband med byggnation
utanfor nuvarande vagomrade. Detta ar sarskilt angelédget for enskilda vagar som hanteras
utanfor vagplanen.

Da man dnnu inte tagit del av ett konkret vagplansforslag kan Lansstyrelsen inte uttala sig
om vilka lamningar som riskerar paverkas. For att undvika eventuell paverkan ar det
fordelaktigt att tidigt samrad med Lansstyrelsen hélls for att i tidigt skede. Nar ett fardigt
forslag till vagplan finns tillgdngligt ar det aktuellt med kompletterande utredningsinsatser i
enlighet med kulturmiljélagen. Trafikverket behover skicka in begidran om utredning i god
tid innan 6nskat utférande.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket ar medveten om komplexiteten géllande fornlamningar och paborjade darav
samradet med Lansstyrelsen i tidigt skede med syfte att minimera paverkansgraden. Man
aterkommer till Lansstyrelsen sa snart ett forslag till vagplans finns tillgangligt. Trafikverket
noterar att man ska begira utredning i god tid.

Naturvarden och artskydd

Lansstyrelsen har noterat att kalkbarrskog utpekad skoglig nyckelbiotop med forekomst av
rodlistad bombmurkla finns i omradet. Anlaggningsarbete som riskerar skada dess livsmiljo



far ej genomforas. Trafikverket bor saledes genomfora riktad inventering av bombmurklans
lampliga livsmiljoer, samt utreda inverkan av vigens markavvattning. Om skador inte kan
undvikas kréavs dispens fran artskyddsforordningen. Skogsomrédet ar av hogt naturvirde
med flertalet rédlistade arter utéver ovan namnd. Allmén paverkan av omradet ska dirmed
minimeras.

Bergtikten beldgen i omradet har dammar i vilka stérre och mindre vattensalamander
forekommer. Dessa omfattas av 6 § artskyddsférordningen varpd ombyggnation av Vag 55
inte far paverka berérda dammar eller dess omgivande milj6. En bedomning avseende detta
behover goras. Om inverkan ej kan undvikas kravs dispens frén artskyddsforordningen.
Lansstyrelsen uppmuntrar till samverkan med verksamhetsutovare kring information och
forvantad paverkan.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. En tydligare redovisning
finns inarbetat i reviderat samradsunderlag, daterat 2020-07-14.

Biotopskydd och strandskydd

Lansstyrelsen pdpekar att ombyggnation av Vag 55 forvintas paverka flertalet vattendrag
som omfattas av biotopskydd och strandskydd varpa vidare utredning ar nédvandig. Fragor
gallande skyddsregleringar hanteras i samband med vigplansprovning.

Akerholmar samt en allé omfattade av det generella biotopskyddet ir tillika inom risk for
paverkan och kréaver vidare utredning. Biotopskyddsfragan hanteras i samband med
vagplansprovning. Lansstyrelsen anser det problematiskt att ta stéllning till betydande
miljopaverkan innan efterfragade utredningar ar genomforda.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket ar medveten om biotopskyddsomradena samt férekomst av naturvardsarter. En
tydligare redovisning har kompletterats i reviderat samradsunderlag, daterat 2020-07-14.

Trafikverket dr ocksd medveten om forekomsten av groddjur i omradet. Utredning kommer
att genomforas angdende olika arters livsmiljoer och vandringsmonster i omradet.
Konstruktionen av tilltankta grodpassager kommer genomforas med forsiktighet vid
passande tidpunkt.

De foreslagna atgarder géllande vagplanen har setts till att undvika alla naturvardsarter och
det bedoms att de inte kommer att paverka negativt naturvardsarter och att naturvardsarter
inte ska skadas. Inventering kommer att ske for att sikerstilla att gang- och cykelviag och
faunabroar inte placeras dir forekomst av naturvardsarter har rapporterats.

Paverkan pa manniskors halsa och miljo

Lansstyrelsen anser att det saknas tillracklig med underlag giallande bullerstérningar. Ingen
oversiktlig beskrivning av hur de boende paverkas av 6kat buller till f61jd av den forhojda
hastigheten finns redovisad. Bullret kommer paverka influensomradet och ligger till grund
for omfattningen av bullerskyddsatgarder varpa det inte ar acceptabelt att enbart hanvisa till
forordningen om trafikbuller. Man framfor att underlag om bullerspridning ar betydande
inf6r beslut om betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen efterfragar mer underlag om buller
och bullerberdkningar.

Trafikverkets kommentar;




Trafikverket kommer att ha avstimning med Enkopings kommun kring vilka underlag som
finns om tidigare kdnda problem och befintliga bullerskydd. En tydligare redovisning har
kompletterats i reviderat samradsunderlag, daterat 2020-07-14. Under arbete med
samradshandlingen kommer Trafikverket att utreda samtliga fastigheter som riskerar att fa
overskridande bullernivaer och dtgirda dessa utifran de forutsattningar som finns.

Fororenade omraden

Lansstyrelsen noterar tva identifierat fororenade objekt av hogsta riskklass i ndrhet av vag-
omradet. Vidare uppméarksammas Trafikverket om behov av faststéllda kriterier for
masshantering.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. En tydligare redovisning
har kompletterats i reviderat samradsunderlag, daterat 2020-07-14.

Vattenskyddsomrade

Lansstyrelsen papekar att en ombyggnation av Vag 55 beriknas leda till fororeningar av
dagvatten i omrédet till foljd av de 6kade trafikrorelserna. Det bor i utredningen inga en
modellering 6ver reningsgradens forhallande till reningsmetod. En redovisning av andra
styrande faktorer gillande fororeningar ar ocksé nodvéandig.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. En tydligare redovisning
har kompletterats i reviderat samradsunderlag, daterat 2020-07-14.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Lansstyrelsen bedomer att det inte gér att utesluta en betydande miljépéverkan pa
vattenforekomster i anslutning till vigen. Lansstyrelsen betonar att det ar av storsta vikt att
den fortsatta planeringen innefattar tydliga strategier gillande dagvattenhantering.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. En tydligare redovisning
har kompletterats i reviderat samradsunderlag, daterat 2020-07-14.

Vattenverksamhet

Lansstyrelsen klargor att vattenverksamhet ar en tillstandspliktig atgdrd vilken ska godkannas
av miljodomstolen vid Nacka Tingsratt. Vid mindre verksamhet kan en anmaélan ocksa goras
hos Lansstyrelsen.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. Dispenser, tillstdnd och
anmalningsirenden kommer att ses 6ver i kommande skeden.

Samrad med berdrd region
Nedan redovisas en saimmanfattning av de synpunkter som framfordes av Region Uppsala
under samrddsmotena 2020-04-21 och 2020-04-28 samt information via e-post 2020-05-11

och yttrandet daterat 2020-06-05.

Kollektivtrafik, separerad gang- och cykelvag och klimatinformation



Regionen anser att mer fokus behover laggas pa kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafikanter.
Man upplever brister i projektmélen som saknar koppling till funktioner for kollektivtrafik,
kombinationsresande, cykelbarhet samt godstrafik. Det kravs ett fortydligande att projektet
Amnar forbittra for samtliga vistandes lings strickan samt vigens framtida funktion. Aven
tillgdnglighet och anpassning efter barns och funktionshindrades behov bor inkluderas.

Regionen onskar att ging- och cykelviagen helt separeras fran biltrafik langs hela dess
strackning sa sdkerheten for oskyddade trafikanter maximeras. Detta sdkrar driften och
underhéllet av vigen med en ansvarig vaghallare. Klimatinformationen behover utvecklas
med tydligt redovisad klimatkalkyl.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har analyserat hur invinarnas anslutningar till ging- och cykelviagen ska
utformas s& bra som méjligt. Angéende blandtrafik finns en del fragetecken som
Trafikverket nu ser 6ver. Regionen ska genomfora en busshéllplatsinventering for att
besluta om eventuella stangningar av héllplatser samt avgora vilka hallplatser som &r i
behov av forandrad utrustning. Nar regionen meddelat Trafikverket om slutgiltig plan
anpassar man viagutformning enligt denna och péaborjar arbete med forbattrade
anslutningar och atgarder for hogre sakerhet.

Lokalisering av hallplatser

Regionen pétalar vikten av fortsatta samrad med Trafikverket for att undvika daligt
utformade hallplatser och felande linkar. Aven Enkopings kommun bér inkluderas i
samtalen. For att underlitta arbetet kring dessa kommer regionen att ta fram underlag pé
var specialhallplatserna i dagslaget ar placerade.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. D& processen annu ar i
ett tidigt stadie har Trafikverket endast sett 6ver de ordinarie busshéllplatserna. I dagslaget
finns ett antal busshallplatser titt beldgna langs med strickan varpé det finns stora
utmaningar kopplat till in- och utfarter. En ny vigutformning ska resultera i att allménheten
far en battre och sikrare anslutning till busshéllplatserna, inte att den férsamras.
Fortséttningsvis kommer Trafikverket dven borja ta specialhallplatserna i beaktning.

Samrad med berdrd kommun

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framfordes av Enkopings
kommun vid samrddsmotet 2020-04-28 samt tvd yttranden daterade 2020-06-05 och
2020-06-09.

Buller och atgardsplan

Enkopings kommun inkommer med synpunkter gidllande miljéunderlag. Man saknar
komplett underlag gillande bullerstorningar da varken bullerkartor, atgardsprogram eller
atgiardsplan fanns att tillga. Da Vig 55 redan bidrar till hoga bullernivaer efterfragar
kommunen en utredning kring bullerdimpande atgirder i tidigt skede. Eventuella
bullervallar anlagda av &tervunna 6verskottsmassor fran projektet far ej 6verdimensioneras i
deponeringssyfte. Vallar ska utformas dndamalsenligt och placeras med héansyn till
omgivningen.



Trafikverkets kommentar;

Trafikverket kommer att ha avstimning med Enkopings kommun kring vilka underlag som
finns om tidigare kdnda problem och befintliga bullerskydd. En tydligare redovisning har
kompletterats i reviderat samradsunderlag, daterat 2020-07-14. Under arbete med
samradshandlingen kommer Trafikverket att utreda samtliga fastigheter som riskerar att fa
overskridande bullernivaer och dtgirda dessa utifran de forutsattningar som finns.

Okad satsning pa kollektivtrafiken

Enkopings kommun efterfragar 6kad satsning pé kollektivtrafiken lings Vag 55 sa att
trafikens negativa klimatpaverkan reduceras. Da fotgingares utsatthet 6kar vid h6jd
hastighetsgrins kravs sikra busshéllplatser och storre hansyn for resenirer om
kollektivtrafiken ska anses utgora ett konkurrenskraftigt transportmedel.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. Satsning pé kollektiv-
trafik och 6kad sikerhet for fotgdngare ingar i projektmélen och implementeras i
kommande arbete med vagplan.

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framférdes av Uppsala
kommun vid samradsmdétet 2020-04-28 samt yttrandet 2020-06-05.

Trafik och hallbart resande

Uppsala kommun anser att det behovs fortydligande av hur forbattrad framkomlighet och
trafiksdkerhet uppnas for gang- och cykeltrafikanter. Det saknas perspektiv 6ver resor dar
héllbara fardsatt kombineras for att na slutdestinationen. Det behver framga hur sikra
héllplatser ska utformas, samt hur kollektivtrafikresenérer tryggt kan ansluta till dessa. Man
vill &ven se en plan for gang- och cykelviagens anslutning till 6vriga cykelvagnatet i Uppsala,
sarskilt viktig ar anslutningen till gng- och cykelbanan langs Vig 72.

Placering av viltstangsel presenteras ej i underlaget varpa man vill betona vikten av att
stiangslet skyddar gdng — och cykeltrafikanter i ssmma grad som motorfordon. Trafikverket
anger i underlaget att gdng- och cykelvig i huvudsak f6ljer Vig 55 varpa kommunen vill
framfora att den inte bor placeras alltfor distanserat eller dras via banvallen.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket kommer presentera placering och utformning av gdng- och cykelvig, héllplatser
samt vilt-stingsel i vagplansforslaget. Man ska dock se 6ver anslutningar till 6vrigt
cykelvagnat. I dagsliget ar det inte aktuellt att dra gang- och cykelvigen via banvallen.

Vatten

Uppsala kommun anser att anldggningen kan anpassas sé ingen negativ inverkan pa
grundvattenforekomster uppstar. Kommunen kommer att granska hur detta uppnas vid
senare samrad.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket kommer att presentera planerade atgarder for en begriansad paverkan pa
grundvattenforekomster. Kommunen far da mer detaljerad information och ges mojlighet
att lamna ytterligare respons.
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Kulturmiljé
Kommunen anser att underlaget rorande paverkan pa kulturmiljo ar bra men saknar en
beskrivning av kommunala kulturmiljéer.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar inkomna synpunkter och tar dem i beaktning under fortsatt arbete.
Trafikverket kommer 6verse kulturmiljon ytterligare nar man faststillt paverkade omraden
och da studera dessa mer detaljerat. I de fall kommunala kulturmilj6er kan bli utsatta gors
vidare utredning,.

Samrad med enskilt berérda

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framfordes av ett region-
forbund, en vdgférening, samt sex privatpersoner rorande trafiksdkerhet, vigutformning,
in- och utfarter samt gédng- och cykelvdg.

Trafiksékerhet

Regionforbundet och tre privatpersoner ar positiva till satsningen pa ckad trafiksikerhet
men pétalar att detta ska galla alla trafikantgrupper. Ett tydliggérande om hur detta uppnés
for fotgangare, cyklister och kollektivtrafikstrafikanter behovs. Vidare pétalar man att ett
gediget balkricke dr nodvandigt for okad trygghet.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar inkomna synpunkter och tar dem i beaktning under fortsatt arbete.
Trafikverket informerar att projektets mélsattning ar att 6ka trafiksékerheten for alla
trafikantgrupper. Hojd trygghet for fotgdngare uppnés genom anldggande av separerad
géng- och cykelvig med sikra passager och goda férbindelser till busshallplatser.

Vagutformning och in- och utfarter

Tre privatpersoner 6nskar fa tillgdnglighet till mer detaljerad information om planerad
vagutformning for att kunna avgéra om den leder till negativ pdverkan. Man patalar att vald
lokalisering for 6ppningar i mittracke kan skapa barridreffekter for fastighetsigare langs
med strickan, samt att eventuella stingningar av in- och utfarter kan resultera i att vissa blir
tvungna att aka omvagar for att ansluta till Vag 55.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket kommer redovisa efterfrigat material i det slutgiltigt vagplansfoérslaget. Man
noterar inkomna synpunkter gillande in- och utfarter samt 6ppningar i mittracke och tar
dem i beaktning under fortsatt arbete.

Gang- och cykelvag
Fyra privatpersoner har fragor gillande gang- och cykelvigens utformning och dragning
samt patalar vikten av att deras fastigheter ansluts till den.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i fortsatt arbete med géng- och
cykelvagens utformning. Malet ar att anlagd gang- och cykelvag ska vara tillganglig for alla
boende i ndromradet till Vag 55.
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Samrad med 6vrigt berérda myndigheter och organisationer

Inga synpunkter pa samrdadsunderlaget har inkommit fréan ovrigt berérda myndigheter
och organisationer.

Samrad med allmanheten

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framfordes av en intresse-
forening och fyra privatpersoner frdn angrdnsande omrdde till Vig 55 rorande
korsningar, gang- och cykelvig samt miljo.

Korsningar

En intresseforening och tva privatpersoner péatalar att ett flertal korsningar i anslutning till
Vig 55 ar daligt utformade och bidrar till stora sakerhetsrisker. Man ar séledes angeldagen
om att korsningar ar planskilda eller ombyggda till rondeller sa trafikflode och siakerhet
forbattras. En privatperson med uppdrag inom Uppsala kommunfullméktige inkommer
med synpunkter gillande korsningen Vag 55 och Vig 596 samt de tunga fordonen som
trafikerar vagarna. I dialog med samfallighetsforeningar och foretagare i omradet 6nskar
man se en battre utformning av korsningen vid en ombyggnation for att motverka de risker
och problem som idag réder. En foreslagen 16sning ar att beldgga Vag 596 och Vag 507 med
korforbud for tyngre trafik for att motverka att dessa anvands som genvégar i syfte att undgé
korning via Uppsala. Man anser att det finns ett stort behov av begransning av tyngre trafik
for att forbattra trafikflodet samt motverka de stora sikerhetsrisker for boende och
verksamma i omradet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket informerar att nimnda korsningar, bortsett fran korsningen mellan Vaig 55 och
Vig 596, inte ryms inom projektet och darav ej kommer atgiardas. Synpunkterna géllande
dessa fors vidare till Trafikverkets regionala planerare. Korsningen mellan Vig 55 och Vig
596 ses over i samband med anpassning av vigen till motesfri landsvég och till framtida
forvantade trafikfloden. Vad giller en begransning av tung trafik langs Vig 596 och Vag 597
kan detta inte atgardas inom aktuellt projekt. Man vidarebefordrar synpunkten till
avdelning Trafikverket Planering som ser 6ver mojliga atgarder for Vag 596.

Gang- och cykelvag

En intresseforening framfor 6nskemal rorande gang- och cykelvigens dragning. Man ser
behov av att gdng- och cykelvagen far sin borjan i Litslena da det saknas forbindelse darifran
fram till Orsundsbro. Vidare énskar man att Trafikverket undersoker méjligheten att
anlagga gang- och cykelvigen langs vig 596 med anslutning till Vag 55. Vidare inkommer
synpunkter fran privatperson som anser att det 6vergripande projektet inte tar tillracklig
hénsyn till gang- och cykeltrafiken. Man 6nskar att ging- och cykelvagen anlaggs pa gamla
banvallen som striicker sig mellan Enkoping och Orsundsbro istillet for att dras titt intill
Vig 55. Om detta inte 4r mojligt att genomfora inom ramen for projektet bor gang- och
cykelbanan hanteras i ett separat projekt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket meddelar att strickan mellan Litslena och Orsundsbro inte ryms inom projektet
varpa en fortsatt dragning av gdng- och cykelvigen ej ar aktuellt. Synpunkterna fors vidare
till Trafikverkets regionala planerare. Da anldggning av gang- och cykelbana langs med
gamla banvallen ej gér att genomfora inom aktuellt projekt utgar denna 16sning. Trafikverket
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har begriansningar inom anlidggning av gdng- och cykelvig i samband med nya eller andrade
vagplaner. I regel méste en gng- och cykelvag anldggas i nira anslutning till huvudvigen for
att detta skall kunna genomfoéras. Vagplan for enbart ging- och cykeltrafik hanteras av
kommunen varpé Trafikverket hanvisar till ansvarig foretradare pa lokal myndighet.

Milj6

En privatperson inkommer med anmirkning gillande grundvatten och vattentillgang i
enskilda brunnar. Personen instimmer i bedomningen att landskapsbilden inte kommer
péverkas av aktuell ombyggnation, men understryker att negativa foljder ar att vanta
allteftersom bebyggelse utokas och Vig 55 blir en central lank norrut.

Trafikverkets kommentar:

Framforda synpunkter inryms inte inom projektet och darav ej kommer att dtgirdas.
Synpunkterna fors vidare till Trafikverkets regionala planerare.

Samrad i skede samradshandling

Samrad med berord lansstyrelse

Samradsunderlaget daterat 2020-07-14 och samrédsredogorelsen skickades 2020-08-17 till
lansstyrelsen for beslut om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Lansstyrelsen beslutade 2020-10-09 att vigplanen kan antas medféra en betydande
miljopéverkan.

Nedan redovisas de synpunkter som framfordes av Linsstyrelsen i Uppsala ldn i sin
helhet.

Beslut

Lansstyrelsen beslutar enligt 15 § viglagen att vagplan for vag 55, strackan mellan
Orsundsbro — Kvarnbolund, i Enképings och Uppsala kommun kan antas medfora en
betydande miljopaverkan.

Redogorelse for drendet

Trafikverket har den 17 augusti 2020 6versiant samradsunderlag tillsammans med
samradsredogorelse till Lansstyrelsen med begaran om beslut huruvida projektet kan antas
medfora betydande miljépaverkan. Handlingar i drendet 4r samradsunderlag daterat den 14
juli 2020 samt samradsredogorelse daterat den 28 juli 2020. Trafikverket gér bedomningen
att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Syftet med projektet ar att 6ka framkomligheten och hoja trafiksiakerheten langs med vig.
Planforslaget innebér att den aktuella strackan blir métesfri med 2+1 korfalt med
mittseparering samt med en parallell gdng och cykelvig langs med vigen. Inom ramen for
viagplanearbetet ska omdisponering av vigbanan, ombyggnad av korsningar och
anslutningsvigar, ett antal planskilda ging- och cykelpassager, skyddsétgarder for
omgivningen samt férbittrade sidoomréaden att utredas.

Motivering till beslutet

Lansstyrelsen ska under samradet prova om verksamheten eller dtgiarden kan antas medféra
en betydande miljopaverkan.
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Trafikverkets samradsunderlag och samradsredogorelse har legat till grund for
Lansstyrelsens bedomning.

Lansstyrelsen bedomer att samradsunderlaget daterat den 14 juli 2020 uppfyller inte kraven
i 8 § och 9 § 1 miljobedomningsférordningen (2017:966). Underlagets omfattning och
detaljering har inte varit tillracklig vad i géller underlag som redogor péverkan pa
kulturmiljo, manniskors héilsa- buller, markféroreningar samt péverkan pa grund- eller
ytvattenforekomster.

Enskilda har beretts tillfalle att yttra sig i enlighet med 14 ¢ § viglag, som anger att den som
avser att bygga vigen ska ta fram underlag for samrédet och gora det tillgangligt samt ge de
enskilda som kan antas bli sarskilt berérda mojlighet att yttra sig.

Vid bedémningen av om ett projekt kan antas medféra en betydande miljopaverkan enligt 15
§ vaglagen, ska lansstyrelsen enligt 3 kap 8 § vagforordningen (2012:707) ta hiansyn till det
som anges i 10 § punkt 1—3 och 11—13 §§ miljobedomningsférordningen (2017:966).
Lansstyrelsens beslut ska redovisa de omstiandigheter som talar for eller emot att projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Vid bedomningen med stdd av kriterierna
har hansyn tagits till hela projektets omfattning och miljépéverkan, lokaliseringen och
mojliga miljoeffekters typ och utméarkande egenskaper.

Verksambhetens eller Gtgdrdens utmdrkande egenskaper (11 § miljobedémnings-
forordningen)

Det aktuella projektet beror en stricka pa ca 16,6 km. Vagen kommer att byggas till en
motesfri vig med mittseparering, 2+1 korfilt, pa sina stéllen att behova breddas och Gver-
och undergangar behovas byggas. Hastigheten kommer att héjas fran 70 km/h resp. 9o till
100 km/h, vilket riskerar att medfoéra en 6kning av trafiken d& framkomligheten 6kar. Vagen
ar dven en viktig transportsldnk och dven ett viktigt kollektivtrafikstrak. En ging- och
cykelvag ska dras parallellt och pa strickan finns flera direkta utfarter och dessa behover
samordnas och dras om i nya strackningar samt att det kommer att behéva byggas nya 6ver-
och undergangar.

Verksamhetens eller Gtgdrdens lokalisering (12 § miljobedomningsforordningen)

Lansstyrelsen bedomer att projektet innebar ett intrng i ett betydelsefullt kulturlandskap
som ir en av landets rikaste fornlimningsmiljoer med omfattande ldimningar fran brons-
alder och jarnalder. Vagplanen beror dven fem riksintresseomraden for kulturmiljévard.
Karaktaristiskt for flera av de aktuella riksintressena ar de uppodlade dalgdngarnas 6ppna
karaktar med skogsomriden som fond. Det framgar av underlaget bl.a. att risk finns att
planerade nya 6ver- och undergéngar, far negativ inverkan pa landskapsbilden dven om stor
vikt kommer att 14ggas vid placering och gestaltning av savil broar som undergéngar i det
fortsatta arbetet.

Utifran befintligt underlag och eftersom allt underlag dnnu inte ar framtaget har lans-
styrelsen en viss svarighet att bedoma hur riksintressena kommer att paverkas av ett
genomforande av viagplanen vad giller siktlinjer och ldsbarhet. Som framhélls i 14ns-
styrelsens yttrande (dnr 343-3207-2020) behover Trafikverket beskriva och illustrera hur
riksintresseomradena paverkas och hur kulturmiljévirden tillvaratas, varfor lansstyrelsen
bedomer att det finns risk for betydande miljopaverkan och att paverkan pa kulturmiljon
ska beskrivas i en MKB.

Viagomradet beror dven ett blivande vattenskyddsomrade och ett antal vattenforekomster
med miljokvalitetsnormer, bade ytvatten- och grundvattenforekomster. Det foreligger
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betydande péaverkan fran Transport och infrastruktur och Urban markanvandning, for
Hégaén enligt den paverkansbedomning som gjorts av Vattenmyndigheten i forvaltnings-
cykel 3. I motiveringen till bedomningen kan utldsas att den betydande péverkan harleds
fran dagvatten och beror till stor del pa hog trafikintensitet i omradet. Detta medfor risk for
att god kemisk eller ekologisk status inte uppnaés till maléret. Trafikverket har identifierat
dagvattenfragan och vagtrafikens eventuella paverkan pa grundvatten, bade enskilda och
storre grundvattenforekomster. Det framgér dock inte hur eller vilka skyddsatgéarder som
kommer att genomforas, och om det kommer att genomforas forbattringar, varfor
bedomningen av miljopéverkan blir svér, p.g.a. bristande underlag. Lansstyrelsen bedémer
darfor att det finns risk att det kan leda till betydande miljopaverkan. 5 kap 3 § MB

De méjliga miljoeffekternas typ och utmdarkande egenskaper (13§ miljobedémnings-
forordningen)

Lansstyrelsen anser att det ar risk for betydande miljopaverkan avseende fororenade
omraden. I underlaget redogors for 14 konstaterat eller misstankt fororenade omréden,
varav tva ar klassade enligt MIFO som riskklass 1, vilken ar hogsta riskklass. Vad géller
faktiska unders6kningar av de fororenade omradena finns inte s& mycket underlag att tillga i
dagslaget. Vagplaneomrédet bor undersokas inom dessa omraden for att klargora vilka
fororeningar som finns samt dven klargora risken att fororeningar sprids till yt-och
grundvatten som foljd av att vagplanen genomfors.

Den vagbreddning och de under- och 6vergéngar som planeras riskerar att paverka
fornldmningarnas virde om dessa omraden berors. Risk finns dven att de nya 6ver- och
undergangar som planeras, far negativ inverkan pa landskapsbilden.

Projektet innebir dven en risk for paverkan pa manniskors hilsa avseende buller, eftersom
det finns bostéder och annan bebyggelse som ar kianslig mot bullerstorningar inom aktuell
stracka.

Synpunkter pa fortsatt arbete

Lansstyrelsen lamnar har sina synpunkter géllande Trafikverkets fortsatta arbete med
vagplanen och miljokonsekvensbeskrivningen (MKBn).

Kulturmiljé och fornlamningar

Riksintresse for kulturmiljovard

Ett arbetsforetag far inte patagligt skada ett riksintresse. Ett utpekat riksintresse ska ha kvar
sin lasbarhet s att det dven i framtiden ska vara mojligt att forsta och uppleva
fornldamningarna och kulturmiljéerna i sina sammanhang. Landskapsbilden ar ddrmed
avgorande for riksintressenas lasbarhet. Trafikverket behéver beskriva och illustrera hur
riksintresseomradena paverkas och hur kulturmiljévarden tillvaratas i det fortsatta arbetet,
vilket lansstyrelsen framholl i sitt yttrande (dnr 343-3207-2020).

Fornlamningar

Som framholls i tidigare samradsyttrande finns ett stort antal fornlamningar och kansliga
kulturmilj6er i ndra anslutning till vig 55. Lansstyrelsen bedomer att sannolikheten &r stor
att fornlamningar med skydd enligt kulturmiljélagen 2 kap kommer att beroras av det
planerade arbetsforetaget. Ytterligare fornlimningar kan finnas lings strackan an vad som
ar kant i dagsléget. Lansstyrelsen kommer inom kort, pa begiran av Trafikverket, att besluta
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om en arkeologisk utredning etapp 1 inom striackan med syfte att ytterligare klargora
fornlamningssituationen (lansstyrelsens drende dnr 431-4742-2020).

Paverkan pG manniskors hdlsa och miljo

Trafikverket har reviderat samradsunderlaget infor beslut om betydande miljopaverkan och
presenterar nagot mera underlag infor beslut om betydande miljopéaverkan, vilket
Lansstyrelsen och Enkopings kommun efterfrigade. Bland annat har Trafikverket
kompletterat med en vagbullerkarta, som visar att gransviarden for bullernivaer fran fordon
enligt internationell niva 6verstigs i en korridor langs hela vagstrickan. Uppsala kommuns
dtgiardsprogram visar for delen Kvarnbolund — Vadbacka for del av vag 55 som ligger i
Uppsala, att det framfor allt 4r pa denna del, dar det finns boende som utsatts for vagbuller.
Trafikverket atar sig att inte 6verskrida miljokvalitetsnormens 55 dBA.

Aven om Trafikverket &tar sig att inte 6verskrida normen innebér ett okat buller i det
forhallandevis flacka omradet ett storre paverkansomréde med sannolikt fler paverkade
fastigheter dven om inte miljokvalitetsnormen 6verskrids och hégre bullernivaer for redan
berorda fastigheter. Bristen pa underlag om paverkansomradets storlek och det antal
fastigheter som péaverkas innebir att bedomningen av det effekter som avses i punkt 1113 §
miljobedomningsforordningen dvs. storlek, utbredning, karaktar, intensitet och komplexitet
forsvaras.

Lansstyrelsen anser nir det giller bedomningen av BMP, dr bedomningen av dtgardernas
effekt en viktig del dvs. kan man anta att bullerskyddsétgérder vanligtvis ar sa effektiva att
det inte finns nigon risk for att nivierna kommer att 6verskridas. Lansstyrelsen bedomer att
en storre andel elbilar inte troligtvis ger mindre buller sdsom Trafikverket resonerar.
Daremot delar Lansstyrelsen med Trafikverkets bedomning om att elbilar ger battre luft.

Potentiellt fororenade omraden

Lansstyrelsen upplyser med stod av 2 kap 3 § miljobalken att i de fall det finns ett missténkt
fororenat omréde inom aktuellt verksamhetsomrade ar det angeléget att detta beaktas.
Beroende pa vilken typ av verksamhet som bedrivits pa platsen kan fororeningssituationen
och utbredningsomradets storlek variera.

Naturvirden

Sammanvagt bedomer Liansstyrelsen att vagplanen visserligen kan komma att paverka
naturmiljon ldngsmed vigomradet, dven i vissa fall skyddad natur. Lansstyrelsen bedomer
diremot att paverkan pa det satt som beskrivs inte riskerar att innebira betydande
miljopaverkan pa naturvarden.

Artskydd

Vid kalkbarrskogen och 16vskogsbrynet med férekomst av Oxtungesvamp avses vigomradet
inte att breddas och naturmiljon darfor inte paverkas.

Vid takten med forekomst av vattensalamander avses atgirderna anpassas sé att paverkan
inte artférekomsterna inte uppkommer, framst kopplat till vandringsvig men aven for
reproduktionslokaler.

Om atgarderna kan utgoras pa det sitt som framgar av samradshandlingen sé kravs ingen
dispens fran artskyddsférordningen.
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Biotopskydd

Hénsyn avses att tas till biotopskyddet si langt som majligt, men alléer kan komma att
skadas. Enligt samradshandlingen bor kompensationsatgarder beaktas i det fortsatta
arbetet.

Intrang i biotopskyddade omréden prévas inom ramen for viagplanen.

Kompensationsatgarder behover inga for att vaga upp skadan pé biotoperna, annars finns
risk att den delen av viagplanen inte kan godkannas.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

I den paverkansanalys som gjort av Vattenmyndigheten foreligger ingen betydande
péverkan frin dagvatten pa vattenforekomsterna Nasbiacken (WA80724807) och Savain
(WA75650167) som berors utav vagstrackan.

Daremot finns det for Hagadn (WA51758167), som ocksd berors utav vagstrackan,
narvarande for fA méatdata for att kunna avgora om status for enskilda miljofarliga amnen
och/eller kvalitetsfaktorer 6verskrids i forekomsten. Det foreligger dock betydande paverkan
frén Transport och infrastruktur och Urban markanvindning, enligt den paverkans-
bedomning som gjorts av Vattenmyndigheten i forvaltningscykel 3. I motiveringen till
bedomningen kan utldsas att den betydande péverkan harleds fran dagvatten och beror till
stor del pa hog trafikintensitet i omradet. Detta medfor risk for att god kemisk eller
ekologisk status inte uppnés till malaret.

Lansstyrelsen ser att Trafikverket har tvé roller i infrastrukturdrenden, bade som
verksamhetsutovare men dven som prévande myndighet, Trafikverkets Planprovnings-
myndighet. Lansstyrelsen anser darfor att Trafikverket, som myndighet, dven bar ett ansvar
att arbeta med forbattringsatgirder for vattenforekomsternas status eftersom miljokvalitets-
normerna styr miljoarbetet.

Om man ska uppné en MKN till en viss tidpunkt och om vattenférekomsten har dalig status
idag racker det inte med icke forsamringskravet, utan man maste vidta atgarder, vilket dven
géller Trafikverket. For en atgird som inte forsamrar, ar det upp till den provande
myndigheten att titta pA om den planerade atgirden kan vidta forbattringar upp till den
grad det inte dr orimligt att vidta atgidrden. Idag finns ett kraftigt atgardsunderskott och
befintlig verksamhet behover vidta dtgirder och inte bara for att nd MKN utan dven for att
ge mojlighet for nya verksamheter att komma in. Det dr sent skede for Trafikverket som
provande myndighet att fundera pa forbattringsatgirder utan det maste foras en diskussion
och tas in som underlag i vigplanearbeten och framfora forslag till dtgdrder som bidrar till
forbattringar.

Vattenskyddsomrade

Trafikverket har identifierat dagvattenfragan och vigtrafikens eventuella paverkan pa
grundvatten, bade enskilda och storre grundvattenforekomster. Det framgar dock inte hur
eller vilka atgiarder som kommer att genomforas, och om det kommer att genomforas
forbattringar. Det framgér dock av samradsunderlaget att vattentdkten i Ramstalund
kommer att behandlas som att vattenskyddsomrade har faststillts, i enlighet med Uppsala
Vattens forslag samt att Trafikverket kommer att samrada med Uppsala Vatten om vigens
utformning och eventuella skyddsatgarder. Detta ar positivt enligt Lansstyrelsen.

Lansstyrelsen 6nskar ddremot att Trafikverket i det fortsatta arbetet géllande skydds-
atgarder utnyttjar det naturliga skydd som t.ex. leror, som 6verlagrar vattenforekomster
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(aven enskilda vattentikter), kan utgora. Detta for att minska péverkan fran vagtrafiken.
Lansstyrelsen anser dven att det ar viktigt att den rening som kan ske med olika dagvatten-
16sningar dven har ndgon form av kontrollprogram da det med tiden ansamlas féroreningar
i diken utmed végar.

Lansstyrelsen anser att en hog ambition om att forandra belastningen fran véagen &r bra, och
utfors forbattringar av dagvattnets paverkan pé enskilda vattentikter, samt att Trafikverket
kommer fram till bra skydd for vattentdkten i Ramstalund genom att samrada med huvud-
mannen for vattentékten, sd bor projektet inte leda till betydande miljopéverkan.

Vattenverksamhet

Sett ur ett vattenverksamhetperspektiv finns det inget som medfor att projektet skulle
innebara en betydande miljopéaverkan. Trafikverket kommer att behdva hantera planerad
vattenverksamheten genom anmalan eller tillstand.

Sammanfattande slutsats

Pé grund av omgivningens komplexitet och Lansstyrelsens synpunkter utifran ovanstaende
resonemang samt pa grund av saknad utav tillrackligt preciserat underlag som kan redovisa
vilken paverkan projektet kan ge bl.a. pa landskapsbilden, kulturmiljon och méanniskors
hélsa och miljé har Lansstyrelsen viss svarighet att fa komplett bild av projektets totala
miljopéverkan. Utifran befintligt underlag och vad som nu &r kdnt om det planerade vig-
projektet, samt de varden som landskapet hyser gor Lansstyrelsen darfor den sammanviagda
bedomningen att projektet kan antas medféra betydande miljopéaverkan.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket tar med sig Lansstyrelsen synpunkter i det fortsatta arbetet med vagplanen och
miljokonsekvensbeskrivningen.

Samrad med berérd region

Region Uppsala inkom 2020-10-16 med ett yttrande i form av Strdkutredning vdg 55
Uppsala-Enkoping avseende forutsdttningar for hdllbart resande. Strakutredningen anger
Region Uppsalas viljeriktning gillande avveckling av hallplatser med lagt antal resande for
att korta restiden, hallplatsatgirder, etablering av pendlarparkeringar samt ny gang- och
cykelvig.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket tar med sig Region Uppsalas strakutredning i det fortsatta arbetet med
vagplanen.
Underlag

Samradsunderlag, planldggningsbeskrivning, inkomna yttranden under samrad samt
minnesanteckningar frin samradsméten finns diarieférda under drendenummer TRV

2019/119335.
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