T TRAFIKVERKET

Gestaltningsprogram
Vag 55
Del Orsundsbro-Kvarnbolund

For vagplan

Enkoping och Uppsala kommun, Uppsala lan
2020-10-30




Trafikverket

Postadress: Box 1140, 631 80 Eskilstuna
E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: 3L140001 Gestaltningsprogram vag 55, Del Orsundsbro-Kvarnbolund
Forfattare: Karin Ellwén, Nina Rydén

Dokumentdatum: 2020-10-30

Arendenummer: TRV [ 2019/ 119335 ]

Objektsnummer: RV 55 163590

Uppdragsnummer: 003051001

Version: 2:1



Innehall

Inledning

Bakgrund och projektbeskrivning
Gestaltningsprogrammets syfte
Projektmal

Mal for gestaltningen
Landskapsanalys

Overgripande landskapsbild
Landskapskaraktarer langs vag 55
Overgripande riktlinjer fér vagens gestaltning
Vegetation

Masshantering

Natur- och kulturvarden
Gestaltningsforslag

Vagens uppbyggnad
Sidoomraden

Byggnadsverk

Vagutrustning

Drift och underhall

Fortsatt arbete

© © o o ®© o o o o o > b~ P

12
16
17
17



Inledning
Bakgrund och projektbeskrivning

Studerat omrade ligger langs vig 55 mellan
Orsundsbro och Uppsala, en striicka pa 15,7
km. Studerad strackning ar en delstriacka
for ett samlat projekt for ombyggnation av
vig 55 mellan Enkoping och Uppsala.

Syftet med projektet ar att forbéttra tra-
fiksdkerheten genom att gora om befintlig
vag till en motesfri landsvag och anldgga en
separat gang- och cykelvag.

Vig 55 kan beskrivas som en funktionellt
prioriterad vig eftersom arbetspendlingen
mellan Enkoping och Uppsala dr betydan-
de. Viagstandarden klassas som en vanlig
bred tvéfaltsvag pa aktuell stracka. Vagen
bjuder in till hoga hastigheter och farliga
omkorningar. Strackan saknar mittse-
parering vilket medfor risk for allvarliga
motesolyckor.

Brister finns géllande ging- och cykelmoj-
ligheter langs vagstrackan.

Gestaltningsprogrammets syfte

Gestaltningsarbetet har formulerats utifran
tidigare framtagna PM om gestaltningsav-
sikter. Gestaltningsavsikterna bidrar till att
formulera vad man inledningsvis vill uppna
med gestaltningsarbetet i vagplanen. Olika
teknikomraden skapar en gemensam
malbild och gestaltningen kan bidra till att
projektmalen uppfylls.

Gestaltningsprogrammet ingar som en del i
Trafikverkets viagplan for vag 55 delstrack-
an Orsundsbro-Kvarnbolund. Ett gestalt-
ningsprogram upprattas for alla vigprojekt
for att sikra en hog arkitektonisk kvalitet i
véaghéllningen i enlighet med regeringens
krav. Enligt vdglagen ska en estetiskt tillta-
lande utformning efterstravas och hinsyn
tas till stadsbild, landskapsbild samt natur-
och kulturvarden.

Viig 55 stréckningen Orsundsbro - Kvarnbolund markerad med rott



Projektmal

Syftet med projektet &r att forbéttra trafiksédkerheten genom att gora om befintlig vig till
en motesfri landsvig och anldgga en separat gang- och cykelvig mellan Orsundsbro och
Kvarnbolund.

Foljande projektmal som beror gestaltning har tagits fram:

« Okad tillginglighet och trafiksikerhet lings den aktuell vigstrickan genom
mittseparering, omdisponering av vigbanan samt ombyggnad av korsningar och
anslutningar.

« En separat gang- och cykelvag som knyter ssmman lokala mél ldngs strickan och
ger dtkomst till kollektivtrafik.

« Minskad energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

« Underhall och felavhjalpning ska kunna utforas pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt sitt.

Mal for gestaltningen
Foljande gestaltningsmal har tagits fram i PM Gestaltningsavsikter:

« Gestaltningen av nya tilldgg langs vag 55 och placeringen av gang- och cykelvigen,
ska utga fran landskapets former och strukturen pa bebyggelsen.

« Utblickar pa strackan ska s 1angt det gér bevaras eller forstarkas.

» Intrdng pa tomtmark och brukbar mark ska i moéjligaste mén undvikas. Dar det
inte gar att undvika ska speciell hansyn tas till gestaltning och anpassning.

e Att minimera inverkan pa kulturlandskapet och vardefull natur.

« Attimojligaste man landskapsanpassa strackningen av den nya gang- och cykel-
vagen.

« Attt nya 6ver- och undergdngar ligger strategiskt och samtidigt vél placerade i det
oppna landskapet, och ges en vil gestaltad och trygg miljo for gaing- och cykeltra-
fikanter.

Detaljerade gestaltningsavsikter kopplade till projektets malsattning

« Dra nytta av de nivéskillnader som finns i omradet vid dagvattenhantering och
gestaltning, t.ex. vid utformning av faunapassage, bro eller tunnel for gang- och
cykeltrafik.

» Placering av viltstangsel utmed strackan utfors med hansyn till djurens och
manniskors rorelser, trafiksakerhet och gestaltning mm.

» Bevara stora solitira trad, alléer samt tradvegetation utmed backar eftersom
dessa har stor pragel pa landskapet.

« Bevara och om mdjligt framhéva de historiska milstenar och fornlamningar som
finns i vagens narhet.

» Undvika att skapa impedimentomraden som inte gar att bruka och som ar svar-
skotta.

« Utformningen av slanter och massupplag ska ske pa ett sddant sitt att de upplevs
som en naturlig del av landskapet.



Landskapsanalys

Landskapsanalysen ska i projektet bi-

dra till en lokalisering och utformning

av infrastrukturatgarder med héansyn till
landskapet och som en del i processen att
néa langsiktigt hallbara 16sningar. Analy-
sen ska ge kunskap om hela landskapet
och en forstaelse for natur- och kultur-
givna forutsattningar, liksom landskapets
funktion och betydelse for manniskor, djur
och vixter. Den ska dven blicka framat och
analysera utvecklingstrender och framtida
planer kopplat till landskapets kianslighet
och potential.

Overgripande landskapsbild

Vg 55 ligger som en grians mellan vad
man i Uppsala 6versiktsplan kallar Ma-
larlandskapet och Smébrutet landskap.
Mailarlandskapet ar en gammal kulturbygd
som utgors av ett flackt och mycket 6p-

pet odlingslandskap som korsas av flera
dalgéngar med vattendrag som mynnar ut i
Mailaren. Det Smabrutna landskapet bestar
av flacka odlingsmarker uppbrutna av hoj-
der med blandbarrskog och betesmarker.

Dominerande landskapstyper
« Mailarlandskapet
«  Smaébrutet landskap

Kulturmiljéer

Landskapet i Milardalen kdnnetecknas av
sprickdalar med moréanhgjder och dal-
gangar med bordiga lerjordar. Historiskt
sett ligger merparten av bebyggelsen och
kommunikationslederna pa land i anslut-
ning till naturliga h6jder som rullstensasar.
Detta traditionella bosattnings- och for-
flyttningsmonster framtrader fortfarande i
landskapet kring den aktuella stickningen
avvag 55.

Végen géar genom en av Sveriges rikaste
fornlamningsmiljoer med omfattande
fornldmningar frén bronsélder och jarnal-
der. Har finns ocksa flera intresseomraden
for kulturmiljo. Dessa intressen omfattar i
stort marker dar historiska bosattningsspar
kan f6ljas, bland annat herrgardslandskap
och odlingslandskap och bygder med for-
historisk kontinuitet liksom intressen runt
kyrkomiljon i Ramstalund.

Vandringsrérelser for vilt

Vig 55 tillhor en av de mest viltolycksdrab-
bade viagarna i Uppsala lan. Vanligast ar ra-
djur men dven &lg och vildsvin forekommer
i statistiken. Vagen korsar flera vattendrag
med forekomst av strand-/vattenlevande
djur. P4 ett par platser finns till exempel
passager for uttrar utforda. I dagslaget
utgor vig 55 en barridr for viltet i omradet
med hansyn till vigens hoga trafikbelast-
ning.

Natur

Skogen i Milardalen har ett stort inslag av
16vtrad, dven adellov och dé ofta kopplat
till godsen. Skogsbryn och dkerholmar &r
vanligen bevuxna med sly av asp, bjork,
hagtorn, sldn och nypon som ett resultat av
forandrat bete. Smévatten och vatmarker,
akerholmar, stenmurar och odlingsrosen i
odlingsmark ar naturelement som omfattas
av generellt biotopsskydd. Langs vag 55
forekommer sadana objekt.

Lings strickan Orsundsbro-Kvarnbolund
finns flera omraden som bedomts hysa
forhojda naturvarden. Vagen passerar

ett antal vattendrag, nigra av dessa har
inrapporterade forekomster av bland annat
utter och groddjur. Norra delen av striackan
ligger invid ett naturreservat, Hagada-
len-Nasten, dar rodlistade arter och artrika
vigkanter forekommer langs nagra strack-
or lings med végen i de 6ppna landskapen.
Hégadalen 6vergér i skogen Nésten dar
naturskog samsas med myrmarker, hall-
marker men dven produktionsskog.

Landskapskaraktarer langs vag 55

Landskapet norr om Orsundsbro #r smé-
skaligt och varierande i jamforelse med hur
landskapet ser ut soder om Orsundsbro
ned mot Enkoping. Landskapet dr varierat
med stora inslag av betesmarker och 16v-
trad och skogsomréden. Variationen langs
strackan forstiarks av att vigen gar tvars
genom de odlingsdalgdngarna som mynnar
mot Mélaren. Landskapet har utéver stora
produktionsvirden for lantbruket dven
stora upplevelseviarden och &r av betydelse
for friluftslivet.



Végen i landskapet

Norr om Orsundsbro har landskapet en
stor topografisk variation som ger en om-
vaxlande fardupplevelse. Vag 55 gar tvars
genom uppodlade dalgdngar, som béljar
ner mot Ekolsundsviken i Milaren. Dalar-
na omsluts tydligt av skogsbevuxna moran-
hgjder. Siktlinjerna ar relativt korta efter-
som landskapet boljar. Trafikanten ror sig
fran dalgang till dalgéng genom skogspar-
tier, men till och fran gar vagen i en smal
akerplatd som foljer vigens riktning, tvars
ovriga dalgangar. Gardarna och gardsbyar
ligger i utkanten av de landskapsrum som
bildas runt dalgédngarna. Enstaka villor el-
ler storre fritidsboenden ligger i landskapet
mellan jordbruksgardar. Vagen passerar tre
bebyggelseomréden dar fler 4n tio hushéll
ligger samlade, det lilla Sdva, samhallet
Ramstalund och ett villaomrade vid La-
byvadsvigen nira Kvarnbolund. Andelen
bostdder av villakaraktir 6kar generellt nar
trafikanten narmar sig Uppsala stad.

De varierade och boljande landskapsrum-
men ger korta siktlinjer i trafikantens far-
driktning. Landmaérken blir mer tillfalligt
framtradande och foremaélen i blickfanget
ar varierande, till exempel Preemmackens
reklampelare som dyker upp pa en hojd
vid Ramstalund, en stor silo i skogbrynet
som hamnar i blickfang soderifran, eller en
stor ensam gran i en ytterkurva. I strack-
ans norra delar blir skogspartierna fler och
langre, bland annat i och med att natur-
omrédet Ndsten gar fram och omsluter
vdgen. Precis innan stadsgriansen till Upp-
sala 6ppnar landskapet upp sig i Hagadns
dalgang. Trafikanter in mot Uppsala far en
lang siktlinje fran Néastens hojd, 6ver dal-
gangen och in mot bebyggelsen i Stenhagen
och korsningen med vig 72 mot Sala.

Genom dalgangar gar viagen ofta pa en liten
bank medan den skir genom héjder nar va-
gens profil inte ror sig lika mycket i hojdled
som landskapet. I skogspartierna finns till
och med nagra bergsskarningar. Banken ar
som hogst néar vagen kommer ut eller gar
upp mot hojderna och sjunker undan ju
langre ut i dalgdngen den kommer, darfor
upplevs inte banken som skrymmande i
landskapet och den visuella barridren ar
valdigt liten.

Mal fran landskapsanalysen

Landskapsanpassning genom en god
anpassning av nya vaganlaggningar till
topografin.

Kontakt mellan vag 55 och nya parallella
vagdragningar avvagt mot att:

e Minimera paverkan pa jordbruks-
landskapet

« Vigarna upplevs komma for niara
varandra och darmed ta stor plats
visuellt.

Avvaganden i utforandet av passager for
oskyddade trafikanter 6ver viagen nar:

« Upphojda anldggningar som gang-
broar kommer vara framtradande i
landskapet genom visuell inverkan
som barridrer

« Deras mojlighet att bli landmér-
ken/malpunkter for de som ror sig i
landskapet.

« Den upplevda tryggheten att passe-
ra vag 55 via bro eller tunnel.

God anpassning av byggnadsverk i land-
skapet genom gestaltning av broar och
tillhérande ramper, men ocksa genom en
val anpassad placering av dessa i landska-
pet.

Utnyttja sidoomraden som slanter for att
starka biotoper liksom majliggora nya
landskapsanpassade biotoper genom god
masshantering.

Bedbémning- kdnslighet och potential

Odlingslandskapens 6ppenhet gor att ob-
jekt och anlaggningar kan framtrada tydligt
aven pa langa avstand, stora upphéjda
element blir sarskilt framtradande. Det
smébrutna odlingslandskapet, med upp-
repade dalgangar och skogshdjder skapar
naturliga forutsattningar och visuella stod
for hogre vagobjekt i landskapet, sd som
byggnadsverk.

Strackningen har darfor mojligheter att
gestaltningsmassigt inforliva dndringar i
vaganlaggningen om dessa utfors med god
hénsyn till terrdang, kulturhistoriska karak-
téarer och naturliga landskapselement.



Overgripande riktlinjer
for vagens gestaltning

Vegetation

Utbyggnaden av vig 55 innebér ingrepp i
landskapet. Storst padverkan pé oexploate-
rad mark har tillkomsten av en gang- och
cykelvag och lokala vigar dar befintligt
vagsystem ej kan nyttjas.

Projektet bor efterstrava att spara befintlig
vegetation samt att anpassa nya plantering-
ar och sadd till att efterlikna det omgivande
landskapet. Vegetationen, framst sddd i
sidoomraden, bor nyttjas som en kompen-
sation for intrang i naturmarker av varde,

t ex ortrika vagkanter.

Plantering av vedartad vegetation ar
mindre aktuellt i projektet, men bor i liten
skala anvindas for att forankra byggnads-
verk och masshantering i landskapet.

« sadd/se vidare sidoomraden

« plantering/se byggnadsverk och
masshantering

Avbaningsmassor

Avbaningsmassor (avtagen matjord) kan
anvandas for att snabbt aterstilla storre
schakter eller etableringsytor och tillfal-
liga upplag. Avbaningsmassorna ska tas
och aterforas frin samma vegetationstyp.
Massor fréin olika vegetationstyper far ej
blandas. Fet dkerjord ska dock inte anvan-
das som ytjord, eftersom den jorden ger en
alltfor frodig och driftkravande vegetation.
Tanken ir att snabbt etablera vegetation pa
avsedda ytor for att minska underhallsbe-
hov och risken for erosion. Mélet ar skapa
ytor som bibehéller en tilltalande miljo
med sma medel och under ling tid utan att

oka skotselnivan.

Masshantering

Det ar onskviart att massorna omhindertas
i ndrheten av véagen for att minska miljo-
och anliaggningskostnader. Massor som
inte haller kvalitet for att anviandas som
fyllning kan anvéandas for att flacka ut vag
och bankslanter och modulera marken runt
brofasten.

Masshanteringen ska efterstriava en
naturlig inforlivning i landskapet. Mass-
hanteringen kombineras med vegetations-
hanteringen for att &stadkomma naturlika

Naringsfattig jord ger goda forutsdttningar for orter
som okar den biologiska mangfalden ldngs vdgen.
Overst dng i en varm och fuktig vigren, ddrunder en
vdgren 1 ett skogsparti.

Fet naringsrik dkerjord ger en markvegetation som
ar tjock och saftig, vixer snabbt och dr tung att sla.

Vegetation

« anpassa vegetation till platsen och
kompensera naturmarker av viarde

» avbaningsmassor ska motsvara
platsens

« Fet akerjord ska inte anvéandas,
Okar driften



miljoer med varden for naturmiljon.

Avbaningsmassor far inte laggas i upplag
hogre dn 2,5 m och bredare dn 6 m for att
inte forstora jordstrukturen. Innan utlagg-
ning séllas stora rotdelar och stenar bort
och massorna finférdelas.

Natur- och kulturvarden

Naturvirden av olika typ kommer att pa-
verkas av projektet. Kompensationsétgar-
der bor vidtas for att minimera konsekven-
ser i landskapet. Atgirder kan till och med
oka och sprida virden som finns genom
vagens korridoreffekt, t ex for artrika vag-
kanter som gynnar pollinerande insekter.

Trummor och andra passager 6ver smé
vattendrag ska utformas si att de inte utgor
ett vandringshinder for vatten- och strand-
levande smédjur.

Arkeologiska och kulturhistoriska objekt
som ligger i ndra anslutning till arbets-
omradet markeras tydligt i terrangen och
skyddas vid behov med pakorningsskydd i
form av byggstaket eller liknande.

Den nya gang- och cykelvigen kan gora
fornlamningsobjekt mer tillgdngliga och
enklare skyltning som anger typ av forn-
ldmning skulle kunna séttas upp pa utvalda
platser i samrad med Riksantikvarieimbe-
tet.

Gestaltningsforslag
Vagens uppbyggnad

En ombyggnation till 2+1 vag av vig 55
kommer i stor utstriackning kunna ske
inom dagens vaggrianser, med breddning
som utfors pa befintlig vigren. Juste-
ringar i sidoomrédet for slantlutning 1:4
kommer forekomma léngs hela strackan.
For att kunna héja hastigheten kommer
vagkorsningar planeras om vilket leder till
nya vagdragningar parallellt med vag 55.
Likasé ligger det i projektet att tillgodose
gang- och cykelframkomligheten langsmed
vag 55.

I odlingsmarken bor anslutande vagar och
GC-vigen placeras i ndra anslutning till
vagen for att striva efter att ta sa lite od-
lingsmark i anspréak som majligt och for att
undvika restytor. Vagarna bor f6lja land-
skapets topografiska forutsattningar, och
tillatas 16pa 6ver de mindre impediment
som finns vid sidan om végen, istillet for
att sprang rakt igenom. Alternativt ar att

Massor

» ateranvand for att terranganpassa

« efterstrava naturlika milj6er och
biotoper i narlandskapet

For att inforliva brokonstruktioner i Gkerlandskapet
kan massor, stenar och vegetation anvdndas runt
landfdstena for att i liten skala bygga upp dker-
holmsbiotoper likt de som finns idag.

Atgarder fér anpassning till landskapet

» Stodsadd av angsfroblandningar
istallet for grasfroblandning i sido-
omréaden

 Efterlikna hagmarksbiotoper med
adellov och stenrdsen vid massupp-
lag och brofasten.

vid smé dkerholmar i anslutning till viger
runda dem tétt inp4.

Gang- och cykelvdg

En parallell gdng- och cykelvig planeras
langs vig 55. Den kommer att byta sida
om huvudvéagen ett antal ganger for att
ligga sa tillgangligt som mojligt f6r boen-
de langs vag 55. Passagerna kommer ske
over vag 55. Huvudedelen kommer utforas
som planskilda passager, se vidare under
byggnadsverk.

GC-vagen passas in i nivad med landskapets
topografi utan att ge avkall pa en jamn
linjeféring i plan och profil. Avsteg fran en
orytmisk och ojimn linjeféring kan goras
vid korsningar med befintliga anslutande
vagar om detta kan motiveras.

I det 6ppna landskapet ar det viktigt

att obrukbara, svérskotta kilar undviks
eftersom de dr svara att drifta och ddrmed
riskerar att vixa igen och fordandra land-
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skapsbilden och hindra utblickar. Dock ska
det finnas ett avstdnd vig 55 och parallellt
dragna vagar. Detta omrade kan nyttjas for
att t ex flacka ut befinliga slantlutningar pa
vig 55 dar behov kan finnas, det utnyttjas
for omhéandertagande och fordrojande av
dagvatten och omréde kan nyttjas som
kompensationsatgird for gras- och artrika
vagrenar.

Sidovégar/lokalvag

Sidovagar for nya forbindelser till vig

55 samordnas sa langt som mojligt med
befintliga vigdragningar och foretradesvis
tillsammans med dragning av en parallell
ge-vag for att minimera antalet parallella
vagar och darigenom en uppstyckning av
landskapet.

Tillkommande sidovigar passas in i niva
med landskapets topografi. I det 6ppna
landskapet ar det viktigt att obrukbara,
svarskotta kilar undviks eftersom de ar sva-
ra att drifta och darmed riskerar att vixa
igen och forandra landskapsbilden och
hindra utblickar. De viagar och anslutningar
som idag finns och tas ur bruk ska rivas och
aterstillas i samrad med markéagare till

ett skick likt omgivande sidoomrade eller
terrang.

Sidoomraden

Sidoomraden for projektet omfattar sido-
omraden till vig 55 samt till sidovagar och
ge-vag. Sidoomradet omfattar hiar dven
avskiljande yta om minst 8 meter for paral-
lella vagar till vag 55.

Sidoomradena ska vara vegetationstickta
och markvegationen ska ha slutit sig helst
inom en vaxtsdsong. Vegetationen ska ha
likartad karaktiar som anslutande mark.

Vegetationen etableras fraimst genom ut-
laggning av avbaningsmassor fran platsen
med eventuell stodsadd. I skogsmark
utgors marksiktet av gris, orter och ris,

i jordbrukslandskapet av orter och gris.
Froblandningen ska vara anpassad for 1ag

Sidoomraden

« Vegetationstickta, likt omgivande
mark alternativ med angsfrosadd
som kompensationsatgard

« Anpassat for extensiv skotsel =
snabbetablerat, ldgvaxande.

o Invasiva arter far INTE anvandas.

 Slanter generellt 1:4 for att und-
vika racken

»  Mjuk slantfot/slantkrén

skotselintensitet och formanen att binda
jorden. Avbaningsmassor av fet dkerjord
ska ej anvindas for sldnter, eftersom vege-
tationen blir for starkvidxande och drift-
kravande. Vid akerholmar, hagmarker och
traddungar i jordbrukslandskapet ska ortri-
ka dngsfroblandningar anviandas, likasa for
ytor avsedda som naturkompensation for
ortrika vagrenar.

Sléanter

Slanter ska minimeras i utbredning men
samtidigt utformas s att racken kan
undvikas. Detta sker frimst genom en god
terranganpassning gillande nya vagdrag-
ningar samt mojligheten att nyttja ytor
mellan tvé parallella viagar dar avstdndet ej
tillater att marken anvinds for jordbruk.

Slantfot och slantkron ska inte bilda en

Principer for vidgsektion med parallell gc-vdg. Den dvre visar vdgarna i en oppen terrdng och den nedre nar

ena sidan vetter mot ett skogsparti.



skarp onaturlig grans mot anslutande
terrdng utan mota den i en mjuk form.
Eventuella klackar mellan ny och befintlig
slant jaimnas ut och sléntfot och slantkron
avrundas. Slanter anldggs sa langt som
mojligt med lutning 1:4 for att undvika
riacken. Befintliga sldnter justeras enligt
ovan savida det inte har stor inverkan pa
brukbar mark. Detta ska ocksé avviagas mot
forsvarande och fordyrande aspekter som
att behova justera befintligt VA eller vid
bank hogre dn 3 m dar krav pa sidoracke
finns.

Sékerhetszon

Sido-/ och ge-végstrackningar for vag 55
kommer langs flera delar av strackan ligga
parallellt med viagen med dike emellan. Vig
55 kommer dven ha en sikerhetszon. Dessa
ytor och ska vara utformade med ett jamt
underlag, flack lutning och fri fran oefter-
givliga hinder (hogre dn 0,1 m ovan mark-
nivé), stup och djupt vatten (0,5 m djupt
eller mer). Uppfylls inte kraven for oefter-
givliga hinder kravs ett vagriacke. Det kan
forekomma dar befintlig anldggning ligger
i sdkerhetszonen, t ex vid fornminnen,
kulturminnen eller dylikt dar anpassningar
gors for att minimera atgéarder i befintlig
anlaggning.

Markskikt ska i forsta hand vara ortrik
vegetation. Buskskikt kan forekomma t ex
i samband med brofasten for att skapa en
hagmarkskaraktar runt dessa. Buskskiktet
far endast innehélla arter som inte vixer
for kraftigt sa att sarskild skotsel kravs, ej
heller bli s& grova att de blir oeftergivliga
hinder. Buskskiktet ska inte heller paverka
tryggheten langs vigen.

Berg

Vid bergsskirning ska sidoomrédet utfor-
mas med jordslant inom vigens sdkerhets-
zon. Utrymmet mellan vag och berg ska
utformas sa att sidordcken kan utvikas om
det 4r majlig med avseende pa t ex befint-
liga anlaggningar. Utanfor sikerhetszonen
ska berg i dagen och bergklackar sparas i
sd stor utstrackning som majligt. Bergkant
ska fasas av for att undvika den visuella
upplevelse av att berget faller ut mot trafi-
kanten. Miarken efter borrpipor ska unvikas
i de fardiga bergytorna.

Dagvatten och diken

Trummor utfors med snedkapad mynnig,.
Utpekade vattendrag i PM Passageplan
Orsundsbro-Kvarnbolund ska forses med
faunapassager. Smadjurspassager utfors
antingen med torrlagd hylla eller torrlagd
strandremsa i dikestrumma alternativt
laggs en torrtrumma i anslutning till di-
kestrumman. Passagen ska vara anpassad
for smadjur. For att vattenlevande djur
som ror sig langs dikesbotten ska anvinda
trummor ska vattengang ligga i niva med

dikesbotten.

Befintlig utterpassage bredvid dagvattentrumma

VILTSTANGSEL

—%

SAKERHETSZON 1

W

BERGKRON DOVAS

Princip for utformning av sidoomradet vid berg (illustration bygger pa orginal fran VGU, Trafikverket Publ

2015:086
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Byggnadsverk

Dar vagen gar pa broar over vattendrag i
landskapet ska broarna utforas sa diskret
som mdgjligt och med de mojligheter som
onskas for goda viltpassager for smadjur,
se separat PM viltpassager. Nya broan-
laggningar for GC-vag och parallellvagar
utfors framst som plattrambroar och sa
liten paverkan pa vattendragets bredd och
slanter som mojligt, se skiss sidan 14. Detta
giller sarskilt Savaan och Hagaan. For
jordbruksdikningar kan dven vagtrummor
vara aktuella, se foregdende avsnitt dag-
vatten och diken.

Brokonstruktioner ska ta stod i landskapet
genom att nyttja landskapets naturliga
visuella barridrer som skogsbekladda héjd-
ryggar, akerholmar, eller av manniskan
skapade visuella granser som vagens kur-
vatur, byggnader och alléer. Genom att ha
dessa i brokonstruktionens fond eller vid
brokonstruktionens bas sméilter konstruk-
tionen battre in i det 6ppna landskapet.

Konstruktionen ska ta hansyn till odlings-
mark med en gestaltning som sa langt som
mojligt anpassas till landskapet samtidigt
som den ska minimera intranget i odlings-
marken. Broramper och anslutningsom-
radet ska i eller invid skog/skogsdungar
anpassas for att bilda en 6vergang till

skogen. P4 akermark ska anpassningar som

efterliknar dkerholmsbiotoper utforas.

Sex nya géng-och cykelpassager planeras
for strackan. Malsattning for géng- och
cykelbroarna &r en enkel och 6ppen kon-
struktion med stor 6ppen spannvid over
vagen, eftersom mittpelare inte 4r mojligt.
Den breda spannvidden utan mittpela-

re kraver en mottyngd i konstruktionen
vilken i sé stor utstrackning som mojligt i
projektet utférs med en forlangd brokon-
struktion. Det ger en bred 6ppning och en
luftig bro med liten visuell barridreffekt i
landskapet. Alternativet, med tunga be-
tongkonstruktioner och fyllning meed hoga
jordramper, anvinds ej i det 6ppna flacka
landskapet utan endast dir terrdngen ger
goda forutsittningar och ar mer kuperad.
Till hoger vissas exempelskisser for utfo-
rande av brokonstruktioner for GC-vag.
Utformningsprincipen géller alla GC-broar
over vag 55.

Skiss pa plattramsbro for ge-vdagen, tillsammans
med en vdgkorsning. Liknande forekommer vid
Hagadan.

Skiss ge-bro séder om Uppsala. Dessa tva skisser lik-
som de for Ramstalund och Sdva dr karakdtrer som
efterstravas for alla GC-broar over vdg 55.

Bron vid Ramsta forses med belysning,
eftersom den ligger i ett samhalle. Belys-
ningen ska helst vara infilld i broracket.
Belysning far inte vara blandande for trafik.
Belysning bor vara forsedd med nattsank-
ning.



Faunapassager

Tre faunabror kommer finnas for storvilt,
se PM passageplan Orsundsbro-Kvarnbol-
und. Passagerna ska utformas med visuella
avsmalningseffekter i brokonstruktionen
da broarna ar breda. Blandskydd utfors i en
grasvart ton t ex RAL 7016. Jordramperna
ska planteras for att dterskapa anslutande
skog med en 6vergang mot skogsbryns-
skikt mot bron. Planteringar utférs med en
blandning av landskapsplantor och storre
plantor for ett tidigt etablerat generations-
bestand.

Faunaovergéingarna for storvilt blir relativt
tunga och synliga konstruktioner, da de ar
mellan 13-16 meter breda och har drygt 2
meter hoga blandskydd langs sidorna som
avskarmar ljuset fran trafiken. Broarnas
placering i landskapet dr anpassad till
viltets rorelsemonster, och dar det finns
synligt berg eller skogsklddda hojder som
konstruktionen kan méta pé ett bra sétt.

Skiss faunabro

Skiss ge-bro vid Ramstalund.

Bron vid Ramstalund dr placerad sd att den inte ska konkurrera med Ramsta kyrka, och de viktiga utblickar-
na darifran. Istdllet ligger bron norr Preem-macken, vilken i dag dr ett patagligt visuellt objekt i landskapsbil-
den. Bron konkurrerar inte med utblickarna mot kyrkan i detta ldge. Den forhdller sig dven val till att vigen
hdr skdr genom terrdngen, liksom till vegetationen. Broramper blir mer naturligt forankrade da vdgslanter

redan finns.

Skiss ge-bro vid Sdva.

Vid Sdva dr lanskapet 6ppet med ldnga siktlinjer. Vikten av en ldtt och smdcker konstruktion blir uppenbar
hdr, for att f& bron att harmoniera med landskapsbilden.Riksintresset for Savadns dalgdng omfattar det
nord-sydliga dalgdngsstrdk nordost om samhdillet Sidva. Séiledes omfattas inte den GC-bro som planeras, men
bron bér dnda utformas med stor hénsyn till det oppna landskapet och odlingsmarken.
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Vagutrustning

Sarskilt i de 6ppna jordbrukslandskapen
och langs den raka viagdragningen har
vagutrustningen stor visuell inverkan.
Dels syns den tydligt for omgivningen
men verkar ocksa stérande for trafikanten
genom att skymma utblickar och verka
plottrig langs med vigens siktlinje. Beho-
vet av vagutrustning kan minskas med vil
genomtiankt slintutformning, samordning
av skyltar m.m.

Ré&cken

Végracken i sidoomraden for alla vagar i
projektet ska sa langt som mojligt undvi-
kas, sarskilt i de 6ppna, flacka jordbruks-
landskapen eftersom de paverkar vigmil-
jOn pa ett negativt séatt bade visuellt och ur
driftsynpunkt.

Nya vagslanter utfors i forsta hand med
slantlutningar som ej kraver vagriacke. Kan
befintliga slanter langs vag 55 flackas ut

t ex pa ytor mellan vig 55 och nyanlagda
sido-/gc-vagar, ska detta utforas dels med
avseende pa behov av racken men ocksa
som en del i hanteringen av massor. Dock
kan det finnas omstidndigheter som kultur-
varden eller naturviarden som paverkas av
en sddan omarbetning av slanterna. Darfor
kan lokal anpassning kravas.

Dar behovet finns sitts i forsta hand
slantracken i sidoomradet. Vid brofunda-
ment, hogre banker och vattendrag kan
hogkapacitetsriacke vara nodvandigt. Exakt
racke bestams till forfragningsunderlaget
men vagracken bor tillita genomsikt for en
mindre visuell paverkan. Sidoricken sitts
1 m frén korbanekant for att tilldta snovall
innanfor racket.

Mittracken kan 6ka kinslan av trygghet och
dirigenom bidra till en forh6jd trafikupple-
velse. Mittseparering med vajerracke utfors
darfor langs hela striacken for vag 55.

Viltstdngsel

Viltstangsel forekommer idag pa delar

av strackan och ska vid ombyggnationen
utokas for att 0ka sdkerheten pa vigen sa
som géllande for om- eller nybyggnation av
viagar med motesseparering. Viltstangsel
langs hela strickan forordas eftersom viltet
tycks rora sig spritt langs hela vigen.

Viltsténgsel bidrar till att 6ka vigens barri-
arpaverkan, bade for djur och manniskors
rorelser och visuellt och socialt upplevelse-
maissigt i landskapet. Vil placerade passa-

ger over vagen blir darfor viktigt dels for
manniskor och dels for djur.

Skyltar

Antalet skyltar och skyltstorlek minimeras
sd langt det 4r mojligt for att inte stora
utblickar och ge en plottrig vigmiljo som
paverkar trafikupplevelsen negativt. Skyltar
placeras med stor omsorg till platsens
forutsiattningar. Topografi, vegetation och
bebyggelse anviands for att ge vigmirken
visuellt stod. Placering i innerkurva ska
generellt undvikas, eftersom den placering-
en har storre paverkan pa sikt 6ver viag och
landskap.

Skyltar ska samplaceras pa gemensam stol-
pe eller portal dar s& ar majligt. Stativ for
vagmarken samordnas med 6vrig utrust-
ning med avseende pa form, firg, material
och skala.

Busshallplatser

Busshéllplatser langs vig 55 utformas som
fickhéllplatser med plattformsutformning

i forsta hand som typ 1 enligt VGU kap
5.1.5.2.1, TRV publikation 2015:086. Vi-
derskydd ska ha en gestaltning som passar
in i landskapet, men som inte upplevs
morkt och otryggt. Cykelstill far gdrna fin-
nas i nira anslutning om busshallplatsen ar
lokaliserad invid en gang- och cykelvag.

Skyltar och stolpar kan ta mycket utrymme i de vag-
rum med ldnga siktlinjer och bor ddrfor samordnas
och placeras med omsorg

Dageﬁé\‘hc‘illi)lats anspelar pa jordbrkslandskapets
roda hus, men kan upplevas morka och otrygga.
Plattform som underldttar tillgdngligheten saknas
helt.



Belysning

Malet med belysning ar att ge en god visuell
ledning och upplevelse, 6verblickbarhet och
trygghet for trafikanterna.

Busshallplatser ska vara belysta och befint-
lig belysning vid korsningar atgirdas s att
dagens VGU-krav uppfylls. Vaderskydd bor
ha belysning om de inte ar genomsiktliga.

Bulleratgérder

Bulleratgirder invid vigen eller i tomt-
kanter, s som plank och vallar, ar visuella
och sociala barridrer, med negativ effekt
pa de 6ppna jordbrukslandskapen. Buller-
atgarder ska utforas sa fastighetsniara som
mojligt.

Behovet av bullerskyddsskiarm finns pa ett
antal platser langs vig 55. Idag finns ett
lagre falurétt plank ovan en bruksmur vid
Liby Osterby. Planket 4r anlagt pa natur-
stenar med bruk. Skarmar i omrade bor
utformas pa samma sitt som detta plank,
med tva liggande 6vre och nedre plank,
listlakt och ett svart platkron. Sockel for
skidrmen bor minimeras till max ett par
decimeters visning. Sockel bor vara gjuten
med grov ytstruktur. Liknande plank finns
dven vid Skarfalten norr om Soderby golf.
Stolparna pa de nya skdrmarna ska dock ej
sticka upp ovan platkronet, undantaget vid
trappningar eller riktningséndringar.

Befintlig skdrm vid Skdarfdlten

Drift och underhall

Projektet skapar ett utokat vigomrade att
drifta genom tillkomsten av en gang- och
cykelvig langs med vig 55. Intentionen ar
att skotselintensiteten inte ska 6ka gente-
mot nuvarande underhall. Slanter ska inte
behova slas mer dn en gang arligen.

Att tanka pa
» Inga feta odlingsjordar i viagslanter.

« Froblandningar med lagvaxtande
och snabbvixande arter.

« Ingainvasiva arter, se bl a TDOK
2015:0469

Fortsatt arbete

Viagplanen ska mojliggora faststillelse av
viagomradet. Projekteringsarbetet i kom-
mande skede ska utgé fran principer i detta
gestaltningsprogram.

Hur 6verskottsmassor ska hanteras och
anvandas maste utredas vidare, liksom
mojliga kompensationsatgirder, var och
hur de utformas och utformningen runt
faunapassager.

Viktiga fragor att hantera och bevaka i
bygghandlings- och byggskede ar bland
annat vegetationsetablering i sidoomréaden,
att ratt typ av massor anvands som avba-
ningsmassor, utformning och placering

av skyltar, stolpar och racken samt méten
mellan viltstiangsel och byggnadsverk.
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