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1 Sammanfattning

Inom ramen for projektet Alvesta triangelspar ska ett nytt triangelspar, i form av ett
enkelspér, anldaggas soder om Alvesta, mellan S6dra stambanan och Kust till kust-
banan, se Figur 1. Triangelsparet kommer att bidra till tidsvinster, 6kad flexibilitet i
systemet samt till att minska forseningsriskerna. Atgirderna vintas framfor allt
gynna godstrafiken. I samband med byggnation av triangelsparet ska en planskild
korsning anldaggas for att minska paverkan pa trafikflodet vid vag 126 samt
eventuellt ytterligare en planskild korsning vid Forsdalaviagen. Triangelsparet
planeras passera sydvast om Hjortsbergain och passera dven 6ver &n pa bro.

Trafikverket gor bedomningen att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Bedomningen gors utifrdn miljobedomningsférordningen
(2017:966). Bedomningen grundas i att samtliga delar av projektet innefattar
nyproduktion av anldggning for jairnvag och vig i stor skala. De aspekter som framst
bidrar till bedomningen utgors av potentiella effekter pa narboende, naturmiljon
och vattenomraden.

Under det fortsatta arbetet kommer inventeringar, utredningar och analyser utféras
for att fordjupa kunskapsliaget inom utrednings- och influensomradet och om den
paverkan som anldggningar inom projektet Alvesta triangelspar ger.

:. i;m ekvar l \
~ gskyrkdh N
-~ adrd
~ 'y an| da
e, '
For 5“&"03 7
-~ L
~ V4
Hi ~ , ‘
~ 1
s ’ heingets
t ~ IAlvesta i
b Silyckan
L
Hamrdri | S A \
’ Nl
i = S
T
& .
RS
illingetorp i!‘f'ﬂ%?‘i(j
'
& senee
I

@ Lantméteriet, Geodatasamverkan Skala 1:30000

Figur 1 Kust till kust-banan och Sédra stambanan i Alvesta.



2 Inledning

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvagsplan.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan
(BMP). Innan Lénsstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska enskilda intressenter som kan antas bli sirskilt berérda fa
mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebir att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmanhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrid sammanstills i en samridsredogorelse. Aven dessa synpunkter ligger
till grund for Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.

Nedan i Figur 2 redovisas en sammanfattning av de olika steg som ingér i
Trafikverkets planldggningsprocess.

B Samradsunderlag =Granskningshandling Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev. tilstlighets- [ retagning s
. for lansstyrelsens beslutom  av alternativa s lanférsl. : K de och kni Faststallelse
i betydande miljspaverkan lokaliseringar pIovhing samtevMKB *
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens @ Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljpaverkan av alternativ. godkénnande . (tillstyrkande)
) avevMKB ;
: SAMRAD :

Figur 2 Bild 6ver planlaggningsprocessens olika skeden. Detta projekt befinner sig just nu i
fasen samradsunderlag.

2.2 Bakgrund

Alvesta ar belidget dar Sodra stambanan korsar Kust till kust-banan frén Géteborg
till Kalmar och Karlskrona. Alvesta utgor en viktig knutpunkt for bade person- och
godstrafik. I dagsliget saknas en direktforbindelse i relationen Viarnamo-Alvesta-
Almhult och omvint. T4g som trafikerar strickan behover idag kora in pa Alvesta
bangard for att gora en lokrundgéng. Detta medfor restidsforlangningar och
kapacitetsproblem for korsande tagvigar 6ver Sodra stambanan. Nedan i Figur 3
visas en oversiktsbild over Alvestas geografiska lokalisering.
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Figur 3 Oversiktsbild med Alvesta markerat i rott.

Bangarden i Alvesta har dven betydande brister utifran mdjligheten att hantera
langa godstédg. For att forbattra kapaciteten pa Sodra stambanan och majliggora
kortare gangtider for godstrafiken samt minska belastningen pa Alvesta bangard
foreslas ett nytt triangelspar, i form av ett enkelspar. Det planerade triangelsparet i
Alvesta anlaggs for korning mellan Rydaholm (mellan Alvesta och Varnamo) och
Bladinge (soder om Alvesta).

De godstig som i nuldget antas behova gora lokrundgangar i Alvesta ar till storsta
delen Volvo-tdg mellan Goteborg och Olofstrom samt enstaka timmertag som kors
av CFL Cargo. Effekten av triangelsparet bestar till storsta delen av minskad
transporttid for de tig som kor i relationen Virnamo-Almhult och omviint med
restidsvinster om 35 minuter, vilket dr den tid det tar att géra en lokrundgang for
Volvo-tégen i tagplan 2024 (Trafikverket, 2023a). Detta giller for 9 av de 10
godstég i Basprognosen 2045 som trafikerar strackan Varnamo-Alvesta och
omvant.

2.3 Nationella mal

2.3.1 Transportpolitiska mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i
hela landet. Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik stods av tva
huvudmal: funktionsmal och hansynsmal.
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Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge
alla en grundlidggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt,
det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till 6kad hilsa och att det 6vergripande
generationsmalet for miljé och miljokvalitetsméalen uppnas.

2.3.2 Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomaél for en ekologiskt héllbar
samhaéllsutveckling. I detta projekt berors framst atta av malen. Denna bedomning
ar preliminar och fler miljokvalitetsmal kan tillkomma eller ndgra tas bort under
projektets gang. Likasa bedomningen av hur malen péaverkas. I projektets
kommande skede nir en miljokonsekvensbeskrivning tas fram kommer samtliga
miljoeffekter att utredas mer ingédende. De berorda malen samt riksdagens
definition av dessa redovisas nedan.

e Begriansad klimatpaverkan. Halten av viaxthusgaser i atmosfaren ska
stabiliseras pa en niva dar manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir
farlig. Detta ar dven ett globalt mal enligt FN:s ramkonvention f6r
klimatforandringar.

e Frisk luft. Luften ska vara sa ren att manniskors hilsa, djur, viaxter och
kulturvarden inte skadas.

o  Giftfri milj6. Forekomsten av amnen i miljon som har skapats av samhillet
ska inte hota manniskors hilsa eller den biologiska mangfalden.

e Levande sjoar och vattendrag. Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt
héllbara och deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras.

e Grundvatten av god kvalitet. Grundvattnet ska ge en sidker och héllbar
dricksvattenforsorjning och bidra till en god livsmiljo for viaxter och djur i
sjoar och vattendrag.

o Ett rikt odlingslandskap. Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde
for biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt
som den biologiska méngfalden och kulturmiljovardena bevaras och stirks.



God bebyggd miljo. Tatorter och annan bebyggd milj6 ska utgora en god och
hélsosam livsmiljo samt medverka till en god regional och global miljo.

Ett rikt vaxt- och djurliv. Biologisk mangfald ska bevaras och nyttjas pa ett
héllbart sétt for nuvarande och kommande generationer. Arters livsmiljéer
och ekosystem samt deras processer och funktioner ska virnas.

2.4 Mal och syfte

2.4.1 Projektets andamal och syfte

Projektet ska bidra till att stdarka jarnvagens konkurrenskraft genom ett forbattrat
trafikuppléagg som bidrar till tidsvinster, 6kad flexibilitet i systemet och minskade

forseningsrisker. Detta vintas framfor allt gynna godstrafiken. Projektet ska dven

bidra till en robusthet i jairnvigssystemet, en forbattrad kapacitet pa Sodra
stambanan och Kust till kust-banan samt en minskad belastning péa Alvesta

bangard.

2.4.2 Projektmal

Projektmalen for projekt Alvesta triangelspar ar:

1.

2.

3.

4.

Oka konkurrenskraften for jarnvigen.
Projektet genomfors utan négra allvarliga arbetsolyckor.
Projektet orsakar sa fa storningar i bade jarnvags- och biltrafik som mojligt.

Projektet arbetar aktivt for att hitta och méjliggora smarta och
kostnadseffektiva l6sningar.

Under projektets gang har ytterligare sex kvalitetshGjande mal tagits fram. Dessa

ar:

Biologisk mangfald: Utforma anldggningar si att forutsiattningar for okad
biologisk méangfald skapas.

Tillgdnglighet, trafiksikerhet och aktiv mobilitet: Tillganglighet till
jordbruksmark och bostiader ska sikras.

God hilsa och vilbefinnande: Forbittrade bullernivaer for bostader vid
Hamrarna da stor del av godstrafiken forsvinner fran Kust till kust-banan.

Klimatpaverkan: Anldggningen utformas pa ett satt som minimerar
klimatpaverkan genom koldioxidutslapp och energianvandning.
Anlaggningen utformas sa att den star emot eventuella klimatférandringar.
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5. Tillforlitlighet, enkelhet, hallbara stader och samhéllen: Utforma en robust
anlaggning ur flera perspektiv (tekniskt, underhallsméissigt,
klimatanpassad). Lokalisera och utforma sa att paverkan pa jordbruket i
mojligaste man minimeras, bland annat genom att forséka undvika
fragmentering, eller verka for att skapa rationella brukningsenheter.

6. Gestaltning: Minimera paverkan pa de olika landskapskaraktirerna och
minimera infrastrukturens visuella inverkan.

2.5 Tidigare studier och utredningar

Ar 2003 gjordes en idéstudie om en utflyttad bangard och ett triangelspér. Studien
kom fram till att det inte var samhéllsekonomiskt motiverat att flytta ut hanteringen
av godstrafik fran Alvesta bangérd. Det var inte heller motiverat att bygga ett
triangelspar med hinsyn till den ringa trafik som trafikerade striackan mellan
Almhult och Géteborg. I samband med idéstudien gjordes ocks4 en teknikutredning
dir olika spérlinjer for triangelsparet utvirderades. I detta skede studerades tre
huvudsakliga alternativ, ett kort triangelspar i Sédra delen av Alvesta
stationsomrade, ett tva kilometer langt triangelspar omedelbart soder om Alvesta
tatort samt ett sex kilometer ldngt triangelspar soder om tatorten. Det lingsta
alternativet avskrevs fran fortsatt utredning da det innebar héga kostnader och inte
ansags lonsamt.

Ar 2009 gjordes en konsekvensbeskrivning av fyra mdjliga utformningar av
triangelsparet. For triangelsparets vistra anslutning kom studien fram till att det
inte var tekniskt mojligt att ansluta triangelsparet redan oster om plankorsningen
vid vig 126 och att denna korsning darfor behévde byggas om. For triangelsparets
sodra anslutning kom studien fram till att det inte var mojligt att ansluta
triangelspéret norr om Hjortsbergadn pé grund av en for sniv radie som skulle
medfora for stort slitage. Tvéa alternativ med anslutning séder om Hjortsbergain
studerades. For att undvika en sniv radie med okat slitage pa rilerna kom studien
fram till att triangelsparet borde placeras sa langt s6der om Kust till kust-banan att
ytterligare en plankorsning mellan triangelspéret och vig 126 blir nédviandig. Som
en 16sning pa detta foreslogs att plankorsningen gjordes om till en planskildhet for
bada sparen.

Ar 2016 gjordes en samhillsekonomisk bedomning som en del i en
atgiardsvalsstudie (AVS) av ett triangelspér och ett mdtesspér. En atgirdsvalsstudie
utfors infor en planldggningsprocess for att utreda vilka alternativ som finns.

I denna studie studerades ett motesspar langs Kust till kust-banan som enda
mojliga placering av motessparet. Motessparet antogs placeras séder om befintligt
spar for att undvika intréng i sdgverket VIDA:s verksamhet. Studien behandlade
ocksa en ombyggnation av plankorsningen vid vig 126. Sammanfattningsvis
bedomdes inte atgarden vid detta tillfalle vara samhillsekonomiskt 16nsam.
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Aren 2015-2017 utfordes en AVS for vig/jarnvig genom Alvesta. I denna
konstaterades att bomfillningarna i plankorsningen vid vdg 126 var manga och
ibland valdigt 1dnga. Vidare konstaterades ett behov av ett motesspar pa strackan
mellan Alvesta och Vaxjo (Kust till kust-banan).

Ar 2019 utférdes en utredning av trafikala for- och nackdelar av ett triangelspar och
motesspar i Alvesta. I denna utredning beskrevs nyttan med ett triangelspar, bade
for Volvo-tagen som kor strackan Goteborg-Alvesta-Olofstrom, samt for
tillkommande trafik efter att sydostlianken ar fardigbyggd. Ett triangelspar ansags
dven vara till stor nytta vid trafikstorningar nir trafiken behover ledas om till andra
strackor.

Ar 2021 uppdaterades den samhillsekonomiska beddmningen. I den var
utgangspunkten ett triangelspar med 250 meters radie, ett motesspar langs Kust till
kust-banan samt en planskildhet vid vig 126. I bedomningen ansags atgirderna
positiva for resenarer, godstransporter, trafiksakerhet och minskat buller pa Alvesta
bangard. Projektet bedomdes ha forsumbar effekt for bland annat
persontransportforetag, klimat, hilsa, landskap, samt drift-, underhalls- och
reinvesteringskostnader under anldggningens livslangd. Sammanfattningsvis
bedomdes projektet ha en positiv samhéllsekonomisk effekt.

Under ar 2021 utférdes en utredning om mdajliga placeringar av ett motesspar,
antingen langs Kust till kust-banan eller Sodra stambanan. Det utreddes ocksd om
en planskildhet var mest lamplig att placera 6ver eller under jarnvagen i dess
korsning med vag 126. Utredningen visade att ett métesspar langs Kust till kust-
banan samt ett 6veralternativ vid planskildheten var mest fordelaktigt. Alternativet
med motesspar vid Sodra stambanan samt underalternativet vid planskildheten
hade fler samt storre negativa effekter och osidkerheter. Darfor beslutades att den
fortsatta projekteringen i projektet skulle utgé fran ett motesspéar langs Kust till
kust-banan och ett 6veralternativ vid planskildheten.
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Figur 4 Kort triangelspar mellan Kust till kust-banan och Sédra stambanan, som planerades
for ar 2021.

Under host och vinter ar 2022 utfordes en utredning som géllde val av planskild
korsning for korsningspunkten vig 126 och Kust till kust-banan. Det resulterade i
tre olika alternativ dar samtliga alternativ 6versteg den tilltinka budget som
Trafikverket har avsatt for projekt Alvesta triangelspar. Under varen 2023 kom
dessutom beskedet att avvakta med utbyggnation av European Rail Traffic
Management System (ERTMS) i Alvesta som i stéllet planeras att byggas mellan ar

2035 — 2043.

En kostnadsbesparing i projekt Alvesta triangelspar beslutades vilket resulterade i
att en utredning med fokus pa kostnadsbesparingar och lokalisering for Alvesta
triangelspér paborjades av SYSTRA AB hosten 2023.

Tre tidigare sparlinjer utreddes, ett 2,6 km alternativ och tva 2,9 km alternativ
(Alternativ 2,9 km A och 2,9 km B). Till en borjan utreddes dven ett alternativ pa
2,2 km. Detta alternativ avfordes dock fran vidare studier da forutsattningar pa en
av de berorda fastigheterna gjorde att det inte var majligt att anlidgga ett spar dar.

13



/| Undersdkta alternativ

Dt 20731730
Sala (A 1718 200

- Betnllg jimyes
Tidigare undersikt spardragning
=+ Allernailv 2.2 km (Mriastac)

+ Allernativ 2.9 km A (feckassad)
—+ Adigenativ 2.9 km 8 (fockastad |
Vidare understikt spardragning

Adlernathy 2.6 km

+ Aheenat 2.9 km A

—+ Adlernativ 29 km 8

Figur 5 Alternativa sparlinjer som utreddes med start hésten 2023.

Efterhand justerades 2,9 km alternativen nagot for att minska paverkan pa

kraftledning samt for att minska fragmentering och risken for att skapa ytor med
obrukbar jordbruksmark. Alternativen vigdes sedan mot varandra avseende

spargeometri, vagutformning, konstruktion, markanviandning, miljo,
anlaggningskostnad och ledningskonflikter. Sammanfattningsvis visade

utredningen att alternativ 2,9 km B var det mest fordelaktiga alternativet. Alternativ
2,6 km avfardades primért pa grund av narheten till bostadsomréddet Hamrarna

samt grundlaggningsforutsattningar.
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3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Projektets utredningsomrade utgors av det omrade markerat i Figur 6. Med
utredningsomrade avses det omrade som tdcker in projektets tankbara
lokaliseringar och utformningar.

Teckenforklaring o 035 07 108 14

«==- Befintlig jarnvag
[] Utredningsomrade
Vattendrag (VISS) N

Figur 6 Projektets utredningsomrade.
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Influensomradet, vilket avser det omrade dar miljoeffekter kan uppst4, varierar i
geografisk omfattning for olika miljoaspekter. Exempelvis kan eventuell paverkan
pa ytvatten, kulturhistoriska eller ekologiska samband ofta stricka sig relativt 1angt
fran sjédlva jarnvagen medan paverkan pa enskilda naturobjekt eller fornlamningar
kan vara mycket lokala. Influensomradets storlek kan séledes inte avgriansas exakt
pa en karta.

3.2 Tidplan for genomforande

Da projektet ar i ett tidigt skede ar det stor osdkerhet kring slutlig tidplan for
genomforandet, men planerad byggstart for projektet 4r 2030. Den nya
anldaggningen bedoms vara klar att Oppnas for trafik 2032.
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4 Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1 Riksintressen

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken finns riksintresse for kommunikationer i form av
jarnvag inom utredningsomradet. Jarnvigen Sodra stambanan ar en av Sveriges
hérdast trafikerade jarnvagslinjer varfor den ar ett riksintresse.

Det finns dven ett riksintresse for skyddade vattendrag, Morrumsans
avrinningsomrade, som ar skyddat enligt 4 kap. 6 § miljébalken.

Utredningsomradet omfattas inte av nagra 6vriga riksintressen enligt 3 kap. och 4
kap. miljobalken.

Sydost om utredningsomradet finns ett storre omrade som ar utpekat som
riksintresse for kulturmiljovarden enligt 3 kap. 6 § miljobalken, Benestad-Bladinge-
Oby-Nais.

4.2 Markanvandning

Stora delar av utredningsomradet bestar av akermark med inslag av skogbekladd
mark, se Figur 7. Genom omradet gir bade storre och mindre végar, vigarna leder i
stor utstrackning till och fran Alvesta titort och bostéder ute i odlings- och
skogslandskapet. Kust till kust-banan i nordost skapar en tydlig grins mellan
Alvesta titort och det 6ppna odlingslandskapet. S6dra stambanan utgor inte en lika
tydlig grins i landskapet utan striacker sig genom varierade miljéer, bade 6ver
Hjortsbergaan, odlingslandskap och skogslandskap. Hjortsbergaan slingrar sig
genom odlingslandskapet och bidrar med ett mer organiskt bla-gront strak.

Norr om utredningsomradet, 1angs Kust till kust-banan, breder ett industriomréde
ut sig. Industribiltet striacker sig cirka tva kilometer léings jarnvagens norra sida
hela viagen mot sjon Salen. Kring somliga industrier sker aktivitet dygnet runt.
Soder om samma jarnvag, och vaster om S6dra stambanan, dominerar jordbruket
innan de dppna filten ersitts av produktionsskog. Aven en stor del av marken 6ster
om Sodra stambanan anviands for jord- och skogsbruk, men har 4r marken mer
fragmenterad och dkermarkerna ar uppblandade med hagmark, skogsdungar och
dngar. Det ar dven i de Ostra delarna som majoriteten av bostadsbebyggelse kan
hittas. Bostaderna ar for det mesta koncentrerade langs landsvagarna, antingen
utspridda eller i kluster. Akerplittarna ir mindre och girdar samsas med villor och
flerbostadshus i ett naturdominerat landskap. Trots att odlingslandskapet ar vida
utstrackt ar den fysiska tillgangligheten begransad, den visuella tillgdngligheten ar
diaremot storre med tanke pa landskapets flackhet och langa siktlinjer.
Hjortsbergaan utgor en sikt och rorelsebarriir.
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Forsdalavigen och vig 126 ir de tva statliga vigarna som gar genom
utredningsomrédet. De trafikeras frimst av person- och godstrafik som ar pa vag in
till eller ut ur Alvesta. Langs vag 126 gar lokal busstrafik med ett fatal hallplatser
utmed vigen. Det finns dven ndgra mindre landsvagar som i storsta utstrackning
anviands av boende och jordbrukare i omradet.

Figur 7 Markanvandningskarta.

4.2.1 Kommunal planering

I Alvesta kommuns géllande 6versiktsplan fran &r 2008 finns triangelsparet inlagt
som yta avsedd for jarnvégstrafik och det anges att kommunen ska verka for att
triangelsparet anlaggs. Den fordjupade 6versiktsplanen for Alvesta tétort, ocksé
fran 2008, beskriver det planerade triangelsparet som ett kort triangelspér i Alvesta
tatort. En ny 6versiktsplan dr under framtagande, denna samrads under hosten
2024.
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Det finns inga gillande eller pagaende detaljplaner inom jarnviagsplanens
utredningsomrade, se Figur 8.

‘orssa
juratorp

Hjortsberga-Vret

Skrikasen Alvesta

Alvesta

Anganéas Smabatshamn

Bérbacken
Anganas
Dammsas
Engaholm

Naglator
Benestad g B

Hégalund Engaholms
Anganas Gard
Jaktskyttebanan

Benestacd

Lantmateriet, Esri, TomTom, Garmin, Foursquare, ...
Offacaru 1

Figur 8 Gallande detaljplaner markerade i blatt (Alvesta kommun 2024).

4.3 Landskapsbild

4.3.1 Inledande landskapsanalys

Med stod fran ILKA Kronobergs 14n, dar Kronobergs landskapstyper analyseras,
kan utldsas att utredningsomradet ligger i vistra kanten av det storskaliga
mosaiklandskapet kring Vaxjo centralbygd och gransar till ett mer skogsdominerat
landskap i vister. I stort dr Alvesta starkt préglat av historien som bondebygd och
knutpunkt for kommunikation, allra starkast i samband med industrialiseringen
och det som medfordes nir jairnviagen byggdes. Kontraster mellan bondebygdens
och den industrialiserade stadens karaktirer ar utmarkande. Detta dr nagot som
dven speglas i analysomradets landskap.

Efter att en mer detaljerad analys av omradet genomf6rts har sjutton sirskilda
karaktarsomraden kunnat identifierats, vilka illustreras i Figur 9.
Karaktirsomradena dr sddana vilka innehar utmérkande karaktarer med tanke pa
det omkringliggande omrédet. Elva av de identifierade landskapskaraktirerna ar
sadana vilka kan tdnkas paverkas av tillkommande jairnviag genom landskapet, bade
direkt och indirekt, och beskrivs i mer detaljerad grad an ovriga.

19



[ Utredningsomrid

& Vidstrickt odlingslandskap

5 Varierat brukslandskap

B Hjortsbergain med dalging

BB Lyckegirden
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Figur 9 Sarskilda karaktarsomraden.

Det till ytan storsta karaktarsomréidet som identifierats ar det vidstrackta
odlingslandskapet soder om Hjortsbergadn, men dven andra karaktérer s som
hedmarker, skogspartier, an med dess dalgéng och gardsnira milj6er hittas i
utredningsomradet. De stora och vidstrackta vyerna i omradet gor att den visuella
inverkan blir stor och betydande, framst i omréden av dker-, hed- och
hagmarkskaraktir. I omraden med skog, dar siktlinjerna ar naturligt kortare och
rumsligheterna mindre, blir den visuella inverkan av jirnviag genom landskapet inte
lika stor. Daremot kan markintrang i dessa mindre skogsomraden medfora en
forlust av skogen som blickfang och att dess rumsskapande egenskaper forloras.
Paverkan pa rumsligheter i landskapet antas dven kunna bli stor i omraden
préaglade av mer variation, exempelvis i brukslandskapet soder om Kust till kust-
banan, den frodiga hagmarken intill Hjortsbergaan och i hagmarksomradena kring
Sjogardslund. Knutet till naimnda omréden hittas ofta kulturhistoriskt viktiga
varden, det handlar om allt fran stenr6sen ldngs dldre vigar till bevarade
akerholmar i odlingslandskapet. En storning i dessa kan bland annat medféra att
det som paminner oss om omrédets ldnga tid av havd gar forlorat. Det kan dven
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innebéra en forlust av viktiga biologiska varden som knutna till de dldre
lamningarna och som utgor unika och viktiga komponenter for viaxt- och djurliv i
det annars monokulturella odlingslandskapet.

4.4 Geologi och geoteknik

Alvesta ligger pa den sydsvenska urbergsslitten dar bergets 6veryta karaktariseras
starkt av en flackare topografisk trend da berget eroderats under lang tid. Erosionen
av berget kan hérledas till langt fére prekambrisk tid. Berggrunden kring Alvesta
bestéar, i huvudsak, av granit, granodiorit eller gnejs med stillvisa inslag av intrusiva
bergarter s& som exempelvis diabas vilket illustreras nedan i Figur 10.

] Utredningsomride

[ » | Monzodiorit-granodiorit
B Granit

I Dpiabas

B Basisk eller mafisk bergart

600 m

Figur 10 Berggrundskarta (SGU, 2024a).
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Jordarterna inom det aktuella utredningsomradet utgors i huvudsak av
friktionsjordar, se Figur 11. Langs med Hjortbergaans strandkanter, centralt inom
utredningsomrédet, har sa kallade svimsediment avlagrats och norr om
Hjortbergadn har tillvixt av organiska jordar skett. De organiska jordarna bendmns
som kirrtorv enligt SGU.

[_]Utredningsomride
 Glacial silt
5 Sandig mordn
Glacialﬁ-mﬁt- finsand f
10 Isiilvssediment

&

~ Glacial lera
00 Postglacial finsand
[/l Fylining

Figur 11 Jordartskarta (SGU, 2024b).

Den dominerande, ytligt liggande, jordarten, enligt SGUs kartdatabas, utgors av
friktionsjord med den dominerande fraktionen silt, &ven klassad som s kallad
glacial silt. Utforda geotekniska undersokningar visar att siltens hallfasthet varierar
inom omradet mellan 16s till fast lagringstéthet. Siltjordarna underlagras direkt av
sandig moran alternativt av berg.

Inom utredningsomréadet finns flackvis berg i dagen, det vill sdga synlig berggrund,
och stillvis kan dven morin urskiljas direkt i markytan. Inom omradet aterfinns
jord- och ytblock. Dessa ligger sporadiskt i terrdngen med flackvis fortatning fraimst
i samband med morinmark. Generellt bedoms marken som "blockfattig" det vill

22



sdga flertalet block ar synliga, men de tacker fortfarande en relativt liten del av
markytan. Stillvis har block samlats p& hog, sannolikt vid olika r6jningsprojekt
genom arens lopp.

En preliminar tolkning av utférda geotekniska sonderingar visar att
friktionsjordarna har en relativt modest méktighet. Flertalet av valda metoder
avbrots relativt ytligt pa grund av att neddrivning inte kunde genomforas med ett
normalt tillvagagingssatt for metoden, ett sa kallat “metodstopp”. Metodstoppen
utgors av antingen hog hallfasthet i jorden, block eller berg.

Omradets flacka topografi, avsaknad av topografiska gradienter samt fasta jordar
gor att det inte forekommer nagra generella stabilitetsproblem.

Sattningar inom omradet kan ske beroende pé tillskottslast och lastspridning. Dock
forvantas eventuella siattningar att utbildas relativt snabbt d4 jordarna, i huvudsak,
utgors av friktionsjord.

4.5 Vatten

4.5.1 Ytvatten

Inom utredningsomradet rinner Hjortsbergain (SE630725-141985). An rinner i
vastlig-0stlig riktning genom landskapet fran Sjétorpasjon ut i sjon Salen, se Figur
12. An har ett halvnaturligt lopp, dir vissa delar har ritats och exploaterats.
Dalgangen ar relativt bred men inte sarskilt djup och kantas hela vigen av triad och
vegetation av vild karaktar.

Salen (SE629786-142525) ar en viktig naturresurs for kommunen med ett
tillrinningsomrade som befinner sig nistan helt inom kommunens grianser med
undantag for huvudfaran som kommer fran Morrumsan. Halva kommunens areal
avvattnas till Salen. Sjon ar dven recipient for det kommunala reningsverkets
utslapp av renat avloppsvatten. Salen sianktes med cirka 1,1 meter pa 1930-talet
genom ett sankningsforetag (Lansstyrelsen Vattenarkivet, u.a.). Sinkningsforetaget
omfattar ett stort omrade med flera andra sjoar. De norra delarna av
sankningsforetaget beror utredningsomradet och dranerar jordbruksmark langs
Kust till kust-banan. Draneringen mynnar i Hjortsbergaan for att sedan na sjon
Salen.

Ilabacken rinner i sydlig riktning, passerar industriomradet och leds under Kust till
kust-banan i trumma, fortsitter genom Lyckegdrdens akermark och mynnar
slutligen i Hjortsbergaén. Ilabacken ar kulverterad langs Forsdalavigen, fran
Fabriksgatan till jairnviagen. Ilabacken ar oklassad avseende MKN. Béackens virden
ar inte inventerade pa aktuell stracka inom ramen f6r tidigare utredningar, dock har
backens naturviarden ansetts som laga (naturvardesklass 4 — visst naturviarde) men
omfattas av det generella biotopskyddet.
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Alvesta

Figur 12 Oversikt dver ytvatten inom utredningsomrédet, sjon Salen, Hjortsbergadn samt
Djupabéacken och llabacken.

Samtliga ytvatten inom utredningsomrédet ligger inom Mérrumséns
avrinningsomréade som ar utpekat som riksintresse, se Figur 13. Morrumséan med
tillhorande kall- och bifloden dr skyddade enligt 4 kap. 6 § miljobalken. Inom
omradet for riksintresse far inte vattenkraft, vattenreglering eller vattenoverledning
for kraftindamal utforas. Morrumséans vattensystem ar ett utpekat omrade med
sarskilt vardefulla vatten for kultur. Kulturviardena ligger langs med Morrumsan, ett
mangfacetterat odlings- och energilandskap med bland annat kvarnar, bruk och
stenvalvsbroar. Morrumséns vattensystem ar dven utpekat som virdefullt for fisk.
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Figur 13 Oversikt éver Mérrumsans avrinningsomrade (Lénsstyrelsen, 2024).

4.5.2 Grundvatten

Alvestadsen (SE630530-142335) ar ett grundvattenmagasin vars utbredning beror
delar av utredningsomradet. Grundvattenmagasinet har hydraulisk kontakt med
Hjortsbergaan vid dess mynning ut i sjon Salen. Magasinet har god kemisk och
kvantitativ status. Alvestadsen omfattas av miljokvalitetsnormer med
kvalitetskravet att den kemiska och kvantitativa statusen ska vara god. I dagslaget
anvinds inte grundvatten fran Alvestadsen som vattentékt. I Figur 14 redovisas
norra delarna av grundvattenmagasinet Alvestadsen.
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Figur 14 Norra delen av grundvattenmagasinet Alvestadsen.

4.5.3 Befintlig markavvattning

Utredningsomradet berors av ett befintligt markavvattningsforetag, Skatelovs
sankningsforetag, Lansstyrelsen Vattenarkivet (u.d.). Med markavvattning avses
bortledning av vatten som syftar till att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for ett
visst andamal.

Vattennivaer sanktes pa 1930-talen med hjilp av omfattande dikessystem. En grov
oversikt over dagens befintliga diken visas i Figur 15. Dikena anlades i kombination
med sdnkning av vattensténdet i flera ytvattenforekomster langs med Morrumséns
avrinningsomrade. Markavvattningsforetaget syftade till att 6ka arealen odlingsbar
dkermark.

Hela utredningsomradet omfattas av forbud mot markavvattning enligt 4 § i
forordning om vattenverksamheter (SFS1998:1388). Detta ar ett generellt forbud
som omfattar storre delen av sédra Sverige.
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Figur 15. Befintlig markavvattning enligt sjon Salens reglering, notera jarnvagslinjerna.
(Lansstyrelsen Vattenarkivet (u.a.).)

4.5.4 Miljokvalitetsnormer

Hjortsbergadn (SE630725-141985) omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN). Den
ekologiska statusen for Hjortsbergaan klassas idag som Mattlig. Bedomningen ar
baserad pé statusen for de kvalitetsfaktorer som har Méttlig eller simre status.
Dessa kvalitetsfaktorer ar naringsamnen, fisk, konnektivitet, hydrologisk regim och
morfologiskt tillstdnd. Hjortsbergadn Uppnar ej god status med avseende pa kemisk
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ytvattenstatus. Av de prioriterade &mnen som undersokts dr det bromerade
difenyleter, kvicksilver och kvicksilverforeningar, PFOS och benso(a)pyren som €j
uppndr god status. Ovriga undersokta imnen har God status eller ir inte klassade.

De kvalitetskrav som &r beslutade for Hjortsbergadn ar God ekologisk status till
2033 och God kemisk ytvattenstatus. For ekologisk status har det meddelats
undantag i form av tidsfrist for kvalitetsfaktorerna hydrologisk regim i vattendrag,
fisk, morfologiskt tillstdnd i vattendrag, konnektivitet i vattendrag och
niringsdmnen. Motivering till undantag har delvis varit pa grund av tekniska skal
da det anses vara omgjligt att nd God status tidigare 4ven med insatta atgiarder, och
delvis pa grund av naturliga forhallanden da det tar tid for vattendraget att
aterhdmta sig. For kemisk ytvattenstatus har undantag i form av mindre stringa
krav meddelats for bromerade difenyleter samt kvicksilver och
kvicksilverforeningar. Undantaget giller for samtliga ytvattenforekomster i landet
och beror pé att det anses tekniskt omgjligt att minska den globala atmosfariska
spridningen av dessa &mnen som ar huvudanledningen till att de forekommer i sa
hoga halter.

Salen (SE629786-142525) omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) ) och den
ekologiska statusen for Salen klassas idag som Mattlig. Salen uppnér ej god status
med avseende pa kemisk ytvattenstatus.

Salen har kvalitetskravet God ekologisk status ar 2033 samt God kemisk
ytvattenstatus. For ekologisk status har det meddelats undantag i form av tidsfrist
for kvalitetsfaktorerna konnektivitet i sjoar, fisk, naringsdmnen, vaxtplankton och
hydrologisk regim i sjoar. Motivering till undantag har delvis varit pa grund av
tekniska skal da det anses vara omojligt att nd God status tidigare dven med insatta
atgarder, och delvis pa grund av naturliga forhallanden da det tar tid for
vattendraget att dterhdmta sig. For kemisk ytvattenstatus har undantag i form av
mindre stringa krav meddelats for bromerade difenyleter samt kvicksilver och
kvicksilverforeningar. Som tidigare nimnt beror undantaget p4 att det i dagslaget
bedoms vara tekniskt omojligt att minska halterna pa grund av deras ursprung.

4.6 Kulturmiljo

Platsen for projektet har tidigare ingatt i Aringsés och Hjortsberga socknen. Vid
Alvesta byggdes pa 1860-talet en jarnviagsknut diar S6dra stambanan moter Kust till
kust-banan. I slutet av 1800-talet blev Alvesta municipalsamhélle och sedermera
slogs tiatorten ihop med den omgivande landskommunen och bildade Alvesta
koping. T och med kommunreformen 1971 bildades den nuvarande Alvesta
kommun.

Landskapet i influensomradet ar idag brukad jordbruksmark i nara anslutning till
tatort. Fran historiska kartor for Aringsas socken framgar det att stora delar utanfor
Benestad fram till Hjortsbergadn ar jordbruks- och utmarker. I Figur 16 illustreras
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markanvindningen i karta for geometrisk avmétning, Aringsas socken, fran &r 1730.
I den ekonomiska kartan frén 1950-talet, Figur 17, visas influensomradet som dven
da praglades av 6ppet jordbrukslandskap mellan Alvesta by i norr (som under 1900-
talet vaxt till en koping) och Benestad by i soder.

Figur 16 Markanvandning, ar 1730 (Lantmateriet, u.a.).

Figur 17 Ekonomisk karta fran 1950-talet (Lantmateriet, u.a.).

Inom och utanfor influensomradet finns det spar efter manniskans férehavande
langt tillbaka i tiden, utpekade virden redovisas i Figur 18. Forutsattningar for
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mansklig bosattning i omradet skapades redan av inlandsisen. Inom
influensomrédet finns det fyra registrerade fornlamningar som &ar skyddade enligt 2
kap. kulturmiljolagen och har ett starkt lagskydd. Vaster om Lyckegéarden finns en
registrerad yta med fossil akermark, L2021:2267 med ett 15-tal rojningsrosen. Oster
om Palavigen finns en milstolpe, L1955:9386. Milstolpen bestar av en
gjutjarnsplatta i ett stenfundament. Dar Bladingeviagen korsar Sodra stambanan
finns en grav, en stensittning, sannolikt fran dldre jarnalder, L1955:9385. I sodra
delen av utredningsomradet, vid Benestad Jutagérd, finns en boplats, L1955:9542,
dar det tillvaratagits “en stor méangd pilspetsar samt yxor”.

Fornldmningarna i Kulturmiljoregistret ar de lamningar som har starkast skydd
genom kulturmiljélagen. Forutom dessa finns dock en uppsittning andra lamningar
som registreras i registret med varierande grad av skydd och hansynskrav. Dessa
olika objekt besitter inte nodviandigtvis skyddade virden, men kan dnd& beritta en
del om kulturmiljon. De 6vriga kulturhistoriska ldimningarna i omradet ar framfor
allt agrarhistoriska lamningar. Inga 6vriga kulturhistoriska lamningar ar
registrerade inom utredningsomradet.

Inom influensomradet finns det totalt 19 6vriga kulturhistoriska lamningar
registrerade. Norr om Forsdalaviagen finns det tva registrerade mojliga lamningar
av typen torp, L1954:5205 och L1954:4602. Nira Forsdala gard finns det en
registrerad fyndplats av en skaftcelt och en spjutsspets i brons, L1954:5156.

Dir Kust till kust-banan korsar Forsdalavdgen, i det nordvistra hornet av
utredningsomradet, har tomten efter en banvaktarstuga registrerats ("Ingen
antikvarisk bedomning”), L2021:2268. Inga husgrunder hittades under den
arkeologiska utredningen och nigra frukttrad har ej heller identifierats.

Lyckegardens tomt ar registrerad som nr L1955:9753. Det ar ett av de ursprungliga
gardslagena i Alvestad by. I och med att tomten fortfarande ar bebyggd ar den
antikvariska bedomningen 6vrig kulturhistorisk limning. Endast ett tiotal meter
Oster om gardstomten registrerades under den arkeologiska utredningen en
husgrund fran historisk tid, L2021:2269. Detta ror sig troligen om en grund efter en
lada eller ett uthus. Direkt norr om denna finns dven L2021:2270, vilket endast ar
en markering pa kartan efter en observation i laga skifteskarta frén 1861. En
husmarkering tolkades som ett torp eller en backstuga, men kan snarare rora sig om
ett uthus.

Vid Hamrarna finns tre limningar efter mindre stenmurar och ett rojningsrose,
L2021:2271-2273. Ytterligare stenmurar finns séder om Hjortsbergadn och utmed
Sodra stambanan, L2021:2274-2279 och 2281. Pa den vistra sidan av Sodra
stambanan, norr om Benestad Jutegérd, finns ett stort rojningsrose, L.2021:2280.

Anganis Storegard ligger i ytterkanter av influensomrédet och ir registrerad som nr
L1954:208 och ar en sammanhéllen girdstomt.
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Figur 18 Utpekade kulturmiljovarden.

I influensomréadet har kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsemiljoer identifierats
som pé ett eller annat vis kan komma att paverkas av de planerade dtgirderna.
Utpekade bebyggelsemiljoer i utredningsomradet omfattas av plan- och bygglagens
(PBL) varsamhetskrav (PBL 8 kap. 17 §), kravet pa hansyn till stads- och
landskapsbilden och platsens natur- och kulturviarden (PBL 2 kap. 6 § forsta
stycke), kravet om att bebyggelseomradens sarskilda viarden ska skyddas (PBL 2
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kap. 6 § tredje stycket) samt miljobalkens 1 kap. om héllbar utveckling s att
vardefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas.

Bostadsomradet Hamrarna med plan ritad av Claes Knutson upprittad 1959 bestar
av radhus och sméahus uppforda 1963-64. De flesta husen ar kataloghus frin lokala
leverantorer, medan ett fatal ar ritade av lokala arkitekter. Omradet ar tydligt
utformat som ett avskilt bostadsomrade och ar kringgirdat av jordbruksmark,
jarnvag och industribyggnader, vilket gor det patagligt avskarmat fran ovrig
stadsbebyggelse. Husen i omradet dr ordnade runt Ringvagen i tre tydliga
bebyggelsegrupper. Inom och runt omradet finns mindre skogsomraden och
gronstrak med stigar som knyter samman bebyggelsen med det omgivande
odlingslandskapet. Hamrarnas kulturhistoriska varden finns framfor allt i planens
utformning och i vissa kvarters bevarade och sammanhaéllna bebyggelse.
Sammantaget har omradet ett for folkhemsbyggets tidstypiska uttryck och uppvisar
exempel pa Knutsons vil genomtankta plangestaltning. Bostadsomradet Hamrarna
har darfoér &ven samhills- och socialhistoriskt varde.

Lyckegarden ar en av fa aterstidende bebyggelsemiljoer som finns kvar fran tiden
innan jarnvagen satte sin starka pragel pa Alvesta. Gardsanldggningen tillsammans
med det omgivande kulturlandskapet bidrar mycket till forstaelse av omradets
historiska utveckling.

4.7 Naturmiljo

Naturmiljon i det undersokta omradet karakteriseras av jordbruksmark med inslag
av omraden med blandskog. Det finns dldre betesmarker som dven idag nyttjas for
bete. Den naturvirdesinventering som utforts ar pa forstadieniva vilket innebar att
ingen faltstudie utforts. Omradet som undersokts med avseende pa naturmiljo,
influensomrédet, ticker en yta om knappt 7 ha och kan ses i Figur 19 nedan.
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Figur 19 Omrade som undersokts avseende pa naturmiljo.

Det finns tre mindre omraden omnamnda i 4ngs- och betesmarksinventeringen i
databasen Tuva (Jordbruksverket, 2024). Dessa inventeringar namner flera
signalarter sévél som strukturer och objekt som skulle kunna utgéra potentiella
biotopskydd. Exempelvis vattendrag i jordbruksmiljo, stenrosen eller &kerholmar.
Dessa objekt noterades dven vid platsbesok under hosten 2024. Det finns tva
sumpskogar samt ett naturvirdesomréde i influensomradets nordvéstra del
(Skogsstyrelsen, 2024). Inga naturreservat eller Natura 2000 omréden finns inom
det utmérkta omrédet. En 6versikt 6ver omraden med utpekade naturmiljévarden
kan ses i Figur 20 nedan.
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Vattendragen inom influensomridet omfattas av det generella strandskyddet. De
planerade atgarderna kommer paverka strandskyddet for Hjortsbergaén och den
anslutande Ilabacken da sparlinjen kan komma att gd utmed an samt passera 6ver
den pa en plats.

Salen ar ett klass 2-objekt enligt Lansstyrelsens naturvardsprogram, vilket innebar
att skyddsvardet for omradet ar mycket stort. Salen har ett utokat strandskydd som
stracker sig 200 meter fran strandkanten upp pé land.

Teckenforklaring

Influensomrade

Fladdermoss

[ | Angs_betesmarker_TUVA N
Vattendragslinjer (VISS)

I Nalurvardesomrade

[ sumpskog

Figur 20 Utpekade naturmiljovarden.

34



Sedan tidigare &r en fladdermusinventering utford inom influensomradets
nordostra del. Under denna aterfanns flera olika arter som alla ar fridlysta,
inkluderade i EU:s art och habitatdirektivet (Direktiv 92/43/EEG) och i vissa fall
dven rodlistade, se Tabell 1. For rodlistning forekommer f6ljande forkortningar:
livskraftig (LC) och nira hotad (NT).

Tabell 1 Fladdermusinventering inom influensomradets norddstra del.

Artnamn Rédlistad Fridlyst Typisk art ~ Art-/
habitatdirektivet

Nordfladdermus NT X X
Vattenfladdermus LC X X

Mustasch/tajgafladdermus LC X X X

Storre brunfladdermus LC X X
Dvargpipistrell LC X X

Brunlangora NT X X X

Graskimlig fladdermus LC X X

Sokningar i Artportalen (SLU Artdatabanken, 2024) for dren 2004—2024 med
avseende pa rodlistade-, fridlysta- och typiska arter samt arter listade enligt fagel-
eller art- och habitatdirektivet visar ett stort antal observationer inom
influensomréadet. Dessa observationer, samt observationer i falt vid tidigare
naturviardesinventering har summerats i tabellerna nedan. Vad géller faglar har en
begrinsning gjorts for att inkludera arter som ar troliga att befinna sig mer
permanent i omradet. For rodlistning forekommer foljande forkortningar:
livskraftig (LC), srbar (VU), ndra hotad (NT), starkt hotad (EN) och akut hotad
(CR).

Tabell 2 Observationer av vaxter, svampar, lavar inom influensomradet utifran Artportalen
for aren 2004—2024 och tidigare utférd NVI.

Artnamn Rodlistad  Fridlyst Typisk art Art-/
habitatdirektivet

Svinrot NT X

Prastkrage LC X

Slattergubbe VU X X

Angsvadd LC X

Blasuga LC X

Knagras LC X

Granspira NT X
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Artnamn Rodlistad  Fridlyst Typisk art Art-/
habitatdirektivet

Hirsstarr LC X

Stagg LC X

Blasippa LC X

Gronvit nattviol LC X

Gullviva LC X

Liliekonvalj LC X

Ekorrbar LC X

Flenorts- VU

kapuschongfly

Skogsalm CR

Idegran LC X

Svarta vinbar LC X

Skogsbingel LC X

Murgréna LC X

Flacklungort VU

Fallmossa LC X

Harklomossa LC X X

Guldlocksmossa LC X

Kransmossa LC X

Rostflack LC X

Sotlav LC X

Lonnlav LC X

Gammelgranslav LC X

Gulpudrad spiklav LC X

Skuggorangelav NT

Kraterorangelav EN

Brun nallav LC

Rodbrun blekspik NT

Oxtungssvamp NT

Korallticka NT

Kandelabersvamp NT X
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Tabell 3 Observationer av faglar inom influensomradet utifran Artportalen for aren 2004—
2024 och tidigare utford NVI.

Artnamn Rodlistad Fridlyst Typisk art Fagel- Art-/
direktivet  habitatdirektivet

Bivrak LC X X

Bjorktrast NT X

Bla karrhok NT X X X

Brun karrhok LC X

Buskskvéatta NT X

Drillsnappa NT X X

Duvhok NT X

Entita NT X

Fiskgjuse LC X X X

Fiskmas NT X

Fisktarna LC X X

Fjallvrak NT X X

Gravand NT X

Gratrut VU X

Grakraka NT X

Grénbena LC X X X

Gronfink EN X

Gulsparv NT X

Havsoérn NT X X

Hornuggla NT X

Jorduggla LC X X

Kungsfiskare VU X X

Mindre hackspett ~ NT X X

Rod glada LC X X

Rodvingetrast NT X

Skrattmas NT X

Spillkraka NT X X

Stare VU X

Storlom LC X X X

Storspov EN X

Strandskata NT X X X

37



Artnamn Rodlistad Fridlyst Typisk art Fagel- Art-/
direktivet  habitatdirektivet

Svart rodstjart NT X

Svartvit NT X

flugsnappare

Savsparv NT X

Tofsvipa VU X X X
Tornseglare EN X

Trana LC X X
Tradlarka LC X X
Tornskata LC X X X
Vitkindad gas LC X X
Arta EN X X X
Artsangare NT X

Tabell 4 Observationer av insekter inom influensomradet utifran Artportalen for aren 2004—
2024 och tidigare utford NVI.

Artnamn Raodlistad Fridlyst ~ Typisk art Art-/
habitatdirektivet

Mindre bastardsvarmare = NT X

Slattergubbemal VU

Blaglansande NT

svartbagge

Korthornad 6gonbagge NT

Platt gdngbagge NT
Griffelblomfluga NT
Blanksvart tramyra LC X

38



Tabell 5 Observationer av daggdjur och kraldjur inom influensomradet utifran Artportalen for
aren 2004—2024 och tidigare utférd NVI.

Artnamn Rddlistad Fridlyst ~ Typisk art Art-/
habitatdirektivet

Huggorm LC X

Vanlig snok LC

Kopparddla LC X

Skogshare NT X

Igelkott NT

4.8 Boendemiljo

4.8.1 Rekreation och friluftsliv

Négra konkreta friluftsstrak eller rekreationsomraden finns inte i direkt anslutning
till utredningsomradet. Omradet kring Lyckegard kopplas via en privat vdg mot
bostadsomridet Hamrarna, denna anvands frekvent for motion. I Hamrarna finns
dven sma rekreativa stigar genom det uppvuxna gronomradet dar dven en lekplats
kan hittas. Langre 6sterut om omréadet, mot Salen och dess strand finns storre
friluftsstrak och dven smabatshamn.

Sjon Salen nyttjas idag for rekreation och fritidsfiske och har dven en allméan
badplats. Norra delen av sjon ar en viktig tillgang i Alvestas tatortsmiljo.
Kommunen har flera motionsanldggningar och sporthallar, bland annat en
friidrottsanldggning och en ishall. Ingen av anldggningarna ligger inom
utredningsomradet.

En bit sydost om utredningsomradet, i omradet med produktionsskog, finns
skjutbanor.

Cykelleden Asnen runt 4r en 140 kilometer 1ang cykelled som passerar Benestad
utanfor projektets influensomréde.

Alvesta fagelklubb har angett Billagdrden som en lokal for fagelskadning.
Billagarden ligger inom projektets influensomrade.

4.8.2 Buller och vibrationer

Utrednings- och influensomradet paverkas idag av buller fran bade jarnvags- och
vagtrafik (Sodra stambanan, Kust till kust-banan och viagarna 126, 721 och 619).
Den storsta bullerpaverkan kommer frén tagtrafiken och det forekommer bade hoga
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ekvivalenta och maximala ljudnivéer. Ljudnivéer for nuldget har berdknats tidigare i
projektet i ett utkast av PM Bullerutredning (Trafikverket, 2022). Som mest
berdknas de ekvivalenta ljudnivaerna fran tagtrafiken idag uppga till cirka 67 dBA
vid fasad. Maximal ljudniva vid fasad uppgar som mest till cirka 85 dBA
(Trafikverket, 2022).

De flesta bostdderna ligger i omradet Hamrarna i den norra delen av
influensomrédet. Langs med Kust till kust-banans s6dra sida forbi omradet finns
idag en bullerskyddsvall, upplagd av sagverket VIDA, som skyddar bostdderna mot
buller och ljus fran sagverket. Vallen skyddar dven mot buller frén jirnviagen. Det
innebar att det i nuldget bara &r ett fatal bostdder i Hamrarna som beridknas beroras
av buller 6ver stillda riktvirden. Ovriga bostider lings strickan ligger utspridda
mer enskilt 1angs med strickan och har inga kinda sparnira bullerskydd. Totalt
beriknas cirka 10—15 bostader i nuldget utsittas for buller som 6verskrider det
riktvirde vid fasad som stélls for bostader i planforslaget, se mer under avsnitt
5.5.7. Inga andra byggnadstyper som paverkas negativt av buller, sdsom skolor och
vardlokaler, finns i omradet.

Komfortvibrationer har tidigare i projektet mitts upp under sju dygn for tre
bostidder som ligger nira befintlig jairnvig. Vibrationsnivaerna i samtliga
matpunkter vid bostdderna ar 1aga och vildigt fa av det totala antalet tdgpassager
uppgav méatbara vibrationer. Utifrdn det bedoms vibrationspéverkan i nuliget vara
liten.

4.8.3 Barriarverkan

Topografin i utredningsomradet ar relativt platt med vida utstriackta
odlingslandskap. Trots detta utgor Hjortsbergaén en tydlig grans och barriar dar
sikt och mojligheten for rorelse tvars i landskapet paverkas.

Anpassade 16sningar kravs for att forhindra barridreffekter for sma och medelstora
didggdjur som ror sig inom och uppstroms Hjortsbergaén och dess
avrinningsomrade. Detta inkluderar dven Ilabacken och de stérre dikena som har
utlopp i Hjortsbergaén.

P& grund av rddande barriareffekter och otillganglig miljo ar friluftslivet i
utredningsomradet inte sarskilt utbrett. Omradet for jarnvagsstrackan bestar
framst av odlingsmark inklusive granodling som idag utgor barridrer i landskapet i
frdgan om nyttjande och friluftsliv.

4.8.4 Barn

I propositionen Strategi for att forverkliga FN:s konvention om barnets
rdttigheter i Sverige (Prop. 1997/98:182) framhalls att utveckla barnperspektivet sa
att barnets basta sitts i centrum. En forutsattning for att gradvis forbattra barns
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villkor ar att andra arbetssitt och forhallningssétt i olika verksamheter och pa olika
nivaer i samhallet. For att beakta och tydliggora barnperspektivet for den fortsatta
planeringsprocessen inom ramen for projektet har en férenklad
barnkonsekvensanalys (BKA) tagits fram. Detta genomfordes i ett tidigare skede for
samradsunderlag 2021.

Ett flertal tinkbara malpunkter har identifierats i och i anslutning till
utredningsomradet for att pavisa hur barns och ungas rérelsemonster ser ut, se
Figur 21. Mélpunkterna innefattar hallplatser, skolor, férskolor, lekplatser, badhus
och fritidsanlaggningar sdsom sport- och idrottsplatser och fritidsgardar.

I den tidigare framtagna barnkonsekvensanalysen faststélldes att de barn som ror
sig 6ver korsningen mellan vig 126 och Kust till kust-banan framst ar de som bor
soder om jarnvigen. Detta da de flesta malpunkter, dven forskolor och skolor, ligger
norr om Kust till kust-banan i centrala Alvesta.

Det finns gdng- och cykelvigar till skola och fritidsaktiviteter. Gang- och
cykelviagnitet ar frimst koncentrerat till de mer centrala delarna av Alvesta men
forekommer dven langs vig 126. Ett flertal busshallplatser forekommer séder om
Kust till kust-banan langs vig 126 samt 6ster om Sédra stambanan langs viag 635
vid Benestad.
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Figur 21 Malpunkter for barn och unga samt befintliga gang- och cykelvagar.

4.9 Mark och vattenféroreningar

Utifran sammanstillda fakta i markmiljéinventeringen (SYSTRA AB, 2025a) ar
bedomningen att det inte kan uteslutas att det forekommer fororeningar i jord och
grundvatten inom utredningsomradet.

Forutom skjutbanan pé fastigheten Benestad 27:12 sa finns det inga riskklassade
fastigheter som ligger inom utredningsomradet, ddremot finns ett antal
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riskklassade verksamheter i ndra anslutning, se Figur 22. Dessa forekommer inom
industriomradet som ligger precis norr om Kust till kust-banan. Tidigare
markmiljoundersokningar har visat pa fororeningsspridning till bade dike och
grundvatten.

& / ‘ R
Tillverkning av tvaitt och rengoringsmedel
(4)

ing av mataller

Teckenforklaring

Potentiellt fsrorenade omraden EBH
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[ Utredningsomrade

«==- Befintlig jarnvag
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Figur 22 Karta som visar riskklassade fastigheter inom och strax utanfér utredningsomradet
(Lansstyrelsen, 2024).

Aven tagtrafik, drift och underhall av banor och spar kan ha bidragit till férorening
till omgivningen.

Inom ramen for markmiljéinventeringen har flertalet skyddsobjekt identifierats:
manniskor som bor och vistas inom planeringsomradet, jordbruksverksamhet, samt
ytvatten som Hjortsbergaén och Ilabicken.
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En oversiktlig mark- och sedimentundersokning har utforts i oktober 2024
avseende mark, sediment och grundvatten. Syftet med undersokningen var att:

e Oversiktligt beskriva fororeningssituationen frin den pagiende
verksamheten

o Identifiera potentiell risk for spridning av fororeningar

Antalet provpunkter och dess placering valdes utifran platsens historik och ldgen
for fororenade verksamheter. Totalt har 23 jordprover och tva sedimentprover
analyserats avseende metaller, olja, BTEX, PAH, GLY-AMPA, diuron, TOC och
dioxin. Sedimentproverna analyserades dven avseende trikloreten.

Jordprovernas analysresultat pavisar fororeningsnivaer under kanslig
markanviandning (KM) i 20 av 23 jordprov (Naturvardsverkets riktvarden, 2024).
Tva av jordproverna pavisade forh6jda virden av antimon och arsenik som
overskrider riktviardena for kianslig markanvandning men underskrider riktvardena
for mindre kinslig markanvindning (MKM). Tva av jordproverna pavisade halter
av bly som 6verskrider riktvirdena for mindre kénslig markanviandning men
underskrider farligt avfall (FA). For ett av proverna analyserades dven dioxin. I
provet uppmattes halter 6ver laboratoriets detektionsgrans.

Sedimentprovernas analysresultat visade ndgot forhojda halter av krom och nickel.
Aven halter av dioxin uppmiittes.

Installation av nio grundvattenrér utfordes vid den miljétekniska
markprovtagningen i oktober 2024. Ingen grundvattenundersokning har dnnu
utforts.

4.10 Klimat och risker

4.10.1 Oversviamningsrisk

Oversvamning orsakas av tre typer av forlopp:

e Langvarig nederbord eller sn6sméltning som genererar hoga
floden/vattenstand i sjoar och vattendrag.

o Hiftig kortvarig nederbord med hog intensitet, skyfall, som genererar
mycket vatten som inte hinner rinna undan eller infiltrera.

e Hoga havsvattennivier som skapar 6versvimningar i anslutning till kusten.

Inom utredningsomradet férekommer i forsta hand risk for 6versvimning i
samband med hoga floden i sjoar och vattendrag och i andra hand i samband med
skyfall.

I bada fallen innebér den flacka topografin och den ldga genomslappligheten i
marken att vatten blir stdende vilket i sin tur innebér att 6versvimningsrisken inom
utredningsomradet ar hog.
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4.10.1.1 Hoga vattenfloden/vattenstand

Myndigheten for Samhéllsskydd och beredskap har gjort en fordjupad
oversvamningskartering utmed Morrumsén under 2022 som visar att saval 100-ars
flodet som 200-arsflodet genererar vattenstand som berér vissa delar av Alvesta
tatort samt omraden vid mynningen till Hjortsbergaan, se Figur 23 och Figur 24.
Karteringen har utgatt frin mer detaljerat underlag i férhéllande till den en tidigare
kartering som gjordes 2014.

Anganas

/ Billagarden

Sjogardslund

/ Benestad
Gutan /

Figur 23 Vattenstandskarta vid 100 arsflode (MSB, 2024).
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Figur 24 Vattenstandskarta vid 200 arsflode (MSB, 2024).

Klimatkompenserat beridknat hogsta flode (BHF) innebar en omfattande
oversvamning av utredningsomradet, se Figur 25. Flodesscenariot innebar en
bedomning av omraden som Gversvimmas nar alla naturliga faktorer som bidrar till
ett hogt flode samverkar. Till exempel vid snésmaéltning, langvarig nederbord,
vattenmattad mark etcetera.

Salen sianktes med cirka 1,1 meter pa 1930-talet genom ett sinkningsforetag
(Lansstyrelsen Vattenarkivet, u.d.). Utbredningen av 6versvimningen enligt BHF
motsvarar ungefar det omrade som fore sankningsforetaget genomforande,
aterkommande drabbades av regelbundna 6versviamningar. Figur 25 visar dirmed
ocksé de ytor brukningsbar dkermark som 6kade tack vare sankningsforetagets
genomforande.
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Figur 25 Vattenstand vid klimatkompenserat beréknat hogsta flode (BHF).

4.10.1.2 Skyfall

En Oversiktlig analys av 6versvamningsrisk i omradet har utforts med hjilp av
analysverktyget SCALGO. Modellerna berdknar hur vatten installer sig i lagpunkter
1 terrangen nir terrangen belastas med en viss miangd vatten.

Analysen baseras pa ett regnscenario som motsvarar 55 millimeter nederbord under
1 timma, vilket enligt SMHI definieras som ett skyfall. Resultatet kan liknas vid en
ogonblicksbild av situationer da allt dagvatten har runnit till sin slutliga plats, Figur
26.

Resultatet visar att utredningsomradet och dalgéngen far flera stora omraden med
stdende vatten vid skyfall. Ju mer nederbord desto storre utbredning av vatten i
lagpunkter. Topografin i omradet innebir att vattendjupet 6kar innan vattnet rinner
vidare.
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Figur 26 Oversikt skyfall (SCALGO, 2024). Réd linje visar utredningsomrédet. Legenden
visar marknivan i landskapet med en farggradient samt djupet pa vatten som star i
landskapet. Bilden visar en belastning av 55 millimeter nederboérd.
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4.11 Trafik

4.11.1 Jarnvag

Alvesta utgor en knutpunkt for tgtrafiken. Kust till kust-banan ar ett
kollektivtrafikstrak med tagtrafik mot Varnamo.

Kust till kust-banan mellan Alvesta och Varnamo trafikeras av cirka 36 tag per
dygn, varav cirka 10 ar godstag. Utbyggnaden av triangelspéret kan medfora okad
trafikering pa banan. Utmed Kust till kust-banan dr STH (storsta tilldtna hastighet)
160 km/h.

Sédra stambanan mellan Alvesta och Almhult trafikeras av cirka 164 tig per dygn,
varav cirka 70 ar godstag. Sodra stambanan tillater STH 200 km/h.

4.11.2 Vagar

4.11.2.1 Vagutformning

Vig 126, som l6per genom utredningsomradet, utgor Alvestas sodra entré. Vagen ar
hért trafikerad av timmerbilar till och fran sadgverket VIDA:s verksamhet. Den
skyltade hastigheten langs viag 126 ar 9o km/h. Vagen ar en statlig vig som tillhor
ett funktionellt prioriterat vignit men den ar inte en rekommenderad vag for farligt
gods. Vig 126 ar klassad som en skyddsklassad vag, vilket bestims utifran viagens
hastighet och arsdygnstrafik (ADT).

Vig 721 (Forsdalaviagen) 1oper ocksa genom utredningsomradet. Vag 721 ar en
statlig vig som &ar 7 meter bred fran Alvesta industriomrade till Lyckegardsvégen,
dir den smalnar till 5 meter i bredd och hastigheten 6kar frén 40 till 70 km/h. Data
om vagutformning dr hamtat frin NVDB (Trafikverket, 2024).

4.11.2.2 Trafikfloden

Vig 126 utgor en viktig lank for boende s6der om Alvesta, for bade bil- och
kollektivtrafik i form av regionbuss 106 (Lanstrafik Kronoberg, 2024). Vig 126 har
ett trafikflode, rsdygnstrafik (ADT), pa cirka 2 910 f/d (2021) (Trafikverket, u.4.).

Vig 721 (Forsdalavigen) ar en mycket mindre trafikerad vag som anvinds som
friluftsstrak, iven av barn. Vig 721 har ett trafikflode, arsdygnstrafik (ADT), pa
cirka 225 f/d (2020) (Trafikverket, u.a.). Det gar ingen kollektivtrafik pa viag 721.

Langs med vigarna 126 och 721 finns ett flertal mindre enskilda anslutningsvagar.
Mgjligheten till omledning av vagtrafik dr begransad i omradet.

Langs med den aktuella striackan for vag 126 och 721 saknas separerade gang- och
cykelstrak. Inne i Alvesta finns separerade géng- och cykelbanor i viss utstrackning.
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5 Projektets lokalisering, utformning,
omfattning och utmarkande
egenskaper

5.1 Lokalisering

Det planerade triangelsparet lokaliseras i sodra Alvesta, mellan S6dra stambanan
och Kust till kust-banan. I samband med utbyggnad av triangelspéret planeras en
planskild korsning 6ver vig 126 anldggas for att minska paverkan pé vagtrafikflodet.
Det utreds ocksa om en planskild passade ska anldggas 6ver Forsdalaviagen.
Triangelsparet kommer troligen passera sydvast om Hjortsbergadn och sedan
passera an pa en jarnvagsbro.

Tre mojliga sparlinjer for triangelspéret presenteras nedan i Figur 27.
Triangelsparet planeras som ett enkelspar, som kommer att bli cirka 2,9 kilometer
langt.
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Teckenférklaring : a3s 07 105 14
Triangelspar 2,9 km A

~ Triangelspar 2,9 km B

Alternativ spardragning N
~=== Befintlig jarnvag

[ Utredningsomrade
Vattendrag (VISS)

Figur 27 Tre mojliga sparlinjer for triangelsparet inom utredningsomradet.
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5.2 Planerad atgard

5.2.1 Triangelsparet

Det planerade enkelspiriga triangelsparet startar fran Sodra stambanans uppspar
via en sparvixel. Nytt triangelspar ansluter sedan till Kust till kust-banan via en
sparvixel. For att triangelspéret dven ska kunna ansluta till S6dra stambanans bada
spar behovs en vixelférbindelse anliggas mellan de tva befintliga sparen i
anslutning till triangelsparet.

En sparlinje ska tas fram som dr anpassad for blandad trafik med storsta tillatna
hastigheten 50 km/h. Linjedragningen bade i plan och h&jd ska samordnas med
ovriga discipliner for att finna lamplig strackning och anpassning till befintlig
terrang. Totalt blir triangelsparet cirka 2,9 kilometer spar.

En skyddsvixel behover placeras innan anslutning till S6dra stambanan.
Skyddsvixel som sidoskydd kravs dar triangelsparet ansluter till Sodra stambanan,
eftersom hastigheten pa stambanan ar 6ver 160 km/h varfor ljussignal inte racker
som skydd. En skyddsvixel innebir ett extra skydd for att omojliggora att tag kan
kora ut i sidan pa ett annat tag. Eftersom hastigheten pa Kust till kust-banan &r 160
km/h riacker det med ljussignal som sidoskydd vid anslutning till Kust till kust-
banan.

I vardera dnden av triangelsparet kommer teknikhus att behévas. Det kommer
ocksé att behovas ett teknikhus ungefir pa mitten av det planerade triangelsparet.
Servicevagar behovs till teknikhusen samt till sparviaxlar. Om mdojligt placeras detta
teknikhus i anslutning till befintliga vagar.

Lings de delar av triangelsparet som kommer att ga genom skogspartier eller andra
tradbevixta ytor kan kompletterande avverkning komma att kravas utanfor
jarnvagsfastigheten. For detta andamal planeras for tradsakringsservitut.

Triangelspéret kan anvdndas som magasineringsspar for att invanta ledig lucka pa
Kust till kust-banan eller S6dra stambanan.

Banunderbyggnaden kommer huvudsakligen utformas med bank, se Figur 28.
Utformningen av banunderbyggnaden gors i enlighet med de typsektioner som
utgor forutsattning for projektering i detta skede, se Figur 29 (Trafikverket, 2015).
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Typsektionerna beskriver utformningen dir jirnviagen gar pa bank och i skiarning
for féljande forhallanden:

¢ Jord- och bergskirning
e Bergbank
e Jordbank

¢ Diverse — kurvspar, jarnvagsnira bullerskydd och jordskdrning med 6ppet
dike

Figur 28 Triangelsparets anslutning mot Sédra stambanan med befintliga

kontaktledningsstolpar.

Lutning 2:1

Figur 29 Schematisk normalsektion (tvarsektion) pa jarnvag pa bank.

5.2.2 Planskild korsning vag 126

En planskild korsning foreslas for vig 126 dar triangelsparet korsar vagen. En
utredning ska genomforas for att avgora om en Gver- eller underpassage ar den
mest lampliga 16sningen. En inledande utredning for vag 126 visar att en vigbro
over jarnvéagen ar en fordelaktig 16sning med hénsyn till drift- och
underhallskostnader. En mer detaljerad utredning kommer dock att genomforas for
att faststilla det mest lampliga alternativet. Typsektionen for vig 126 kommer att
péaverkas beroende pa om utredningen foreslar en 6ver- eller underpassage.
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Vig 126 ar idag 1+1 vig med en bredd pa 9 meter. Vigen foreslas att behélla antal
korfalt medan viagens bredd och vigbanans indelning kan komma att paverkas.

Det foreslas tre typer av typsektioner for viag 126, utan ricke, med riacke och en bro
eller trag alternativ, dessa typsektioner illustreras i Tabell 6. For indelningen
forekommer foljande forkortningar: stodremsa (SR), vagren (VR) och korfalt (K).

Tabell 6 Indelning av vagbana for vag 126, angiven i meter (m).

Indelning av vagbana SR/Bro VR K K VR SR/Bro
Utan racke 0,25 0,25 3,5 3,5 0,25 0,25
Med racke 0,55 0,25 3,5 3,5 0,25 0,55
Bro 0,5 0,5 3,5 3,5 0,5 0,5
Trag 1,0 3,5 3,5 1,0

5.2.3 Bro over Hjortsbergaan

Jarnviagen kommer att passera 6ver Hjortsbergadn pé en jarnvagsbro. Bron
utformas sa att ddimning av &n undviks. P4 grund av att jarnvigen trafikeras av fiarre
dn 35 tag per dygn krivs ingen viltpassage enligt gillande utformningskrav, men en
passage for sma- och medelstora daggdjur planeras dnda att anldggas inom
projektet.

5.2.4 Korsning med ovriga vattendrag och diken

Jarnvagen kommer att passera 6ver andra mindre vattendrag och vattenférande
diken. Avvattningskonstruktioner, trummor, for genomledning av omgivande
vatten kommer att beh6va dimensioneras och placeras ut i korsningspunkterna for
att inte jarnviagsanlaggningen ska hindra omradets naturliga avrinningsvagar.

5.2.5 Korsning Forsdalavagen

En planskild korsning foreslas for Forsdalavagen dar triangelsparet korsar vagen.
Det kan bli aktuellt att helt slopa korsningen med Forsdalavigen, vilket kan
innebara mer omfattande atgarder pa enskilda vagar. Om det beslutas att
Forsdalavigen ska passeras i en planskild korsning ska en utredning genomforas for
att avgora om en Over- eller underpassage ar den mest lampliga l6sningen.

En inledande utredning f6r Forsdalavigen visar att en vagbro over jirnvagen ar en
fordelaktig 16sning med hansyn till drift- och underhéllskostnader. En mer
detaljerad utredning kommer dock att genomforas for att faststilla det mest
lampliga alternativet. Typsektionen for Forsdalaviagen kommer att paverkas
beroende pa om utredningen foreslar en 6ver- eller underpassage.
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Forsdalavigen ar idag en 1+1 viag och forvantas behalla denna utformning.
Forsdalaviagen har en bredd pa 7 meter fran Alvesta vistra industriomréade fram till
Lyckegardsviagen, i h6jd med kust till kust-banan. Efter Lyckegardsvigen smalnar
vagen av till 5 meter.

Det foreslas tre typer av typsektioner for Forsdalavigen, utan ricke, med racke och
en bro eller trag alternativ, dessa typsektioner illustreras i Tabell 7. For indelningen
forekommer foljande forkortningar: stodremsa (SR), vagren (VR) och korfalt (K).

Tabell 7 Indelning av vagbana for Forsdalavagen, angiven i meter (m).

Indelning av vagbana SR/Bro VR K K VR SR/Bro
Utan racke 0,25 0 3,25 3,25 0 0,25
Med récke 0,55 0 3,25 3,25 0 0,55
Bro 0,5 0,5 3,0 3,0 0,5 0,5
Trag 1,0 3,0 3,0 1,0

5.2.6 Vag till Sjogardslund

Vigen mot Sjogardslund ar en enskild grusviag med tva infarter fran vag 126 som
leder fram till en fastighet. Dessa tvé infarter kommer att paverkas av triangelsparet
och ombyggnationen av vig 126. Oavsett vilken utformning som véljs for vag 126,
innebar det att vigen mot Sjogardslund behéver ledas om alternativt att den norra
infarten tas ur bruk.

5.2.7 Lyckegardsvagen

Lyckegardsvagen ar en enskild grusviag som ansluter till Forsdalavigen. Beroende
pa hur linjeforingen utformas av Forsdalaviagen kan Lyckegérdsviagen behdva
anpassas till ny utformning. Alternativ tillfartsvig finns, men behover rustas upp
om Lyckegardsvigen skulle stangas.

5.2.8 Trafiksakerhet

En planskild korsning skapar en god trafiksékerhet, eftersom risken for att fastna
pa jarnvagen minimeras. Fortsatt utredning avgor hur de planskilda korsningar for
vag 126 och vig 721 (Forsdalavigen) kommer utformas samt om skyddsatgarder
kommer att behovas. Vagracke till skydd mot branta och hoga slanter, samt
suicidskydd 6ver byggnadsverk, kan vara dtgiarder som behover vidtas beroende pa
utformning av byggnadsverken.

55



5.3 Byggskede

Utredningar kring omledning av trafik under byggtiden, upplag av massor,
byggbarhet och underhall kommer att tas fram i projektets kommande skeden.
Exakt hur byggskedet med bland annat tillfallig nyttjanderatt kommer att paverka
omgivningen kommer dirmed att studeras i ett senare skede. Rivningsarbeten och
ombyggnationer samt omledning av trafik ar aktuella i anldggningsskedet.

Det kommer krévas att vig 126 stangs av korta tider under byggtiden. Mojligheten
till omledning av végtrafik ar begriansad i omradet. Malet ar att avstingning av vig
med omledning av trafik endast ska behova ske under kortare tid under helger eller
nattetid. Ovrig tid ska minst ett korfalt i vardera riktningen med korfiltsbredd 3,5
meter vara 6ppet for trafik.

Den nya anlidggningen kommer att uppforas i etapper. Byggnation av triangelsparet
kan byggas i en etapp nar befintliga spar halls 6ppna. Anslutningsvaxlar laggs in i
en annan etapp och da behovs en total avstangning av befintliga spar.

Anlaggningen kommer att skyddas for att forhindra olyckor. Det handlar bland
annat om att skydda angransande trafik, verksamheter och méanniskor. Sakerheten
kommer att studeras vidare under planldggningsprocessen, bade under byggskedet,
och for drift och for underhéllsarbete.

Inga befintliga byggnadsverk kommer att paverkas.

5.4 Andra projekt i naromradet

Foljande andra projekt ar aktuella i niromradet:
¢ Planerad utbyggnad av ERTMS i anslutning till projektet.

e Trafikverket Underhall utreder faunapassager utmed jarnviagen.
Anlaggningen kommer att uppfylla aktuella krav fér anldggningen.

e Planerad ombyggnad av stillverk fran 85 till 95.
e Solcellspark

e Byte av kontaktledningsstolpar S6dra stambanan. Vid bytet 6vergér det fran
ett BT-system till ett AT-system.

Det finns inga planerade vagprojekt i naromradet. Det finns inte heller nagra
péagaende eller planerade detaljplaner i naromradet.

56



5.5 De madjliga miljoeffekternas typ och utmarkande
egenskaper.

I detta kapitel bedoms de planerade atgardernas miljoeffekter 6versiktligt utifran
det skede projektet befinner sig i nu. Miljoeffekterna kommer senare analyseras
djupare i samband med att en miljokonsekvensbeskrivning eller miljobeskrivning
tas fram inom ramen for jarnvigsplanen.

5.5.1 Landskapsbild

Landskapet i och kring utredningsomradet ar starkt préaglat av ett 6ppet och
vidstrackt odlingslandskap inramat av skogsbestand. I odlingslandskapet hittas
accenter i form av bevarade akerholmar, vegetation lings med bevattningsdiken och
Hjortsbergaans vegetationsbeklidda dalgang vilka bidrar till visuella
upplevelsevirden och viktiga boendemiljéer for djur- och vaxtliv i omradet. Med
hénsyn till den flacka topografin och dkerlandskapets 6ppenhet kan en ny
spardragning genom landskapet tinkas innebira en stor visuell inverkan i
omgivningen. Markintrang i odlingslandskapet medfor dven risk for fragmentering
och minskad produktionsmdjlighet vilket i sin tur d&ven kan paverka
omkringliggande karaktirers upplevelsevarden och unika sammanséttningar. I det
mer varierande landskapet, vad giller vegetation och topografi, antas den visuella
inverkan inte bli lika stor.

5.5.2 Naturmiljo

Den framtida sparlinjen kommer i huvudsak ga 6ver jordbruks- och skogsmark. Det
finns ménga observerade arter av savil faglar, fladdermdss och vaxter, som lyder
under artskydd genom exempelvis fridlysning, rodlistning eller fagel- / art och
habitatdirektiv. For att sdkerstélla att dessa inte paverkas negativt, samt for att
faststélla naturviarden och naturviardesobjekt, behéver en naturviardesinventering
pé faltniva genomforas. Detta ar planerat till sommaren 2025.

Som tidigare ndmnt i avsnitt 4.7 har en fladdermusinventering genomforts i
influensomrédet, men inte kring de ytor dér sparlinjer diskuteras i dagsldget. En ny
inventering av fladdermdss, som inte ar begriansad till de mer bebyggda omradena i
det nordostra hornet av influensomradet, hade darfér kunnat vara av intresse.

De invasiva arterna jatteloka och kanadensiskt gullris har registrerats inom
influensomrédet. Det ar frimst den sistndimnda som &r intressant med avseende pa
foreslagna spérlinjer, men dven invasiva arter bor inventeras vid féltinventeringen.
Vid schaktningsarbeten finns risk fér spridning av arten till nya omréaden och en
masshanteringsanalys bor darfor genomforas innan arbeten paborjas for att
forhindra detta.
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5.5.3 Kulturmiljo

De planerade atgirderna kommer innebéra att mark tas i ansprak och att det blir
svarare att 1asa de kulturhistoriska sammanhangen i landskapet. Det finns inga
identifierade 1amningar, riksintressen eller byggnader som direkt paverkas av det
planerade triangelsparet, men det finns en risk for negativa konsekvenser for det
oppna kulturlandskapet. Lyckegérden, bostadsomradet Hamrarna samt Anganis
Storegard kommer med det nya triangelsparet fa en ny barriar samt paverkan pa
vyn i det tidigare orérda och 6ppna landskapet. Det leder till en negativ paverkan da
mer av det kulturhistoriska sammanhanget minskar.

5.5.4 Naturresurser och markanvandning

Det nya triangelsparet innebar att jordbruksmark péverkas negativt genom att
odlingsbar yta forsvinner. Mgjligheten till rationellt odlande kan ocksé paverkas
negativt da triangelspéaret skir igenom odlingsmark. I det fortsatta arbetet ar det
viktigt att projekteringen anpassas sa att fragmentering och markintréng blir s& litet
och diskret som mojligt.

Mark som tillfalligt nyttjas under byggskedet, kommer sannolikt ocksé att paverkas,
men paverkan kan minskas om lokalisering av till exempel etableringsytor och
byggvagar sker pa ytor som i s stor utstrackning som mdgjligt dr att anse som
impediment eller redan paverkade. De negativa effekterna pa jordbruksmark som
tillfalligt tas i ansprak under byggskedet kan ocksd minskas genom att vilja lamplig
metod for aterstillning av nyttjad mark till jordbruksmark.

5.5.5 Vatten

Paverkan pd MKN bedoms kunna uppsta biade under bygg- och driftskedet.
Paverkan pa MKN kommer studeras narmare i nista skede och skyddsétgarder och
eventuella kompensationsatgarder kommer tas fram for att sikerstélla att
vattenforekomsternas ekologiska status och kemiska ytvattenstatus inte forsamras
pa ett otillatet satt och for att sdkerstilla att mojligheterna att uppna God status i
framtiden inte dventyras.

For att forhindra en barridreffekt for smé- och medelstora daggdjur som ror sig
inom och uppstroms Hjortsbergadn och dess avrinningsomrade ska anpassade
losningar ske. Detta inkluderar dven Ilabdcken och de storre dikena som har utlopp
i Hjortsbergaan.

Péaverkan pa strandskyddet ska utredas vidare under kommande skede.

Delar av planerad jarnviagsanlaggning ligger inom granser for Hjortsbergaans
vattenomréde och bedoms utgora vattenverksamhet. Under det fortsatta arbetet
med jarnvagsplanen ska det utredas ifall de planerade atgarderna kréaver en
tillstdndsansokan vattenverksamhet.
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5.5.6 Rekreation och friluftsliv

Friluftslivet i omradet dr inte sdrskilt utbrett da det inte 4r en tillgénglig miljé och
bestéar av flertalet barridrer. Det planerade triangelsparet bedoms darfor endast
kunna ge en mindre paverkan pa rekreation och friluftslivi naromradet, dock inte i
direkt anslutning till utredningsomradet.

Tillfartsvagar och dtkomsten till rekreation och friluftsliv i nairomradet kan
péverkas av att jarnvagsstrackan anliaggs, detta bedoms framst ske under byggtid.
Den direkta tillgdngligheten bedoms dock inte paverkas.

5.5.7 Barnkonsekvensanalys

En barnkonsekvensanalys har tagits fram i ett tidigare skede for ett
samradsunderlag 2021. Dir faststilldes att byggnationen av triangelsparet kan ha
stor inverkan pa barn boende i Hamrarna under byggskedet i form av buller och
skyddsatgirder som begrinsar rorelsemojligheter i omradet. Nedan f6ljer vidare
resonemang fran den tidigare framtagna barnkonsekvensanalysen.

Idag har barnen séder om jarnviagen goda forutsattningar att rora sig fritt i
omradet, men jarnvagskorsningen och de lattillgdngliga sparen kan utgora en risk.
En planskild korsning kommer att 6ka sidkerheten for barnen jamfort med dagens
16sning. En viagbro over jarnvagen blir ett storre hinder f6r barns mobilitet 4n
dagens plankorsning men kan ocksa vara ndgonting spannande.

Planskildheten paverkar mobiliteten mellan centrala Alvesta och omrédden s6der om
korsningen. En viagbro har en stor barridreffekt, bade visuellt och rérelseméssigt.
For aspekten aktiv mobilitet kan planskildheten utgora ett mentalt hinder for
cykling. Den utgor ocksa en viaderexponerad plats for cyklister vid vind, regn, sno
och sol. Trygghetsaspekten ar dven en viktig friga och morka avsides platser bor
undvikas. Strackan over planskildheten har inga vagval och riskerar darfor att
upplevas som otrygg. Dagens plankorsning har dven den en stor barriareffekt
avseende vantan vid langa bomfillningstider som ger en utsatthet for vider och
vind. Vidare kan plankorsningen kdnnas osédker for foraldrar och darmed utgora en
barridr for barn som inte far korsa jirnvigen sjilva. Sammantaget bedoms den nya
planskildheten minska barriareffekten fran dagens plankorsning medan vissa
barridreffekter kvarstér i ndgot forandrad form.

5.5.8 Buller och vibrationer

Projektets buller- och vibrationspaverkan bedoms utifrén de riktvirden som
framgar av Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021 version 4.0 (Trafikverket, 2014)
och tillh6rande handledning TDOK 2016:0246 version 3.0 (Trafikverket, 2016).
Riktvardena avser ljudnivé vid fasad, inomhus och pé uteplats. Om négot riktviarde
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overskrids klassas bostaden som bullerberérd och bullerskyddséatgarder ska utredas
och Gvervagas.

Riksdagen har i samband med infrastrukturpropositionen (Prop. 1996/97:53)
angett riktvarden for buller fran jarnvagar och vigar som bor vara viagledande i
planeringssammanhang. Propositionen anger riktvirden for trafikbuller som
normalt inte bor 6verskridas for bostdder vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad
av jarnvagar. I Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021, med tillhérande
handledning, finns riktvarden for buller som ar en konkretisering av
infrastrukturpropositionen och vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall
godtagbar milj6. Riktviardena enligt infrastrukturpropositionen tillimpas vid
avgransning av bullerberorda bostadsfastigheter och riktvirdena enligt TDOK
2014:1021 tillimpas vid avgransning av 6vriga fastigheter och omraden samt vid
utredning av skyddsétgérder.

Atgirder som ir tekniskt méjliga och/eller samhillsekonomiskt rimliga ska normalt
sett foreslas. For att en bullerskyddsatgird ska vara effektiv bor den placeras sa
niira killan eller mottagaren som méjligt. Atgirder bor i forsta hand vara killnira
(bullerskyddsskarm eller bullerskyddsvall), det vill sdga i anslutning till den aktuella
jarnvagen eller vagen, for att skydda ett sa stort omrade som mojligt. I vissa fall, om
det endast ir enstaka bostdder som ska skyddas, dr det emellertid inte alltid
samhillsekonomiskt rimligt med kéallnéara bullerskyddsatgiarder. Det kan ocksé
finnas situationer dar det inte ar tekniskt majligt med kallnédra bullerskyddsatgéard,
till exempel om det finns konflikt med andra intressen eller om bullerkillan ligger
pé en 1ag markhojd i forhéllande till bebyggelse och dtgarden ddarmed tappar sin
bullerddmpande effekt. Da kan i stillet fastighetsnira atgarder i form av
fasadatgirder for att ddmpa ljudmiljon inomhus eller lokala uteplatsatgarder for att
diampa bullret pa uteplats foreslés. Ibland behovs ocksé en kombination av killnira
och fastighetsnira dtgarder.

Triangelsparet innebar att bullerpaverkan fran Kust till kust-banan minskar men att
en ny bullerkilla tillkommer viaster om Hamrarna. Den befintliga
bullerskyddsvallen i Hamrarna forutsatts kunna vara kvar. Med hinsyn till det samt
att triangelsparet innebér att godstrafik flyttas fran Kust till kust-banan till nytt
spar, kan bullerpaverkan i omradet Hamrarna minska. Bullerpaverkan i Hamrarna
ar dock redan i nuliget begransad tack vare vallen och nér en ny bullerkilla
tillkommer pa andra sidan kan det upplevas som en negativ bullerpaverkan.
Jarnvagen hamnar langt frin nirmsta bostad i Hamrarna (flera 100 meter) men
ljudutbredningen sker 6ver en 6ppen yta och kan ddrmed spridas 1angt. Det kan
innebira att ndgra bostider som idag har exempelvis bullerskyddade uteplatser
riktade bort fran den befintliga jairnvigen kan fa 6kad bullerpaverkan pa uteplats
och vara i behov av bullerskyddsatgird.

Det finns ett fatal bostader som idag ligger 1angt ifran jarnvag och viag, som kommer
att fa en viss bullerpaverkan av triangelsparet. Bostdderna ligger framfor allt vister
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om det nya triangelsparet. Ny vixelforbindelse kan dock ge ett bullerpaslag for
enstaka bostédder i nira anslutning till vixeln. Langs S6dra stambanan blir
bullerpaverkan ungefir densamma som idag.

Totalt bedoms upp till cirka 20 bostdder kunna bli bullerberérda. Ljudnivierna fran
trafiken okar generellt inte, men bullerkillorna férdelar sig pa ett annat sétt dn i
nulaget.

Det nya triangelsparet kommer till stor del att anldggas pa glacial silt, vilket ar en
relativt 16s jordart med méttlig till god forméga att sprida vibrationer. De méatningar
som har gjorts for nulaget har emellertid gjorts pa bostader som ocksa ar
grundlagda pa silt, vilket innebar att de har gjorts for de varst vibrationsutsatta
bostaderna. Utifran att det planerade triangelspéaret far ett langt avstand till
befintliga bostidder och att vibrationspaverkan bedoms fortsatt vara ungefar
densamma som den ir idag, bedoms det i nuldget inte behdvas ndgon
kompletterande utredning av vibrationspaverkan i omradet.

5.5.9 Miljobelastning och fororeningar

Miljobelastningen fran projektet bestar till storsta del av klimatpaverkan under
byggnation av triangelsparet. Klimatpaverkan omfattar bade utslapp av
vaxthusgaser kopplade till materialens utvinning, foradling och transport samt
arbetsmoment utférda under entreprenaden.

Vid forekomst av férorening finns risk for spridning av dessa i samband med schakt
och hantering av massor, ndgot som kommer att hanteras i projektet.

Grundvattennivan inom utredningsomradet kommer utredas under fortsatta
skeden. Aven grundvattenprover kommer tas for att utreda om det finns
fororeningar i grundvattnet. Risk for spridning av fororeningar genom eventuella
atgirder i grundvatten eller dtgarder som paverkar grundvatten kommer att beaktas
och hanteras i projektet.

5.5.10 Paverkan pa miljokvalitetsmal
Nedan beskrivs pdverkan pa miljokvalitetsmal utifran de miljoeffekter som hittills

identifierats i projektet.

Begransad klimatpaverkan paverkas framfor allt under byggskedet da anlaggandet
av ny jarnvag och en ny planskildhet kraver en stor mangd material samt genererar
utslapp fran anldggningsmaskiner.

Frisk luft paverkas av luftfororeningar fran vigtrafiken. Projektet bedoms inte bidra
till &ndrade trafikméangder.
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Giftfri miljo kan péverkas av eventuella markfororeningar inom projektomradet.
Vid schaktarbeten riskerar dessa att spridas. Det ar darfor viktigt att massorna
klassas genom noggranna markmiljéundersékningar innan byggstart och sedan
hanteras pa sadant vis att de inte riskerar att spridas i miljon.

Levande sjoar och vattendrag paverkas genom att projektet utfors kring
Hjortsbergaan och i narheten av sjon Salen. Att anldgga ytterligare en jarnvagsbro
over Hjortsbergadn bedéms ha samma negativa paverkan for viltlivet som den
befintliga jarnvagsbron har. Genom att anldgga en hylla for utter och smédjur under
den nya jarnvagsbron kan negativ paverkan pa utter minskas. Vid anldaggning av
ytterligare en jarnvagsbro 6ver Hjortsbergadn kommer skyddsétgarder utformas vid
behov. Om det vid kommande utredningar och projektering bedéoms nédvandigt
kommer dagvatten som slapps ut till recipienter att renas sa att inga
miljokvalitetsnormer riskerar att 6verskridas. Bdde Hjortsbergaans och Salens
friluftsviarden viarnas genom att deras ekologiska viarden bibehélls och att projektet
inte forsdmrar framkomligheten till dessa platser.

Grundvatten av god kvalitet paverkas pa samma séitt som malet levande sjoar och
vattendrag. Utover detta sakerstills att inga schaktarbeten medfor lackage av
markfororeningar till grundvattenmagasinet Alvestadsen under byggtiden eller efter
anldaggningens fardigstillande.

Ett rikt odlingslandskap paverkas framfor allt av att det nya triangelsparet skar
igenom odlingsmark. I det fortsatta arbetet ar det viktigt att projekteringen
anpassas sd att fragmentering och markintrang blir sa litet och diskret som mgjligt,
att skyddsatgarder tas fram dar det behovs samt att naturviarden aterskapas efter
projektets fardigstillande i sa stor utstrackning som majligt.

God bebyggd miljo paverkas av hur anldggningen i stort gestaltas, av hur projektet
anpassar och mojliggor fardvagar for olika typer av trafikslag samt av vilka
bullerskyddséatgiarder som genomfors och hur de utformas. God bebyggd miljo
paverkas dven under byggtiden da manniskor kan fa svéarare att ta sig runt i
omradet pé grund av tillfalliga omledningar.

Ett rikt vaxt- och djurliv paverkas under byggtiden da vissa naturmiljoer tillfalligt
forstors innan de kan aterskapas efter projektets fardigstéllande. Vissa naturmiljoer
blir permanent forandrade da jarnvigen breder ut sig 6ver mark som idag utgors av
bland annat jordbruksmark. Jirnviagens barridrverkan kommer 6ka och dirmed
forsvara for spridningen av vaxter och djur mellan olika naturomraden.
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6 Atgarder

For att forebygga, motverka och avhjilpa negativa miljoeffekter kravs att

kompletterande utredningar genomfors. Skadelindringshierarkin kommer vara
vagledande i det kommande arbetet och syftar till att i forsta hand undvika att gora
intrdng genom val av lokalisering. I andra hand bor skador och intrdng minimeras

genom utformning och i tredje hand begréansas genom skyddsétgéarder och
forsiktighetsmatt. I sista hand ska kvarvarande skada hanteras genom sidkrande

atgarder eller kompensationsatgirder.

Foljande behov av atgarder for att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa

negativa miljoeffekter har identifierats i arbetet hittills:

Skyddséatgarder och forsiktighetsmétt ar sannolika for att inte forsamra
statusen eller mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for de
ytvattenforekomster som berors.

Atgirder for att minska storning under byggtiden gillande bide nirboende
och omgivande miljo.

Bullerskyddsatgarder utreds om bostader bedoms bli bullerutsatta.

Projekteringen av anldggningen kommer anpassas for att minska
fragmentering och markintrang med avsikt att minimera paverkan pa det
oppna landskapet och bevara det kulturhistoriska sammanhanget i sa stor
utstrackning som majligt.

Anpassningar av anldggningen ska tas fram for att forhindra att det uppstar
barriareffekt for sma- och medelstora daggdjur.

Beroende pa vad som framkommer vid naturvardesinventeringar ska
skydds- och kompensationsétgarder tas fram for att minimera paverkan pa
naturmilj6 och for att forhindra spridning av invasiva vaxtarter.
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7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Bedomningen gors utifrdn miljobedomningsforordningen
(2017:966). Bedomningen grundas i att samtliga delar av projektet innefattar
nyproduktion av anldggning for jairnvag och vig i stor skala. De aspekter som framst
bidrar till bedomningen utgors av potentiella effekter pa narboende, naturmiljon
och vattenomréden.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om atgérden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet
uppritta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkannas av
Lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en utokad samradskrets i
den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta av Gvriga statliga
myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns
beskrivna i projektets samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

Det fortsatt arbetet innefattar framtagning av en optimerad plan och profil for
triangelspéret, for att finna lamplig linjedragning som sé langt det gar anpassas till
befintlig terrdang och identifierade varden. Profilen pa banan beh6ver bland annat
samordnas med avvattning, massahantering och landskapsbild. I det fortsatta
arbetet dr det ocksa viktigt att projekteringen anpassas sa att fragmentering och
markintrang blir sa litet och diskret som mgjligt.

I det fortsatta arbetet kommer foljande fragor att uppmarksammas sarskilt:

e Detaljerade utredningar av buller for planforslaget. T utredningarna kommer
bullerberérda byggnader och andra omraden identifieras. Skyddsétgarder
kommer att foreslas dir sa kravs for att klara riktvarden.

e Fortsatt utredning for att avgora om en 6ver- eller underpassage ska byggas
vid vag 126 for att korsa triangelsparet.

e Fortsatt utredning for att avgora korsningen med Forsdalavigen ska slopas
helt eller om en 6ver- eller underpassage ska byggas for att korsa
triangelspéret.

e Paverkan pa Hjortsbergadn och miljokvalitetsnormer.

e Utredningar kring omledning av trafik under byggtiden, upplag av massor,
byggbarhet och underhéll samt tillfallig nyttjanderatt.

e For att sdkerstilla att observerade arter som lyder under artskydd inte
péaverkas negativt, samt for att faststilla naturviarden och naturviardesobjekt,
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behover en naturvirdesinventering pa filtniva genomforas. Detta ar
planerat till sommaren 2025. En ny inventering av fladdermoss bor
eventuellt genomforas.

Forekomst av invasiva arter bor inventeras vid faltinventeringen. Vid
schaktningsarbeten finns risk for spridning av arten till nya omraden och en
masshanteringsanalys bor darfor genomforas innan arbeten péborjas for att
forhindra detta.

Dar markarbeten ska utforas bor kommande markmiljoundersékning
inkludera utredning om forekomst av bland annat metaller, olja, BTEX,
PAH, PCB och pesticider.

Fler skyddsobjekt kan komma att identifieras nar mer kunskap om
markmiljon finns tillgdnglig. Riskreducerande atgarder for skyddsobjekt
behover utredas.

Oversvimningsrisker och anpassning till forindrat klimat behéver belysas
och anlaggningen anpassas for att std emot klimatforandringar.

Behovet av att ta fram en tillstindsansokan vattenverksamhet ska utredas.
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