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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet
bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och
organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran
samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de
inkomna synpunkterna beaktats.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar
och protokoll finns diarieforda pa Trafikverket under diarienummer TRV
2021/88866 och TAHS 2025-000136.



1 Sammanfattning

Bakgrund och Samradskrets

Inf6r val av jarnvagskorridor soder om Alvesta har samrad genomforts i tva faser;
fram till 2022 och fran 2024 och framét. Den forsta samradskretsen inkluderade
enskilt berorda, samfilligheter, fastighets- och ledningsagare, samt Alvesta
kommun och relevanta myndigheter for ett utredningsomrade i sédra delen av
Alvesta. Fran 2024 har samradskretsen avgransats till sarskilt berorda,
myndigheter, organisationer och ledningsagare for ett annat utredningsomrade
soder om Alvesta.

Samradsgenomforande

2022 - Lokalisering i Sodra Alvesta

Samrad skedde via méten, brev, annonser och offentliggoranden pa Trafikverkets
hemsida. Dialog har forts med Lansstyrelsen, Alvesta kommun, fastighetsagare och
ledningsigare samt allmdnheten. Manga synpunkter rérde buller, risk for olyckor,
markfororeningar, vattenforsorjning, kulturmiljo, intrang i jordbruksmark och
rekreationsomraden, samt trafik- och sikerhetsfragor. Lansstyrelsen betonade
sérskilt risk for vibrationer, 6versvimning, olyckor och paverkan pa
miljokvalitetsnormer samt behov av kulturhistoriska och arkeologiska utredningar.
Alvesta kommun var generellt positiva men foreslog passage for vag 126 under
jarnviagen istéllet for bro 6ver jairnvigen. Kommunen ville dven att projektet skulle
sdkerstilla minsta mojliga negativ paverkan. Boende uttryckte oro 6ver buller,
markintrang och paverkan pa narmiljon och foreslog alternativa lI6sningar. LRF och
andra organisationer lyfte behovet att skydda produktiv jordbruksmark och
efterlyste tidig dialog.

2024/2025 - Lokalisering s6der om Alvesta

Informationsméten har hallits med Lansstyrelsen, kommunen och allmadnhet samt
aktorer som Svea Solar. Synpunkter fokuserade ater pa alternativ for spardragning,
skydd av jordbruksmark, langsiktigt bevarande av natur- och kulturvarden, trafik
och framtida kapacitet, hantering av buller och vibrationer samt
intrangsersattningar till fastighetséagare. Flera parter 6nskar att den korridor i sodra
Alvesta som tidigare samrad omfattade utreds vidare och jamfors med korridoren
soder om Alvesta. Kommunen ansag att ytterligare utredning kravs for
sparlokalisering och att nationella och globala hallbarhetsmal ska beaktas.
Organisationer som LRF och SMHI betonade restriktivitet med jordbruksmark,
behov av klimatanpassning och noggranna utredningar rorande vatten, klimat och
landskap.



Trafikverkets svar och fortsatt arbete

Trafikverket bekraftar att projektet ska utformas sa att intrang, miljopaverkan och
oldgenhet minimeras ur ekonomisk, social och miljomassig synvinkel. Olika mojliga
korridorer kommer att jaimforas utifran teknisk genomforbarhet, total paverkan pa
jordbruk, miljo, fastigheter och samhaille samt kostnadseffektivitet. Hansyn tas till
de nationella och internationella mél och synpunkter som inkommit i processen.
Buller- och konsekvensutredningar, naturviardesinventeringar samt
lokaliseringsutredningar genomfors inom arbetet med jarnvagsplanen. Trafikverket
betonar vikten av fortsatt dialog med samtliga berérda och kommer att hantera krav
om ersattning for intrang och skadestand i de fall det ar tillampligt.



2 Samradskrets

2.1 Samrad - till och med 2022 (fram till att projektet
valde att ga vidare med ny korridor)

Samréadskretsen vid samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopéverkan for en lokalisering i sodra Alvesta omfattade enskilt berdrda,
samfilligheter, fastighetsidgare, ledningsigare, Alvesta kommun samt Lansstyrelsen
Kronoberg.

Ovriga parter som fatt samradsunderlaget skickat till sig 4r:

e Alvesta PRO

e Boverket

e Lanstrafiken Kronoberg

e Myndigheten for Samhallsskydd och beredskap
e Naturvardsverket

¢ Riksantikvarieimbetet

e SJ

Samradskretsen har berort hela utredningsomradet med en buffertzon om 50
meter.

2.2 Samrad - fran och med 2024

Samradskretsen vid samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan for en lokalisering soder om Alvesta har avgransats till de enskilda
som kan antas blir sarskilt berorda genom att de dger fastigheter, har rattigheter
eller ar deldgare i gemensamhetsanldggningar inom utredningsomradet.
Utredningsomradet har avgransats till ett omrade som inrymmer flera olika
alternativa strackningar vid en lokalisering soder om Alvesta utmed Hjortsbergaan.
I utredningsomradet ingar dven anslutningar till S6dra Stambanan och Kust till
kustbanan samt de delar av vig 126 och viag 721 som bedéms kunna paverkas av
projektet.

Aven Alvesta kommun och Region Kronoberg har ingétt i samradskretsen.
Triangelsparet kommer inte att trafikeras med persontrafik och ingen
kollektivtrafik bedoms beroras, men da Region Kronoberg ingar i samradskretsen
kan de dven som kollektivtrafikmyndighet bevaka dessa fragor.

Dessutom har en utokad krets bjudits in till samradet redan infor lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan. Forutom de som kan antas bli sarskilt berorda
har darfor foljande myndigheter, organisationer och ledningsdgare informerats om
samrédet:

e FoOrsvarsmakten



Jordbruksverket

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
Naturvardsverket
Polismyndigheten
Riksantikvarieambetet

SMHI

Statens geotekniska institut
Sveriges geologiska undersokning
Virends raddningstjanst
Jagareforbundet Kronoberg

LRF Sydost
Naturskyddsforeningen i Alvesta
Tagforetagen

Global Connect AB

Open Infra AB

Skanova

Vaxjo Energi AB

Svea Solar



3 Samrad

3.1 Samrad infor lansstyrelsen beslut om betydande
miljopaverkan for lokalisering i sodra Alvesta — till
och med 2022

Under perioden fran 2022-01-07 och 2022-01-28 har samrad genomforts med
myndigheter, organisationer, ledningsigare, sarskilt berorda samt allménheten.
Samréadsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida under hela
samradsperioden.

Inbjudan till samrad skickades via brev till berorda inom samradskretsen.
Annonsering angdende samrad i tidigt skede publicerades 2022-01-04 i
Smalandsposten respektive 2022-01-07 i Vaxjobladet. Kungorelse publicerades i
webbfunktionen Post- och inrikes tidningar 2022-01-04—25.

Ett samrad genomfordes med fastighetsigare langs Bladingeviagen 2021-11-02.

Tva samradsmoten har genomforts med Lansstyrelsen, 2021-09-07 och 2022-01-
18, och ett samradsmote med Alvesta kommun, 2021-09-23. Utover detta har
Trafikverket haft I6pande dialog med Alvesta kommun méanadsvis.

Synpunkter har lamnats till Trafikverket vid genomférda moten med kommuner
och lansstyrelse, genom brev som har skickats till Trafikverket. Dessa synpunkter
har diarieforts och inarbetats dem i denna samradsredogorelse. Samradets syfte ar
dels att informera dem som kan komma att beroras av projektet, dels att inhadmta
information och fa in synpunkter fran de som ar sarskilt berorda av projektet.

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse - 2022

Lansstyrelsen har framfort flera synpunkter vid moten och ett skriftligt yttrande.
Lansstyrelsen betonar vikten av att beakta nedanstdende aspekter i den fortsatta
planeringen och i arbetet med jarnviagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen.

1. Buller och vibrationer: Vidare utredningar behovs for att bedoma péaverkan
pa befintliga bostader och framtida byggplaner nira jairnviagen.

2. Oversvimning: Risken for 6versvimning méste beaktas i planeringen, och
samordning mellan kommunen och Trafikverket dr nodvandig.

3. Risk for olyckor: Skyddsatgiarder kan behovas pa grund av férandringar i
jarnvagens placering och okad trafik.

4. Markfororeningar: Vidare undersokningar kravs, sarskilt for fastigheten
Verktyget 1, som har en historia av industriell verksamhet.

5. Miljokvalitetsnormer: Trafikverket behover sikerstilla att
miljokvalitetsnormer for vatten inte paverkas negativt.

6. Vatten: Grundvattenmagasinet Alvestadsen bor prioriteras for framtida
dricksvattenforsorjning.



7. Strandskydd: Byggande av jarnvag omfattas inte av strandskyddsforbud, men
dispens kan behovas.

8. Naturskydd och friluftsliv: Utredning av paverkan pa arter och friluftsliv
behovs, samt 6verviagande av viltpassager.

9. Kulturmiljo: En detaljerad kulturhistorisk utredning saknas, sarskilt for
Verktyget 1, som har arkitekturhistoriskt varde.

10. Fornlimningar: En arkeologisk utredning har paborjats, och anskan om
vidare utredning har lamnats in.

Trafikverkets svar

Lansstyrelsens synpunkter kommer att beaktas under fortsatt arbete med
framtagande av samradshandling.

3.1.2 Samrad med berord kommun - 2022

I det skriftliga samradsyttrandet framgar att Alvesta kommun ar positivt stalld till
triangelspéret samt att en planskildhet mojliggors for Kust till kustbanan dar den
passerar lansvag 126. Kommunen anser att planskildheten bor konstrueras som en
Ooppen underpassage under jairnviagen — en bro paverkar landskapsbilden for mycket
och genererar mer buller med risk for utékad spridning till bostadsomradet
Hamrarna som ligger vaster om planskildheten.

Trafikverkets svar

Alvesta kommuns synpunkter kommer att beaktas under fortsatt arbete med
framtagande av samradshandling

3.1.3 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda
och allmanheten - 2022

Nedan redovisas en sammanstallning avinkomna synpunkter och yttranden.

1. Buller och vibrationer: Boende uttrycker oro for att den planerade
planskildheten och nya spar kommer att 6ka buller och vibrationer. De foreslar
atgiarder som utokade bullervallar och bullerskdrmar for att minska paverkan.
Det finns ocksa oro for buller fran diesellok och kurvskrik fran téag.

2. Risker: Det finns en oro for grasbrander langs Sodra stambanan pa grund av
okad friktion vid inbromsningar.

3. Trafik och infrastruktur: Boende foreslar en ringled for att minska tung
trafik i Alvesta centrum och betonar vikten av att bibehélla sdkerheten for
gdende och cyklister. De ar ocksa oroade 6ver trafikledning under byggtiden och
foreslar forbattringar for lokalgator och GC-vigar.

4. Staket och sikerhet: Det finns en oro for bristande staket langs sparen, vilket
okar risken for olyckor. Boende foreslar forstarkning av bullervallar och staket.



5. Vatten och avlopp: Boende ar oroade 6ver paverkan pa vatten- och
avloppsledningar samt brandposter.

6. Kulturmiljo: Det finns oro for paverkan pa kulturhistoriska byggnader,
sarskilt Verktyget 1.

7. Alternativa losningar: Boende foresprakar ett 6 km langt triangelspar fran
2003 som en mer hallbar och kostnadseffektiv 16sning. De foreslar ocksa att
industrifastigheter flyttas till Orrakullen.

8. Rekreation och miljo: Boende ar oroade 6ver paverkan pa
rekreationsomraden och naturoaser, samt att motessparet kan paverka
landskapsbilden negativt.

9. Ovrigt: Det finns en efterfrigan pa bittre kommunikation och dialog fran
Trafikverket, samt att projektmélen bor inkludera minimering av paverkan pa
niarboende och fastigheter.

Trafikverkets svar

De synpunkter som framkommit vid samradet fran kommer att beaktas under
fortsatt arbete med framtagande av samradshandling.

3.1.4 Samrad med myndigheter och organisationer - 2022

Myndigheten for samhillsskydd och beredskap har meddelat att de avstar frén att
yttra sig i drendet.

Har dr en sammanfattning av synpunkterna fran Lantbrukarnas riksféorbund (LRF):

LRF anser att utskickat material saknar ett uttalande om att produktiv akermark
tas i ansprak. LRF yrkar p4 att &kermark ar en livsviktig resurs som inte bor
exploateras i onodan och hénvisar till Miljobalken 3 kap. 4 §. Vidare stéller LRF
fragan till Trafikverket varfor inte mark pa norra sidan av jarnvagssparet nyttjas for
motessparet. LRF efterfragar generellt en tidigare kontakt med markagare fran
Trafikverket. En tidig dialog underlattar markéigares planering, okar forstaelse for
projektet och kan ofta bidra med information for kommande projekt — i detta fall
forekommer en kommunal vattenledning i det foreslagna omradet for motesspar.

Trafikverkets svar

De synpunkter som framkommit fran LRF kommer att beaktas under fortsatt arbete
med framtagande av samradshandling.

3.1.5 Samrad med ledningséagare - 2022

Har 4r en sammanfattning av synpunkterna fran ledningsigare:

1. Alvesta Energi AB: Alvesta Energi informerar om tva alternativ for
fjarrvarmeledningar dir byggnation planeras 2024—2026. Nuvarande

varmeverk och utmatningspunkt ligger pa norra sidan om Kust till kustbanan
med tva planerade alternativ till dragningar.
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Narmare beslut om strackning och ledningsdimensioner kommer fattas nar
Alvesta Energi och Vaxjo Energi kommit langre i sina utredningar.

e Alternativ 1:
Ledningsalternativ i det fall Alvesta Energi bygger en anlaggning pa
Ilabacksvagen i Alvesta.

e Alternativ 2:
Ledningsalternativ i det fall Alvesta Energi och Vaxjo Energi bygger en
overforingsledning mellan Vaxjo och Alvesta

2. Eon har uppmirksammat Trafikverket pa de ledningar som ligger inom
utredningsomradet.

Trafikverkets svar

Trafikverket har tagit emot informationen och kommer att beakta ledningar under
fortsatt arbete med framtagande av samradshandling.
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3.2 Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan for lokalisering s6der om Alvesta -
fran och med 2024

Under perioden fran 2025-03-12 till 2025-04-17 har samrad genomforts med
myndigheter, organisationer, ledningsigare, sarskilt berorda samt allménheten.
Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida under hela
samradsperioden.

Inbjudan till samrad skickades via brev till berérda inom samradskretsen.
Allmanheten har underriattats via annonsering 2025-03-08 i Smalandsposten.

Ett informationsmote har hallits i Alvesta 2025-03-20.

Ett informationsmo6te med Lansstyrelsen i Kronobergs 1dn dgde rum 2024-11-12.
Samradsmote har hallits med Alvesta kommun 2025-03-13. Utover detta har
Trafikverket haft dialog med Alvesta kommun vid ytterligare tillfallen.

Ett samradsmote holls 2025-03-29, med Svea Solar som planerar for solcellspark
soder om Alvesta.

Synpunkter har lamnats till Trafikverket vid genomférda moéten med kommun och
lansstyrelse, genom brev som har skickats till Trafikverket och genom yttrande som
har inkommit via mejl eller en digital tjanst pa Trafikverkets hemsida. Dessa
synpunkter har diarieforts och inarbetats i denna samradsredogorelse. Samradets
syfte ar dels att informera dem som kan komma att beroras av projektet, dels att
inhamta information och fa in synpunkter fran de som ar sarskilt berorda av
projektet.

3.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

Vid samradsmotet informerade Trafikverket om planerat projekt. Under métet
fordes en dialog kring bland annat naturviarden i omradet och vilka
naturvardesinventeringar (NVI) som kan komma att behovas. Lansstyrelsen patalar
att det ar troligt att det finns mer naturvirden narmare Hjortsbergadn, men
lansstyrelsen vill garna att kommande inventeringar dnda stracker sig Gver ett
storre omland. Specifika naturvirden som diskuterades var eventuell forekomst av
rastande fagel och fladdermoss. Fordjupad NVI kan komma att behovas efter de
mer generella inventeringarna. Detta ar viktigt att tinka pa i samband med
planering och framtagande av detaljerad tidplan for projektet. Aven tidpunkterna
for de olika inventeringarna ar viktiga att ta hansyn till.

Andra omraden som diskuterades var intrang i jordbruksmark, 6versvimningsrisk,
kommunens oro for bullerpaverkan i Hamrarna, planerad solcellspark och de
kraftledningar som 16per genom omradet.

Inget yttrande har inkommit fran lansstyrelsen under samradsperioden.
Lansstyrelsen har meddelat att de i sitt beslut om betydande miljopaverkan tar upp
sddant som behover beaktas infor fortsatt arbete.
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3.2.2 Samrad med berord kommun

Har ar en sammanfattning av de synpunkter som framkommit vid moten och i
kommunens skriftliga yttrande:

1.

10.

Positiv instillning: Alvesta kommun ar generellt positiv till byggandet av ett
triangelspar mellan S6dra stambanan och Kust till kustbanan. Dock anser
kommunen att den nu foreslagna placeringen inte ar tillrackligt utredd, vilket
innebar att ytterligare undersokningar och analyser behovs for att sakerstilla att
den valda striackningen ar den mest lampliga.

Utredningsomrade: Kommunen foreslar att utredningsomradet bor utvidgas
for att inkludera riksintresseomraden som tidigare har varit underlag for
samrad. Detta skulle sdkerstilla att alla potentiella alternativ beaktas innan ett
slutgiltigt beslut fattas om strackningen.

Lokaliseringsutredning: En lokaliseringsutredning ses som en
grundforutsattning for att valja ratt korridor for jarnvagsplanen. Utredningen
bor fokusera pa de tre héllbarhetsdimensionerna (ekonomisk, social och
miljomassig hallbarhet) samt synergieffekter pa nationell, regional och lokal
samhallsplanering.

Nationella och globala mal: Det ar viktigt att analysera hur de nationella
och globala mélen paverkas av en eventuell utbyggnad av triangelsparet.
Kommunen anser att det saknas en konsekvensanalys av hur
miljokvalitetsmalen paverkas och hur intrang hanteras. De globala malen bor
ocksa lyftas och analyseras.

Kapacitet pa Alvesta bangard: Alvesta kommun betonar vikten av att 6ka
kapaciteten pa Alvesta bangard, som forviantas bli en alltmer avgoérande
knutpunkt for tagtrafik i sodra Sverige, sarskilt med kommande satsningar som
Fehmarn Balt-forbindelsen.

Tidigare forslag: Kommunen anser att tidigare forslag, som inkluderar en
planskild korsning for viag 126, bor beaktas. Detta forslag har tidigare varit
foremal for samrad och anses viktigt for att undvika konflikter med andra
riksintresseomraden.

Samradskrets: Boende pA Hamrarna och intilliggande verksamheter som
paverkas av det nya forslaget bor inga i samradskretsen. Det dr ocksa viktigt att
genomfora bullerberakningar for att forsta den fulla paverkan. Strackningen
beror sjon Salens Sjosankningsforetag och dessa bor inkluderas i samradet.

Oversvimningsrisker: Det finns omrdden med stor risk for 6versvimningar,
och en noggrann utredning behovs for att forstd hur 6versvamningskansligheten
paverkar anlaggningen och vice versa.

Naturvirdesinventering: En naturvirdesinventering enligt Svensk Standard
bor genomforas inom de omraden som berors av jarnviagsutbyggnaden for att
sdkerstilla att naturvirden bevaras.

Jordbruksmark: Den nya strackningen paverkar aktiv jordbruksmark, och
det kravs en tydligare motivering for att ta denna mark i ansprak. Trafikverket
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11.

12.

13.

14.

bor beskriva och utvardera hur jordbruket paverkas och samverka med
jordbrukare for att forstd intrangets totala paverkan. En analys av
jordbruksmakens brukbarhet och dess roll i rikets livsmedelsforsorjning bor
goras i samverkan med lokala jordbrukare Det nya triangelsparet anses vara ett
vasentligt samhallsintresse, men mojligheten att anvinda annan mark bor
utredas for att skydda jordbruksmarken.

Biotopskydd: Biotopskydd i jordbruksmark, sdsom odlingsrésen, stenmurar,
akerholmar och smévatten, bor inventeras tidigt i projektet for att minimera
paverkan.

Samordning av projekt: Samordning med nationella, regionala och lokala
projekt ar avgorande for att forbattra trafiksituationen i Alvesta. Hansyn bor tas
till hur byggnationen av triangelsparet paverkar trafiksituationen, inklusive
mojligheten for raiddningsfordon att ta sig fram.

Forsdalavigen: Kommunen saknar en konsekvensanalys for hur en eventuell
stingning av Forsdalaviagen paverkar omgivningen, inklusive
raddningstjanstens framkomlighet, boende och verksamheter i narheten, samt
mojligheten att anvanda vigen som en alternativ rutt vid ombyggnationer eller
olyckor.

Landskapsbild: Ett fotomontage eller likvardigt bor goras for att visa hur
byggnationen péaverkar landskapsbilden och for att underlatta bedémningen av
visuella effekter.

Trafikverkets svar

1.

Nir en jarnvag byggs ska den ges ett sddant 14ge och utformas sa att andamalet
med viagen uppnas med minsta intrdng och oldgenhet utan oskalig kostnad.
Malet ar att identifiera det mest lampliga och héllbara laget som uppfyller
projektets andamal varfor olika lokaliseringar kommer att viarderas mot
varandra i den fortsatta processen. Detta innebar bland annat analys och
jamforelser utifran flera kriterier, sdsom teknisk genomforbarhet,
miljopaverkan, kostnadseffektivitet och sociala konsekvenser. Under hela
planlaggningsprocessen kommer dialog och samrad att ske med de parter som
berors av projektet.

Utredningsomradet for den lokalisering som samrédsunderlaget ar avgransat
for att rymma mojliga alternativa strackningar séder om Alvesta.
Utredningsomradet for den lokalisering i sodra Alvesta som tidigare utretts
kommer att finnas med i jimforelsen mellan olika lokaliseringar i det fortsatta
arbetet med jarnvagsplanen. Omradet daremellan ar oldmpligt framf6r allt pa
grund av att det inrymmer bostadsomradet Hamrarna och storre
omformarstation for el.

De lokaliseringar som utretts inom projektet kommer att ssmmanstéllas i en
lokaliseringsutredning. Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa
jarnvagsanlaggningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt
samt kostnadseffektivt jarnvagssystem. Alla forandringar i anldggningen utfors

14



aven med malséttningen ir att investering ska ske pa ett effektivt, miljomassigt
och arbetsmiljomassigt riktigt satt.

4. Analys av méluppfyllelse kommer att ingd i det kommande arbetet med
jarnvagsplanen.

5. En utbyggnad av ett triangelspar kommer att frigora kapacitet pa Alvesta
bangard. Ytterligare atgiarder for att 6ka kapaciteten ingar inte i &ndamalet for
det har projektet.

6. En planskild korsning mellan vig 126 och Kust till kustbanan &r inte en del av
dndamalet med det hir projektet.

7. Buller berdkningar kommer att utforas inom projektet. Samradskretsen
kommer att uppdateras 16pande under projektet.

8. Oversvimningsrisk, vattennivier och klimatpaverkan kommer att utredas
vidare under fortsatt arbete med jarnvagsplanen.

9. Naturvirdesinventering kommer att utforas under det kommande arbetet med
jarnvagsplanen.

10. Analys av konsekvenser kommer att utféras som en del av
planliaggningsprocessen.

11. Olika inventeringar och utredningar kommer att utforas som en del av arbetet
med jarnvagsplanen.

12. Det har projektet har inte som dndamal att hantera trafiksituationen i Alvesta.
Samordning sker med angrinsande projekt.

13. Mgjligheten att stinga Forsdalaviagen och konsekvenserna av en stingning
utreds inom projektet.

14. Paverkan pa landskapsbilden kommer att beskrivas i det fortsatta arbetet och en
visualisering kan vara ett satt att gora detta.

3.2.3 Samrad med Region Kronoberg tillika
Kollektivtrafikmyndighet

Har ar en sammanfattning av regionens skriftliga yttrande:

Trafikverket redovisar i samradsunderlaget planerna for ett nytt triangelspar, i form
av ett enkelspar, som ska anlaggas soder om Alvesta, mellan Sédra stambanan och
Kust till kustbanan.

I Region Kronobergs arbete med infrastrukturplanering har behovet av ett
triangelspar i Alvesta framkommit tydligt. Region Kronoberg ser darfor generellt
positivt pa Trafikverkets ambition att anldgga ett triangelspar och har i nulaget
ingen uppfattning om lamplig strackning men anser, som i tidigare yttrande, att det
ar viktigt att bada alternativen finns kvar och virderas i den fortsatta utredningen.
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Trafikverkets svar

De lokaliseringar som utretts inom projektet kommer att ssmmanstéllas i en
lokaliseringsutredning. Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa
jarnvagsanldggningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt
kostnadseffektivt jairnvagssystem. Alla forandringar i anlaggningen utfors 4ven med
malsattningen ar att investering ska ske pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt.

3.2.4 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda
och allmanheten

Har ar en sammanfattning av de synpunkter som skriftligen inkommit till
Trafikverket:

1.

Alternativa spardragningar: Det finns en stark 6nskan bland de berérda
parterna att Trafikverket uppdaterar och inkluderar tidigare utredningar om det
inre sparet i Alvesta som ett alternativ i den nuvarande planeringen. Manga
anser att detta alternativ skulle vara mer fordelaktigt for de lantbrukare och
boende som paverkas av projektet, eftersom det skulle kunna minimera intrang
och bevara mer av den virdefulla jordbruksmarken. Det efterfragas ocksa en
tydlig och transparent jamforelse mellan de olika spardragningarna (inre och
yttre) for att avgora vilken som bast uppfyller mélen for boendemiljo och
bevarande av jordbruksmark. En sddan jamforelse skulle ge en béttre forstaelse
for de langsiktiga konsekvenserna av varje alternativ och hjilpa till att fatta ett
mer informerat beslut. Det dr viktigt att alla alternativ utvarderas utifrdn bade
ekonomiska, sociala och miljoméassiga perspektiv for att sikerstilla att det valda
alternativet ar det mest hallbara pa lang sikt.

Jordbruksmark och livsmedelsproduktion: Det finns en utbredd oro 6ver
att projektet kommer att ta vardefull jordbruksmark i ansprak, vilket skulle ha
en negativ inverkan pa Sveriges forméaga att producera inhemska livsmedel.
Manga betonar vikten av att vara ytterst restriktiv med att anvinda
jordbruksmark for andra &ndamal och att i forsta hand prioritera annan mark
for sadana projekt. Jordbruksmarken ses som en kritisk resurs for att
sdkerstilla landets livsmedelsforsorjning och for att uppna miljomal. Det finns
ocksa en onskan om ytterligare samrad for att diskutera hur projektet paverkar
mojligheterna till fortsatt livsmedelsproduktion i omradet. Manga anser att det
ar viktigt att bevara jordbruksmarken for att minska beroendet av importerade
livsmedel och for att starka landets beredskap i handelse av kris eller krig. Det
finns ocksa en oro for att forlusten av jordbruksmark skulle kunna leda till
fragmentering av kvarvarande mark, vilket skulle forsvara rationellt jordbruk
och oka kostnaderna for lantbrukarna.

Miljokonsekvenser: Det finns ett starkt behov av mer omfattande
miljokonsekvensanalyser som inkluderar en rad olika faktorer, sdsom paverkan
pa grundvatten, buller, naturviarden och vattenomraden. Ménga anser att dessa
aspekter borde ha utretts redan i det tidiga samradsunderlaget for att ge en mer
komplett bild av projektets potentiella effekter. Det finns ocksa oro for att
projektet kan leda till betydande miljopaverkan, inklusive effekter pa
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narboende, naturmiljon och vattenomraden, och att dessa effekter inte har
kommunicerats tillrackligt tydligt till de berorda parterna. Det ar viktigt att alla
miljoaspekter beaktas noggrant for att minimera negativa konsekvenser och for
att sikerstilla att projektet ar forenligt med nationella och internationella
miljomal. Manga efterfragar ocksa atgarder for att kompensera for eventuella
negativa miljoeffekter, sisom bullerskydd och atgéarder for att skydda och
bevara biologisk mangfald i omradet.

Fastighetsvirde och intrang: Det uttrycks oro for att narheten till det nya
jarnvagssparet kommer att leda till en betydande virdeminskning av fastigheter
pa grund av buller, vibrationer och forandrad utsikt. Ménga fastighetsigare ar
bekymrade over att deras egendomar kommer att bli mindre attraktiva for
framtida kopare, vilket kan paverka deras ekonomiska situation negativt. Det
finns ocksa en oro for direkt intrang pa privat mark, vilket kan begransa
fastighetsidgarnas nyttjanderatt och framtida utvecklingsmojligheter. Det
efterfrdgas en mer detaljerad konsekvensbeskrivning for narboende fastigheter,
inklusive buller- och vibrationsprognoser samt forslag pa
kompensationsétgéarder och ersattningar vid markintrang och vardeminskning.
Manga anser att det ar viktigt att Trafikverket tar hansyn till de ekonomiska
konsekvenserna for fastighetsiagare och att rattvisa ersattningar erbjuds for att
kompensera for eventuella forluster.

Transport och tillganglighet: Forlangda transportviagar och forsamrad
tillgdnglighet for lantbrukare och boende ar en stor oro. Manga ar bekymrade
over att stingning av vagar skulle leda till langre transportstrackor och samre
tillgdnglighet till brukad mark, vilket skulle padverka bade ekonomin och
effektiviteten i lantbruksverksamheten. Det finns ocksa farhagor om att
forandringar i infrastrukturen kan leda till 6kad trafik pa4 mindre végar, vilket
skulle paverka sakerheten for bade boende och besokare i omradet. Det ar
viktigt att sdkerstilla att alla delar av samhallet har god tillgang till viktiga
transportvigar och att eventuella forandringar i infrastrukturen inte leder till
forsamrad tillganglighet eller 6kad trafikbelastning pa mindre vigar. Manga
efterfragar ocksa atgiarder for att forbattra tillgingligheten och sidkerheten for
fotgidngare och cyklister, sarskilt i omraden dar trafiken forvintas oka.

Framtida transportbehov: Det finns en medvetenhet om att framtida
transportbehov och kapacitetskrav maste beaktas i planeringen av projektet.
Manga betonar vikten av att projektet har ett framtidsperspektiv for att mota
kommande krav, inklusive mgjligheten att hantera langre tdg och 6kad
godstrafik. Det finns ocksé en oro for att den nuvarande planeringen inte tar
tillracklig hansyn till de langsiktiga behoven av jarnvagskapacitet och
flexibilitet, sarskilt med tanke pd kommande projekt som Fehmarn Belt-
forbindelsen och Sydostlanken. Det ar viktigt att projektet utformas for att
kunna hantera framtida 6kningar i bAde gods- och persontrafik och att det finns
tillracklig kapacitet for att mota dessa behov. Manga efterfragar ocksa en mer
detaljerad analys av hur projektet kan bidra till att forbattra
transporteffektiviteten och minska risken for forseningar och storningar i
jarnvagstrafiken.
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7. Kultur- och naturvirden: Det finns en oro for att projektet kan paverka

kulturhistoriska och naturviarden negativt, inklusive hagmarksomréaden och
fornlamningar. Manga betonar vikten av att skydda dessa varden och efterfragar
skyddsatgirder for att bevara omradets unika karaktar och historiska betydelse.
Det finns ocksa en onskan om att projektet ska ta hansyn till de hoga natur- och
kulturhistoriska virdena i omradet och att dessa ska skyddas och bevaras for
framtida generationer. Det ar viktigt att projektet utformas pé ett siatt som
minimerar paverkan pa dessa varden och att det finns atgarder pa plats for att
kompensera for eventuella negativa effekter. Manga efterfragar ocksa en mer
detaljerad inventering av de kulturhistoriska och naturvirden som kan paverkas
av projektet och att dessa beaktas i planeringsprocessen.

Samrad och dialog: Manga efterfragar ytterligare samrad och dialog med
Trafikverket for att diskutera projektets paverkan och mojliga 16sningar. Det
betonas vikten av att involvera berorda markéagare och boende i processen for
att ta del av deras kunskap om de fysiska forutsattningarna i omradet. Det finns
en stark onskan om att Trafikverket ska vara mer transparent och inkluderande
i sin kommunikation och att de berérda parterna ska f& mojlighet att paverka
beslut som péaverkar deras liv och verksamhet. Manga anser att det ar viktigt att
samradsprocessen ar oppen och inkluderande och att alla berérda parter far
mojlighet att uttrycka sina synpunkter och bidra till att forma projektet. Det
finns ocksa en 6nskan om att Trafikverket ska vara lyhorda for de synpunkter
och forslag som framfors och att dessa beaktas i den fortsatta planeringen.

Trafikverkets svar

1.

Nar en jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas sa att andamalet
med vigen uppnas med minsta intrdng och oldgenhet utan oskalig kostnad.
Malet &r att identifiera det mest 1ampliga och héallbara laget som uppfyller
projektets andamal varfor olika lokaliseringar kommer att virderas mot
varandra i den fortsatta processen. Detta innebar bland annat analys och
jamforelser utifran flera kriterier, sdsom teknisk genomférbarhet,
miljopaverkan, kostnadseffektivitet och sociala konsekvenser. De lokaliseringar
som utretts inom projektet kommer att sammanstillas i en
lokaliseringsutredning.

Analys av konsekvenser och paverkan pa jordbruksmark kommer att utforas
som en del av planlaggningsprocessen. Under hela planlaggningsprocessen
kommer dialog och samrad att ske med de parter som berors av projektet.

Konsekvenser av projektet kommer att utredas och beskrivas i den fortsatta
planliggningsprocessen.

Nir en jarnvagsplan tas fram ar utgangspunkten att gora sa lite intrang pa
andras mark och stélla till med sa lite problem for de boende som mgjligt.
Utgangspunkten nar vi bygger en ny jarnvag ar att storningen inte ska
overskrida de riktvarden for buller som ar fastlagda av riksdagen. Hansyn tas
dock till vad som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. I jarnvagsplanen
kommer att finnas forslag till skyddsatgarder mot buller och vibrationer.
Skyddsatgiarderna kan vara bullerplank, byte av fonster eller fasaddelar eller
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stabilitetsatgirder. Om bedomningen ar att det inte 4r majligt att atgdrda en
fastighet som stors av buller eller vibrationer kan forlaget vara att fastigheten
ska forvarvas till fastighetens marknadsvirde. En grundférutsittning for att du
ska ha ratt till ersattning ar att du har drabbats av en ekonomisk skada. Ingen
ersattning betalas for affektionsvarden.

Ett vag- eller jarnvagsprojekt kan paverka aven enskilda vagar. Det kan behova
byggas en ny enskild vag, eller en enskild viag kan behéva byggas om. Nar
jarnvagsplanen tas fram utreds ocksa mojliga 16sningar for det enskilda
vagnatet. Konsekvensbeskrivningen for ett jarnvagsprojekt ska behandla aven
konsekvenserna for enskilda viagar. Vad som ska hinda med de enskilda vigarna
beslutas dock inte genom jarnvagsplanen. Det ar i stallet
lantméaterimyndigheten som hanterar sidana fragor. Trafikverket har majlighet
och ibland aven skyldighet att ansoka om en lantmateriforrattning for att ordna
den enskilda viaghallningen genom en sa kallad gemensamhetsanliggning.
Forrattningen sker enligt reglerna i anlaggningslagen.

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vag- och
jarnvigsanldggningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhéllsvanligt
samt kostnadseffektivt transportsystem. Alla forandringar i anlaggningen utfors
aven med malsattningen ar att investering ska ske pa ett effektivt, miljomassigt
och arbetsmiljomassigt riktigt satt.

Nir en jarnvag byggs ska den ges ett sidant 14ge och utformas sa att andamalet
med vigen uppnis med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad.
Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvarden.
De viarden som finns i omradet kommer att inventeras och konsekvenser av
projektet kommer att utredas och beskrivas i den fortsatta
planlaggningsprocessen.

Under hela planlaggningsprocessen kommer dialog och samrad att ske med de
parter som berors av projektet.

3.2.5 Samrad med myndigheter och organisationer

Jordbruksverket, Myndigheten for samhallsskydd och beredskap och Statens
geotekniska institut har meddelat att de avstar fran att yttra sig i drendet. Sveriges
geologiska undersokning avstar ocksa fran att yttra sig, men hanvisar till sina
allmanna riktlinjer. Polismyndigheten har inte nagot att erinra i drendet.
Riksantikvarieambetet hanvisar till Lansstyrelsen och rekommenderar tidigt
samrad angaende fornlamningar och kulturmiljo.

Har ar en sammanfattning av synpunkterna fran SMHI, Alvesta Alternativet,
Sverigedemokraterna, Lantbrukarnas riksforbund (LRF) och Varends
raddningstjanst:

1.

SMHI: SMHI har granskat projektet och ger synpunkter inom hydrologi,
meteorologi och klimatanpassning. De anser att den hydrologiska paverkan av
projektet forviantas vara begransad, men betonar vikten av noggrann
utformning av passager nira vattendrag och vatmarker. De rekommenderar
tidig matning av floden i kdnsliga omraden och att dimensionering av trummor
och broar tar hansyn till 6versvimningsrisker. SMHI stodjer projektets
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ambition att minimera klimatpaverkan och anpassa sig till klimatférandringar.
De understryker vikten av att beakta flera utsldppsscenarier och att planeringen
tar hansyn till bAde ldngsamma klimatforandringar och extrema
vaderhandelser.

. Alvesta Alternativet: Alvesta Alternativet ar positiva till att Trafikverket har
flyttat triangelsparet fran centrala Alvesta, men anser att det nya forslaget
saknar framtidsperspektiv och inte forbattrar jairnvagstrafikens
utvecklingsmojligheter. De foresprakar en 16sning enligt Banverkets 6 km-spar
frdn 2003, med héansyn till framtida transportbehov och NATO-krav. De ar
kritiska till att forslaget tar &kermark i ansprak och orsakar barridreffekter.

Sverigedemokraterna: Sverigedemokraterna foredrar att triangelsparet
etableras i skogen soder om jordbruksmarken, istillet for 6ver dkermarken som
foreslas. De anser att detta alternativ skonar jordbruksmark, minskar
bullerstorningar och mojliggor framtida utveckling av jairnvagen. De betonar
behovet av en ny utredning for detta alternativ, da det erbjuder stora fordelar
jamfort med det nuvarande forslaget.

LRF: LRF ar kritiska till att utredningsomradet for triangelsparet paverkar
brukningsvard jordbruksmark, vilket strider mot Sveriges livsmedelsstrategi och
miljolagstiftning. De anser att Trafikverkets underlag ar bristfalligt och att
alternativa strackningar inte har utretts tillrackligt. LRF betonar vikten av att
skydda jordbruksmark for livsmedelsforsorjning och foresprakar en 16sning som
tar hansyn till redan exploaterad mark. De efterlyser battre dialog med
markigare och att deras synpunkter beaktas i planeringen.

Varends raddningstjanst: Viarends raddningstjanst har inga invindningar
for narvarande, men de betonar vikten av att 6vergangen vid Forsdalaviagen
behélls, helst som planskild, for att inte forlinga insatstiden vid utryckningar.
Alternativvagen Lyckegardsvagen anvands ibland nar bommarna vid
Bladingevigen ar nere under langre perioder, exempelvis vid vixling av 1anga
godstag.

Trafikverkets svar

Vattennivéer och klimatpaverkan kommer att utredas vidare under fortsatt arbete
med jarnvagsplanen.

Val av lokalisering och alternativ kommer att belysas i det fortsatta arbetet. Nar en
jarnvag byggs ska den ges ett sidant l4ge och utformas sa att iandamalet med
jarnviagen uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan oskéilig kostnad. Hansyn
ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvarden. Planen ska
utformas sa att de fordelar som kan uppnas med den Gverviger de olagenheter som
planen orsakar enskilda.

De synpunkter som framkommit vid samradet kommer att beaktas under fortsatt
arbete med jarnvagsplanen.
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3.2.6 Samrad med ledningsagare

Hir dr en sammanfattning av synpunkterna fran ledningsigare:

1. E.ON Energidistribution AB: E.ON har identifierat att utredningsomradet
paverkar deras 50 kV och 130 kV regionnitsluftledningar samt en
fordelningsstation. De betonar vikten av att f6lja Elsdakerhetsverkets
starkstromsforeskrifter for att bibehalla siakerheten och driftsikerheten.
Markhojden fér inte forandras under eller nira luftledningarna. E.ON kraver
exakta hojder och bredd for den nya jarnvagskorsningen for att kunna bedéma
om den uppfyller kraven. Om kraven inte uppfylls kan ombyggnad av
ledningarna behdvas, och kostnader for detta ska tackas av exploatoren.

2. Alvesta Energi: Alvesta Energi planerar att bygga ett nytt virmeverk for att
sdkerstilla fjairrvirmeleveranserna i Alvesta titort. For att koppla det nya
varmeverket till fjairrvirmenatet kommer en fjarrvarmeledning att behova korsa
under den befintliga jirnvagen vid specifika punkter enligt bilaga 1.
Byggnationen av det nya virmeverket och ledningen ar planerad att ske under
2026-2027.

3. Svea Solar: Motet diskuterade hur Svea Solars planerade solcellspark och
Alvesta Triangelspar paverkar varandra. Svea Solar kommer att dga och ha
driftansvaret for anldggningen, med el levererad till Alvesta Energi. Bygglov for
transformatorstationer ar beviljat, men solcellerna kraver inget bygglov.
Projektet omfattar 14 ha och paverkas av 6versvimningsproblematik. Berorda
fastighetsdgare ar positiva, och byggstart planeras till 2025 eller 2026.

Trafikverkets svar

Trafikverket kommer att fora en dialog kring hur olika projekt paverkar varandra
och vilka atgarder som behover vidtas till {6ljd av projekten.

Trafikverket kommer att kontakta berorda ledningsagare och fora en dialog kring
hur ledningar péaverkas och vilka atgarder som behover vidtas till f6ljd av projektet.

3.3 Samrad vid framtagande av
lokaliseringsalternativ

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta planlaggningsprocessen.

3.4 Samrad vid utformning av planférslaget

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta planldggningsprocessen.
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