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I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet
bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och
organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran
samradet finns i sin helhet. | samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de
inkomna synpunkterna beaktats.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar
och protokoll finns diarieforda pa Trafikverket under diarienummer
TRV 2021/88866, TAHS 2025-000136 och TRV 2025/135481.



1 Sammanfattning

Bakgrund och Samradskrets

Infor val av jarnvéagskorridor séder om Alvesta har samrad genomforts i tva faser;
fram till 2022 och fran 2024 och framat. Den forsta samradskretsen inkluderade
enskilt berérda, samfélligheter, fastighets- och ledningsagare, samt Alvesta
kommun och relevanta myndigheter for ett utredningsomrade i sodra delen av
Alvesta. Fran 2024 har samradskretsen avgransats till sarskilt berorda,
myndigheter, organisationer och ledningsagare for ett annat utredningsomrade
sdder om Alvesta.

Samradsgenomforande

2022 — Lokalisering i S6dra Alvesta

Samrad skedde via méten, brev, annonser och offentliggéranden pa Trafikverkets
hemsida. Dialog har forts med Lansstyrelsen, Alvesta kommun, fastighetsagare och
ledningsagare samt allménheten. Manga synpunkter rorde buller, risk for olyckor,
markfororeningar, vattenforsorjning, kulturmiljo, intrang i jordbruksmark och
rekreationsomraden, samt trafik- och sakerhetsfragor. Lansstyrelsen betonade
sarskilt risk for vibrationer, éversvamning, olyckor och paverkan pa
miljokvalitetsnormer samt behov av kulturhistoriska och arkeologiska utredningar.
Alvesta kommun var generellt positiva men foreslog passage for vag 126 under
jarnvagen istallet for bro dver jarnvagen. Kommunen ville dven att projektet skulle
sakerstalla minsta mojliga negativ paverkan. Boende uttryckte oro éver buller,
markintrang och paverkan pa narmiljon och foreslog alternativa losningar. LRF och
andra organisationer lyfte behovet att skydda produktiv jordbruksmark och
efterlyste tidig dialog.

2024/2025 - Lokalisering sbder om Alvesta

Informationsmoten har hallits med Lansstyrelsen, kommunen och allménhet samt
aktorer som Svea Solar. Synpunkter fokuserade ater pa alternativ for spardragning,
skydd av jordbruksmark, langsiktigt bevarande av natur- och kulturvérden, trafik
och framtida kapacitet, hantering av buller och vibrationer samt
intrangsersattningar till fastighetsagare. Flera parter 6nskar att den korridor i sodra
Alvesta som tidigare samrad omfattade utreds vidare och jamfors med korridoren
soder om Alvesta. Kommunen ansag att ytterligare utredning kravs for
sparlokalisering och att nationella och globala hallbarhetsmal ska beaktas.
Organisationer som LRF och SMHI betonade restriktivitet med jordbruksmark,
behov av klimatanpassning och noggranna utredningar rérande vatten, klimat och
landskap.



2026 — Sammanstéallning av utredda alternativ

Samradet har genomforts genom att halla aktuella handlingar tillgangliga digitalt.
De synpunkter som har inkommit fokuserade &ven vid detta samrad pa alternativ
for spardragning, skydd av jordbruksmark, langsiktigt bevarande av natur- och
kulturvarden, trafik och framtida kapacitet, hantering av buller och vibrationer
samt intrang i fastigheter.

De inkomna synpunkterna visar att det finns ett generellt stéd for en utbyggnad av
triangelsparet som en viktig atgard for att starka kapaciteten och robustheten i
jarnvagssystemet. Det finns samtidigt ingen entydig samsyn kring vilket alternativ
som bor véljas.

Flera synpunkter forordar de kortare alternativen, sarskilt alternativet dar vag 126
leds under jarnvagen, eftersom detta bedoms medféra mindre paverkan pa
jordbruksmark, landskapsbild och oskyddade trafikanter. Alternativ F har i flera
yttranden bedomts medfora stérre intrang i jordbruksmark, medan andra
synpunkter lyfter att det i vissa avseenden kan innebéra fordelar for boendemiljo
och framkomlighet. Det har aven inkommit synpunkter som férordar ett betydligt
langre alternativ, med hanvisning till att detta ur ett langsiktigt perspektiv bedoms
kunna ge battre utvecklingsmoéjligheter for Alvesta och jarnvagssystemet.

Aterkommande i synpunkterna ar behovet av ytterligare utredningar av
konsekvenser for jordbruk, buller och vibrationer, paverkan under byggtiden,
framkomlighet, 6versvamningsrisker samt projektets samlade samhallsnytta.
Vikten av att vag 721 fortsatt halls tillganglig har ocksa lyfts i flera yttranden.

Trafikverkets svar och fortsatt arbete

Trafikverket bekréaftar att projektet ska utformas sa att intrang, miljopaverkan och
olédgenhet minimeras ur ekonomisk, social och miljomassig synvinkel. Det alternativ
som beddms som bast utifran teknisk genomforbarhet, total paverkan pa jordbruk,
miljo, fastigheter och samhalle samt kostnadseffektivitet kommer att utredas
vidare. Vid slutlig dragning av jarnvagen for valt alternativ kommer h&ansyn att tas
till nationella och internationella mal och synpunkter som inkommit i processen.
Buller- och konsekvensutredningar samt naturvardesinventeringar genomfors inom
arbetet med jarnvagsplanen. Trafikverket betonar vikten av fortsatt dialog med
samtliga berdrda och kommer att hantera krav om ersattning for intrang och
skadestand i de fall det ar tillampligt.



2 Samradskrets

2.1 Samrad - till och med 2022 (fram till att projektet

valde att ga vidare med ny korridor)

Samradskretsen vid samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan for en lokalisering i sodra Alvesta omfattade enskilt berérda,
samfalligheter, fastighetsagare, ledningsagare, Alvesta kommun samt Lansstyrelsen
Kronoberg.

Ovriga parter som fatt samrédsunderlaget skickat till sig ar:
e Alvesta PRO

e Boverket

e Lanstrafiken Kronoberg

¢ Myndigheten for Samhallsskydd och beredskap
e Naturvardsverket

¢ Riksantikvarieambetet

e SJ

Samradskretsen har berort hela utredningsomradet med en buffertzon om 50
meter.

2.2 Samrad - fran och med 2024

Samradskretsen vid samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan for en lokalisering soder om Alvesta har avgransats till de enskilda
som kan antas blir sarskilt berérda genom att de &ger fastigheter, har rattigheter
eller ar delagare i gemensamhetsanlaggningar inom utredningsomradet.
Utredningsomradet har avgréansats till ett omrade som inrymmer flera olika
alternativa strackningar vid en lokalisering soder om Alvesta utmed Hjortsbergaan.
I utredningsomradet ingar aven anslutningar till Sédra Stambanan och Kust till
kustbanan samt de delar av vag 126 och véag 721 som bedoms kunna paverkas av
projektet.

Aven Alvesta kommun och Region Kronoberg har ingatt i samradskretsen.
Triangelsparet kommer inte att trafikeras med persontrafik och ingen
kollektivtrafik bedoms berdras, men da Region Kronoberg ingar i samradskretsen
kan de dven som kollektivtrafikmyndighet bevaka dessa fragor.

Dessutom har en uttkad krets bjudits in till samradet redan infor lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan. Férutom de som kan antas bli sarskilt berérda
har darfor féljande myndigheter, organisationer och ledningsagare informerats om
samradet:

e FOrsvarsmakten



e Jordbruksverket

¢ Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
e Naturvardsverket

e Polismyndigheten

e RiksantikvarieAmbetet

e SMHI

e Statens geotekniska institut

e Sveriges geologiska undersékning
e Vaérends raddningstjanst

e Jagareforbundet Kronoberg

o LRF Sydost

e Naturskyddsféreningen i Alvesta
e Tagforetagen

e Global Connect AB

o Open Infra AB

e Skanova

e Vaxjo Energi AB

e Svea Solar

2.3 Samrad kring Sammanstéllning av utredda
alternativ 2026

Samradskretsen vid samrad infor val av lokalisering har avgransats till de enskilda
som kan antas blir sarskilt berérda genom att de &ger fastigheter, har rattigheter
eller ar delagare i gemensamhetsanlaggningar inom utredningsomradet.
Utredningsomradet har avgransats till dels det utredningsomrade som ingick i
samradet 2022 for en lokalisering i sodra delarna av Alvesta, dels det
utredningsomrade som inrymmer flera olika alternativa strackningar vid en
lokalisering soder om Alvesta utmed Hjortsbergaan. | utredningsomradet ingar
aven anslutningar till S6dra Stambanan och Kust till kustbanan samt de delar av
vag 126 och véag 721 som bedoms kunna paverkas av projektet.

Aven Alvesta kommun och Region Kronoberg har ingatt i samradskretsen.
Triangelsparet kommer inte att trafikeras med persontrafik och ingen
kollektivtrafik bedoms berdras, men da Region Kronoberg ingar i samradskretsen
kan de aven som kollektivtrafikmyndighet bevaka dessa fragor.



Dessutom har en utdkad krets bjudits in till samradet. Forutom de som kan antas
bli sarskilt berdrda har darfor féljande myndigheter, organisationer och
ledningséagare informerats om samradet:

e FoOrsvarsmakten

e Jordbruksverket

e Myndigheten for civilt forsvar

e Naturvardsverket

e Polismyndigheten

¢ RiksantikvarieAmbetet

e SMHI

e Statens geotekniska institut

e Sveriges geologiska undersékning
e Varends raddningstjanst

e Jagareforbundet Kronoberg

e LRF Sydost

e Naturskyddsféreningen i Alvesta
e Tagforetagen

e Global Connect AB

e Open Infra AB

e Skanova

e Vaxjo Energi AB

e Salens sjosankningsforetag
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3 Samrad

3.1 Samrad infor lansstyrelsen beslut om betydande
miljopaverkan for lokalisering i sédra Alvesta — till

och med 2022

Under perioden fran 2022-01-07 och 2022-01-28 har samrad genomforts med
myndigheter, organisationer, ledningsagare, sarskilt berérda samt allmanheten.
Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida under hela
samradsperioden.

Inbjudan till samrad skickades via brev till berérda inom samradskretsen.
Annonsering angdende samrad i tidigt skede publicerades 2022-01-04 i
Smalandsposten respektive 2022-01-07 i Vaxjobladet. Kungorelse publicerades i
webbfunktionen Post- och inrikes tidningar 2022-01-04—25.

Ett samrad genomfordes med fastighetsagare langs Bladingevagen 2021-11-02.

Tva samradsmoten har genomforts med Lansstyrelsen, 2021-09-07 och 2022-01-
18, och ett samradsmote med Alvesta kommun, 2021-09-23. Utbver detta har
Trafikverket haft I6pande dialog med Alvesta kommun manadsvis.

Synpunkter har lamnats till Trafikverket vid genomférda méten med kommuner
och lansstyrelse, genom brev som har skickats till Trafikverket. Dessa synpunkter
har diarieforts och inarbetats i denna samradsredogérelse. Samradets syfte ar dels
att informera dem som kan komma att berdras av projektet, dels att inhamta
information och fa in synpunkter fran de som ar sarskilt berérda av projektet.

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse - 2022

Lansstyrelsen har framfort flera synpunkter vid moten och ett skriftligt yttrande.
Lansstyrelsen betonar vikten av att beakta nedanstaende aspekter i den fortsatta
planeringen och i arbetet med jarnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen.

1. Buller och vibrationer: Vidare utredningar behovs for att bedoma paverkan pa
befintliga bostader och framtida byggplaner nara jarnvagen.

2. Oversvamning: Risken for éversvamning maste beaktas i planeringen, och
samordning mellan kommunen och Trafikverket &r nédvandig.

3. Risk for olyckor: Skyddsatgarder kan behdvas pa grund av forandringar i
jarnvéagens placering och 6kad trafik.

4. Markfororeningar: Vidare undersokningar kravs, sarskilt for fastigheten
Verktyget 1, som har en historia av industriell verksamhet.

5. Miljokvalitetsnormer: Trafikverket behover sakerstélla att miljokvalitetsnormer
for vatten inte paverkas negativt.

6. Vatten: Grundvattenmagasinet Alvestaasen bor prioriteras for framtida
dricksvattenforsorjning.
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7. Strandskydd: Byggande av jarnvag omfattas inte av strandskyddsférbud, men
dispens kan behdvas.

8. Naturskydd och friluftsliv: Utredning av paverkan pa arter och friluftsliv behovs,
samt Overvagande av viltpassager.

9. Kulturmiljé: En detaljerad kulturhistorisk utredning saknas, sarskilt for
Verktyget 1, som har arkitekturhistoriskt varde.

10. Fornlamningar: En arkeologisk utredning har paborjats, och ansékan om vidare
utredning har lamnats in.

Trafikverkets svar

Lansstyrelsens synpunkter kommer att beaktas under fortsatt arbete med
framtagande av samradshandling.

3.1.2 Samrad med berdrd kommun - 2022

I det skriftliga samradsyttrandet framgar att Alvesta kommun ar positivt stalld till
triangelsparet samt att en planskildhet majliggors for Kust till kustbanan dar den
passerar lansvag 126. Kommunen anser att planskildheten bor konstrueras som en
oppen underpassage under jarnvagen — en bro paverkar landskapsbilden for mycket
och genererar mer buller med risk for utékad spridning till bostadsomradet
Hamrarna som ligger vaster om planskildheten.

Trafikverkets svar

Alvesta kommuns synpunkter kommer att beaktas under fortsatt arbete med
framtagande av samradshandling

3.1.3 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt ber6rda

och allméanheten - 2022
Nedan redovisas en sammanstéllning av inkomna synpunkter och yttranden.

1. Buller och vibrationer: Boende uttrycker oro for att den planerade
planskildheten och nya spar kommer att 6ka buller och vibrationer. De foreslar
atgarder som utokade bullervallar och bullerskarmar for att minska paverkan.
Det finns ocksa oro for buller fran diesellok och kurvskrik fran tag.

2. Risker: Det finns en oro for grasbrander langs Sodra stambanan pa grund av
Okad friktion vid inbromsningar.

3. Trafik och infrastruktur: Boende foreslar en ringled for att minska tung trafik i
Alvesta centrum och betonar vikten av att bibehalla sakerheten for gaende och
cyklister. De ar ocksa oroade 6ver trafikledning under byggtiden och foreslar
forbattringar for lokalgator och GC-vagar.

4. Staket och sakerhet: Det finns en oro for bristande staket langs sparen, vilket
okar risken for olyckor. Boende foreslar forstarkning av bullervallar och staket.
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5. Vatten och avlopp: Boende ar oroade 6ver paverkan pa vatten- och
avloppsledningar samt brandposter.

6. Kulturmiljo: Det finns oro for paverkan pa kulturhistoriska byggnader, sarskilt
Verktyget 1.

7. Alternativa l6sningar: Boende foresprakar ett 6 km langt triangelspar fran 2003
som en mer hallbar och kostnadseffektiv l6sning. De foreslar ocksa att
industrifastigheter flyttas till Orrakullen.

8. Rekreation och milj6: Boende ar oroade 6ver paverkan pa rekreationsomraden
och naturoaser, samt att motessparet kan paverka landskapsbilden negativt.

9. Ovrigt: Det finns en efterfrdgan pa battre kommunikation och dialog fran
Trafikverket, samt att projektmalen bor inkludera minimering av paverkan pa
narboende och fastigheter.

Trafikverkets svar

De synpunkter som framkommit vid samradet fran kommer att beaktas under
fortsatt arbete med framtagande av samradshandling.

3.1.4 Samrad med myndigheter och organisationer - 2022

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap har meddelat att de avstar fran att
yttra sig i arendet.

Har ar en sammanfattning av synpunkterna fran Lantbrukarnas riksférbund (LRF):

LRF anser att utskickat material saknar ett uttalande om att produktiv akermark
tas i ansprak. LRF yrkar pa att &kermark &r en livsviktig resurs som inte bor
exploateras i onddan och hanvisar till Miljobalken 3 kap. 4 8. Vidare staller LRF
fragan till Trafikverket varfor inte mark pa norra sidan av jarnvagssparet nyttjas for
motessparet. LRF efterfragar generellt en tidigare kontakt med markagare fran
Trafikverket. En tidig dialog underlattar markéagares planering, 6kar forstaelse for
projektet och kan ofta bidra med information for kommande projekt — i detta fall
forekommer en kommunal vattenledning i det foreslagna omradet for motesspar.

Trafikverkets svar

De synpunkter som framkommit fran LRF kommer att beaktas under fortsatt arbete
med framtagande av samradshandling.

3.1.5 Samrad med ledningséagare - 2022

Har ar en sammanfattning av synpunkterna fran ledningsagare:
1. Alvesta Energi AB: Alvesta Energi informerar om tva alternativ for
fjarrvarmeledningar dar byggnation planeras 2024—2026. Nuvarande

varmeverk och utmatningspunkt ligger pa norra sidan om Kust till kustbanan
med tva planerade alternativ till dragningar.
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Narmare beslut om strackning och ledningsdimensioner kommer fattas nar
Alvesta Energi och Vaxjo Energi kommit langre i sina utredningar.

e Alternativ 1:
Ledningsalternativ i det fall Alvesta Energi bygger en anlaggning pa
Ilabacksvagen i Alvesta.

o Alternativ 2:
Ledningsalternativ i det fall Alvesta Energi och Vaxjé Energi bygger en
overforingsledning mellan Véxjo och Alvesta

2. Eon har uppmarksammat Trafikverket pa de ledningar som ligger inom
utredningsomradet.

Trafikverkets svar

Trafikverket har tagit emot informationen och kommer att beakta ledningar under
fortsatt arbete med framtagande av samradshandling.

3.2 Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan for lokalisering séder om Alvesta -

fran och med 2024

Under perioden fran 2025-03-12 till 2025-04-17 har samrad genomforts med
myndigheter, organisationer, ledningsagare, sarskilt berérda samt allmanheten.
Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida under hela
samradsperioden.

Inbjudan till samrad skickades via brev till berérda inom samradskretsen.
Allmanheten har underrattats via annonsering 2025-03-08 i Smalandsposten.

Ett informationsmote har hallits i Alvesta 2025-03-20.

Ett informationsmote med Lansstyrelsen i Kronobergs lan dgde rum 2024-11-12.
Samradsmote har hallits med Alvesta kommun 2025-03-13. Utéver detta har
Trafikverket haft dialog med Alvesta kommun vid ytterligare tillfallen.

Ett samradsméte holls 2025-03-29, med Svea Solar som planerar for solcellspark
sdder om Alvesta.

Synpunkter har lamnats till Trafikverket vid genomférda méten med kommun och
lansstyrelse, genom brev som har skickats till Trafikverket och genom yttrande som
har inkommit via mejl eller en digital tjanst pa Trafikverkets hemsida. Dessa
synpunkter har diarieforts och inarbetats i denna samradsredogorelse. Samradets
syfte ar dels att informera dem som kan komma att beréras av projektet, dels att
inhamta information och fa in synpunkter fran de som ar sarskilt berérda av
projektet.

3.2.1 Samrad med berérd lansstyrelse

Vid samradsmotet informerade Trafikverket om planerat projekt. Under motet
fordes en dialog kring bland annat naturvarden i omradet och vilka
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naturvardesinventeringar (NVI) som kan komma att behdévas. Lansstyrelsen patalar
att det ar troligt att det finns mer naturvarden narmare Hjortsbergaan, men
lansstyrelsen vill garna att kommande inventeringar anda stracker sig 6ver ett
storre omland. Specifika naturvarden som diskuterades var eventuell férekomst av
rastande fagel och fladderméss. Fordjupad NVI kan komma att behovas efter de
mer generella inventeringarna. Detta ar viktigt att tanka pa i samband med
planering och framtagande av detaljerad tidplan for projektet. Aven tidpunkterna
for de olika inventeringarna &r viktiga att ta hansyn till.

Andra omraden som diskuterades var intrang i jordbruksmark, Gversvamningsrisk,
kommunens oro for bullerpdverkan i Hamrarna, planerad solcellspark och de
kraftledningar som l6per genom omradet.

Inget yttrande har inkommit fran lansstyrelsen under samradsperioden.
Lansstyrelsen har meddelat att de i sitt beslut om betydande miljopaverkan tar upp
sadant som behover beaktas infor fortsatt arbete.

3.2.2 Samrad med berdrd kommun

Har ar en sammanfattning av de synpunkter som framkommit vid méten och i
kommunens skriftliga yttrande:

1. Positiv installning: Alvesta kommun ar generellt positiv till byggandet av ett
triangelspar mellan Sédra stambanan och Kust till kustbanan. Dock anser
kommunen att den nu foreslagna placeringen inte ar tillréckligt utredd, vilket
innebar att ytterligare undersékningar och analyser behdévs for att sakerstélla att
den valda strackningen ar den mest lampliga.

2. Utredningsomrade: Kommunen foreslar att utredningsomradet bor utvidgas for
att inkludera riksintresseomraden som tidigare har varit underlag for samrad.
Detta skulle sékerstalla att alla potentiella alternativ beaktas innan ett slutgiltigt
beslut fattas om strackningen.

3. Lokaliseringsutredning: En lokaliseringsutredning ses som en
grundforutsattning for att valja ratt korridor for jarnvagsplanen. Utredningen
bor fokusera pa de tre hallbarhetsdimensionerna (ekonomisk, social och
miljomaéssig hallbarhet) samt synergieffekter pa nationell, regional och lokal
samhallsplanering.

4. Nationella och globala mal: Det ar viktigt att analysera hur de nationella och
globala malen paverkas av en eventuell utbyggnad av triangelsparet.
Kommunen anser att det saknas en konsekvensanalys av hur
miljokvalitetsmalen paverkas och hur intrang hanteras. De globala malen bor
ocksa lyftas och analyseras.

5. Kapacitet pa Alvesta bangard: Alvesta kommun betonar vikten av att 6ka
kapaciteten pa Alvesta bangard, som forvantas bli en alltmer avgérande
knutpunkt for tagtrafik i sodra Sverige, sarskilt med kommande satsningar som
Fehmarn Bélt-forbindelsen.
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10.

11.

12.

13.

14.

Tidigare forslag: Kommunen anser att tidigare forslag, som inkluderar en
planskild korsning for vag 126, bor beaktas. Detta forslag har tidigare varit
foremal for samrad och anses viktigt for att undvika konflikter med andra
riksintresseomraden.

Samradskrets: Boende pa Hamrarna och intilliggande verksamheter som
paverkas av det nya forslaget bor inga i samradskretsen. Det ar ocksa viktigt att
genomfora bullerberakningar for att forsta den fulla paverkan. Strackningen
beror sjon Salens Sjosankningsforetag och dessa bor inkluderas i samradet.

Oversvamningsrisker: Det finns omréden med stor risk for versvamningar, och
en noggrann utredning behovs for att forsta hur 6versvamningskansligheten
paverkar anlaggningen och vice versa.

Naturvardesinventering: En naturvardesinventering enligt Svensk Standard bor
genomfdras inom de omraden som berdrs av jarnvagsutbyggnaden for att
sakerstalla att naturvérden bevaras.

Jordbruksmark: Den nya strackningen paverkar aktiv jordbruksmark, och det
kravs en tydligare motivering for att ta denna mark i ansprak. Trafikverket bor
beskriva och utvardera hur jordbruket paverkas och samverka med jordbrukare
for att forsta intrangets totala paverkan. En analys av jordbruksmakens
brukbarhet och dess roll i rikets livsmedelsforsdrjning bor goras i samverkan
med lokala jordbrukare Det nya triangelsparet anses vara ett vasentligt
samhallsintresse, men mojligheten att anvanda annan mark bor utredas for att
skydda jordbruksmarken.

Biotopskydd: Biotopskydd i jordbruksmark, sdsom odlingsrdsen, stenmurar,
akerholmar och smavatten, bor inventeras tidigt i projektet for att minimera
paverkan.

Samordning av projekt: Samordning med nationella, regionala och lokala
projekt ar avgérande for att forbattra trafiksituationen i Alvesta. Hansyn bor tas
till hur byggnationen av triangelsparet paverkar trafiksituationen, inklusive
mojligheten for raddningsfordon att ta sig fram.

Forsdalavagen: Kommunen saknar en konsekvensanalys for hur en eventuell
stangning av Forsdalavagen paverkar omgivningen, inklusive
raddningstjanstens framkomlighet, boende och verksamheter i narheten, samt
mojligheten att anvanda vagen som en alternativ rutt vid ombyggnationer eller
olyckor.

Landskapsbild: Ett fotomontage eller likvardigt bér goras for att visa hur
byggnationen paverkar landskapsbilden och for att underlatta bedomningen av
visuella effekter.

Trafikverkets svar

1.

Nar en jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas sa att &ndamalet
med jarnvagen uppnas med minsta intrang och olagenhet utan oskélig kostnad.
Malet ar att identifiera det mest lampliga och hallbara laget som uppfyller
projektets andamal varfor olika lokaliseringar kommer att varderas mot
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10.

11.

12.

13.

varandra i den fortsatta processen. Detta innebar bland annat analys och
jamforelser utifran flera kriterier, sdsom teknisk genomforbarhet,
miljopaverkan, kostnadseffektivitet och sociala konsekvenser. Under hela
planlaggningsprocessen kommer dialog och samrad att ske med de parter som
berdrs av projektet.

Utredningsomradet for den lokalisering som samradsunderlaget ar avgransat
for att rymma mojliga alternativa strackningar séder om Alvesta.
Utredningsomradet for den lokalisering i sodra Alvesta som tidigare utretts
kommer att finnas med i jamforelsen mellan olika lokaliseringar i det fortsatta
arbetet med jarnvagsplanen. Omradet daremellan ar olampligt framfor allt pa
grund av att det inrymmer bostadsomradet Hamrarna och storre
omformarstation for el.

De lokaliseringar som utretts inom projektet kommer att sammanstéllas i en
lokaliseringsutredning. Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa
jarnvagsanlaggningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt
samt kostnadseffektivt jarnvagssystem. Alla forandringar i anlaggningen utfors
aven med malsattningen ar att investering ska ske pa ett effektivt, miljomassigt
och arbetsmiljomassigt riktigt satt.

Analys av maluppfyllelse kommer att inga i det kommande arbetet med
jarnvagsplanen.

En utbyggnad av ett triangelspar kommer att frigora kapacitet pa Alvesta
bangard. Ytterligare atgarder for att 6ka kapaciteten ingar inte i andamalet for
det har projektet.

En planskild korsning mellan vag 126 och Kust till kustbanan &r inte en del av
andamalet med det héar projektet.

Buller berakningar kommer att utforas inom projektet. Samradskretsen
kommer att uppdateras I6pande under projektet.

Oversvamningsrisk, vattennivaer och klimatpaverkan kommer att utredas
vidare under fortsatt arbete med jarnvagsplanen.

Naturvardesinventering kommer att utféras under det kommande arbetet med
jarnvagsplanen.

Analys av konsekvenser kommer att utféras som en del av
planlaggningsprocessen.

Olika inventeringar och utredningar kommer att utféras som en del av arbetet
med jarnvagsplanen.

Det har projektet har inte som andamal att hantera trafiksituationen i Alvesta.
Samordning sker med angransande projekt.

Mojligheten att stdnga Forsdalavagen och konsekvenserna av en stdéngning
utreds inom projektet.
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14. Paverkan pa landskapsbilden kommer att beskrivas i det fortsatta arbetet och en
visualisering kan vara ett satt att gora detta.

3.2.3 Samrad med Region Kronoberg tillika
Kollektivtrafikmyndighet

Har ar en sammanfattning av regionens skriftliga yttrande:

Trafikverket redovisar i samradsunderlaget planerna for ett nytt triangelspar, i form
av ett enkelspar, som ska anlaggas séder om Alvesta, mellan S6dra stambanan och
Kust till kustbanan.

I Region Kronobergs arbete med infrastrukturplanering har behovet av ett
triangelspar i Alvesta framkommit tydligt. Region Kronoberg ser darfor generellt
positivt pa Trafikverkets ambition att anlagga ett triangelspar och har i nulaget
ingen uppfattning om lamplig strackning men anser, som i tidigare yttrande, att det
ar viktigt att bada alternativen finns kvar och vérderas i den fortsatta utredningen.

Trafikverkets svar

De lokaliseringar som utretts inom projektet kommer att sammanstéllas i en
lokaliseringsutredning. Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa
jarnvagsanlaggningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt
kostnadseffektivt jarnvagssystem. Alla férandringar i anlaggningen utfors aven med
malsattningen ar att investering ska ske pa ett effektivt, miljomaéssigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt.

3.2.4 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt ber6rda

och allmanheten

Har ar en sammanfattning av de synpunkter som skriftligen inkommit till
Trafikverket:

1. Alternativa spardragningar: Det finns en stark 6nskan bland de berérda
parterna att Trafikverket uppdaterar och inkluderar tidigare utredningar om det
inre sparet i Alvesta som ett alternativ i den nuvarande planeringen. Manga
anser att detta alternativ skulle vara mer fordelaktigt for de lantbrukare och
boende som paverkas av projektet, eftersom det skulle kunna minimera intrang
och bevara mer av den vardefulla jordbruksmarken. Det efterfragas ocksa en
tydlig och transparent jamforelse mellan de olika spardragningarna (inre och
yttre) for att avgora vilken som bast uppfyller malen for boendemiljoé och
bevarande av jordbruksmark. En sadan jamforelse skulle ge en béttre forstaelse
for de langsiktiga konsekvenserna av varje alternativ och hjalpa till att fatta ett
mer informerat beslut. Det ar viktigt att alla alternativ utvarderas utifran bade
ekonomiska, sociala och miljomassiga perspektiv for att sdkerstélla att det valda
alternativet ar det mest hallbara pa lang sikt.

2. Jordbruksmark och livsmedelsproduktion: Det finns en utbredd oro dver att
projektet kommer att ta vardefull jordbruksmark i ansprak, vilket skulle ha en
negativ inverkan pa Sveriges formaga att producera inhemska livsmedel. Manga
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betonar vikten av att vara ytterst restriktiv med att anvanda jordbruksmark for
andra andamal och att i forsta hand prioritera annan mark for sadana projekt.
Jordbruksmarken ses som en kritisk resurs for att sékerstélla landets
livsmedelsforsorjning och for att uppna miljomal. Det finns ocksa en 6nskan om
ytterligare samrad for att diskutera hur projektet paverkar mojligheterna till
fortsatt livsmedelsproduktion i omradet. Manga anser att det ar viktigt att
bevara jordbruksmarken for att minska beroendet av importerade livsmedel och
for att starka landets beredskap i handelse av kris eller krig. Det finns ocksa en
oro for att forlusten av jordbruksmark skulle kunna leda till fragmentering av
kvarvarande mark, vilket skulle forsvara rationellt jordbruk och 6ka
kostnaderna for lantbrukarna.

Miljokonsekvenser: Det finns ett starkt behov av mer omfattande
miljokonsekvensanalyser som inkluderar en rad olika faktorer, sdsom paverkan
pa grundvatten, buller, naturvarden och vattenomraden. Manga anser att dessa
aspekter borde ha utretts redan i det tidiga samradsunderlaget for att ge en mer
komplett bild av projektets potentiella effekter. Det finns ocksa oro for att
projektet kan leda till betydande miljopaverkan, inklusive effekter pa
narboende, naturmiljon och vattenomraden, och att dessa effekter inte har
kommunicerats tillrackligt tydligt till de berérda parterna. Det ar viktigt att alla
miljoaspekter beaktas noggrant for att minimera negativa konsekvenser och for
att sdkerstalla att projektet ar férenligt med nationella och internationella
miljomal. Manga efterfragar ocksa atgarder for att kompensera for eventuella
negativa miljoeffekter, sdsom bullerskydd och atgarder for att skydda och
bevara biologisk mangfald i omradet.

Fastighetsvarde och intrang: Det uttrycks oro for att narheten till det nya
jarnvagssparet kommer att leda till en betydande vardeminskning av fastigheter
pa grund av buller, vibrationer och forandrad utsikt. Manga fastighetsagare ar
bekymrade 6ver att deras egendomar kommer att bli mindre attraktiva for
framtida kopare, vilket kan paverka deras ekonomiska situation negativt. Det
finns ocksa en oro for direkt intrdng pa privat mark, vilket kan begransa
fastighetsdgarnas nyttjanderéatt och framtida utvecklingsmajligheter. Det
efterfragas en mer detaljerad konsekvensbeskrivning for narboende fastigheter,
inklusive buller- och vibrationsprognoser samt forslag pa
kompensationsatgarder och ersattningar vid markintrang och vardeminskning.
Manga anser att det ar viktigt att Trafikverket tar hansyn till de ekonomiska
konsekvenserna for fastighetsagare och att rattvisa ersattningar erbjuds for att
kompensera for eventuella forluster.

Transport och tillganglighet: Férlangda transportvagar och férsamrad
tillganglighet for lantbrukare och boende ar en stor oro. Manga ar bekymrade
Over att stangning av vagar skulle leda till langre transportstrackor och samre
tillganglighet till brukad mark, vilket skulle paverka bade ekonomin och
effektiviteten i lantbruksverksamheten. Det finns ocksa farhagor om att
forandringar i infrastrukturen kan leda till 6kad trafik pa mindre vagar, vilket
skulle paverka sékerheten for bade boende och besokare i omradet. Det ar
viktigt att sakerstélla att alla delar av samhallet har god tillgang till viktiga
transportvagar och att eventuella férandringar i infrastrukturen inte leder till
forsamrad tillganglighet eller okad trafikbelastning pa mindre vagar. Manga
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efterfragar ocksa atgarder for att forbattra tillgangligheten och sakerheten for
fotgangare och cyklister, sarskilt i omraden dar trafiken forvantas oka.

Framtida transportbehov: Det finns en medvetenhet om att framtida
transportbehov och kapacitetskrav maste beaktas i planeringen av projektet.
Manga betonar vikten av att projektet har ett framtidsperspektiv for att méta
kommande krav, inklusive mojligheten att hantera langre tag och 6kad
godstrafik. Det finns ocksa en oro for att den nuvarande planeringen inte tar
tillracklig hansyn till de langsiktiga behoven av jarnvagskapacitet och
flexibilitet, sarskilt med tanke pd kommande projekt som Fehmarn Belt-
forbindelsen och Sydostlanken. Det ar viktigt att projektet utformas for att
kunna hantera framtida 6kningar i bade gods- och persontrafik och att det finns
tillracklig kapacitet for att mota dessa behov. Manga efterfragar ocksa en mer
detaljerad analys av hur projektet kan bidra till att forbattra
transporteffektiviteten och minska risken for férseningar och stérningar i
jarnvagstrafiken.

Kultur- och naturvarden: Det finns en oro for att projektet kan paverka
kulturhistoriska och naturvarden negativt, inklusive hagmarksomraden och
fornlamningar. Manga betonar vikten av att skydda dessa varden och efterfragar
skyddsatgarder for att bevara omradets unika karaktar och historiska betydelse.
Det finns ocksa en 6nskan om att projektet ska ta hansyn till de héga natur- och
kulturhistoriska vardena i omradet och att dessa ska skyddas och bevaras for
framtida generationer. Det ar viktigt att projektet utformas pa ett satt som
minimerar paverkan pa dessa varden och att det finns atgarder pa plats for att
kompensera for eventuella negativa effekter. Manga efterfragar ocksa en mer
detaljerad inventering av de kulturhistoriska och naturvarden som kan paverkas
av projektet och att dessa beaktas i planeringsprocessen.

Samrad och dialog: Manga efterfragar ytterligare samrad och dialog med
Trafikverket for att diskutera projektets paverkan och méjliga lésningar. Det
betonas vikten av att involvera berdrda markégare och boende i processen for
att ta del av deras kunskap om de fysiska forutsattningarna i omradet. Det finns
en stark onskan om att Trafikverket ska vara mer transparent och inkluderande
i sin kommunikation och att de berorda parterna ska fa mojlighet att paverka
beslut som paverkar deras liv och verksamhet. Manga anser att det ar viktigt att
samradsprocessen ar 6ppen och inkluderande och att alla berérda parter far
mojlighet att uttrycka sina synpunkter och bidra till att forma projektet. Det
finns ocksa en 6nskan om att Trafikverket ska vara lyhdrda for de synpunkter
och forslag som framfors och att dessa beaktas i den fortsatta planeringen.

Trafikverkets svar

1.

Nar en jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas sa att &ndamalet
med jarnvagen uppnas med minsta intrang och olagenhet utan oskélig kostnad.
Malet ar att identifiera det mest lampliga och hallbara laget som uppfyller
projektets andamal varfor olika lokaliseringar kommer att varderas mot
varandra i den fortsatta processen. Detta innebar bland annat analys och
jamforelser utifran flera kriterier, sdsom teknisk genomforbarhet,
miljopaverkan, kostnadseffektivitet och sociala konsekvenser. De lokaliseringar
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som utretts inom projektet kommer att sammanstéallas i en
lokaliseringsutredning.

Analys av konsekvenser och paverkan pa jordbruksmark kommer att utforas
som en del av planlaggningsprocessen. Under hela planlaggningsprocessen
kommer dialog och samrad att ske med de parter som berors av projektet.

Konsekvenser av projektet kommer att utredas och beskrivas i den fortsatta
planlaggningsprocessen.

Nér en jarnvagsplan tas fram ar utgdngspunkten att gora sa lite intrang pa
andras mark och stalla till med sa lite problem for de boende som mdjligt.
Utgangspunkten nar vi bygger en ny jarnvag ar att storningen inte ska
overskrida de riktvarden for buller som ar fastlagda av riksdagen. Hansyn tas
dock till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. | jarnvagsplanen
kommer att finnas forslag till skyddsatgarder mot buller och vibrationer.
Skyddsatgarderna kan vara bullerplank, byte av fonster eller fasaddelar eller
stabilitetsatgarder. Om bedémningen ar att det inte ar mojligt att atgarda en
fastighet som stors av buller eller vibrationer kan forlaget vara att fastigheten
ska forvarvas till fastighetens marknadsvéarde. En grundforutsattning for att du
ska ha ratt till ersattning ar att du har drabbats av en ekonomisk skada. Ingen
ersattning betalas for affektionsvarden.

Ett vag- eller jarnvagsprojekt kan paverka aven enskilda vagar. Det kan behova
byggas en ny enskild véag, eller en enskild vag kan behdva byggas om. Nar
jarnvagsplanen tas fram utreds ocksa mojliga losningar for det enskilda
vagnatet. Konsekvensbeskrivningen for ett jarnvagsprojekt ska behandla dven
konsekvenserna for enskilda vagar. Vad som ska handa med de enskilda vagarna
beslutas dock inte genom jarnvagsplanen. Det ar i stallet
lantméaterimyndigheten som hanterar sadana fragor. Trafikverket har mojlighet
och ibland &ven skyldighet att ans6ka om en lantmateriforrattning for att ordna
den enskilda vaghallningen genom en sa kallad gemensamhetsanlaggning.
Forrattningen sker enligt reglerna i anlaggningslagen.

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vag- och
jarnvagsanlaggningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt
samt kostnadseffektivt transportsystem. Alla forandringar i anlaggningen utférs
aven med malsattningen ar att investering ska ske pa ett effektivt, miljomaéssigt
och arbetsmiljomassigt riktigt satt.

Nar en jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas sa att &ndamalet
med jarnvagen uppnas med minsta intrang och olagenhet utan oskélig kostnad.
Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvarden.
De varden som finns i omradet kommer att inventeras och konsekvenser av
projektet kommer att utredas och beskrivas i den fortsatta
planlaggningsprocessen.

Under hela planlaggningsprocessen kommer dialog och samrad att ske med de
parter som berors av projektet.
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3.2.5 Samrad med myndigheter och organisationer

Jordbruksverket, Myndigheten for samhallsskydd och beredskap och Statens
geotekniska institut har meddelat att de avstar fran att yttra sig i arendet. Sveriges
geologiska undersokning avstar ocksa fran att yttra sig, men hanvisar till sina
allméanna riktlinjer. Polismyndigheten har inte nagot att erinra i arendet.
Riksantikvarieambetet hanvisar till Lansstyrelsen och rekommenderar tidigt
samrad angaende fornlamningar och kulturmiljo.

Har ar en sammanfattning av synpunkterna fran SMHI, Alvesta Alternativet,
Sverigedemokraterna, Lantbrukarnas riksforbund (LRF) och Varends
raddningstjanst:

1.

SMHI: SMHI har granskat projektet och ger synpunkter inom hydrologi,
meteorologi och klimatanpassning. De anser att den hydrologiska paverkan av
projektet forvantas vara begransad, men betonar vikten av noggrann
utformning av passager nara vattendrag och vatmarker. De rekommenderar
tidig méatning av fléden i kansliga omraden och att dimensionering av trummor
och broar tar hansyn till versvamningsrisker. SMHI stédjer projektets
ambition att minimera klimatpaverkan och anpassa sig till klimatforandringar.
De understryker vikten av att beakta flera utslappsscenarier och att planeringen
tar hansyn till bade langsamma klimatfoérandringar och extrema
vaderhandelser.

Alvesta Alternativet: Alvesta Alternativet ar positiva till att Trafikverket har
flyttat triangelsparet fran centrala Alvesta, men anser att det nya forslaget
saknar framtidsperspektiv och inte forbattrar jarnvagstrafikens
utvecklingsmajligheter. De foresprakar en l6sning enligt Banverkets 6 km-spar
fran 2003, med hansyn till framtida transportbehov och NATO-krav. De ar
kritiska till att forslaget tar akermark i ansprak och orsakar barriareffekter.

Sverigedemokraterna: Sverigedemokraterna foredrar att triangelsparet
etableras i skogen séder om jordbruksmarken, istallet for 6ver akermarken som
foreslas. De anser att detta alternativ skonar jordbruksmark, minskar
bullerstérningar och mojliggor framtida utveckling av jarnvagen. De betonar
behovet av en ny utredning for detta alternativ, da det erbjuder stora fordelar
jamfort med det nuvarande forslaget.

LRF: LRF ar kritiska till att utredningsomradet for triangelsparet paverkar
brukningsvard jordbruksmark, vilket strider mot Sveriges livsmedelsstrategi och
miljolagstiftning. De anser att Trafikverkets underlag ar bristfalligt och att
alternativa strackningar inte har utretts tillrackligt. LRF betonar vikten av att
skydda jordbruksmark for livsmedelsforsorjning och foresprakar en 16sning som
tar hansyn till redan exploaterad mark. De efterlyser béattre dialog med
markéagare och att deras synpunkter beaktas i planeringen.

Véarends raddningstjanst: Varends raddningstjanst har inga invandningar for
narvarande, men de betonar vikten av att 6vergangen vid Forsdalavagen behalls,
helst som planskild, for att inte forlanga insatstiden vid utryckningar.
Alternativvagen Lyckegardsvagen anvéands ibland nar bommarna vid
Bladingevagen ar nere under langre perioder, exempelvis vid véxling av langa
godstag.
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Trafikverkets svar

Vattennivaer och klimatpaverkan kommer att utredas vidare under fortsatt arbete
med jarnvagsplanen.

Val av lokalisering och alternativ kommer att belysas i det fortsatta arbetet. Nar en
jarnvag byggs ska den ges ett sadant lage och utformas sa att andamalet med
jarnvagen uppnas med minsta intrang och olagenhet utan oskalig kostnad. Hansyn
ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvarden. Planen ska
utformas sa att de fordelar som kan uppnas med den 6vervéger de olagenheter som
planen orsakar enskilda.

De synpunkter som framkommit vid samradet kommer att beaktas under fortsatt
arbete med jarnvagsplanen.

3.2.6 Samrad med ledningséagare
Har ar en sammanfattning av synpunkterna fran ledningsagare:

1. E.ON Energidistribution AB: E.ON har identifierat att utredningsomradet
paverkar deras 50 kV och 130 kV regionnétsluftledningar samt en
fordelningsstation. De betonar vikten av att folja Elsdkerhetsverkets
starkstromsforeskrifter for att bibehalla sékerheten och driftsakerheten.
Markhojden far inte forandras under eller nara luftledningarna. E.ON kraver
exakta hojder och bredd for den nya jarnvéagskorsningen for att kunna bedéma
om den uppfyller kraven. Om kraven inte uppfylls kan ombyggnad av
ledningarna behovas, och kostnader for detta ska tackas av exploatoren.

2. Alvesta Energi: Alvesta Energi planerar att bygga ett nytt varmeverk for att
sakerstalla fjarrvarmeleveranserna i Alvesta tatort. FOr att koppla det nya
varmeverket till fjarrvarmenatet kommer en fjarrvarmeledning att behdva korsa
under den befintliga jarnvagen vid specifika punkter enligt bilaga 1.
Byggnationen av det nya varmeverket och ledningen &r planerad att ske under
2026-2027.

3. Svea Solar: Moétet diskuterade hur Svea Solars planerade solcellspark och
Alvesta Triangelspar paverkar varandra. Svea Solar kommer att dga och ha
driftansvaret for anlaggningen, med el levererad till Alvesta Energi. Bygglov for
transformatorstationer ar beviljat, men solcellerna kraver inget bygglov.
Projektet omfattar 14 ha och paverkas av 6versvamningsproblematik. Berorda
fastighetsdgare ar positiva, och byggstart planeras till 2025 eller 2026.

Trafikverkets svar

Trafikverket kommer att fora en dialog kring hur olika projekt paverkar varandra
och vilka atgarder som behdver vidtas till foljd av projekten.

Trafikverket kommer att kontakta berdrda ledningsdgare och féra en dialog kring
hur ledningar paverkas och vilka atgarder som behover vidtas till foljd av projektet.
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3.3 Samrad kring Sammanstéllning av utredda

alternativ 2026

Under perioden fran 2026-06-15 till 2026-07-06 har samrad genomforts med
myndigheter, organisationer, ledningsagare, sarskilt berérda samt allmanheten.
Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida under hela
samradsperioden.

Inbjudan till samrad skickades via brev till berérda inom samradskretsen.
Allmanheten har underrattats via annonsering 2026-06-15 i Smalandsposten.

Synpunkter har [amnats till Trafikverket genom yttrande som har inkommit via
mejl eller en digital tjanst pa Trafikverkets hemsida. Dessa synpunkter har
diarieforts och inarbetats i denna samradsredogorelse. Samradets syfte ar dels att
informera dem som kan komma att berdras av projektet, dels att inhadmta
information och fa in synpunkter fran de som ar sarskilt berérda av projektet.

3.3.1 Samrad med berord lansstyrelse

Inga separata samrad har genomforts med lansstyrelsen kring det samlade
underlaget for olika alternativ. Lansstyrelsen har fatt ta del av sammanstallningen i
samband med samradsperioden 2026-06-15—2026-07-06. Lansstyrelsen har inte
inkommit med nagot yttrande.

3.3.2 Samrad med berdérd kommun

Har ar en sammanfattning av de synpunkter som framkommit i kommunens
skriftliga yttrande:

1. Positiv instéallning: Kommunen &r positiv till triangelsparet eftersom det
beddms starka kapaciteten, flexibiliteten och minska stdérningar i
jarnvéagssystemet.

2. Forordat alternativ: Kommunen féredrar den kortare strackningen dar vag 126
gar under jarnvagen. Kommunen anser att alternativet med véag 126 under
jarnvagen behoéver utredas mer, men ser redan nu férdelar for oskyddade
trafikanter, landskapsbild och buller. Kommunen papekar att beskrivningen av
de korta alternativen bor justeras, eftersom aven dessa paverkar
jordbruksmark genom det foreslagna motessparet.

3. Andrahandsalternativ: Om detta inte visar sig mojligt i kommande projektering,
ar kommunens andrahandsalternativ den kortare strackningen dér vag 126 gar
Over jarnvagen.

4. Langre alternativ: Kommunen motsatter sig i praktiken det langre alternativet
eftersom det tar mer jordbruksmark i ansprak och bedéms vara svart att forena
med lagstiftningens krav.

5. Framtida utveckling: Kommunen betonar att triangelsparet ar viktigt for Alvesta
bangards framtida kapacitet och for sddra Sveriges jarnvagssystem, inklusive
framtida nationella och internationella satsningar.
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6.

8.

10.

Samordning och anpassning: Kommunen vill att projektet samordnas med
framtida utbyggnader av Sodra stambanan och Kust till kustbanan for att fa en
langsiktig 16sning. Kommunen framhaller att anlaggningen maste anpassas for
tunga godstransporter och bidra till att flytta transporter fran vag till jarnvag.

Oversvamningsutredning: Kommunen efterfragar en noggrann
dversvamningsutredning for att klargéra bade hur anlaggningen paverkas av
hoga floden och hur den i sin tur paverkar framtida 6versvamningar.

V&g 721: Kommunen anser att det ar viktigt att vag 721 halls 6ppen som
alternativ vag, bade for trafikstorningar pa vag 126 och for tillgang till jordbruk.
Om véag 721 anvands for omledningstrafik anser kommunen att vagen

behover forstarkas fore och efter byggtiden.

Samradsparter: Kommunen vill att Férsvarsmakten och Véarends
raddningstjanst involveras i samradet for att sakerstalla fungerande transporter.

Paverkan under byggtid: Under byggtiden maste det sakerstallas att boende,
naringsliv, privatpersoner och blaljusverksamhet har god framkomlighet.

Trafikverkets svar

1.

2.

Trafikverket har noterat synpunkten.

Trafikverket har noterat synpunkterna och tar med sig dem i det fortsatta
arbetet infér beslut om vilket alternativ som ska utredas vidare.

Trafikverket har noterat synpunkten och tar med sig den i det fortsatta arbetet
infor beslut om vilket alternativ som ska utredas vidare.

Nar en jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas sa att &ndamalet
med jarnvagen uppnas med minsta intrang och olagenhet utan oskélig kostnad.
Malet ar att identifiera det mest lampliga och hallbara laget som uppfyller
projektets andamal varfor olika lokaliseringar kommer att varderas mot
varandra i den fortsatta processen. Detta innebar bland annat analys och
jamforelser utifran flera kriterier, sdsom teknisk genomforbarhet,
miljopaverkan, kostnadseffektivitet och sociala konsekvenser. Under hela
planlaggningsprocessen kommer dialog och samrad att ske med de parter som
berdrs av projektet.

En utbyggnad av ett triangelspar kommer att frigora kapacitet pa Alvesta
bangard och dka kapaciteten pa framfor allt Sodra Stambanan. Ytterligare
atgarder for att 6ka kapaciteten ingar inte i andamalet for det har projektet.

Samordning sker med angransande projekt. Utformning av anlaggningen
kommer att félja gallande krav.

Oversvamningsrisk, vattennivaer och klimatpaverkan kommer att utredas
vidare under fortsatt arbete med jarnvagsplanen.
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8.

9.

Atgarder for vag 721 under byggtiden kommer att utredas vidare inom
projektet. Plankorsningen vid vag 721 kommer inte att stangas inom ramen for
det héar projektet.

Bade Forsvarsmakten och Varends Raddningstjanst har ingatt i samradskretsen
och har inkommit med egna yttranden.

10. Atgarder kommer att vidtas for att minimera paverkan under byggtiden.

3.3.3 Samrad med Region Kronoberg tillika

Kollektivtrafikmyndighet
Har ar en sammanfattning av regionens skriftliga yttrande:

1.

9.

Region Kronoberg ser Alvesta triangelspar som en viktig och angelagen
atgard for att starka kapacitet, robusthet och funktion i det sodra
jarnvéagssystemet.

Regionen anser att samrads- och remisstiden ar for kort och dessutom olampligt
forlagd, vilket forsvarar politisk beredning och demokratisk forankring.

Underlaget beddéms i stort vara valstrukturerat och tydligt, men regionen har
synpunkter pa bade process och innehall.

Regionen framhaller att val av strackning i hdg grad bor utga fran lokala
forutsattningar och att Trafikverket bor fora en nara dialog med Alvesta
kommun.

Det finns en oro for att den avsatta budgeten i nationell plan, 360 miljoner
kronor, inte racker, eftersom de studerade alternativen beddms kosta
cirka 404—494 miljoner kronor.

Regionen varnar for att kostnaden kan fa for stor betydelse vid valet av
alternativ, i stallet for att den langsiktigt basta l6sningen valjs.

En viktig brist i underlaget ar att det saknas en samlad effektbedémning

(SEB) for alternativet Kort alternativ 2 — under. Regionen anser att en SEB bor
tas fram aven for detta alternativ innan beslut fattas, s att alternativen kan
jamforas pa ett likvardigt och transparent satt.

Regionen menar att konsekvenserna for den regionala planen inte ar tillrackligt
belysta, sarskilt nar det galler plankorsningen mellan vag 126 och Kust till kust-
banan. Om det langre alternativet valjs riskerar behovet av atgarder i
plankorsningen att véltras dver pa den regionala lanstransportplanen, vilket
innebéar kostnader och ansvar for regional niva. Regionen efterlyser darfor

en tydligare redovisning av hur varje alternativ paverkar den regionala planen.

I remissen framgar ocksa att en prévning av barnets basta har genomforts.

Trafikverkets svar

1.

Trafikverket har noterat synpunkten.
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2. Trafikverket har noterat synpunkten och tar med den infér kommande
samradsplanering.

3. Trafikverket har noterat synpunkten.

4. Alvesta kommun ar en viktig samradspart och under hela
planlaggningsprocessen kommer dialog och samrad att ske med dem och de
Ovriga parter som berdrs av projektet.

5. De medel som ar avsatta i nationell plan for infrastruktur omfattar inte
signalatgarder varfor del av projektet kommer att finansieras med andra medel.

6. Nar en jarnvag byggs ska den ges ett sadant lage och utformas sa att andamalet
med jarnvagen uppnas med minsta intrang och olagenhet utan oskélig kostnad.
Malet ar att identifiera det mest lampliga och hallbara laget som uppfyller
projektets andamal varfor olika lokaliseringar kommer att varderas mot
varandra i den fortsatta processen. Detta innebar bland annat analys och
jamforelser utifran flera kriterier, sdsom teknisk genomforbarhet,
miljopaverkan, kostnadseffektivitet och sociala konsekvenser.

7. Samradsmaterialet omfattar tidigare utférda utredningar dar SEB inte finns
framtagen for Alternativ kort 2 — under. Inga kompletterande utredningar har
gjorts infor det har samradet. Bedomningen totalt ar att Ionsamheten inte ar
hogre for det alternativet da kostnaden ar hogre.

8. Projektets andamal &r att 16sa kapacitetsproblemen pa jarnvagen och tilldelade
medel for projektet i nationella planen &ar avsedda for detta syfte. Aven om
planskildheten i de korta alternativen kan lésas samordnat med utbyggnad av
triangelsparet sa innebéar den en tillkommande kostnad.

9. Trafikverket har noterat synpunkten

3.3.4 Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli

sarskilt berorda

Har ar en sammanfattning av de synpunkter som skriftligen inkommit till
Trafikverket:

1. Detfinns ingen entydig samsyn i de inkomna yttrandena. Det framtrader en
tydlig geografisk och funktionell intressemotséattning.

Boende nara Hamrarna, fastighetsiagare som kan berdras av intrang och andra
som framst berdrs av moétessparet och dagens bomproblematik lutar

mot Alternativ F, eftersom detta uppfattas ge minst paverkan pa deras
fastighetsinnehav eller boendemiljo, minska storningar fran bomfallningar och
forbattra trafikflodet vid vag 126.

Jordbrukare, markéagare och byféretradare i det 6ppna

jordbrukslandskapet lutar i stallet mot Kort alternativ 2, framfor allt alternativet
som gar under jarnvéagen, eftersom detta anses ge minst intrang i
jordbruksmark, mindre negativ paverkan pa landskapsbilden och battre
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langsiktiga forutsattningar for lantbruket.

Samtidigt visar flera yttranden att nuvarande underlag inte uppfattas som
tillrackligt komplett for ett slutligt stallningstagande. De mest aterkommande
kraven galler darfor fordjupad analys av motessparet, konsekvensbedémning
for lantbruket, utredning kring paverkan under byggtiden, buller- och
vibrationsutredningar samt battre samlad effektbeddmning av samhallsnyttan.

Ett centralt tema i synpunkterna ar paverkan pa jordbruksmark och
jordbruksforetag i omradet. Det langre alternativet beddms kunna ta stora
arealer produktiv jordbruksmark i ansprak, splittra brukningsenheter och
forsvara ett rationellt jordbruk. Samtidigt lyfts att &ven det kortare alternativet
kan ge betydande lokal paverkan genom markintrang, andrade nivaforhallanden
och stdérningar i draneringen.

Det efterfragas darfor en mer fullstandig analys av konsekvenserna for
lantbruket, dar man inte bara ser till direkt markforlust utan ocksa till
fragmentering, samre arrondering, svarbrukade restytor, langre transportvagar
och minskad produktionsformaga. Sammantaget bedoms dessa effekter kunna
fa stor betydelse for jordbruksforetagens ekonomi och langsiktiga
forutsattningar.

Framkomligheten pa vag 126 ar en central fraga. Flera synpunkter beskriver
dagens problem med langa bomfallningar, kébildning och forseningar, sarskilt
nar langre godstag blockerar korsningen under langre tid. Utifran detta ses en
I6sning som minskar bomfallningarnas paverkan som mycket viktig.

Det finns ett starkt stod for att skapa en planskild korsning vid vag 126,
eftersom detta skulle forbattra tillgangligheten for boende, arbetspendlare,
transporter, gdende, cyklister och samhallsviktiga funktioner. Det betonas att
samhallsnyttan av forbattrad framkomlighet bor vagas in bredare an enbart
restidsmatt.

Aven vig 721 lyfts som viktig. Flera synpunkter betonar att denna vag bor héllas
Oppen och fortsatt fungera for boende, jordbrukstransporter, servicefordon och
raddningstjanst. En stdngning eller forsamring av denna forbindelse bedoms
kunna fa betydande negativa foljder.

Bullerfragan beskrivs som viktig men komplex. Vissa synpunkter menar att det
langre alternativet skulle innebara en forbattring genom att trafik flyttas bort
fran kansliga lagen och genom att ett motesspar nara bostader undviks. Det lyfts
att ett motesspar skulle kunna ge mer buller fran inbromsningar, starter,
tomgangskorning och eventuella vaxlar, liksom 6kade vibrationer.

Andra synpunkter pekar pa att det langre alternativet i stallet kan skapa nya
bullereffekter genom hogre banvall och héga brokonstruktioner, vilket kan
paverka omraden som idag inte upplever lika stor stérning. Det finns ocksa
onskemal om tydligare redovisning av hur buller och vibrationer forandras om
skyddsvallar flyttas eller tas bort.
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5. Manga synpunkter handlar om hur olika alternativ paverkar landskapsbilden
och den allméanna boendemiljon. Det kortare alternativet med passage under
jarnvagen lyfts av flera som det mest skonsamma ur visuell synpunkt, eftersom
det beddms passa béttre in i det 6ppna landskapet och ge mindre dominerande
konstruktioner.

Samtidigt framfoérs att det langre alternativet i vissa lagen ar battre for
boendemiljon, eftersom det undviker att ny sparanlaggning och motesspar dras
nara befintliga bostader och gardsmiljoer.

Det finns aven synpunkter om att vissa losningar kan paverka natur- och
kulturmiljoer negativt, till exempel genom intrang i hagmarker, forandrad
landskapskaraktéar eller paverkan pa aldre gardsmiljoer och rekreativa miljoer.

6. Flera synpunkter efterlyser en tydligare analys av paverkan under byggtiden.
Det galler bland annat tillfalliga trafikomlaggningar, byggvagar, tillgang till
bostader och jordbruksmark samt hur vagtrafiken ska fungera under
anlaggningsskedet.

Det framfors att byggtiden riskerar att bli sarskilt problematisk om viktiga vagar
stangs eller om trafiken leds om genom vagar och omraden som inte ar
dimensionerade for tung trafik. Det finns ocksa oro for att privata eller lokala
vagar ska behtva anvandas som byggvagar, vilket beddms som olampligt.

7. Flera synpunkter uttrycker att underlaget behdver kompletteras innan slutligt
stallningstagande gors. Det efterfragas tydligare beskrivningar av konsekvenser
for jordbruk, buller, byggtid, tillganglighet och samhallsnytta. Det finns ocksa
onskemal om att vissa alternativ ska analyseras mer ingaende, eftersom de
uppfattas som battre helhetslosningar an vad som framgar i nuvarande
material.

8. Det framfors dven 6nskemal om att tidigare utredda langre alternativ, sarskilt
det sa kallade 6-km sparet, bor analyseras vidare som mojlig helhetslésning
eftersom det uppfattas kunna ge storre utvecklingsmojligheter och mindre
paverkan pa befintlig boendemiljo &n de nu redovisade kortare alternativen.

Trafikverkets svar

1. Planeringen av en jarnvag innebdr ofta att olika intressen maste véagas mot
varandra. Samhallets behov av en fungerande och langsiktigt hallbar jarnvag
behéver bedémas tillsammans med hansyn till miljo, natur, kulturmiljé och de
manniskor som berors. | sddana beslut vager allmanna intressen ofta tungt,
men aven konsekvenser for enskilda ska utredas och beaktas noggrant. Ibland
behover ocksa olika allmanna intressen vagas mot varandra for att hitta den
I6sning som totalt sett ar bast for samhallet.

Planeringen av en jarnvag innebar att olika intressen maste vagas mot varandra.
Samhallets behov av en fungerande och langsiktigt hallbar jarnvag ska bedomas
tillsammans med hansyn till miljo, natur, kulturmiljo och de mé&nniskor som
berdrs. Vid denna provning vager allménna intressen normalt tyngre an
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enskilda, samtidigt som konsekvenser for enskilda alltid ska utredas och beaktas
noggrant. Den lokalisering ska véaljas som &r mest lamplig och som innebéar
minsta intrang och olagenhet, samtidigt som projektets syfte kan uppnas. Det
betyder att olika méjliga lokaliseringar behdver utredas och jamfdras, och att
bade enskilda och allmanna intressen ska inga i bedémningen. Ibland behéver
ocksa olika allméanna intressen vagas mot varandra for att hitta den lokalisering
som totalt sett ar bast for samhallet.

| den fortsatta planlaggningen kommer ytterligare analyser att genomféras for
att kunna hitta den sammantaget basta I6sningen for det alternativ som ska
utredas vidare.

Konsekvenser av projektet kommer att utredas och beskrivas i det fortsatta
arbetet med jarnvagsplanen. Analys av konsekvenser och paverkan pa
jordbruksmark och jordbruksféretag kommer att utféras som en del av
planlaggningsprocessen. Nar en jarnvagsplan tas fram ar utgangspunkten att
gora sa lite intrdng pa andras mark och stalla till med sa lite problem for de
berérda som majligt. Under hela planlaggningsprocessen kommer dialog och
samrad att ske med de parter som berors av projektet.

En planskild korsning mellan vag 126 och Kust till kustbanan &r inte en del av
andamalet med det héar projektet.

Plankorsningen vid vag 721 kommer inte att stdngas inom ramen for det héar
projektet.

Bullerberakningar kommer att utféras inom projektet. Utgdngspunkten nar vi
bygger en ny jarnvég ar att stérningen inte ska déverskrida de riktvarden for
buller som ar fastlagda av riksdagen. Hansyn tas dock till vad som &r tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. | jarnvagsplanen kommer att finnas forslag till
skyddsatgarder mot buller och vibrationer. Skyddsatgarderna kan vara
bullerplank, byte av fonster eller fasaddelar eller stabilitetsatgarder. Om
bedomningen ar att det inte ar mojligt att atgarda en fastighet som stors av
buller eller vibrationer kan forlaget vara att fastigheten ska forvéarvas till
fastighetens marknadsvarde. En grundférutsattning for att du ska ha ratt till
ersattning ar att du har drabbats av en ekonomisk skada. Ingen ersattning
betalas for affektionsvarden.

Paverkan pa landskapsbilden kommer att beskrivas i det fortsatta arbetet och ar
ett av de intressen som ingar i den sammanvagda bedémningen av vilken
lokalisering och vilken utformning som valjs.

Atgarder kommer att vidtas for att minimera paverkan under byggtiden.

Samradsmaterialet omfattar tidigare utférda utredningar. Trafikverket bedomer
att underlaget ar tillrackligt for att ta beslut om vilket alternativ som ska utredas
vidare. | det kommande arbetet i planprocessen kommer fordjupade
utredningar att genomfdras for valt alternativ.

Projektets andamal &r att 16sa kapacitetsproblemen pa jarnvagen och omfattar
darfor inte atgarder for att mojliggora till exempel en flytt av Alvesta bangard.
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Nar en jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas sa att &ndamalet
med jarnvagen uppnas med minsta intrang och olagenhet utan oskélig kostnad.

3.3.5 Samrad med myndigheter och organisationer

Statens geotekniska institut (SGI) har meddelat att de avstar fran att yttra sig i
arendet. Polismyndigheten har tagit del av handlingarna och har inget att erinra.

Har ar en sammanfattning av synpunkterna fran Alvesta Enskilda vagar, SMHI,
Alvesta Alternativet, Jordbruksverket, Sveriges Geologiska Understkning (SGU),
Sverigedemokraterna, Lantbrukarnas riksforbund (LRF) och Varends
raddningstjanst:

1. Alvesta Enskilda VVagar

e Ordféranden fokuserar i yttrandet pa paverkan pa enskilda vagar under
byggtiden och efterfragar besked om byggtrafik, omledningar,
vagforstarkningar, motesplatser och aterstéllning.

e Foreningen vill ocksa veta foljderna om plankorsningen vid vag 721 tas bort.
2. SMHI
e SMHI har inga synpunkter pa val av alternativ.

e De lamnar endast ett fortydligande kring hydrologi och papekar skillnaden
mellan 100-arsregn och 100-arsflode samt hanvisar till Mérrumsans 100-
arsfloden.

3. Alvesta Alternativet

e De avvisar samtliga foreslagna alternativ och vill se ett omtag med fokus pa
det tidigare 6 km langa kommunsparet. Menar att nuvarande alternativ
saknar framtidsperspektiv och inte méter kommande kapacitetsbehov.
Bedomer att 6 km-alternativet ar mer strategiskt och utvecklingsbart pa lang
sikt.

e Samradsunderlaget innehaller fel och underskattar intrang i fastigheter och
byggnader enligt Alvesta Alternativet.

4. Jordbruksverket

e Jordbruksverket meddelar att de inte har mdjlighet att yttra sig specifikt
rorande denna typ av planer utan bara yttrar sig generellit.

o Jordbruksverket varnar om jordbruksmarken fér Sveriges
livsmedelsforsorjning samt for att na uppsatta miljomal. Deras installning ar
att man bor vara ytterst restriktiv med att ta jordbruksmark i ansprak for
andra intressen och att man i forsta hand bor anvanda annan mark én
jordbruksmark for dessa andamal.

5. Sveriges Geologiska Undersdkning - SGU
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SGU avstar fran att granska remissen, men hanvisar till SGU:s allmanna
riktlinjer.

Sverigedemokraterna Alvesta

Sverigedemokraterna vill att ett sydligare skogsalternativ utreds pa nytt
innan beslut fattas, men foredrar annars det korta alternativet framfor det
langa 6ver jordbruksmark.

De lyfter sarskilt skydd av jordbruksmark, minskat buller och mindre
paverkan pa landskapsbilden.

Ett langsiktigt perspektiv for jarnvagens utveckling efterfragas.

LRF

LRF Forordar tydligt kort alternativ 2 framfér alternativ F.

De anser att alternativ F ger for stora intrang i jordbruksmark och forsamrar
lantbrukets forutsattningar.

LRF betonar ocksa jordbruksmarkens betydelse for livsmedelsproduktion,
beredskap och hallbarhet.

Plankorsningen vid vag 721 anser LRF maste vara kvar samt att
tillganglighet till jordbruksmark maste fungera aven under byggtiden.

LRF efterlyser ocksa mer utredning om motesspar.

Véarends raddningstjanst

Raddningstjansten har inga invandningar mot triangelsparet i sig.

De forordar planskilda korsningar for battre framkomlighet, sdkerhet och
kortare insatstider.

De betonar vikten av att 6vergangen vid Forsdalavagen finns kvar, helst
planskild.

Alternativet Kort under forordas eftersom det bade skapar planskilda
korsningar och gor att korsningen vid Forsdalavagen kan vara kvar,
samtidigt som risken for sparspring vid Bladingevagen kan minska.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten konstaterar att utredda alternativ for triangelspar vid
Alvesta inte berdrs av nagra 6ppet utpekade riksintressen for totalférsvarets
militéra del.

Forsvarsmakten bedémer att planférslaget i sin nuvarande utformning inte
riskerar att patagligt skada riksintressen for totalforsvarets militara del.
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Trafikverkets svar

1.

Atgarder kommer att vidtas for att minimera paverkan under byggtiden.

Konsekvenser av projektet kommer att utredas och beskrivas i det fortsatta
arbetet med jarnvagsplanen. Nar en jarnvagsplan tas fram ar utgangspunkten
att gora sa lite intrang pa andras mark och stalla till med sa lite problem for de
berérda som mdjligt. Under hela planlaggningsprocessen kommer dialog och
samrad att ske med de parter som berdérs av projektet.

De synpunkter som framkommit vid samradet kommer att beaktas under
fortsatt arbete med jarnvagsplanen.

Projektets andamal ar att I6sa kapacitetsproblemen pa jarnvagen och omfattar
darfor inte atgarder for att maéjliggora till exempel en flytt av Alvesta bangard.
Nar en jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas sa att &ndamalet
med jarnvagen uppnas med minsta intrang och olagenhet utan oskélig kostnad.

Konsekvenser av projektet kommer att utredas och beskrivas i det fortsatta
arbetet med jarnvagsplanen. Analys av konsekvenser och paverkan pa
jordbruksmark och jordbruksféretag kommer att utféras som en del av
planlaggningsprocessen.

De synpunkter som framkommit vid samradet kommer att beaktas under
fortsatt arbete med jarnvagsplanen.

Projektets andamal &r att 16sa kapacitetsproblemen pa jarnvagen och omfattar
darfor inte atgarder for att maéjliggora till exempel en flytt av Alvesta bangard.
Nar en jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas sa att &ndamalet
med jarnvagen uppnas med minsta intrang och olagenhet utan oskélig kostnad.

Konsekvenser av projektet kommer att utredas och beskrivas i det fortsatta
arbetet med jarnvagsplanen. Analys av konsekvenser och paverkan pa
jordbruksmark och jordbruksféretag kommer att utféras som en del av
planlaggningsprocessen. Nar en jarnvagsplan tas fram ar utgangspunkten att
gora sa lite intrdng pa andras mark och stalla till med sa lite problem for de
berérda som mdjligt. Under hela planlaggningsprocessen kommer dialog och
samrad att ske med de parter som berors av projektet.

Atgarder for vag 721 under byggtiden kommer att utredas vidare inom
projektet. Plankorsningen vid vag 721 kommer inte att stangas inom ramen for
det héar projektet.

Atgarder kommer att vidtas for att minimera paverkan under byggtiden.

De synpunkter som framkommit vid samradet kommer att beaktas under
fortsatt arbete med jarnvagsplanen.

Plankorsningen vid vag 721 kommer inte att stdngas inom ramen for det har
projektet.

Trafikverket har noterat synpunkten
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3.3.6 Samrad med ledningséagare
Har ar en sammanfattning av synpunkterna fran ledningséagare:

1. Skanova

e Skanova framfor inga tydliga synpunkter pa val av lokalisering for
jarnvéagen.

e Skanova Onskar att befintliga teleanlaggningar i mojligaste man behalla
befintliga teleanldggningar i nuvarande lage.

2. E.ON Energidistribution AB

e E.ON framhaller att jarnvagens lokalisering bor véljas sa att paverkan pa
befintliga kraftledningar blir sa liten som mojligt. Sarskilt kansliga omraden
lyfts fram vid Agardsvégen, Hjortsbergadn och séder om Alvesta.

e E.ON forordar de kortare lokaliseringsalternativen, eftersom dessa bedéms
medfora minst paverkan pa befintlig infrastruktur.

Trafikverkets svar

Trafikverket kommer att kontakta berdrda ledningségare och fora en dialog kring
hur olika projekt paverkar varandra, hur befintliga ledningar paverkas och vilka
atgarder som behdover vidtas till f6ljd av projektet.

3.4 Samrad vid utformning av planforslaget
Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta planlaggningsprocessen.
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