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1 Sammanfattning

Inom ramen for projektet Alvesta triangelspar ska ett nytt triangelspar anlaggas
soder om Alvesta, mellan S6dra stambanan och Kust till kustbanan.

Triangelsparet kommer att bidra till tidsvinster, 6kad flexibilitet i systemet samt
till att minska forseningsriskerna. Atgarderna vantas framfor allt gynna
godstrafiken. | samband med byggnation av triangelspéaret behover en planskild
korsning anlaggas for att minska paverkan pa trafikflodet langs vag 126, samt
eventuellt ytterligare en planskild korsning vid vag 721.

Trafikverket har utrett flera alternativ for bade triangelspar och planskild
korsning sedan ar 2003. En sammanstallning av tidigare utredningar har darfor
genomforts i detta PM. Flera forslag, bade korta och ldnga, har valts bort pa grund
av hog kostnad, samhallsekonomisk olénsamhet, tekniskt olampliga 16sningar
eller negativ paverkan pa mark och narboende. Den samlade bedémningen landar
i att en strackning som l6per langs med sodra sidan av Hjortsbergaédn (Alternativ
F 2,9 km), samt en kortare strackning dar vag 126 antingen gar over eller under
jarnvagen (Kort alternativ 2 — éver respektive under) ar de alternativ som
utvarderas. Val av alternativ kommer att ske efter genomfort samrad.



2 Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

Jarnvagsprojekt ska genomfoéras enligt en sarskild planlaggningsprocess for att
slutligen leda fram till en jarnvagsplan.

I planléggningsprocessen utreds var och hur jarnvégen ska konstrueras,
tidsatgang utifran projektets storlek, antal undersokningar som behdver
genomféras samt budget och berérda parters tankar och tycken, se Figur 1.

I planlédggningens inledande fas tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver
projektets miljopaverkan, vilken sedan férankras med Lansstyrelsen. | det fall
projektet beraknas innebara en betydande miljopaverkan tas en
miljokonsekvensbeskrivning fram for véag- eller jarnvéagsplanen, i vilken
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan med foreslagna forsiktighets- och
skyddsatgarder.

Planen halls tillganglig for granskning och ger darmed berérda parter méjlighet
att lamna synpunkter innan den faststalls. Nar planen faststéllts foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
entreprenadarbetet paborjas.

Under planldggningstiden ar samrad av stor vikt. Samrad innebdr att Trafikverket
for dialoger med myndigheter, organisationer och berérd allméanhet for att samla
synpunkter och ytterligare kunskap. Samrad resulterar sedan i en
sammanstallning av synpunkter i en samradsredogérelse.

Samradsunderlag Samradshandling gGranskningshandIing Faststallelsehandling

E Framtagning av underlag

EEmisa g ey Framtagning av planférslag Z

. fér lansstyrelsens beslut om alternativa ¢ MKB * Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar sam :
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljépaverkan godkannande av MKB (tillstyrkande)
: SAMRAD

Figur 1. Planprocessen for jarnvagsplaner med krav pa utredning av Betydande
Miljopaverkan (BMP) och hantering av lokaliseringsalternativ.



2.2 Bakgrund och Syfte

2.2.1 Bakgrund

Alvesta &r en tatort i Smaland och centralort i Alvesta kommun i Kronobergs lan,
se Figur 2. Alvesta tatort ligger i korsningen mellan Kust till kustbanan och Sédra
stambanan och utgor darmed en viktig knutpunkt for bade person- och godstrafik,
se Figur 3.

I dagslaget saknas direktforbindelse i relationen Varnamo-Alvesta-Almhult och
omvant. Tag som trafikerar denna stracka behover kora in pa Alvesta bangard for
att gora en sa kallad lokrundgéng, vilket innebar att loket kopplas loss for att
kunna flyttas frdn en ande av taget till den andra. Lokrundgangen bidrar till
restidsforlangningar och kapacitetsproblem genom korsande tagvagar 6ver Sodra
stambanan.

Bangarden har aven betydande brist utifrdn majligheten att hantera langa
godstag. For att forbattra kapaciteten pa Sodra stambanan och méjliggora kortare
gangtider for godstrafiken, samt for att minska belastningen pa Alvesta bangéard,
foreslas ett nytt triangelspar. Det nya triangelsparet byggs i Alvesta for kérning
fran Rydaholm (mellan Alvesta och Varnamo) mot Bladinge (séder om Alvesta). |
det fall triangelsparet blir kort kommer ett motesspar att kravas langs Kust till
kustbanan for att kunna mota efterfragad kapacitet. Motessparet kan da anvandas
som forbigangsspar for att accelerera eller retardera, vilket gor att tdgen kan halla
en hogre hastighet forbi Alvesta jamfort med idag. | det fall triangelsparet blir
langre, kommer i stallet triangelsparet att kunna nyttjas som magasineringsspar
for att invanta ledig lucka pa Kust till kustbanan eller S6dra stambanan och i det
fallet beh6vs inget motesspar.
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Figur 2. Oversiktsbild med Alvesta markerat.
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Figur 3. Oversiktsbild av Kust till kustbanan och Sédra stambanans lage i Alvesta.

2.2.2 Syfte

Syftet med "PM sammanstéllning av tidigare utredningar” ar att samla
information fran tidigare framtaget material, sdisom Samradsunderlag,
Samradsredogorelse och beslut om betydande miljopaverkan for Alvesta
triangelspar. Sammanstallningen gors for att belysa och beskriva konsekvenser av
tidigare utredda alternativ samt forma inriktningen till det fortsatta arbetet.

2.3 Underlag

Foljande underlag, studier och utredningar ingar i denna sammanstéllning av
utredda alternativ:

e Alvesta kommuns géllande detaljplaner
e Lag (1995:1649) om byggande av jarnvag
e Idéstudie, Alvesta utflyttad bangard och triangelspar daterad 2003-10-14

e Trafikverkets samradsunderlag for Alvesta triangelspar daterad
2021-11-29

e Trafikverkets samradsunderlag for Alvesta triangelspar daterad
2025-01-15

e PM Sammanstéllning av under- och dveralternativ samt kombinerat
alternativ daterad 2022-12-21

e PM utredning 2km alternativ, daterad 2023-12-04

e Framtagna SEB (Samlad EffektBeddmning) for Kort alternativ 2 6ver samt
Alternativ F (2,9 km)

e Framtagna underlagskalkyler for tidigare utredningar



3 Andamal och projektmal

Projektet ska bidra till att stérka jarnvagens konkurrenskraft genom ett forbattrat
trafikupplagg som bidrar till tidsvinster, 6kad flexibilitet i systemet och minskade
forseningsrisker. Detta vantas framfor allt gynna godstrafiken. Projektet ska dven
bidra till en robusthet i jarnvagssystemet, en forbattrad kapacitet pa Sodra
stambanan och Kust till kustbanan samt en minskad belastning pa Alvesta
bangard.

Projektmal och kvalitetshojande mal har flera gdnger under arbetets gang tagits
fram, bearbetats och omarbetats for de olika alternativen.

Projektmalen som togs fram i samradsunderlaget 2025 ar foljande:

1.

2.

Oka konkurrenskraften for jarnvagen.
Projektet genomfors utan nagra allvarliga arbetsolyckor.

Projektet orsakar sa fa stérningar i bade jarnvags- och biltrafik som
mojligt.

Projektet arbetar aktivt for att hitta och mgjliggéra smarta och
kostnadseffektiva l6sningar.

Under projektets gang har ytterligare sex kvalitetshéjande mal tagits fram. Dessa

ar:

Biologisk mangfald:
Utforma anlaggningar sa att forutsattningar for ckad biologisk mangfald
skapas.

Tillganglighet, trafiksédkerhet och aktiv mobilitet:
Tillganglighet till jordbruksmark och bostéder ska sékras.

God halsa och valbefinnande:
Forbattrade bullernivaer for bostader vid Hamrarna da stor del av
godstrafiken forsvinner fran Kust till kustbanan.

Klimatpaverkan:

Anlaggningen utformas pa ett sitt som minimerar klimatpaverkan genom
koldioxidutsléapp och energianvédndning. Anlaggningen klimatanpassas i
sin utformning.

Tillforlitlighet, enkelhet, hallbara stader och samhallen:

Utforma en robust anléggning ur flera perspektiv (tekniskt,
underhallsmassigt, klimatanpassad). Lokalisera och utforma sa att
péaverkan pa jordbruket i majligaste man minimeras, bland annat genom
att forsoka undvika fragmentering, eller verka for att skapa rationella
brukningsenheter.

Gestaltning:
Minimera péverkan pa de olika landskapskaraktarerna och minimera
infrastrukturens visuella inverkan.
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4 Avgransningar

I denna rapport utgors utredningsomradet av den sammanslagna avgransningen
fran de tva tidigare samradsunderlagen (daterade 2021-11-29 och 2025-01-15),
samt berorda omraden i den idéstudie som togs fram 2003-10-14. En avgérande
restriktion for projektet ar dock att utredningsomradet inte far medféra intrang
pa det etablerade bostadsomradet Hamrarna eller pa den befintliga
transformatorstation som &r strategiskt placerad langs S6dra stambanan séder
om tatorten. Det sammanslagna utredningsomradet for dessa tre studier
illustreras nedan i Figur 4.

Teckenférklaring N
Befintlig Jarnvag
f?:::} Utredningsomrade A
|:] Omréden att undvika e -

i Lantméteriet, Geodatasarmverkan

Figur 4. Sammanslaget utredningsomrade med utgangspunkt i tidigare studier och
samradsunderlag, samt omraden som ska undvikas.
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5 FOrutsattningar

| detta kapitel beskrivs de befintliga forutsattningar som finns inom det
sammanslagna utredningsomradet, som visas i Figur 4 i foregadende kapitel. D&
detta PM sammanstaller material fran flera tidigare utredningar har vissa
forutsattningar enbart undersokts for delar av utredningsomradet.

5.1 Befintlig jarnvagsfunktion- och standard

Jarnvagsfunktionen i Alvesta kretsar kring métespunkten for de tva centrala
jarnvagslinjerna, Sédra stambanan och Kust till kustbanan, se Figur 3. | det
nuvarande trafiksystemet saknas dock en direkt forbindelse som tillater trafik i
riktningen Varnamo—Alvesta—Almhult och vice versa.

Denna brist tvingar tag att kora in pa Alvesta bangard for att genomféra en
tidskravande lokrundgang. Denna mandver skapar en signifikant belastning pa
bangardens kapacitet och 6kar risken for trafikstorningar, eftersom tagen i
dagslaget maste korsa varandras spar via bangardens genomgaende spar.

Funktionen vid den plankorsning dar Kust till kustbanan korsar vag 126 ar ocksé
begréansad, da den orsakar forseningar for vagtrafiken till foljd av langa
bomfallningstider. Sparet i detta omrade ligger nastan i markniva och
kannetecknas av en lag bankhojd.

ERTMS (det Europeiska signalsystemet for jarnvag, European Rail Traffic
Management System) var tidigare en forutsattning for projektet. Under varen
2023 kom dock beskedet att avvakta med utbyggnation ERTMS i Alvesta, vilket
innebar att byte av stéllverk i stallet kravs inom projektet.

5.2 Byggnadstekniska forutsattningar

5.2.1 Geoteknik

Alvesta ligger pa den sydsvenska urbergsslatten dar bergets dveryta karaktariseras
starkt av en flackare topografisk trend da berget eroderats under lang tid. Enligt
SGU:s (Sveriges Geologiska Undersokning) 6versiktliga jordartskarta i skala 1:25
000 utgors jordarterna framst av glacial silt samt sandig moréan med inslag av
karr- och mossetorv. Naturliga jordlager av finsediment som lera och silt
forekommer och under dessa finsediment ligger lager av siltig och grusig sand.

I anslutning till Hjortsbergaan finns svamsediment bestaende av lera, silt och
sand, vilka vilar pa glaciallera och tacks av ett tunt torvlager. Langs &n
forekommer dessutom vallbildningar som sannolikt utgér invallningar. Figur 5
redovisar oversiktskarta med jordartsdata.
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Figur 5. Oversiktskarta med jordartsdata, hamtat frdn Samradsunderlag (Trafikverket,
2025).

5.2.2 Byggnadsverk

Inom utredningsomradet finns en befintlig jarnvagsbro samt vagbro éver
Hjortsbergaan. Vagbron dar vag 126 gar 6ver Hjortsbergadn och dess
strandpassage under bron paverkas inte av projektet.

5.3 Vatten

5.3.1 Avvattning

Utredningsomrédet berdrs av ett befintligt markavvattningsforetag, Skatelovs
sankningsforetag, Lansstyrelsen Vattenarkivet (u.d.) Vattennivaer sanktes pa
1930-talen med hjalp av omfattande dikessystem. Dikena anlades i kombination
med sdnkning av vattenstandet i flera ytvattenforekomster langs med
Morrumsans avrinningsomrade. Markavvattningsforetaget syftade till att 6ka
arealen odlingsbar akermark. Hela utredningsomradet omfattas av forbud mot
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markavvattning enligt 4 § i forordning om vattenverksamheter (SFS1998:1388).
Detta &r ett generellt forbud som omfattar stdrre delen av sédra Sverige.

En oversiktlig analys av 6versvamningsrisk i omradet har utférts med hjalp av
analysverktyget SCALGO (en plattform som anvéands fér att analysera
vattenfloden, skyfall och dagvatten). Modellerna berdknar hur vatten samlas i
lagpunkter nar marken belastas med en viss mangd vatten.

Analysen baseras pa ett regnscenario som motsvarar 55 millimeter nederbord
under 1 timma, vilket enligt SMHI definieras som ett skyfall. Resultatet kan liknas
vid en 6gonblicksbild av situationer da allt dagvatten har runnit till sin slutliga
plats, Figur 6.

Legend
Alvesta
195 18 55 6p 85 7.
> S "0 "S5y, "0y "5, 7
§{ Flooded Areas

Terrain/Buiidings, Rain: 55 mm., Water Depth:
at least 10 mm.

Location 121661, 6307314 A
Scale: 1:14000 L.

Figur 6 Oversikt skyfall (SCALGO, 2024). Réd linje visar utredningsomradet. Legenden
visar marknivan i landskapet med en farggradient samt djupet pa vatten som star i
landskapet. Bilden visar en belastning av 55 millimeter nederbérd.
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5.3.2 Oversvamning

Inom utredningsomradet forekommer i forsta hand risk for dversvamning i
samband med hdga fléden i sjéar och vattendrag och i andra hand i samband med
skyfall. I bada fallen innebar den flacka topografin och den laga
genomslappligheten i marken att vatten blir stdende vilket i sin tur innebar att
oversvamningsrisken inom utredningsomradet ar hog.

Enligt MSB:s (Myndigheten for Samhéllsskydd och Beredskap, numer
Myndigheten for Civilt Forsvar) 6versvamningskartering ar stora delar av
omradet kring triangelsparet och Kust till kustbanan éversvamningskansligt vid
ett 100-arsregn. Eftersom utredningsomradet redan &r sarbart, kommer framtida
klimatférandringar med mer intensiv nederbérd att forvarra
Oversvamningssituationen. Detta kréaver att befintliga och nya avvattningssystem
dimensioneras for att hantera storre floden och en hdgre vattenniva i Salen, vilket
i sin tur dkar éversvamningsrisken langs Sédra stambanan.

5.3.3 Ytvatten

Inom utredningsomradet rinner Hjortsbergadn. An rinner i vastlig-6stlig riktning
genom landskapet fran Sjétorpasjon ut i sjon Salen.

llabacken rinner i sydlig riktning, passerar industriomradet och leds under Kust
till kustbanan i trumma, fortsatter genom Lyckegardens dkermark och mynnar
slutligen i Hjortsbergaan.

Samtliga ytvatten inom utredningsomradet ligger inom Moérrumsans
avrinningsomrade vilket ar utpekat som riksintresse. Mérrumsan med tillhérande
kéll- och bifloden ar skyddade enligt miljébalken. Mérrumsans vattensystem &r
utpekat som vardefullt for fisk.

5.3.4 Grundvatten

Alvestadsen ar ett grundvattenmagasin vars utbredning beror delar av
utredningsomradet. Grundvattenmagasinet har hydraulisk kontakt med
Hjortsbergaan vid dess mynning ut i sjon Salen. Magasinet har god kemisk och
kvantitativ status. Alvestadsen omfattas av miljokvalitetsnormer med
kvalitetskravet att den kemiska och kvantitativa statusen ska vara god. | dagslaget
anvands inte grundvatten fran Alvestadsen som vattentakt.

Inom bostadsomradet Hamrarna finns flera energibrunnar, och strax norr om
Kust till kustbanan, pa fastigheten Axeln 1, ligger en industrivattenbrunn. Vid
Lyckegard finns dven en dricksvattenbrunn.

5.4 Miljo

5.4.1 Naturmilj6

Sommaren 2021 genomfordes en naturvardesinventering. Langs Kust till
kustbanan aterfinns de hogsta naturvardena i anslutning till Lyckegarden.
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Omradet narmast Lyckegard ar av naturvardesklass 2, hogt naturvarde. Denna
milj6 huserar faglar, fladdermdéss, lavar, mossor och insekter. Har finns vidare
vardefulla jattetrad samt flertalet aldre almar, till synes opaverkade av almsjuka.
Omradets naturvardesklass ar framst knutet till de ekar som finns har,
forekomsten av bete samt av de steniga blockmiljoerna. Omradet har bade
patagligt biotopvarde och patagligt artvarde.

Oster om Lyckegard finns &kermark inom vilken det ligger en kerholme av
naturvardesklass 2, hdgt naturvarde. Dess varden sammanfaller till stor del med
de naturvarden som aterfinns narmast Lyckegérd, med bland annat ekhagmark
och gamla adellovtrad med haligheter. | Figur 7 visas naturvarden identifierade
vid naturvardesinventeringen.

Inga naturreservat eller Natura 2000 omraden finns inom utredningsomradet.

Teckenforklaring i i o 1 W

Influensomrade
Fladdermdss

|1 Angs_betesmarker_TUWVA N
Vattendragslinjer (VISS)

I Nalurvérdesomrade

[ sumpskeg

Figur 7 Oversiktskarta med utpekade naturmiljovarden, hamtat fran Samrédsunderlag
(Trafikverket, 2025).
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5.4.2 Bullermilj6

Utredningsomréadet paverkas idag av buller fran bade jarnvags- och vagtrafik
(Sédra stambanan, Kust till kustbanan och vagarna 126, 721 och 619). Den storsta
bullerpdverkan kommer fran tagtrafiken och det forekommer bade hoga
ekvivalenta och maximala ljudnivder. En bullerutredning genomférdes av
Trafikverket 2022 och visar att ljudnivaer gar éver den hogsta ekvivalentnivan
utomhus vid fasad (55 dBA). Som mest beraknas de ekvivalenta ljudnivderna fran
tagtrafiken idag uppga till cirka 67 dBA vid fasad. Maximal ljudniva vid fasad
uppgar som mest till cirka 85 dBA.

De flesta bostaderna ligger i omradet Hamrarna i den norra delen av
utredningsomradet. Langs med Kust till kustbanans sédra sida forbi omradet
finns idag en bullerskyddsvall, upplagd av sdgverket VIDA, vilken skyddar
bostaderna mot buller och ljus fran ségverket. Vallen skyddar aven mot buller fran
jarnvagen. Det innebér att det i nulaget bara &r ett fatal bostader i Hamrarna som
beraknas beroras av buller 6ver stallda riktvarden. Ovriga bostader langs strackan
ligger utspridda mer enskilt 1angs med strackan och har inga kanda sparnara
bullerskydd. Totalt beréknas cirka 10—15 bostader i nulaget utsattas for buller som
Overskrider det riktvarde vid fasad som stalls for bostader. Inga andra
byggnadstyper som paverkas negativt av buller, sisom skolor och vardlokaler,
finns i utredningsomradet.

Komfortvibrationer har tidigare i projektet méatts upp under sju dygn for tre
bostader som ligger nara befintlig jarnvag. Vibrationsnivaerna i samtliga
matpunkter vid bostaderna ar laga och valdigt fa av det totala antalet tdgpassager
uppgav méatbara vibrationer. Utifran det bedoms vibrationspaverkan i nulaget
vara liten.

5.4.3 Kulturmiljo

En kulturarvsanalys har genomforts med utgdngspunkt i tidigare framtaget
material, arkeologiska utredningar och undersékningar samt registrerade
kulturhistoriska varden. Detta har kompletterats med kart- och arkivstudier samt
faltbesok.

Landskapet kring Alvesta praglas i hog grad av den moderna tatorten, men sparen
efter mansklig aktivitet stracker sig 1angt tillbaka i tiden. De aldsta belaggen pa
mansklig narvaro i omradet harrér fran stenaldern. Inom en radie av cirka 500
meter fran utredningsomradet som anvandes vid framtagandet av
Samradsunderlaget 2025 finns arton registrerade lamningar av olika slag i
Riksantikvarieambetets kulturmiljoregister. Dessa omfattar savél registrerade
fornldamningar som dvriga kulturhistoriska lamningar, samt platser som saknar
formell antikvarisk status.

Merparten av fornlamningarna ar koncentrerade till Alvestadsens asrygg, som
I6per s6derut fran Hjortsbergaan. | detta omrade finns gravar i form av
stensattningar samt gravféalt med storhégar och résen.

I anslutning till vag 126 pa fastigheten Verktyget 1 forekommer en k-markt
industribyggnad som uppfordes 1958—1959 efter ritningar av Alvestas davarande
stadsarkitekt Clas Knutsson. Byggnaden har héga kulturhistoriska varden i flera
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avseenden. Anlaggningens modernistiska arkitektur, skapad av den regionalt, och
aven nationellt, betydelsefulla stadsarkitekten Claes Knutson gor att byggnaden
sticker ut i mangden och utdver sitt dokumentvarde ocksé har ett betydande
upplevelsevarde. Detta inte enbart pa grund av sin bevarade tidstypiska
arkitektur, utan ocksa genom den synliga och direkta kopplingen till de forsta
IKEA-varuhusen, vars ursprung i trakten varit av synnerligen stor betydelse for
hela regionen. Anlaggningen har darfor utéver héga arkitektoniska och
arkitekturhistoriska varden @ven ett samhalls- och socialhistoriskt varde,
industrihistoriskt varde samt lokalhistoriskt varde.

Langs Kust till kustbanan ligger bostadsomradet Hamrarna. Planen for Hamrarna
ar ocksa ritad av Claes Knutson, upprattad ar 1959, och bestar av radhus samt
smahus uppforda aren 1963—64. Omradet ar tydligt utformat som ett avskilt
bostadsomrade och &r kringgardat av jordbruksmark, jarnvag och
industribyggnader, vilket gor det patagligt avskarmat fran ovrig stadsbebyggelse.
Hamrarnas kulturhistoriska varden finns framfér allt i planens utformning och i
vissa kvarters bevarade och sammanhallna bebyggelse. Omradet har ett for
folkhemsbygget tidstypiskt uttryck och uppvisar exempel pa Knutsons val
genomtankta plangestaltning. Bostadsomradet Hamrarna har darfor dven
samhélls- och socialhistoriskt varde.

Vaster om bostadsomradet Hamrarna ligger Lyckegarden som ar ett aktivt
jordbruk och en av fa aterstdende bebyggelsemiljoer som finns kvar fran byn
Alvestad. Lyckegdrden omnamns for forsta gdngen pa 1600-talet.
Gardsbebyggelsen och dess grusvag ligger intill Kust till kustbanan. Gardens lage
nara sdval Hamrarna som jarnvagen och industriomraden gor att gardsomradet
bidrar med ett tydligt kulturhistoriskt djup i landskapet. Gardsanlaggningen
tillsammans med det omgivande kulturlandskapet bidrar mycket till lasbarheten
och forstdelse av omradets historiska utveckling.

Figur 8 visar aktuell oversiktskarta med sammanstéllning av hittills kdnda
utpekade och skyddade kulturmiljévarden.
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Figur 8. Oversiktskarta med utpekade kulturmiljovarden, hamtat fran Samrédsunderlag
(Trafikverket, 2025).

5.4.4 Luft

Mellan aren 2008—2017 gjordes en matning av luftkvaliteten i Alvesta av
Kronobergs luftvardsforbund, vilken visade pa relativt god luftkvalitet i hela lanet.
Resultaten pavisade inga 6verskridanden av miljokvalitetsnormer och nivaerna av
kvaveoxid och PM2,5 18g under riktvardena for miljokvalitetsmalet Frisk Luft.

19



5.4.5 Fororeningar

5.4.5.1 Inventering

Befintlig jarnvagsverksamhet pa Kust till kustbanan kan ha gett upphov till
fororeningar inom utredningsomradet fran bland annat ograsbekampning,
impregnering av trasliprar, spill av olja och bransle samt frén slitage av tag och
anléaggning.

Inom utredningsomradets nordostra delar finns flertalet fastigheter som ar
inventerade och riskklassade i Lansstyrelsens EBH-portal. Bland de riskklassade
verksamheterna finns tryckimpregnering av travaror, sdgverksamhet med
dopping, ytbehandling av tr&, verksamhet med halogenerade 16sningsmedel,
ytbehandling av metaller samt drivmedelshantering. Dessa redovisas i Figur 9.
Langs Kust till kustbanan finns flertalet riskklassade verksamheter inom
fastigheter som ligger i direkt anslutning till spAromradet, varav en verksamhet
har riskklass 1 med anledning av traimpregnering och kanda spillolyckor. Dioxin
och metallféroreningar fran tryckimpregneringsmedel har patraffats i mark,
vatten och sediment i diket som l6per 1angs med Kust till kustbanans norra sida.
Det gar inte att utesluta att det finns okénda féroreningar i mark och vatten inom
utredningsomradet. Miljtekniska mark- och vattenundersékningar kommer att
utforas infor anlaggningsarbeten for att undersoka forhallandena pa plats.

Verktyget 1- Riskklass 2, Verkstadsindustri med
halogenerade l6sningsmedel.
Modellen 7- Riskklass 3 Verkstadsindustri utan
halogenerade l6sningsmedel samt Verkstadsindustri
med halogenerade l6sningsmedel.
Modellen 10- Riskklass 3- Ytbehandling av metaller
elektrolytiska/kemiska processer.
. Alvesta 12:9- Riskklass 3- Verkstadsindustri med
halogenerade I6sningsmedel.
Axeln 1- Riskklass 3- Sagverk med doppning.
Alvesta 13:10- Riskklass 1- Traimpregnering
Alvesta 13:13- Riskklass 2- Ytbehandling av metaller
elektrolytiska/kemiska processer.
. Alvesta 13:15- Riskklass 2- Verkstadsindustri med
halogenerade l6sningsmedel.
Alvesta 13:12- Ej klassad- Verkstadsindustri utan
halogenerade losningsmedel.
Alvesta 13:9- EJ klassad- Bilvardsanlaggning,
bilverkstad samt 3kerler.
Alvesta 13:38- Ej klassad- Ytbehandling av tra.
. Hyveln 2- Ej klassad- Drivmedelshantering.

. Uillsjon 3- Ej klassad- Bilvardsanlaggning, bilverkstad
samt 3kerier.

Figur 9 Riskklassade fastigheter inom utredningsomradet
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5.4.5.2 Utférda undersékningar

En 6versiktlig provtagning av fororeningar har gjorts inom det sammanslagna
utredningsomradet under vilken man patraffat en mindre méangd féroreningar.
Fororeningarna bedéms vara hanterbara i projektet. Dock har inga provtagningar
utforts dar forslaget pa tillkommande cirkulationsplats ar placerad. Vid
genomférandet av projektet som helhet kan det bli aktuellt med en mindre
nivasankning av grundvattnet vid den foreslagna cirkulationsplatsen for det
alternativ dar schaktarbeten sker under grundvattennivan. Omfattningen bedéms
vara lag med mattlig risk for spridning av fororeningar.

Teckenforklaring
Potentiellt fororenade omraden EBH
Riskklass/Preciserad status efter atgard
@ Mycket stor risk
® Mattiig risk N
@ Liten risk
(® Ej riskkklassade
[ Utredningsomrade
«==+ Befintlig jarmvég

Figur 10 Riskklassade fastigheter i narheten av Kust till kustbanan
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Det kan inte uteslutas att det forekommer féroreningar i jord och grundvatten
inom utredningsomradets vastra delar, men risken for att patraffa hoga
fororeningshalter bedéms vara lag inom de delar som utgors av jordbruksmark.
Forutom skjutbanan pa fastigheten Benestad 27:12 sa finns det inga riskklassade
fastigheter som ligger inom utredningsomradet, daremot finns 43 riskklassade
verksamheter i nara anslutning till Kust till kustbanan, se Figur 10. Dessa
forekommer inom industriomradet som ligger precis norr om Kust till kustbanan.
Tidigare markmiljéundersékningar har visat pa fororeningsspridning till bade
dike och grundvatten.

5.4.5.3 Kommande behov

Grundvattennivan inom utredningsomradet kommer utredas under fortsatta
skeden. Aven grundvattenprover kommer tas for att utreda om det finns
fororeningar i grundvattnet. Risk for spridning av fororeningar genom eventuella
atgarder i grundvatten eller atgarder som paverkar grundvatten kommer att
beaktas och hanteras i projektet.

5.5 Sociala aspekter

5.5.1 Oskyddade trafikanter

For att beakta och tydliggdra barnperspektivet for den fortsatta
planeringsprocessen inom ramen for projektet har en férenklad
barnkonsekvensanalys (BKA) tagits fram. Detta genomfdrdes under arbetet med
samradsunderlaget 2021.

Ett flertal tankbara malpunkter har identifierats i och i anslutning till
utredningsomradet for att pavisa hur barns och ungas rérelseménster ser ut, se
Figur 11. Malpunkterna innefattar hallplatser, skolor, forskolor, lekplatser, badhus
och fritidsanlaggningar sdsom sport- och idrottsplatser och fritidsgardar.

I den tidigare framtagna barnkonsekvensanalysen faststélldes att de barn som ror
sig 6ver korsningen mellan vag 126 och Kust till kustbanan framst ar de som bor
soder om jarnvagen. Detta da de flesta malpunkter, dven forskolor och skolor,
ligger norr om Kust till kustbanan i centrala Alvesta.

Det finns gang- och cykelvagar till skola och fritidsaktiviteter. GAng- och
cykelvagnatet ar framst koncentrerat till de mer centrala delarna av Alvesta men
forekommer dven langs vag 126. Busshallplatser forekommer soder om Kust till
kustbanan léangs vag 126 samt 6ster om Sddra stambanan langs vag 635 vid
Benestad.

Néagra konkreta friluftsstrak eller rekreationsomraden finns inte i direkt
anslutning till utredningsomradet. Omradet kring Lyckegard kopplas via en privat
vag mot bostadsomradet Hamrarna, denna anvands frekvent for motion. |
Hamrarna finns &ven sma rekreativa stigar genom det uppvuxna gronomradet dar
aven en lekplats kan hittas. Langre 6sterut i omradet, mot Salen och dess strand
finns storre friluftsstrak och aven smabatshamn.

22



Sjon Salen nyttjas idag for rekreation och fritidsfiske och har aven en allmén
badplats. Norra delen av sjon &r en viktig tillgang i Alvestas tatortsmiljo.
Kommunen har flera motionsanlédggningar och sporthallar, bland annat en
friidrottsanlaggning och en ishall. Ingen av anlédggningarna ligger inom
utredningsomradet.

En bit sydost om utredningsomradet, i omradet med produktionsskog, finns
skjutbanor.

Cykelleden Asnen runt ar en 140 kilometer 18ng cykelled som passerar Benestad
utanfor projektets utredningsomrade.

Alvesta fagelklubb har angett Billagarden som en lokal for fagelskadning.
Billagarden ligger i sydvastra kanten av projektets utredningsomrade.

T\Taii o/ ¥
T L \/
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‘ ~

Figur 11 Karta éver malpunkter och strék
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5.5.2 Landskapshbild

I stort ar Alvesta starkt praglat av historien som bondebygd och knutpunkt for
kommunikation, allra starkast i samband med industrialiseringen och det som
tillkom nér jarnvagen byggdes. Kontraster mellan bondebygdens och den
industrialiserade stadens karaktarer ar utmarkande, se Figur 12.

Figur 12 Karaktarsomraden

Norr om utredningsomradet, langs Kust till kustbanan, breder ett industriomrade
ut sig. Industribéltet stracker sig cirka tva kilometer langs jarnvagens norra sida
hela vagen mot sjon Salen. Kring somliga industrier sker aktivitet dygnet runt.

Kust till kustbanan kantas i soder av ett 6ppet akerlandskap foljt av
bostadsomradet Hamrarna som skarmas av fran jarnvagen med en
bullerskyddsvall. Mitt i det relativt homogena 6ppna akerlandskapet ligger
Lyckegard som &r ett av utredningsomradets landmarken. Landskapet i och kring
dessa delar av utredningsomradet ar starkt praglat av ett 6ppet och vidstrackt
odlingslandskap inramat av skogsbestand. I odlingslandskapet hittas accenter i
form av bevarade dkerholmar, vegetation langs med avvattningsdiken och
Hjortsbergadns vegetationsbekladda dalgang vilka bidrar till visuella
upplevelsevarden och viktiga boendemiljoer for djur- och vaxtliv i omradet. Trots
att odlingslandskapet ar vida utstrackt ar den fysiska tillgangligheten begrénsad,
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den visuella tillgangligheten &r daremot stérre med tanke pa landskapets flackhet
och langa siktlinjer, se Figur 13. Hjortsbergadn utgdr en sikt och rorelsebarriar.

Fysisk barriar

Visuell barriar

Siktlinjer fran tiget

Siktlinjer fran bilvagar

Vintertid syns aker delvis
genom traden
Utredningsomrade

Figur 13 Karta 6ver barriarer och siktlinjer

V&g 126 gar genom industriomradet och korsar kust till kustbanan. Vagen ar bred
och kantas av en smaskalig industri med stora men relativt laga
industribyggnader. Industri- och kontorsbyggnaden Verktyget 1 dster om vdg 126
och bostadsomradet Hamrarna strax vaster om vagen ar ritade av stadsarkitekt
Claes Knutsson och ar identitetsskapande for omradet.

Aven en stor del av marken ¢ster om Sodra stambanan anvénds for jord- och
skogsbruk, men har ar marken mer fragmenterad och dkermarkerna ar
uppblandade med hagmark, skogsdungar och angar. Har finns aven inslag av
gardsmiljoer.
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5.6 Markanvandning

5.6.1 Areella naringar

Soder om Kust till kustbanan, och véaster om Sddra stambanan, dominerar
jordbruket. Langre vasterut ersatts de 6ppna falten av produktionsskog. Aven en
stor del av marken dster om Sédra stambanan anvands for jord- och skogsbruk,
men har &r marken mer fragmenterad och &kermarkerna ar uppblandade med
hagmark, skogsdungar och angar.

Akermarken inom utredningsomréadet klassas som klass 2 eller klass 3 pa den tio
gradiga garderingsskalan for akermark, dar tio ar hogst, som togs fram av
Jordbruksverket (davarande lantbruksstyrelsen) ar 1971. | Kronobergs lan klassas
jordbruksmarken generellt fran klass 2 till klass 4.

5.6.2 Bostader/industri

Bostadsbebyggelse inom utredningsomradet kan hittas i bostadsomradet
Hamrarna samt aven i de stra delarna langs Sodra stambanan och dar framst pa
den vastra sidan.

Norr om utredningsomradet, langs Kust till kustbanan, breder ett industriomrade
ut sig. Industribaltet stracker sig cirka tva kilometer langs jarnvagens norra sida
hela vdgen mot sjon Salen. Kring somliga industrier sker aktivitet dygnet runt.

5.6.3 Kommunala planer

Framtagandet av en ny éversiktsplan for Alvesta kommun pagar, och ett forslag
till den nya planen var ute pa samrad med remisstid fram till och med den 31
oktober 2025.

Enligt gallande 6versiktsplan, fran 2008, utpekas ett utredningsomrade for
framtida triangelspar séder om Kust till kustbanan. Oversiktsplanen anger vidare
att kommunen aktivt ska verka for en anlaggning av triangelsparet.

Den fordjupade 6versiktsplanen (FOP) for Alvesta tatort, ocksa fran 2008,
beskriver det planerade triangelsparet som ett kort triangelspar i Alvesta tétort. |
denna FOP pekas inga andra intressen ut specifikt i eller i anslutning till
omradena Hamrarna och Lyckegard. Dock &r ett huvudcykelstrak langs vag 126
identifierat som ett viktigt intresse i FOP:en.
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Figur 14. Gallande detaljplaner markerade i blatt (Alvesta kommun, 2025).

De nordostra delarna av projektets utredningsomrade omfattas av géllande
detaljplaner. Detaljplanerna som omfattar bostadsomradet Hamrarna har alla
avsatt mark for jarnvagsandamal langs Kust till kustbanan i norr. Detaljplanen
som berdr omradet vaster om vag 126 och strax sdder om Kust till kustbanan, har
omradesbeteckningen "omrade for storindustriandamal”. Slutligen har
detaljplanen som omfattar fastigheten Verktyget 1 6ster om vég 126 séder om
Kust till kustbanan, avsatt markanvandning for handel och industri. Utéver detta
forekommer fler detaljplaner i den sédra delen av Alvesta, i anslutning till vag 126
och befintlig jarnvag. Gallande detaljplaner presenteras nedan i Figur 14.

5.7 Trafik

5.7.1 Vagtrafik

Vag 126 utgor en viktig lank for boende séder om Alvesta och trafikeras av bade
biltrafik och kollektivtrafik. Arsdygnstrafiken langs vag 126 berdknas enligt
matning ar 2021 till 2 910 fordon/dygn. Vag 721 &r en betydligt mindre trafikerad
vag och nyttjas som friluftsstrak av bade vuxna och barn. Arsdygnstrafiken langs
vag 721 beraknas enligt matning ar 2020 till cirka 225 fordon/dygn. Vag 721
trafikeras inte av kollektivtrafik.

Langs med véagarna 126 och 721 finns ett flertal mindre enskilda anslutningsvéagar.
Majligheten till omledning av vagtrafik ar begransad i omradet. Vagen mot
Sjogardslund utgors av en enskild grusvag med tva infarter fran vag 126 som leder
fram till en fastighet. Aven Lyckegardsvéagen utgors av en enskild grusvag som
ansluter till vag 721.
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V&g 126 I6per genom utredningsomradet och utgor Alvestas sodra entré. Vagen ar
hart trafikerad av timmerbilar till och fran sagverket VIDA:s verksamhet. Den
skyltade hastigheten langs vag 126 ar 60 km/h narmast tatorten och 90 km/h
utanfor tatortsnara omrade.

Strax norr om den befintliga plankorsningen mellan véag 126 och Kust till
kustbanan finns idag busshallplatsen Fabriksgatan. Vag 126 trafikeras av
Lanstrafik Kronobergs linjer 106 och 144, vilka tillsammans gor cirka 15 turer
dagligen. Utover héallplats Fabriksgatan finns ett hallplatslage cirka 400 meter
soderut langs vag 126. Denna trafikeras av samma linjer.

Langs med de aktuella strackorna for vag 126 och 721 saknas separerade gang-
och cykelbanor. Inne i Alvesta finns separerade gang- och cykelbanor i viss
utstrackning. Fran Hagavagen (som ansluter till bostadsomradet Hamrarna) och
norrut langs vag 126 gar en kommunal gadng- och cykelbana som korsar Kust till
kustbanan vid plankorsningen. Langs gang- och cykelbanan passerar gdende och
cyklister dver jarnvagen for att ta sig till jobb, skola och till Alvestas tagstation. |
dagslaget saknas matningar pa antalet gang- och cykeltrafikanter.

Hagavagen ar idag den enda vagen som ansluter till bostadsomradet Hamrarna.
Vagen angor vag 126 drygt 100 meter s6der om befintlig jarnvégskorsning. Soder
om Hagavagen gar Hamrarnavagen i riktning mot bostadsomradet, men avskiljs
fran bostadsomradet genom vegetation. Fran Hamrarnavagen finns koppling i
form av gdngbana till Hamrarna.

Tidigare i projektet (2022) togs en trafikprognos fram for vég 126, vag 721 och vég
619, se Tabell 1. Prognosaret baseras pa 6ppningsaret + 20 ar. D4 anlaggningen
forvantades 6ppnas ar 2027 efter planerade atgarder blev progonséret 2047. Med
de trafikupprakningstal som finns for Kronobergs lan och statliga 6vriga vagar sa
har trafikflodena i tabellen réknats fram.

Tabell 1 Forvantade trafikfloden pa det statliga vagnatet under prognosaret 2047. CPL i
tabellen star for cirkulationsplats och avser korsningen vag 126/Fabriksgatan/Lillsjogatan.

Vag Prognosar  Matar ADT Andel
Prognosar Tung trafik

Véag 126, nordvast 2047 2017 6 800 8%

CPL

Véag 126, sydost CPL | 2047 2017 5500 10 %

Vag 721 2047 2020 280 8 %

Vag 619 2047 2020 1220 4%

For dvriga trafikslag saknas underlag for att kunna géra en prognos. Dessa
trafikfloden bedoms dock varken kunna vara alternativutskiljande eller paverkas
av tankbara atgarder i projektet.

5.7.2 Tagtrafik

Kust till kustbanan mellan Alvesta och VVarnamo trafikeras idag av cirka 36
tag/dygn, varav cirka 10 tag ar godstag. Fram till och med det tillkommande
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triangelsparets kurva anges hastighetsbegransningarna langs Kust till kustbanan
idag som 160—140-60km/h.

Sodra stambanan mellan Alvesta och Almhult trafikeras idag av cirka 164
tdg/dygn, varav cirka 70 tag ar godstdg. S6dra stambanan tillater fran soder en
maximal hastighet pd 200 km/h for en storre delstracka inom utredningsomradet
innan det paverkas av Alvesta stations hastighetsbegransningar i norr.
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6 Alternativ

I foljande kapitel beskrivs samtliga utredda alternativ av sparlinjer. For de
utredda alternativen beskrivs bade for- och nackdelar samt resonemang kring
varfor somliga alternativ valts bort.

Avvagningar som gjorts gallande utredda alternativ for sparlinjer grundar sig i 1
kap. 4 § Lag (1995:1649) om byggande av jarnvéag.

Vid anlaggande av ny jarnvag ska lokalisering och utformning optimeras for att
uppna jarnvagens syfte med minsta méjliga intrang och oldgenhet, forutsatt att
detta kan ske utan oskélig kostnad. | utformningen maste vederborlig hansyn tas
till stads- och landskapsbilden samt till befintliga natur- och kulturvarden.

Om en jarnvagsplan medfor att mark, annat utrymme eller sarskild ratt till mark
kan tas i ansprak enligt 4 kap. 1 § jarnvagslagen, ska planen utformas sa att de
allmanna fordelar som uppnas med planen vager tyngre &n de olagenheter som
planen orsakar enskilda intressenter.

6.1 Utredda alternativ

Sedan 2003 har flera méjliga strackningsalternativ utretts. I idéstudien fran 2003
utreddes totalt fyra sparlinjer och i samradsunderlaget frdn 2021 utreddes tva
korta alternativ. Darefter utreddes ytterligare sex langre alternativ i PM Utredning
2 KM alternativ — Alvesta Triangelspar fran 2023 och i samradsunderlaget fran
2025 fordjupades utredningen av tre langre alternativ. Samtliga utredda
sparlinjer illustreras i Figur 15.
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Teckenforklaring

Befintlig Jamvag Langt alternativ
[ Utredningsomrade Alternativ A (2,6 km)
Idéstudie 11 Alternativ B (2,9 km) N
—+ 0,5km, 2km, 6 km, 7 km —+— Alternativ C (2,9 km)
Kort alternativ —“+—+ Alternativ D (2,2 km) A
~1—1 Kort alternativ 1 ~+—+ Alternativ E (2,9 km) . ,
~+—+ Kort alternativ 2 4 Alternativ F (2,9 km) s e

Figur 15. Samtliga studerade alternativ av sparlinjer.

6.1.1 Bortvalda alternativ

I de kommande avsnitten beskrivs resonemangen kring varfor vissa utredda
alternativ valts bort.

6.1.1.1 Idéstudie

Ar 2003 gjordes en idéstudie om en utflyttad bangérd och ett triangelspar.
Studien kom fram till att det inte var samhallsekonomiskt motiverat att flytta ut
hanteringen av godstrafik fran Alvesta bangard. Det var inte heller motiverat att
bygga ett triangelspar med hansyn till den ringa trafik som trafikerade strackan
mellan Almhult och Géteborg. | samband med idéstudien gjordes ocksa en teknisk
utredning dar olika spérlinjer for triangelsparet utvarderades. | detta skede
studerades tre huvudsakliga alternativ, ett kort triangelspar i sodra delen av
Alvesta stationsomrade (0,5 km), ett 2 kilometer langt triangelspar omedelbart
soder om Alvesta tatort samt ett 6 kilometer langt triangelspar séder om tatorten.
Ett fjarde alternativ om 7 km togs aven fram i Geotekniskt PM. Sparlinjerna
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illustreras i svarta linjer i Figur 15, dar det kortaste alternativet ar belaget i dster
och det langsta i vaster. De langa forslagen pa 6 respektive 7 km bedémdes vara
alltfor dyra och samhéllsekonomiskt olénsamma.

Studien faststéllde att vid en mycket positiv utveckling av godstrafiken, sarskilt i
relationen Almhult — Géteborg, kan forutsattningarna for en utflyttad
godsbangéard och nytt triangelspéar forandras, vilket annu inte har blivit aktuellt.
Resultatet fran idéstudien har darefter utgjort underlag i arbetet med langsiktiga
investeringsplaner for infrastruktur.

6.1.1.2 Korta alternativ

Ar 2021 uppdaterades den samhallsekonomiska bedémningen for projektet. | den
var utgangspunkten ett triangelspar med 250 meters radie, se Figur 16, ett
motesspar langs Kust till kustbanan samt en planskildhet vid vag 126. |
bedomningen ansags atgarderna positiva for resenarer, godstransporter,
trafiksakerhet och minskat buller p& Alvesta bangard. Projektet bedémdes ha
forsumbar effekt for bland annat persontransportforetag, klimat, hélsa, landskap,
samt drift-, underhalls- och reinvesteringskostnader under anlaggningens
livslangd. Sammanfattningsvis bedémdes projektet ha en positiv
samhéllsekonomisk effekt.

Ett alternativ pa sparlinje presenterades i samradsunderlag daterat 2021-11-29
(Kort alternativ 1), se Figur 16, men valdes darefter bort. Tringelsparet var da 0,5
km, med en radie pd 250 meter samt en hastighet av 50 km/h. Alternativet
forkastades pa grund av dispens fran tekniska krav kring liten radie inte
godkandes. Alternativet skulle ha inneburit en allt for stort slitage pa
jarnvagsanlaggningen och for lag standard.

For triangelsparets vastra anslutning kom studien fram till att det inte var
tekniskt mojligt att ansluta triangelsparet till Kust till kustbanan redan 6ster om
plankorsningen vid vag 126. For att mojliggora anslutningen behdver korsningen
darfor byggas om. For triangelsparets sodra anslutning kom studien fram till att
det inte var mojligt att ansluta triangelsparet norr om Hjortsbergadn pa grund av
en for snéav radie som skulle medféra for stort slitage. Alternativen beddmdes éven
péverka bostadsomradet Hamrarna som i forhallande till alternativen ligger i ett
utsatt lage for buller. Tva alternativ med anslutning séder om Hjortsbergadn
studerades. For att undvika en snav radie med okat slitage pa ralerna kom studien
fram till att triangelsparet borde placeras séa langt sder om Kust till kustbanan att
ytterligare en plankorsning mellan triangelsparet och vag 126 blir nédvandig. Som
en losning pa detta foreslogs att plankorsningen gjordes om till en planskildhet
for bada spéren. En langre strackning (Kort alternativ 2) togs darmed fram och
illustreras i rod strackning i Figur 16 nedan. Alternativet beskrivs vidare i avsnitt
6.1.2.2.
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Figur 16 Kort triangelspar mellan Kust till kustbanan och Sodra stambanan som
planerades for &r 2021 men valdes bort, &r markerat i grén strackning (Kort alternativ 1).
Den langre alternativa strackningen illustreras i rdd linje (Kort alternativ 2).

6.1.1.3 Planskild korsning vag 126

Med Kort alternativ 2 som utgangspunkt utférdes under hést och vinter 2022 en
vidare utredning som géllde val av planskild korsning fér korsningspunkten vég
126 och Kust till kustbanan. Utredningen resulterade i tre olika varianter: ett
Overalternativ i form av bro, ett underalternativ i form av underpassage samt ett
kombinerat alternativ. Bade ett 6ver- och ett underalternativ beskrivs i avsnitt
6.1.2.2.

Den kombinerade varianten innebar bade en 6verpassage for biltrafiken och en
underpassage for gdende och cyklister. Denna variant skulle mojliggora att
samtliga anslutningsvéagar till befintlig vag 126 fortsatt kunde hallas 6ppna.
Bortledning av grundvatten genererar i ett sddant alternativ ett mindre
paverkansomrade an Kort alternativ 2 under, men kréaver ett avsevart storre
arbete med hantering av grundvatten och temporara konstruktioner sdsom spont
jamfort med Kort alternativ 2 6ver. | det kombinerade alternativet kan bullret vid
bostader langs vag 126 bli nagot lagre an i de 6vriga alternativen, sarskilt da den
kvarvarande delen av vag 126 strax soder om Kust till kustbanan omvandlas till
lokalgata med sankt hastighet. Vagen kommer dock fortfarande att trafikeras av
viss tung trafik till och fran industrierna som ligger intill Hamrarna medan
genomfartstrafik och 6vrig tung trafik som har malpunkter norr om jarnvagen
kommer att anvinda den nya véagbron.

Det kombinerade alternativet med bade en dver- och en underfart bedémdes
bland annat ha hdgst klimatavtryck och totala anlaggningskostnader och beskrevs
som minst férdelaktigt varfor det inte har utretts vidare.

6.1.1.4 MOtesspar

Under utredningen ar 2021 studerades mojliga placeringar av ett motesspar,
kombinerat med de korta alternativen, antingen langs Kust till kustbanan eller
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Sodra stambanan. Utredningen visade att ett motesspar langs Kust till kustbanan
var mest fordelaktigt.

Ett motesspar vid Sodra stambanan skulle ha inneburit stérre markansprak,
hogre banvall och storre paverkan pa naturmiljd, landskap och narboende och
skulle dessutom kunna kréava sprangning av berg. Omradet ar kansligt ur
kulturmilj6- och landskapssynpunkt, och narliggande bostader riskerar tkad
bullerstérning da strackan trafikeras av fler och snabbare tag. Darfor beslutades
att den fortsatta projekteringen i projektet skulle utga fran ett motesspar langs
Kust till kustbanan. Detta motesspar beskrivs tillsammans med Kort alternativ 2 i
avsnitt 6.1.2.2.

6.1.1.5 Langa alternativ

Under 2023 utreddes ett antal sparlinjer séder om Alvesta, ett 2,6 km alternativ
(Alternativ A), tva 2,9 km alternativ (Alternativ B och C). samt ett alternativ pa 2,2
km (Alternativ D). Alternativ A avfardades pa grund av néarhet till bostader och
daliga grundlaggningsférhallanden. Alternativ D avfordes fran vidare studier da
det skulle medféra ett intrang i elférsérjning som inte var majligt utan att
generera stora kostnader i ledningsomlaggningar. Efterhand justerades de tva
alternativen pa 2,9 km B och C ndgot for att minska paverkan pa kraftledning
samt for att minska fragmentering och risken for att skapa ytor med obrukbar
jordbruksmark (Alternativ E och F).

De kvarvarande alternativen vagdes sedan mot varandra avseende spargeometri,
vagutformning, konstruktion, markanvéndning, miljo, anlaggningskostnad och
ledningskonflikter. Sammanfattningsvis visade utredningen att Alternativ F (2,9
km) var det mest fordelaktiga alternativet och det beskrivs vidare i avsnitt 6.1.2.1.

Alternativ A (2,6 km) avfardades primért pa grund av narheten till
bostadsomradet Hamrarna samt grundlaggningsforutsattningar. Resterande
alternativ (B-E) avfardades da de ej fanns nagra mervarden i jamforelse med
alternativ F (2,9 km), samt att alternativ B-E skulle medféra ett markansprak som
skar in i befintligt 6versvamningsskydd som ska skydda narliggande fastigheter
fran 6versvamning. Samtliga langa alternativ illustreras nedan i Figur 17.
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Teckenforklaring
Befintlig Jarmvag —+—+ Alternativ C (2,9 km)
;:;::: Utredningsomrade -+ Alternativ D (2,2 km) vy
Langt alternativ “+—1 Alternativ E (2,9 km) A
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# Lantmateriet, Geodalasamverkan

Figur 17. Langa alternativ av sparlinje.

6.1.2 FOrordade alternativ

Nedan beskrivs de forordade alternativen som omfattas av:

ett 1angt alternativ - Alternativ F (2,9 km) med planskild korsning for
vagarna 126 och 721, men med bibehallna plankorsningar med
bomanlaggningar dar dessa vagar korsar Kust till kustbanan

ett kort alternativ - Kort alternativ 2 med tva varianter dar vag 126 gar i en
planskild korsning éver eller under triangelsparet samtidigt som
bomanlaggningen vid korsningen med Kust till kustbanan kan byggas bort.
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Alternativet innebar aven placering av ett motesspar langs Kust till
kustbanan.

Alternativen visas 6versiktligt i Figur 18.

Teckenforklaring
Befintlig Jarnvag

i___ ! Utredningsomrade N

Kort alternativ

—+—+ Kort alternativ 2 A

Langt alternativ

1+ Alternativ F (2,9 km) s S
© Lantmateriet, Gecdatasamverkan

Figur 18. Foérordade alternativ: Kort alternativ 2 och Alternativ F (2,9 km).

6.1.2.1 Alternativ F (2,9 km)

Ett triangelspar enligt alternativ F (2,9 km) startar fran Sodra stambanan drygt 2
km stder om Alvesta. Triangelsparet ansluter sedan till Kust till kustbanan strax
vaster om den befintliga plankorsningen med vég 721. Triangelspéret passerar
bade vag 126 och vag 721 planskilt antingen 6ver eller under for att minska
paverkan pa vagtrafikflodet. Triangelsparet kommer lopa parallellt med
Hjortsbergadn pé ans sydvéastra sida och passera an pa en jarnvagsbro i narheten
av llabécken.

Vid utredning av planskilda passager vid bade vag 721 och vag 126 har alternativ
dar passage sker i trag studerats. Den inledande utredningen visar att en vagbro
Over jarnvagen ar en fordelaktig 16sning med hansyn till drift- och
underhéllskostnader for bade passagen vid vag 126 och passagen vid vag 721.

36



Plankorsningarna med bomanlaggningar kommer med det hér alternativet att
finnas kvar dar Kust till kustbanan korsar bade vag 126 och vag 721.

6.1.2.2 Kort alternativ 2

6.1.2.2.1 Kort alternativ 2 dver

Varianten 6ver innebdar att vag 126 far en ny vagstrackning och byggs som en bro
over jarnvagssparen, se Figur 19. | denna variant som gar over, foreslas en ny
cirkulationsplats pa vag 126 i hojd med Hamrarnavagen och sedan leder vag 126
in dver fastigheten Verktyget 1 och ansluter sedan till Blendarondellen i norr.
Alternativet innebéar placering av ett motesspar langs Kust till kustbanan.

Detta alternativ bygger pa en utformning som innebar tva broar som ansluter till
varandra. En bro byggs 6ver Kust till kustbanan och en bro éver det tillkommande
triangelsparet.

Stoden for broarna placeras 3,5 meter fran sparmitt, vilket ar minsta kravet pa
fritt utrymme langs bana. For bron 6ver framfor allt triangelsparet medfor detta
en lang bro pa grund av vinkeln med vilken vag och jarnvag korsar varandra.
Denna bro kan byggas i aktuellt lage direkt utan paverkan pa befintlig trafik. For
att minska intrang pa fastigheter anvands stédmurar &ven efter broarna.

‘.

B RO

Figur 19. Kort alternativ 2 éver, hamtat frAin PM Sammanstéllning av under- och
Overalternativ samt kombinerat alternativ (Trafikverket, 2022).

6.1.2.2.2 Kort alternativ 2 under

Varianten under innebér att vag 126 dras under jarnvagen i dess befintliga
strackning och Kust till kustbanan samt nytt triangelspar korsar 6ver vag 126, se
Figur 20. | detta alternativ kravs en omfattande justering av befintlig vag.
Alternativet innebar aven placering av ett métesspar langs Kust till kustbanan.
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Enligt den studie som genomfordes ar 2022 framkom att en variant under i
befintlig vagstrackning vag 126 ar genomférbar. Varianten under vag 126
mojliggdr att vagen kan ligga kvar i samma stréackning. En trappa kan byggas som
genvag i Hagavagens forlangning och en kortare stracka av gang- och cykelvagen
far en mindre brant langslutning.

Med héansyn till de hydrogeologiska forhallandena utformas konstruktionen som
ett 220 meter langt tatt trag, som byggs inom en tat temporéar spontkonstruktion.
Kust till kustbanan samt nytt triangelspar korsar 6ver vag 126 och kombineras
med brobanplattor éver traget. Bron kan utformas med ljusinslapp mellan Kust
till kustbanan och triangelsparet. Bron kan byggas bredvid permanent lage och
skjutas in pa plats genom en lansering.

Figur 20. Kort alternativ 2 under, hamtat fran PM Sammanstalining av under- och
Overalternativ samt kombinerat alternativ (Trafikverket, 2022).
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7 Effekter och konsekvenser
7.1 Byggbarhet

7.1.1 Geoteknik

Den vanligaste ytliga jordarten i omradet utgors av friktionsjord, med den
huvudsakliga fraktionen silt, dven klassad som sé kallad glacial silt. Geotekniska
undersokningar visar att siltens hallfasthet varierar inom omradet mellan 16s till
fast lagringstathet.

De partier med torv som identifierats langs Kust till kustbanan ligger ngot langre
soderut an det nya motessparet och antas inte berdras direkt av motessparet.
Diken langs de befintliga sparen och de brunnar som pavisats i
utredningsomradet kan paverkas.

Med en beddmd grundlaggningsniva pa cirka 1 meter under befintlig mark, kan
brostdden for planskildheter behova palgrundlaggas med hansyn till den
information som ér tillganglig idag om grundvattennivaer och geotekniska
forutsattningar.

Vid passager under grundvattennivan kommer troligen tata konstruktioner eller
permanent grundvattensankning att kravas for att minska risk for stdende vatten
och bottenupptryckning.

7.1.2 Byggnadsverk

Jarnvagen passerar i samtliga alternativ 6ver Hjortsbergadn pé en jarnvagsbro.
Bron utformas sé att damning av an undviks. Dessutom kommer det att kravas
trumma vid passager over llabacken. Pa grund av att jarnvagen trafikeras av farre
an 35 tag per dygn kravs ingen viltpassage enligt gallande utformningskrav, men
en passage for sma- och medelstora daggdjur planeras anda att anlaggas inom
projektet.

For samtliga foreslagna lagen for nytt triangelspéar foreslas det att korsningen
mellan det nya sparet och vag 126 sker planskilt for att sakerstalla trafiksakerhet
och gott trafikflode. Planskildheten skiljer sig at for de olika alternativen och
beskrivs under féljande rubriker. Alternativ F korsar aven vag 721, vilket foreslas
gbras med jarnvagsbro.

7.1.2.1 Alternativ F (2,9 km)

En inledande utredning for vig 126 visar att det &r mest fordelaktigt med en
16sning déar vagen passerar 6ver jarnvagen med hansyn till drift- och
underhallskostnader. Om jarnvagen passerar under vag 126 i Alternativ F, medfor
detta att en vagbro dver jarnvagen behover byggas. Vag 126 kan i anslutning till
bron anpassas sa att bron byggs vinkelrat 6ver jarnvagen. Bron kan byggas med
liten paverkan pa befintlig vagtrafik antingen genom att en tillfallig forbifart for
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vagtrafiken byggs eller att bron byggs vid sidan om befintlig vag 126 och att vag
126 darefter far en ny strackning éver bron.

En inledande utredning for vag 721 visar att det &r mest fordelaktigt med en
I6sning dar vagen passerar éver jarnvagen med hansyn till drift- och
underhallskostnader. Om jarnvagen passerar under vag 721 i Alternativ F, medfor
detta att en vagbro 6ver jarnvagen behdver byggas. Vag 721 kan i anslutning till
bron anpassas sa att bron byggs vinkelrat éver jarnvagen. Bron kan byggas med
liten paverkan pa befintlig vagtrafik antingen genom att en tillfallig forbifart for
véagtrafiken byggs eller att bron byggs vid sidan om befintlig vag 721 och att vag
721 darefter far en ny strackning éver bron.

Broar dver jarnvag behover ha en fri hojden pa mer an 6,0 meter 6ver ROK (Réls
Over Kant). Det innebér att bron kommer att hoja sig mer &n 7 meter 6ver
dikesbotten vid jarnvagen.

7.1.2.2 Kort alternativ 2 over

Om jarnvagen passerar under vag 126 i Kort alternativ 2 6ver, medfor detta att tva
vagbroar over jarnvagen behoéver byggas. Den ena bron behéver byggas 6ver Kust
till kustbanan samtidigt som sparet ar trafikerat. BAda broarna kommer att
passera i en sned vinkel 6ver sparen. En sned passage ger en vriden konstruktion,
vilket inte ar optimalt for utformning och materialatgang. Bron éver
triangelsparet bedéms darmed bli lang och fa en komplex utformning. Det kraver
aven anlaggande av stédmurar. Det finns risk for att vingmurarna och de
anslutande stédmurarna i en sned passage 6ver jarnvagen blir valdigt ojamna.
Broarna kommer att utformas med skyddsanordningar och kan dven komma att
behodva bullerskarmar.

Broar dver jarnvag behover ha en fri hojden p& mer 4n 6,0 meter 6ver ROK (Réls
Over Kant). Det innebér att bron kommer att hoja sig mer &n 7 meter 6ver
dikesbotten vid jarnvagen.

7.1.2.3 Kort alternativ 2 under

Om jarnvégen passerar dver vag 126 i Kort alternativ 2 under, innebér det att en
jarnvéagsbro byggs. For att mojliggora det behdver profilen for vag 126 sénkas for
att hamna under befintlig mark. Omradets hoga grundvatten och narhet till sjon
Salen, innebaér i detta skede ett antagande om att bron och anslutande
konstruktioner, behdver utforas vattentata, for att undvika behov av permanent
grundvattensankning. Jarnvagsbron utformas med stédmurar parallellt med vag
126, underfarten for vag 126 utformas med tata trag. Traget for vag 126 har i detta
skede antagits kunna avslutas nar hojdskillnaden mellan vagprofil och befintlig
mark understiger 2,0 meter (baserat pa en antagen grundvattenniva pd ~2,5
meter under befintlig mark). Utformningen kommer att krva byggnation av en
pumpstation med syftet att i byggskedet hantera grundvatten samt i det
permanenta driftskedet hantera det dagvatten som samlas upp i lagpunkten i
traget under jarnvagen.
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7.1.3 Paverkan under byggtid

Utredningar kring omledning av trafik under byggtiden, upplag av massor,
byggbarhet och underhall kommer att tas fram i projektets kommande skeden.
Exakt hur byggskedet med bland annat tillfallig nyttjanderatt kommer att paverka
omgivningen kommer darmed att studeras i ett senare skede. Rivningsarbeten
och ombyggnationer samt omledning av trafik ar aktuella i anlaggningsskedet.

Det kommer krévas att vag 126 sténgs av korta tider under byggtiden. Mojligheten
till omledning av vagtrafik &r begransad i omradet. Malet ar att avstangning av
vag med omledning av trafik endast ska behdva ske under kortare tid under helger
eller nattetid.

Den nya anlédggningen kommer att behdva utféras i etapper. Byggnation av
triangelsparet kan byggas i en etapp nar befintliga spar héalls 6ppna.
Anslutningsvéaxlar l1aggs in i en annan etapp och da& behdévs en total avstangning av
befintliga spar.

Anlaggningen kommer att skyddas for att forhindra olyckor. Det handlar bland
annat om att skydda angransande trafik, verksamheter och méanniskor.
Sakerheten kommer att studeras vidare under planlaggningsprocessen, bade
under byggskedet, och for drift och for underhallsarbete.

7.1.3.1 Alternativ F (2,9 km)

Alternativen medfor anlaggning av en planskild korsning for vag 126 och vag 721,
men bibehallna plankorsningar med bomanlaggningar dar dessa vagar korsar
Kust till kustbanan.

Byggnation av en jarnvagsbro dver vag 126 skulle innebéra en planskild passage
under jarnvagen i form av ett tatt trag. Grundvattennivan antas i utredningen vara
2 meter under befintlig markyta. Utredningen gor ett antagande att sannolikheten
att paverkan pa grundvatten skulle ske ar stor eftersom den planskilda passagen
foreslas utformas med vattentatt trag kan en permanent grundvattensankning
undvikas. Ett annat alternativ for planskildhet vid vag 126 och vag 721 kan
darmed vara att vagarna gar Gver jarnvagen.

Langs med vag 126 och vag 721 finns ett flertal mindre enskilda anslutningsvagar.
Det kan antas att dessa infarter paverkas av ett framtida triangelspar och
eventuell ombyggnation av vag 126. Beroende pa slutlig utformning av vag 126
kan det darfor finnas behov av att leda om vagen mot Sjogardslund alternativt att
den norra infarten tas ur bruk. Beroende pa hur linjeféringen utformas av vag 721
kan Lyckegardsvagen behova anpassas till ny utformning. Alternativ tillfartsvag
finns, men behdover rustas upp om Lyckegardsvagen skulle stangas.

7.1.3.2 Kort alternativ 2 over

Eftersom detta alternativ byggs pd mark som till stérsta del inte paverkar
vagtrafiken sa kan de flesta delarna byggas traditionellt och behéver inte
prefabriceras forutom brobaneplattan 6ver Kust till kustbanan. Den nya
strackningen for vag 126 paverkar framkomligheten under byggtiden, men ar
utformat for att minimera behovet av omfattande ombyggnad av angrénsande
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lokalgator och infarter. Med tanke pa att storre delen av den nya strackningen av
vag 126 byggs pa Verktyget 1 s& majliggor det att befintlig vag 126 kan nyttjas
under storre delen av byggtiden. De stérningar som férekommer &r vid
anslutningen till Blendarondellen i norr och i séder for att kunna anlagga en
tillkommande cirkulationsplats.

Byggnation av landfastena for bro éver Kust till kustbanan goérs med spartrafik pa.
Byggnation av bro for Kust till kustbanan byggs som fritt upplagd och lanseras via
lyft upp pa landfastena. Detta kan medfora paverkan under byggtid, eftersom
ytterligare stodmurar behéver anlaggas vilka medfor intrdng i naromradet.

Under tiden lanseringen utfors behover tagtrafiken vara avstangd. Resterande
byggnation av bro for triangelsparet och byggnation av stédmurar gérs som
platsbyggda konstruktioner utan storning pa jarnvagstrafik.

7.1.3.3 Kort alternativ 2 under

Det har ar en 16sning som ar tekniskt komplex att genomféra. Den maste anlaggas
i ett omrade med hogt grundvatten och svara geotekniska forhallanden, vilket
kraver ett 1angt tatt trdg inom en temporéar spontkonstruktion. Aven en
uppsamlande dagvattenledning till ny pumpstation behdver anlaggas i detta
alternativ.

Arbetet paverkar bade vag- och tagtrafik, eftersom jarnvagsbron och det nya
triangelsparet kraver flera langre avstangningar. Omledningsvagar kravs under
byggnationen med en temporér jarnvagsskyddsanléaggning.Byggtiden berdknas till
cirka tre ar och stort behov av tillfallig markanvandning uppstar.

Flera befintliga infarter maste spérras, vilket innebar att nya anslutningsvagar
behdver byggas till svél bostadsomrédet Hamrarna som industrifastigheter. Atta
fastighetsagare paverkas direkt och en kraftledning begransar majligheterna till
ombyggnation inom industriomradet.

7.2 BEST (Bana El Signal och Tele)

El och tele beddms inte vara alternativskiljande varfor ingen bedémning finns for
de teknikerna.

7.2.1 Bana och Mo6tesspar

En sparlinje ska tas fram som ar anpassad for blandad trafik med storsta tillatna
hastigheten 50 km/h. Linjedragningen bade i plan och hojd ska samordnas med
ovriga discipliner for att finna lamplig strackning och anpassning till befintlig
terrang. Ett kortare triangelspar ger en snavare radie som paverkar hastighet och
kapacitet pa Sodra stambanan.

Det planerade enkelspdriga triangelsparet startar frdn Sédra stambanans via en
sparvaxel. Nytt triangelspar ansluter sedan till Kust till kustbanan via en
sparvaxel. For att triangelsparet dven ska kunna ansluta till Sédra stambanans
bada spar behovs en vaxelforbindelse anlaggas mellan de tva befintliga sparen i
anslutning till triangelsparet.
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Triangelsparet kan for Alternativ F (2,9 km) anvandas som magasineringsspar for
att invanta ledig lucka pa Kust till kustbanan eller Sodra stambanan. Ett
motesspar langs Kust till kustbanan kan nyttjas av samtliga tag till och fran
Alvesta och inte bara dem som trafikerar triangelsparet.

Langs de delar av triangelsparet som kommer att ga genom skogspartier eller
andra tradbevéxta ytor kan kompletterande avverkning komma att krévas utanfor
jarnvagsfastigheten. For detta andamal planeras for tradsakringsservitut.

7.2.2 Signal

I vardera d4nden av triangelsparet kommer teknikhus att behévas. Det kommer
ocksé att behovas ett teknikhus ungefar pa mitten av det planerade triangelspéaret
i Alternativ F (2,9 km). Om mdjligt placeras detta teknikhus i anslutning till
befintliga véagar. Servicevagar behdvs till teknikhusen samt till sparvéxlar.

Signaler och vaxlar ar inte alternativskiljande for triangelspérets utformning. Ett
langre triangelspar mojliggor en enklare uppdelning mellan olika stallverk som
foresprékas vid inforande av ERTMS vilket gor att redundansen i de olika benen i
triangelsparet forbattras.

7.3 Vatten
7.3.1 Avvattning

7.3.1.1 Alternativ F (2,9 km)

Jarnvagen kommer att passera 6ver andra mindre vattendrag och vattenférande
diken. Avvattningskonstruktioner, trummor, fér genomledning av omgivande
vatten kommer att behdva dimensioneras och placeras ut i korsningspunkterna
for att inte jarnvagsanlaggningen ska hindra omradets naturliga avrinningsvagar.

7.3.1.2 Kort alternativ 2 dver

Alternativet innebar mindre utrymme for hantering av avvattning, vilket kan
krava anslutning till kommunalt ledningsnét eller eventuellt att dagvatten fran
vag eller jarnvag pumpas till recipient.

7.3.1.3 Kort alternativ 2 under

Alternativet innebar mindre utrymme for hantering av avvattning, vilket kan
krava anslutning till kommunalt ledningsnét och att dagvatten fran vag eller
jarnvag pumpas till recipient.

7.3.2 Oversvamning

Inom utredningsomradet forekommer i forsta hand risk for dversvamning i
samband med hdga fléden i sjéar och vattendrag och i andra hand i samband med
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skyfall. I bada fallen innebéar den flacka topografin och den laga
genomslappligheten i marken att vatten blir staende vilket i sin tur innebar att
oversvamningsrisken inom utredningsomradet ar hog.

Resultaten fran utredningarna i analysverktyget SCALGO visar att
utredningsomradet och dalgangen far flera stora omradden med staende vatten vid
skyfall. Ju mer nederbord desto storre utbredning av vatten i 1dgpunkter.
Topografin i omradet innebar att vattendjupet 6kar innan vattnet rinner vidare.

7.3.2.1 Alternativ F (2,9 km)

Utformningen av detta alternativ kréver en héjning av jarnvagsbanken i
forhallande till nivan pa befintlig mark for att minska risken for éversvamning.

7.3.2.2 Kort alternativ 2 dver

Utformningen av detta alternativ paverkas inte nAmnvart av éversvamning.

7.3.2.3 Kort alternativ 2 under

Konstruktionen skapar en ny lagpunkt i vagsystemet, vilket okar risken for
dversvamningar bade vid hoga vattenstand i sjon Salen och vid skyfall. Dessa
hydrologiska risker kan leda till aterkommande belastning pa dagvattensystemet
och paverka omgivande mark- och vattenmiljoer negativt.

7.3.3 Ytvatten

7.3.3.1 Alternativ F (2,9 km)

Delar av planerad jarnvagsanlédggning inom Alternativ F (2,9 km) ligger inom
granser for Hjortsbergaans vattenomrade och bedoms utgdra vattenverksamhet,
vilket innebér att atgarder som genomfors paverkar vattnets djup, lage eller
storlek, vid sadant tillfalle behover tillstand for vattenverksamhet sokas hos
Lansstyrelsen.

For att forhindra en barriareffekt for sma- och medelstora daggdjur som ror sig
inom och uppstroms Hjortsbergadn och dess avrinningsomrade ska anpassade
I6sningar ske. Detta inkluderar &ven llabécken och de storre dikena som har
utlopp i Hjortsbergaan.

7.3.3.2 Kort alternativ 2 dver

Alternativet medfor inga storre konsekvenser pa ytvatten.

7.3.3.3 Kort alternativ 2 under

Alternativet medfor inga storre konsekvenser pa ytvatten vid normala
forhallanden. Tillfalligt vid 6versvamning finns risk for behov av pumpning for att

44



slappa ut vatten i narliggande vattendrag och minska belastning pa
dagvattensystemet.

7.3.4 Grundvatten

7.3.4.1 Alternativ F (2,9 km)

Avledning av grundvatten anses inte vara nodvandig da paverkan ar av en mindre
karaktér, dock kan det eventuellt behdvas under byggtiden.

7.3.4.2 Kort alternativ over

Avledning av grundvatten anses inte vara nddvandig da paverkan ar av en mindre
karaktéar, dock kan det eventuellt behdvas under byggtiden.

7.3.4.3 Kort alternativ 2 under

Paverkan pa grundvattnet &r oundviklig under anlaggningsskedet pa grund av den
hoga grundvattennivan for detta alternativ. Under byggtiden for avseende Kort
alternativ 2 under kommer en omfattande paverkan ske pa grundvattennivaerna.
Pa grund av det djupa traget och héga grundvattnet maste stora mangder vatten
ledas bort, ndgot som skapar ett stort paverkningsomrade. Detta kan paverka
narliggande mark, vegetation och eventuellt byggnader kéansliga for markrorelser
eller forandrade vattenforhallanden. Alternativet innebar att ett tillstand for
vattenverksamhet kommer krévas.

7.4 Bedomd miljopaverkan

Projektets miljobelastning bestar till stor del av klimatpaverkan under byggnation
av triangelsparet oberoende av val av alternativ. Klimatpaverkan omfattar bade
utslapp av véaxthusgaser kopplade till materialens utvinning, foradling och
transport samt arbetsmoment utférda under entreprenaden.

7.4.1 Naturmiljo

7.4.1.1 Alternativ F (2,9 km)

For naturmiljon medfor Alternativ F (2,9 km) att ett antal arter som lyder under
artskydd riskerar att paverkas. Paverkan galler ett flertal artgrupper sasom faglar,
fladderméss och vaxter. Vidare bedoms paverkan pa miljokvalitetsnormer kunna
uppsta bade under bygg- och driftskedet. NVIn som genomfordes 2021 innefattar
inte strackan for Alternativ F.

For att forhindra en barriareffekt for sma- och medelstora daggdjur som rér sig
inom och uppstroms Hjortsbergaén och dess avrinningsomrade behéver
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anpassade l6sningar ske. Detta inkluderar aven llabéacken och de storre dikena
som har utlopp i Hjortsbergaan.

7.4.1.2 Kort alternativ 2 over

De hogsta naturvardena har identifierats vid Lyckegarden langs Kust till
kustbanan. Har finns vardefulla biotoper som faglar, fladderméss, lavar, mossor
och insekter, samt vardefulla jattetrad, 4ldre almar och steniga blockmiljéer. Bete
och forekomsten av ekar bidrar ocksa till hdga naturvarden. Oster om Lyckegérd
finns en dkerholme med liknande varden, dar ekhagmark och gamla adellévtrad
ar sarskilt viktiga.

7.4.1.3 Kort alternativ 2 under

Alternativet innebar storre intrdng i naturmiljon &n ett 6veralternativ, framst pa
grund av behovet av nya anslutningsvagar. Dessa vagar dras genom omraden med
skyddsvérda trad och forekomster av rodlistade arter, vilket medfor risk for
habitatforlust och paverkan pa biologisk mangfald. Den nuvarande skogsremsan
mellan industriomradet och bostader i Hamrarna paverkas, vilket forsamrar den
visuella och bullerddmpande barridr som omradet idag utgor.

Underfarten innebér vissa miljéférdelar, men sammantaget &r dock den
ekologiska och hydrologiska paverkan betydande och kraver omfattande skydds-
och kompensationsatgarder.

7.4.2 Bullermiljo

7.4.2.1 Alternativ F (2,9 km)

Triangelsparet innebér att bullerpdverkan minskar langs Kust till kustbanan, men
att en ny bullerkélla tillkommer vaster om Hamrarna. Tack vare den befintliga
bullervallen samt att godstrafik flyttas kan bullerstérningarna minska i
Hamrarna, men ljud kan anda na vissa bostader eftersom jarnvégen leder 6ver
oppna ytor. Upp till cirka 20 bostader kan paverkas av forandrade bullernivaer,
framfor allt bostader vaster om det nya sparet samt enstaka hus néra en ny véxel.
Ljudnivaerna fran trafiken okar generellt inte, men bullerkallorna férdelar sig pa
ett annat satt an i nuléget.

7.4.2.2 Kort alternativ 2 over

Vad galler omgivningen paverkas bostaderna olika. For bostaden pa Modellen 11,
véster om vag 126, bedoms alternativet minska ljudnivan och bullret da vagen
flyttas bort och trafikbelastningen minskar vid fastigheten. Fér Verktyget 2, 6ster
om vag 126, okar ljudnivan pa den stdra och 6stra sidan, medan véstra sidan
troligen far lagre ljudniva, eftersom trafiken flyttas mot dster. Bostader i
Hamrarna paverkas inte namnvart. Eftersom vagen hdéjs har ljudet lattare att na
bostader langre bort, samtidigt placeras vagen langre bort i plan fran flera
bostader vilket ger lagre ljudnivaer.
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7.4.2.3 Kort alternativ 2 under

Underfarten innebér vissa miljéfordelar, sésom en minskad bullerpaverkan i
jamforelse med ett 6veralternativ. Ljudnivan vid bostader pa Modellen 11 och
Verktyget 2 bedéms péverkas i positiv riktning i och med att vagen sanks och
ljudet delvis skarmas av. Bostader i Hamrarna, framst de i 6stra delen, paverkas
troligen negativt da trafik till och fran industriomradet leds om forbi bostaderna,
vilket medfdr en betydande férandring.

7.4.3 Kulturmiljo

7.4.3.1 Alternativ F (2,9 km)

De planerade atgarderna kommer innebara att mark tas i ansprak och att det blir
svarare att lasa de kulturhistoriska sammanhangen i landskapet. Det finns inga
identifierade lamningar, riksintressen eller byggnader som direkt paverkas av det
planerade triangelsparet, men det finns en risk for negativa konsekvenser for det
oppna kulturlandskapet. Det nya triangelsparet skapar en ny barriar samt
paverkan pa vyn i det tidigare orérda och 6ppna landskapet. Det leder till en
negativ paverkan da mer av det kulturhistoriska sammanhanget minskar.

7.4.3.2 Kort alternativ 2 dver

Anlaggandet av alternativet dver kommer bland annat krava intrang pa
fastigheten Verktyget 1 och &ven gora ansprak p& byggnaden i sig. Det innebar att
delar av den k-markta fastigheten behover rivas och darav paverkas det
kulturhistoriska varde som byggnaden har. Genom att placera dveralternativet i
foreslagen strackning sa kan det fa en paverkan pa hur man kan nyttja och ha
tillgang till fastigheten. Vagen som stracker sig fran cirkulationsplatsen upp mot
bron agerar som en barriar och gor att markytan pa ostra sidan av byggnaden
begrénsas ytterligare.

7.4.3.3 Kort alternativ 2 under

Anlaggandet av alternativet under kommer att innebara ett mindre intrang pa
fastigheten Verktyget 1 och dven gora ansprak pa byggnaden, men i mindre
utstrackning &n i ett 6veralternativ.

7.4.4 Markfoéroreningar

7.4.4.1 Alternativ F (2,9 km)

I de delar som alternativet gar genom jordbruksmark finns en 13g risk for hoga
fororeningshalter. Vid forekomst av fororening finns risk for spridning av dessa i
samband med schakt och hantering av massor, nagot som kommer att hanteras i
projektet.
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7.4.4.2 Kort alternativ 2 over

Eftersom alternativet tillkommer i redan exploaterat industriomrade finns en
okad risk for fororeningar. Schakt och markarbeten i naromradet far inte medféra
okad spridning av fororening och darfor behover riskreducerande atgarder vidtas
i anlaggningsskedet. Miljotekniska mark- och vattenundersékningar kommer att
genomforas for att kartlagga fororeningssituationen infor anlaggningsskedet da
nodvandiga hansyns- och forsiktighetsatgarder vidtas.

7.4.4.3 Kort alternativ 2 under

Eftersom alternativet tillkommer i redan exploaterat industriomrade finns en
okad risk for fororeningar. Schakt och markarbeten i naromradet far inte medféra
okad spridning av fororening och darfor behover riskreducerande atgarder vidtas
i anlaggningsskedet. D3 alternativet innebar en dkad spridningsrisk av
fororeningar behovs eventuellt ytterligare atgarder gallande rening av
grundvatten vid storre behov av pumpning av grundvatten. Miljotekniska mark-
och vattenundersokningar kommer att genomforas for att kartlagga
fororeningssituationen infor anlaggningsskedet da nodvandiga hansyns- och
forsiktighetsatgarder vidtas.

7.5 EKonomiska aspekter
7.5.1 Investeringskostnad

7.5.1.1 Alternativ F (2,9 km)

Kostnaderna for alternativet drivs upp av flera faktorer som &r relaterade till den
storskaliga nyproduktionen av infrastruktur och de nédvéndiga byggnadsverken i
form av broar. Dartill bidrar geotekniska och hydrologiska forhallandena i
omradet till kostnader. | omradet férekommer hdog risk for éversvamning dar det i
forsta hand sker i samband med hoga floden i sjéar och vattendrag och i andra
hand i samband med skyfall.

En kalkyl for alternativet togs fram i januari 2022, se Tabell 2.

Tabell 2 Kalkyl for Alternativ F (2,9 km). Prisniva februari 2021.
Sammanfattningsvis med uppréknade priser MSEK

Alternativ F (2,9 km) i skede Samradsunderlag 403,7

7.5.1.2 Kort alternativ 2 over

Ur en ekonomisk synpunkt finns en rad faktorer som driver upp
investeringsnivan. Det stérre permanenta markanspraket innebéar 6kade
kostnader for markinlésen och kompensation. Att vdgen dras dver fastigheten
Verktyget 1 kan &ven leda till behov av och darmed kostnader for anpassningar for
att kompensera for forlorad yta. Nya konstruktioner i form av tva broar samt en
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ny cirkulationsplats innebér betydande anlaggningskostnader, dar komplex
grundlaggning och sékerhetskrav i nérheten av jarnvagen kan ytterligare driva
kostnaderna. Aven &tgarder kopplat till naturvarden, som hantering av
biotopskyddade trad och eventuella miljokompensationsatgarder, kan medféra
ekonomiska tillagg.

Samtidigt finns ekonomiska fordelar som talar for alternativet.
Anléaggningskostnaden bedéms som lagre jamfort med ett underalternativ.
Behovet av omfattande tillfélliga trafiklosningar &r mindre och darmed kostnader
for omledning och trafiksakerhetsatgarder. Mindre intrdng i naturmiljéer innebéar
ocksa reducerade kostnader for miljéatgarder jamfort med alternativ som
paverkar storre eller mer kansliga omraden.

En kalkyl for alternativet togs fram i januari 2022, se Tabell 3.

Tabell 3 Kalkyl for Kort alternativ 2 6ver. Prisniva februari 2021.

Sammanfattningsvis med uppréknade priser MSEK

Kort alternativ 2 6ver 447.6

7.5.1.3 Kort alternativ 2 under

De ekonomiska aspekterna for underalternativ praglas av betydande
kostnadsosakerheter och héga investeringar. Investeringskostnaderna for det tata
traget och jarnvagsbron ar osakra pa grund av svara geotekniska forhallanden och
potentiellt omfattande atgarder sdsom bergférankring, tatning mellan spont och
berg samt eventuellt bergschakt. Den komplexa anlaggningsprocessen, som
kraver bade storre tillfalliga markintrang och langre avstangningar av tag- och
véagtrafik, medfor 6kade trafik- och trafikanordningskostnader under byggtiden.

En kalkyl for alternativet togs fram i januari 2022. Kostnadsbedémningarna
innehaller inte BEST (Bana EI Signal och Tele) utan har begransats till
markarbeten och konstbyggnader. For att f& mojlighet att jamfora kostnaden for
alternativet har kostnaden for BEST for Kort alternativ 2 dver lagts till summan,
se Tabell 4.

Tabell 4 Kalkyl fér Kort alternativ 2 under.
Sammanfattningsvis med uppréknade priser MSEK

Kort alternativ 2 under 447,6+46,2=493,8

7.5.2 Livscykelkostnad LCC/Drift och underhall

7.5.2.1 Alternativ F (2,9 km)

I Alternativ F (2,9 km) foreslas planskilda korsningar for vag 126 och vag 721 dar
triangelsparet korsar vagarna.

En inledande utredning for bada vagarna indikerar att en vagbro éver jarnvagen
ar en fordelaktig 16sning med hansyn till drift- och underhallskostnader for detta
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alternativ, till skillnad fran att anlagga en underpassage av vagen vid
korsningspunkten. Detta primart pa grund av de lagre drift- och
underhéllskostnader som broalternativet medfor. Vidare undviker broalternativet
de utmaningar i form av grundvatten som en underpassage skulle innebéra.
Eftersom grundvattennivan i omradet ar hog skulle en nedsankning krava
anlaggande av ett trdg samt installation av pumpstationer for att hantera
bortledning av vatten.

Alternativet innebar ingen paverkan pa de tva bomanlaggningarna dar vag 721
och vag 126 korsar Kust till kustbanan, vilket innebar fortsatt drift och underhall
av dessa.

7.5.2.2 Kort alternativ 2 over

I 6veralternativet bedéms framtida drift och underhall bli relativt okomplicerade.
Eftersom vig 126 kan behalla sina befintliga infarter och trafikfloden separeras
tydligt skapas en struktur som &r latt att 6verblicka och halla saker Gver tid. Den
nya brokonstruktionen kan dessutom lanseras utan storre paverkan pa
tagtrafiken, vilket ocksé innebér att framtida underhallsatgarder vid bron blir
enklare att planera. Alternativet innebér alltsa farre risker och mindre osédkerhet
kopplat till framtida underhall, och anlaggningen bedéms vara driftvanlig med
god tillganglighet for service och éversyn.

Nedlaggningen av den befintliga bomanlaggningen vid korsningen mellan vig 126
och Kust till kustbanan medfor vidare minskade underhallskostnader.

Att de flesta trafikfloden kan separeras pa ett tydligt sitt innebar minskade drifts-
och underhallskostnader kopplat till trafiksakerhetsatgarder over tid.

En livscykelanalys (LCA) utfordes for projektets byggnadsverk (broar och
stédmurar) for att faststalla nuvardessumman for byggnation och drift under hela
anlaggningens livstid. Analysen inkluderade flera kostnadsposter, sdsom
investering, besiktning, underhall, reparation, rivning samt trafik- och
trafikanordningskostnader. Schablonvarden anvandes for investeringskostnader,
medan data for underhallsintervall och priser hamtades fran Trafikverkets
erfarenhetsvarden. Dessutom berédknades EAC (Equivalent Annual Cost) for att
beskriva kostnadsférdelningen éver den tekniska livslangden.

7.5.2.3 Kort alternativ 2 under

Med ett underalternativ tillkommer kontinuerlig drift och underhall utéver det
som beskrivs i Kort alternativ 2 6ver. Detta galler framst pumpstation och
ledningssystem som krévs for att leda bort dagvatten och sméltvatten. Det behdvs
aven en mer frekvent renhallning, snéréjning och halkbekampning i
underalternativet for att minimera risker. Bristande renhéllning kan bland annat
medfdra igensatta dagvattenbrunnar som kan leda till éversvamning, och
bristande halkbekdampning kan orsaka isbhildning pa kérbana och gang- och
cykelbana vilket kan orsaka olyckor.

Det finns en del erfarenheter fran liknande anlaggningar, med tatt trdg och hogt
omkringliggande grundvatten, dar det uppstatt lackage i betongkonstruktionen
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och saledes inlackade grundvatten. Detta har da& inneburit bléta vagbanor som
vintertid kan orsaka svar halka, varpa varmeslingor har tvingats laggas in.

Snoréjning kan komma att bli mer komplex for att snémassor behdver
transportersa bort pa grund av platsbrist i trdg. Detta galler bade for gdng- och
cykelbana och kérbanan.

Aven for detta alternativ har en livscykelanalys genomforts dar kostnader for
underhall, inspektioner, reparationer och framtida rivning ingar. Dessa kostnader
fordelas dver anlaggningens livslangd genom berdkning av Equivalent Annual
Cost (EAC). Resultaten visar att bade osékerheter i investeringskostnader och
hoga underhallskraven bidrar till en ekonomiskt omfattande losning.
Sammantaget innebar alternativet att den totala ekonomiska risken och
kostnadsnivan ar hogre an for ett 6veralternativ, sarskilt pd grund av
komplexiteten i mark- och grundvattenforhallandena.

7.6 Samlad effektbeddmning — SEB

7.6.1 Nytta/kostnad

Samhallsnyttan beraknas genom en samlad effektbedémning (SEB), dar
projektets totala effekter pd samhalle, miljé och ekonomi analyseras och
sammanfattas. Syftet ar att ge beslutsfattare ett tydligt och heltdckande underlag
for att jamfora olika alternativ och fatta vélgrundade beslut.

7.6.1.1 Alternativ F (2,9 km)

Atgarden gynnar i storst utstrackning nationella godstransporter pa jarnvag, se
Tabell 5. Atgarden péverkar inte n&got specifik kon eller ngon specifik
aldersgrupp mer &n andra, se Tabell 6.
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Tabell 5 Samhallsnytta fér godstransporter

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde (mnkr)
/Beddmning
Forseningar Kapaciteten 6kar nar en del godstag kan Forbattring
nyttja triangelsparet, vilket leder till mindre
férseningar fér andra godstag pa Sédra
stambanan.
Foérseningstid godstag | Triangelsparet minskar kapcitetsutnyttjandet 0 mnkr/ar 0,93
och darmed minskar férseningarna lite grand
for godstagen.
Transportkostnader Kortare stracka for tagen att transportera sig, | 6,1 mnkr/ar 144
dvs lagre transportkostnad.
Transporttid 35 minuters transporttidsvinst da 9 av 10 1,0 mnkr/ar 24
godstag kan undvika lokrundgang i Alvesta.
Tabell 6 Samhallsnytta fér personresor
Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde (mnkr)
/Bedémning
Forseningstid Kapaciteten okar for persontagen nar -2,2 ktim/ar 36
persontag godstagen kan nyttja triangelsparet vilket
leder till mindre forseningar for persontagen.
Reskostnad persontag | Ingen effekt 0 mnkr/ar 0
Restidsosakerhet och | Atgarden innebar minskad belastning pa Forbattring
férseningar Alvesta bangard vilket leder till minskad risk
for forseningar. Triangelsparet ger ocksa
battre forutsattningar att hantera avvikelser i
trafiken under stérmingar och ger en 6kad
fiexibilitet.
Turintervall Ingen effekt 0 mnkr/ar 0
Aktid Kapaciteten okar for persontagen nar -72 ktim/ar 345
godstagen kan nyttja triangelsparet vilket
leder till mindre tidtabellspaslag for
persontagen.

Atgarden ger positiva effekter for resenarer, naringslivets transporter,
trafiksakerheten samt klimat och luftkvalitet. Atgarden bedéms ge férsamring for
landskap, biologisk mangfald, kulturmiljévarden och skyddsvarda naturomraden.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att
det finns synergier mellan funktionsmalet och hansynsmalet.

Den sammanvéagda bedomningen ar att atgarden ar samhallsekonomiskt lonsam,
se Tabell 7. De ej prissatta effekterna bedéms utgdra en forbattring. Samtliga
genomforda kanslighetsanalyser visar pa positiva nettonuvarden.
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Tabell 7 Samhallsekonomisk effektivitet

Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde 401 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 0,90

Ej beraknade effekter Forbattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust Ionsam

7.6.1.2 Kort alternativ 2 dver

Atgarden gynnar i storst utstrackning nationella godstransporter pa jarnvag, se
Tabell 8, men &ven vagtrafiken paverkas positivt av planskildheten. Atgarden
paverkar inte nagot specifikt kon eller ndgon specifik aldersgrupp mer an andra,

se Tabell 9.
Tabell 8 Samhallsnytta fér godstransporter
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuviérde (mnkr)
/Bedémning
Forseningar Kapaciteten 6kar nar en del godstag kan Forbattring
nyttja triangelsparet, vilket leder till mindre
férseningar for andra godstag pa Sédra
stambanan.
Forseningstid godstag | Triangelsparet minskar kapcitetsutnyttjandet 0 mnkr/ar 0,93
och darmed minskar férseningarna lite grand
for godstagen.
Godstidskostnad vag | Restiden minskar nar plankorsningen tas bort | 0,01 mnkr/ar 0,22
och trafiken inte langre behéver vanta pa
passerande tag.
Transportkostnader Kortare stracka for tagen att transportera sig, | 6,1 mnkr/ar 144
dvs lagre transportkostnad.
Transporttid 35 minuters transporttidsvinst da 9 av 10 1,0 mnkr/ar 24
godstag kan undvika lokrundgang i Alvesta.
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Tabell 9 Samhallsnytta fér personresor

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuviérde (mnkr)
/Bedémning
Forseningstid Kapaciteten 6kar fér persontagen nar -2,2 ktim/ar 36
persontag godstagen kan nyttja triangelsparet vilket
leder till mindre forseningar for persontagen.
Reskostnad persontag | Ingen effekt 0 mnkr/ar 0
Restid personbil/lastbil | Restiden vid Bladingevagen minskar nar 0 kftim/ar 19
plankorsningen tas bort och trafiken inte
behdver vanta pa passerande tag.
Restidsosdkerhet och | Atgarden innebar minskad belastning pa Forbattring
férseningar Alvesta bangard vilket leder till minskad risk
for forseningar. Triangelsparet ger ocksa
battre forutsattningar att hantera avvikelser i
trafiken under stérningar och ger en 6kad
flexibilitet. Nar plankorsningen byggs bort
minskar risken for férseningar i busstrafiken.
Turintervall Ingen effekt 0 mnkr/ar 0
Aktid Kapaciteten okar for persontagen nar -72 ktim/ar 352

godstagen kan nyttja triangelsparet vilket
leder till mindre tidtabellspaslag for
persontagen.

Atgarden bidrar positivt till tillforlitligheten fér person- och godstransporter.
Atgarden innebar dven 6kad trafiksiakerhet. Ingen negativ mélpéverkan har
identifierats. Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen
positivt. Effekter relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.
NUK indikerar att det finns synergier mellan funktionsmalet och hansynsmalet.

Den sammanvéagda bedomningen ar att atgarden ar samhallsekonomiskt lonsam,
se Tabell 10. De ej prissatta effekterna bedéms utgéra en forbattring. Samtliga

genomforda kéanslighetsanalyser visar pa positiva nettonuvarden.

Tabell 10 Samhallsekonomisk effektivitet
Samhillsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde 387 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 0,81

Ej beraknade effekter Forbattring
Slutligt bedémd Ionsamhet Robust Idnsam

7.6.1.3 Kort alternativ 2 under

Samlad effektbedémning saknas for detta alternativ.

54




7.7 Sociala aspekter
7.7.1 Oskyddade trafikanter

7.7.1.1 Alternativ F (2,9 km)

Idag har barnen séder om jarnvagen goda forutsattningar att rora sig fritt i
omradet, men den befintliga jarnvagskorsningen och de lattillgangliga sparen kan
utgora en sakerhetsrisk. Plankorsningens langa bomfallning har dven negativ
paverkan pa tillgangligheten. Samtidigt kommer triangelsparet innebéra att viss
jarnvagstrafik flyttas fran Kust till kustbanan, vilket troligtvis genererar farre
bomfallningar. Bomfallningarnas minskning kommer framst ske nattetid och har
darfor ingen storre paverkan pa barriareffekten. D& den befintliga plankorsningen
i Alvesta kvarstar i detta alternativ innebéar det en barriareffekt som kvarstar. D&
planskildheterna i det har alternativet ligger utanfor tatorten gors bedémningen
att de ej paverkar barns rérelsemaénster i ndgon stérre utstrackning.

Friluftslivet i omradet ar inte sarskilt utbrett da det inte ar en tillganglig miljé och
bestar av flertalet barriarer. Ett triangelspar enligt Alternativ F (2,9 km) bedéms
darfor endast kunna ge en marginell paverkan pa rekreation och friluftsliv i
naromradet.

Sammantaget bedéms alternativet inte innebara nagon storre forandring av
barriareffekterna for oskyddade trafikanter.

7.7.1.2 Kort alternativ 2 over

Idag har barnen sdder om jarnvéagen goda forutsattningar att rora sig fritt i
omradet, men jarnvagskorsningen och de lattillgangliga sparen kan utgéra en

risk. Dagens plankorsning har en barriareffekt avseende vantan vid langa
bomfallningstider vilket ger en utsatthet for vader och vind. Vidare kan
plankorsningen kénnas oséker for foraldrar och darmed utgdra en barriar for barn
som inte far korsa jarnvagen sjalva. En planskildhet likt detta alternativ kan
darmed innebéra en tydlig forbattring av sdkerhet for oskyddade trafikanter och
darmed minska barriareffekten.

En vagbro har dock en barriareffekt, bade visuellt och rérelsemassigt. For
aspekten aktiv mobilitet kan planskildheten utgéra ett mentalt och fysiskt hinder
for cykling p.g.a. branta lutningar. Den hojdskillnad som uppstar nar en vag leds
over jarnvag innebér att vagen och gang- och cykelvagen kommer behova
utformas med relativt brant lutning. Detta kan medféra risk for olyckor vid halt
véaglag. Den utgdr aven en vaderexponerad plats for oskyddade trafikanter vid
vind, regn, snd och sol. Vidare kan lutningen férsamra tillgangligheten for aldre
och personer med rorelsehinder. Ett 6veralternativ kan anda anses positivt sett ur
ett upplevt trygghetsperspektiv da friare sikt innebér att trafikanter har god sikt
over hela bron och andra trafikanter som de kan tankas mota.

Tillgangligheten mellan Hamrarna och centrum i Kort alternativ 2 6ver paverkas
aven genom att det blir en langre resvag for oskyddade trafikanter. Planskildheten
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kan darmed paverka mobiliteten mellan centrala Alvesta och omraden séder om
korsningen.

I barnkonsekvensanalysen fran 2021 identifierades att byggnationen av
triangelsparet kan ha stor inverkan pa barn boende i Hamrarna under byggskedet
i form av buller och skyddsatgarder som begransar rorelsemojligheter i omradet.

Sammantaget bedéms den nya planskildheten minska barriareffekten fran dagens
plankorsning da det bidrar till en mer trafiksaker plats for oskyddade trafikanter.
Vagbron bedéms bidra till tillgangligheten mellan Hamrarna och Centrum da
langa bomfallningstider forsvinner, samtidigt som vagbrons lutning innebar en
forsdmrad tillganglighet for vissa grupper.

7.7.1.3 Kort alternativ 2 under

Alternativet innebar att tillgdngligheten mellan Hamrarna och Centrum okar for
oskyddade trafikanter da det blir en hogre sdkerhet med en planskild korsning i
jamforelse med dagens I6sning. Dagens plankorsning har en fysisk barridreffekt
avseende vantan vid langa bomfallningstider som ger en utsatthet for vader och
vind for oskyddade trafikanter. Plankorsningen innebar d&ven en mental barriar da
den kan kénnas oséker for foraldrar och darmed utgora en barriar for barn som
inte far korsa jarnvagen sjalva. ldag har barnen som bor séder om jarnvagen goda
forutsattningar att rora sig fritt i omradet, men jarnvagskorsningen och de
lattillgangliga sparen kan utgora en risk.

For en ny planskildhet dar vagen gar under jarnvagen ar trygghetsaspekten en
viktig faktor att beakta, da vagen kan upplevas moérk och avsides och darfor
riskerar att undvikas av oskyddade trafikanter. Detta kan motverkas genom en
god belysning och en utformning dar planskildheten behdver ha en mer 6ppen
16sning for att minska den upplevda kanslan av instdéngdhet och bidra till en 6kad
trygghet. Underfarten innebar majlighet till battre skydd mot vader for gaende
och cyklister. Samtidigt innebar underfarten en lutning av végen, vilket kan
forsamra tillgéngligheten for &ldre och personer med rérelsehinder. En underfart
innebéar en nagot langre fardvag for oskyddade trafikanter, vilket kan innebéara
risk for sparspring, Detta kan dock undvikas genom att satta upp stangsel langs
jarnvagsstrackan.

I barnkonsekvensanalysen fran 2021 identifierades att byggnationen av
triangelsparet kan ha stor inverkan pa barn boende i Hamrarna under byggskedet
i form av buller och skyddsatgarder som begransar rorelsemajligheter i omradet.

Sammantaget bedéms den nya planskildheten minska barriareffekten i jamférelse
med dagens plankorsning, da den bidrar till en battre trafiksiakerhet for
oskyddade trafikanter. Underfarten bedéms bidra till tillgangligheten mellan
Hamrarna och Centrum da langa bomfallningstider férsvinner, samtidigt som
dess lutning innebar en forsamrad tillganglighet for vissa grupper.
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7.7.2 Landskapshbild

7.7.2.1 Alternativ F (2,9 km)

Med hansyn till den flacka topografin och dkerlandskapets 6ppenhet kan en ny
spardragning genom landskapet tankas innebéara en stor visuell paverkan pé
omgivningen. Alternativet innebér en véagbro for vag 126 6ver jarnvagen, vilket
kan ge vardefulla utblickar for resenaren och darmed starka kopplingen till natur-
och jordbrukslandskapet. Jarnvéagens stora skala innebér inte heller ett skalbrott i
det 6ppna landskapet. For de personer som bor i och brukar jordbruksmarken i
omradet kan jarnvagens strackning dock innebara en stor forandring av den
visuella upplevelsen av omradet. Delar av spardragningen kan dock skymmas fran
Alvesta av Hjortsbergaans vegetationsbekladda dalgang, vilket minskar den
visuella paverkan av jarnvagen norrifran. Spardragningens 6vergang over
Hjortsbergaan kan ha negativ paverkan for djur och véxtlivet, da det &r en viktig
boendemiljo.

Markintrang i odlingslandskapet medfor risk for fragmentering och minskad
produktionsmajlighet vilket i sin tur dven kan paverka omkringliggande
karaktarers upplevelsevarden och unika sammansattningar.

7.7.2.2 Kort alternativ 2 over

Det korta alternativet gar genom industri- och handelsomrade i stadens sédra
delar. En vagbro 6ver jarnvagen innebar en stor visuell paverkan pa platsen, vilket
i sin tur har en stor paverkan pa stadsbilden och landskapsbilden. Fran ett
resenarsperspektiv kan bron samtidigt skapa vardefulla utblickar 6ver staden och
omkringliggande natur. Beroende pa vagbrons héjd kan resenaren eventuellt fa
utsikt dver omkringliggande jordbrukslandskap och sjon Salen. Alternativets stora
visuella paverkan kan innebéra att entrén till Alvesta upplevs ligga pa norra sidan
om Kust till kustbanan och triangelsparet, och féorandrar darmed platsens
karaktar.

7.7.2.3 Kort alternativ 2 under

Alternativet ger ett diskret intryck i landskapet och stadsmiljon da vagen flyttas
under mark. Eftersom triangelspéaret tillkommer i ett omrade som redan ar
exploaterad med industrier och befintlig jarnvag medfor det ingen storre
paverkan pa stadsbilden och landskapsbilden i jamforelse med idag.

Ett alternativ dar vag 126 gar under jarnvagen innebar att vagen byggs i sin
befintliga strackning. Aven om det innebér en férandring av den befintliga miljon,
kraver det enbart att en lag andel permanent mark tas i ansprak och har darmed
en lag paverkan pa befintliga verksamheter. Vagens strackning under jarnvagen
innebér en nivaférandring som skymmer sikten av omgivningen for resenaren och
darmed férandrar upplevelsen av platsen. For betraktaren innebér alternativet
ocksa en forandring, aven om den &r diskret.
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7.8 Markanvandning
7.8.1 Areella naringar

7.8.1.1 Alternativ F (2,9 km)

Alternativ F (2,9 km) innebar att jordbruksmark paverkas negativt genom att
odlingsbar yta forsvinner. Sparet skar i forslaget genom jordbruksmark, vilket
innebér att mojligheten till rationellt odlande kan péverkas i forslaget. Enskilda
vagar kommer att beréras vilket kan paverka atkomsten till jordbruksmark och
gardscentra. | det fortsatta arbetet ar det viktigt att projekteringen anpassas sa att
fragmentering och markintrang blir sa litet och diskret som majligt.

7.8.1.2 Kort alternativ 2 dver

Areella naringar paverkas inte av alternativet.

7.8.1.3 Kort alternativ 2 under

Areella naringar paverkas inte av alternativet.
7.8.2 Bostader/Industri

7.8.2.1 Alternativ F (2,9 km)

I anslutning till alternativet finns ndgon endast enstaka bostad. Inga industrier
berors.

7.8.2.2 Kort alternativ 2 over

Alternativet kommer att paverka industrier i omradet séder om Kust till
kustbanan samt bostader i Hamrarna i anslutning till det planerade motessparet.

7.8.2.3 Kort alternativ 2 under

Alternativet kommer att paverka industrier i omradet séder om Kust till
kustbanan samt bostader i Hamrarna i anslutning till det planerade motessparet.

7.8.3 Kommunala planer

7.8.3.1 Alternativ F (2,9 km)

Inga gallande detaljplaner berors av alternativet.
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7.8.3.2 Kort alternativ 2 over

Ett tiotal detaljplaner kan behova dndras pa grund av projektet. Den stérsta
forandringen forvantas pa detaljplanen dar Verktyget 1 ligger samt detaljplanerna
langs vag 126 dar planskildheten och vig 126 slanter kan ge ett visst intrang pa
nuvarande industrifastigheter.

Detaljplanerna som innefattar bostadsomradet Hamrarna narmst sparen behover
inte andras da de redan har avsatt omrade for jarnvagsandamal narmst sparen.

7.8.3.3 Kort alternativ 2 under

Ett tiotal detaljplaner kan behova andras pa grund av projektet. Den storsta
forandringen forvantas pa detaljplanen dar Verktyget 1 ligger samt detaljplanerna
langs vag 126 dar planskildheten och vig 126 slanter kan ge ett visst intrang pa
nuvarande industrifastigheter.

Detaljplanerna som innefattar bostadsomradet Hamrarna narmst sparen behover
inte andras da de redan har avsatt omrade for jarnvagsandamal narmst sparen.

7.9 Trafik

7.9.1 Vagtrafik

7.9.1.1 Alternativ F (2,9 km)

Tillgangligheten beddms bli battre mellan centrum och Hamrarna vid alternativ F
(2,9 km) a&ven om bomanléggningen ar kvar eftersom 16sningen medfér farre
bomféllningar an idag.

Det enskilda vagnatet paverkas da sparlinjen korsar befintliga vagar. Atkomst till
jordbruksmark och bostader behéver I6sas genom ombyggnad av befintliga
enskilda vagar eller komplettering med nya.

7.9.1.2 Kort alternativ 2 over

Kort alternativ 2 6ver mgjliggor att samtliga infarter langs vag 126 fortsatt kan
vara tillgangliga. Att bomanléggningen forsvinner i detta alternativ medfér en
positiv paverkan pa den befintliga trafiken genom battre tillganglighet och
kontinuitet.

7.9.1.3 Kort alternativ 2 under

Kort alternativ 2 under mojliggor att befintlig vag 126 kan ligga kvar i samma
strackning vilket ar postivit for véagtrafiken och kraver ett mindre markansprak,
med enklare atgarder tex att en trappa kan byggas i Hagavégens forlangning och
en kortare stracka av gang och cykelvagen far en mindre brant langslytning
mojliggors en god tillganglighet. Kort alternativ 2 under kraver att tre infarter fran
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vég 126 sparras vilket leder till att nya anslutningsvagar kréavs till bostadsomradet
Hamrarna och péaverkade industrifastigheter.

7.9.2 Jarnvagstrafik

Samtliga alternativ ger transporttidsvinster pa straket Varnamo - Almhult,
forbattrar kapacitet for persontdg genom minskad belastning pa Alvesta bangard
vilket resulterar i tidsvinster och 6kade biljettintékter, minskar risken for
forseningar.

60



8 Samlad beddmning

8.1 Nollalternativ

Ett nollalternativ innebar att inget triangelspar byggs ut. Det innebar darmed att
tdg som trafikerar strackan fortsatt kommer att behéva kora in p& Alvesta bangard
for att gora en lokrundgang. Vidare medfor ett nollalternativ fortsatt langa
gangtider for godstrafiken samt en hog belastning pa Alvesta bangard.
Nollalternativet innebar ocksa att den planskilda korsningen mellan vag 126 och
Kust till Kustbanan inte kan avlastas varken genom att farre tag behover passera
da flera tag i stallet trafikerar triangelsparet eller genom att en planskild korsning
anlaggs.

Nollalternativet anvands som referens for den samlade beddmningen.

8.2 Bedomning av forordade alternativ

I den slutliga bedémningen har de tre forordade alternativen ingatt.

Nedan i Tabell 12 presenteras en samlad bedémning av de tre férordade
alternativen. Alternativen bedoms utifrdn hur de uppnéar projektmalen i
jamforelse med nollalternativet. Vidare har bedémningen gjorts utifran teknisk
genomfdrbarhet, lagstiftning och kostnader. Bedomningen gors i fem nivaer, se
Tabell 11, dér:

e gron innebar bast — d.v.s. bidrar pa basta satt till att uppna projektets mal i
jamforelse med nollalternativet

e ljusgron innebar bra - d.v.s. bidrar pa ett bra sétt till att uppna projektets
mal i jamforelse med nollalternativet

e gulinnebar varken mest eller minst fordelaktigt — d.v.s. kan antingen
innebéra ett oforandrat forhallande jamfort med nollalternativet eller ger
en forandring som bade kan vara positiv och negativ

e ljusrod innebar daligt - d.v.s. skapar daliga forutsattningar for att uppna
projektets mal i jamfoérelse med nollalternativet

e rdd innebdr minst fordelaktigt, sdmst - d.v.s. sémst forutsattningar att
uppna projektets mal i jamforelse med nollalternativet

Tabell 11 Fargskala vid beddmning av alternativen.

Samst | Daligt | Neutralt |Bra |Bast
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Tabell 12 Samlad beddmning av de férordade alternativen.

Alternativ F (2,9 km)

Alternativ Kort 2 6ver Alternativ Kort 2 under

$ = | Relativt okomplicerad grundlaggning av Relativt okomplicerad grundl&ggning av
O § jarnvag och planskildheter. jarnvég och planskildheter.
D . . Alternativet medfor tva byggnadsverk, varav
£ 8 AUSEYEE AT EYTER B el det ena blir mer komplice);gg da det gar 6ver
8 & < kan anlaggas utan paverkan pa befintlig . o .
=) S o . ) . Kust till kustbanan med befintlig trafik och
> S > | trafik. Broarna ar okomplicerade att " . oo
= > ) det andra &r komplicerat utifran sned
. @ anlégga. : : A X
— korsningsvinkel vid triangelsparet.
- Alternativet kan byggas med liten paverkan
=< g = | patrafik pd jarnvég och vég. Foérbiledning Byggnation av bro dver Kust till kustbanan
o% S _;2 kravs av vag 126 och 721. Bra ur under tiden som befintlig trafik ska rulla.
o arbetsmiljosynpunkt.
Avstand mellan triangelsparets anslutning
och bro pa Sodra stambanan begransar
placering av vaxelférbindelse. Férdel med
-8 hogre hastighet pa triangelspdret som ger
3 mindre paverkan pa Sédra stambanan.
© Triangelsparet kan delvis anvandas som
§ motesspar och for att magasinera tag men
— = inte i samma omfattning som i évriga
) = e )
'E'd alternativ da det enbart kan anvandas som
o motesspar i relation med Gvriga ben i
triangeln.
Med ett langre triangelspar mojliggéor man  Fordel med motesspar som aven kan nyttjas
en enklare uppdelning i olika stallverk som  av tag till och fran Alvesta. Nackdel med snav
= foresprakas vid inforande av ERTMS vilket radie pa triangelsparet som ger Iag hastighet,
2 gor att redundansen for de olika benen i inte minst gor det att kapaciteten pa Sodra

triangelsparen forbattras. Plankorsning vag
126 kvarstar i detta alternativ.

Fordel med motesspar som aven kan nyttjas
av tag till och fran Alvesta. Nackdel med snav
radie pa triangelsparet som ger Iag hastighet,
inte minst gor det att kapaciteten pa Sodra
stambanan férsémras. Plankorsning vég 126
tas bort i detta alternativ.

stambanan férsémras. Plankorsning vég 126
tas bort i detta alternativ.
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3. Vatten

4. Miljopaverkan

Avvattning

Ytvatten S)ver_-
svamning

Grundvat
ten

Naturmiljo

Alternativ F (2,9 km)

Flackt omrade som kan innebara svarigheter
att fa fall i diken. Jarnvagsbanken innebar
en barriér som behover hanteras for att
undvika att vatten blir stdende pa sodra
sidan. Mer omfattande
avvattningsanlaggning.

Kraver héjning av jarnvagsbanken i
forhallande till nivan pa befintlig mark for
att minska risken for Gversvamning.

Kréaver passage av dels Hjorsbergaan, dels
flertalet diken i jordbruksmark.

Tillfallig paverkan under byggtiden.

Alternativ Kort 2 dver

Mindre utrymme for att I6sa avvattning. Kan
kréva anslutning till kommunalt ledningsnat
eller eventuellt att dagvatten fran vag eller
jarnvag pumpas till recipient.

Alternativet paverkas inte namnvart av
Oversvamning.

Paverkar inte ytvatten

Tillfallig paverkan under byggtiden.

Alternativet passerar genom hdga
naturvérden och vérdefulla biotoper.
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Alternativ Kort 2 under

Mindre utrymme for att I6sa avvattning. Kan
kréva anslutning till kommunalt ledningsnat
och att dagvatten fran vag eller jarnvag
pumpas till recipient.

Paverkar inte ytvatten




Ekonomis

Bullermiljo

Kulturmiljo

Markforo
reningar

Investerin
gskostnad

Alternativ F (2,9 km)

Ljudnivaerna fran trafiken okar generellt
inte i detta alternativ, men bullerkéallorna
fordelar sig pa ett annat satt an i nulaget. Ca
20 bostader i Hamrarna bedéms paverkas.

Alternativet bedoms ha en mindre paverkan
pa kulturmiljon da alternativet inte passerar
nagra storre kulturmiljovarden. Okénda
fornlamningar kan dock patraffas.
Alternativet kan forvantas medfora
paverkan pa kulturlandskapet.

Om féroreningar upptacks inom omradet
blir hanteringen troligen enklare &n i 6vriga
alternativ.

403,7 MSEK (prisniva 2021-02)

Alternativ Kort 2 dver

Alternativet bidrar till en ojamn
bullerpaverkan for bostaderna i omradet.
Bullret minskar nér véagen flyttas och trafiken
minskar i vastra delen. Samtidigt kan
bullerspridningen 6ka da véagen ligger hogre.
Sodra och ostra delen blir mer bullerutsatta
an idag. Métessparet kommer generera
buller n&rmare bostéader.

Alternativet passerar industrimark och
medfor risk att fororeningar behéver
hanteras under entreprenaden.

447,6 MSEK (prisniva 2021-02)
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Alternativ Kort 2 under

Alternativet beddms generera mindre buller
an ett dveralternativ alterntativ eftersom
trafiken flyttas nedanfor markniva.
Bostéderna i 6stra delen av Hamrarna
bedoms fa en 6kad paverkan eftersom trafik
till och fran industriomradet leds forbi har.
Motessparet kommer generera buller
narmare bostader.

Alternativet bedoms paverka kulturmiljon.
Alternativet medfor viss paverkan pa
byggnaden pa fastigheten Verktyget 1. Da
alternativet passerar forbi redan registrerade
lamningar alt méjliga lamningar.

493,8 MSEK (prisniva 2021-02)



6. SEB

7. Sociala aspekter

Livscykelkostnad,

Nytta/

LCC/drift och

Oskyddade trafikanter

Landskapsbild /stadsbild

kostnad

underhall

Alternativ F (2,9 km)

Alternativet medfor att en langre stracka &n
ovriga alternativ ska underhallas. Daremot
medfor alternativet enklare konstruktioner
utifran driftsperspektiv an évriga alterantiv.
Plankorsningen/bomanlaggningen &r kvar i
detta alternativ vid vag 126 vilket paverkar
driften.

0,90 —robust I6nsam

Vag 126 passerar triangelsparet planskilt,
men plankorsningen/bomanléggningen vid
Kust till kustbanan &r kvar. Da
planskildheterna i det har alternativet ligger
utanfor tatorten gors bedémningen att de
ej paverkar barns rorelsemaonster i nagon
storre utstrackning.

Alternativet bedéms medféra en stor visuell
paverkan pa landskapsbilden da jarnvagen
anlaggs pa bank samt att vag 721 och 126
gar pa bro dver jarnvagen vilket paverkar
siktlinjerna. Markintrang i odlingslandskapet
medfor risk for fragmentering och
forandring av dess karaktar. Samtidigt kan
vagbroarna ge vardefulla utblickar for
resenéren dver landskapet och
Hjortsbergaans vegetationsbekladda
dalgang kan skymma delar av jarnvéagen
norrifran.

Alternativ Kort 2 dver

Plankorsningen/bomanlaggningen tas bort
vid véag 126 vilket &r positivt for driften.
Kortare stracka att underhalla avseende for
broanlaggning och jarnvégsstracka. Medfor
mer slitage p.g.a. snavare vinklar vid véxlar.

0,81 — robust I6nsam

Plankorsningen/bomanlaggningen tas bort
vid vég 126, och korsning med bade Kust till
kustbanan och triangelsparet blir planskilda
vilket gor alternativet betydligt sakrare for
oskyddade trafikanter. Dagens paverkan pa
tillganglighet i form av langa bomfallningar
vid jarnvégen forsvinner, samtidigt som
vagbron paverkar tillgangligheten for vissa
grupper och resvéagen blir langre.

DA vag 126 gar pa bro dver jarnvag medfor
alternativet en stor visuell paverkan av
landskapsbilden/stadsbilden och férandrar
platsens karaktar genom att férandra
upplevelsen av entrén till Alvesta. Detta sker
dock i ett redan exploaterat industriomrade
och bron kan ge vardefulla utblickar for
resenaren éver landskapet.

66

Alternativ Kort 2 under

Uppgift saknas

Da véag 126 gar under jarnvag i redan befintlig
vagdragning och inom ett redan exploaterat
industriomrade, innebar alternativet enbart
viss paverkan av landskapsbilden/stadsbilden.
Forandring av nivaskillnad bedéms ha en
mindre paverkan pa upplevelsen av platsen.



8. Markanvanding

9. Trafik

Kommu-

Areella

Bostader/
industri

nala

Vagtrafik

Tagtrafik

naringar

planer

Alternativ F (2,9 km) Alternativ Kort 2 dver Alternativ Kort 2 under

Alternativen medfor intrang i industrimark
och enstaka byggnader alternativ. Bostéder i
Hamrarna, framst de i 6stra delen, paverkas
troligen negativt da trafik till och fran
industriomradet leds om forbi bostaderna

Inga bostader paverkas av intrang i detta
alternativ, men enstaka bostader paverkas
genom forandrad atkomst da enskilda vagar
paverkas.

Alternativet medfor ingen paverkan pa Alternativet medfor paverkan pa befintliga Alternativet medfor paverkan pa befintliga
befintliga detaljplaner. detaljplaner. detaljplaner.

Alternativet paverkar inte befintlig trafik Alternativet har ingen

mer &n under byggtid. Alternativet har ingen bomanlaggning/plankorsning pa vag 126

Bomanlaggning/plankorsning kvarstar vilket  bomanlaggning/plankorsning pa vag 126 vilket ar positivt for befintlig trafik.
paverkar vagtrafiken, dock med nagot farre  vilket ar positivt for befintlig trafik. Medfor Alternativet medfor att mer trafik kommer
bomfallningar an idag. Paverkan pa enskilda ' paverkan pa gatunatet. narmare Hamrarna samt paverkan pa
vagnatet. gatunatet.

Ger transporttidsvinster pa straket Varnamo = Ger transporttidsvinster pa straket Varnamo - = Ger transporttidsvinster pa straket Varnamo -
- AImhult, forbattrar kapacitet for persontag Almhult, forbattrar kapacitet for persontag Almhult, forbattrar kapacitet for persontag

genom minskad belastning pa Alvesta genom minskad belastning pa Alvesta genom minskad belastning pa Alvesta
bangard vilket resulterar i tidsvinster och bangard vilket resulterar i tidsvinster och bangard vilket resulterar i tidsvinster och
Okade biljettintakter, minskar risken for Okade biljettintékter, minskar risken for Okade biljettintékter, minskar risken for
forseningar forseningar forseningar
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O Fortsatt arbete

Infor det fortsatta arbetet kommer ett samrad att hallas kring de férordade
alternativen, alternativ F, Kort alternativ 2 6ver och Kort alternativ 2 under.
Inkomna synpunkter sammanstalls darefter i en samradsredogorelse. Darefter
kommer ett av ovan nédmnda alternativ forordas och vara det som ligger till grund
for det fortsatta arbetet med jarnvéagsplanen.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet
uppratta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkannas av
Lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samréada med en utokad samradskrets i
den efterfoljande planeringen. Den ut6kade kretsen ska bestd av 6vriga statliga
myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli
berdrda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns
beskrivna i projektets samradsredogorelse.

Det fortsatta arbetet innefattar framtagning av en optimerad plan och profil for
triangelsparet, for att finna lamplig linjedragning som sa langt det gar anpassas
till befintlig terrang och identifierade varden. Profilen pa banan behdver bland
annat samordnas med avvattning, masshantering och landskapsbild. I det
fortsatta arbetet ar det ocksa viktigt att projekteringen anpassas sa att
fragmentering och markintrang blir sa litet och diskret som majligt.

I det fortsatta arbetet kommer foljande fragor, som identifierats i denna
sammanstallning av tidigare utredningar, att uppmarksammas sarskilt:

e Detaljerade utredningar av buller for planférslaget. | utredningarna
kommer bullerberérda byggnader och andra omraden identifieras.
Skyddsatgarder kommer att foreslas dar sa kravs for att klara riktvéarden.

e Fortsatt utredning for att avgdra om en dver- eller underpassage ska
byggas vid vag 126 for att korsa triangelsparet.

e Fortsatt utredning for att avgora korsningen med vag 721 ska slopas helt
eller om en 6ver- eller underpassage ska byggas for att korsa
triangelsparet.

e Paverkan pa Hjortsbergaan och miljokvalitetsnormer.

e Utredningar kring omledning av trafik under byggtiden, upplag av massor,
byggbarhet och underhall samt tillfallig nyttjanderétt.

e FOr att sékerstélla att observerade arter som lyder under artskydd inte
paverkas negativt, samt for att faststalla naturvarden och
naturvardesobjekt, behdver en naturvardesinventering pa faltniva
genomforas. Detta ar planerat till sommaren 2025. En ny inventering av
fladdermaoss bor eventuellt genomféras.

e Forekomst av invasiva arter bor inventeras vid féltinventeringen. Vid
schaktningsarbeten finns risk for spridning av arten till nya omraden och
en masshanteringsanalys bor darfor genomforas innan arbeten paborjas
for att forhindra detta.
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Dar markarbeten ska utforas bor kommande markmiljéundersékning
inkludera utredning om forekomst av bland annat metaller, olja, BTEX,
PAH, PCB och pesticider.

Fler riskobjekt kan komma att identifieras nar mer kunskap om
markmiljon finns tillganglig. Riskreducerande atgarder for riskobjekt
behdver utredas.

Bevaka och fora en dialog med lansstyrelsen om arkeologin, om yterliggare
insatser kommer att kravas utéver hantering av redan kanda
fornldmningar.

Oversvamningsrisker och anpassning till forandrat klimat behover belysas
och anlaggningen anpassas for att std emot klimatférandringar.

Fragor om ifall projektet genererar eventuella vattenverksamheter behtver
utredas.
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