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FIGUR 1 — OVERSIKTSKARTA OVER BLEKINGE KUSTBANA.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund och Syfte

Blekinge kustbana (BKB) stracker sig mellan Karlskrona och Kristianstad och &r ett viktigt strak
genom Blekinge for bade gods- och persontrafik. Banan knyter ihop Blekinges arbetsmarknadsregion
med Malmé/Lund och utgor dven en viktig koppling till Kastrup och K6penhamn. Persontrafiken pa
Blekinge kustbana har haft en positiv resandeutveckling dar resandet pa tva decennier 6kat fran drygt
200 000 resor per ar i borjan av 1990-talet till Gver 2 miljoner. Utvecklingen de senaste dren har
avstannat och stabiliserats runt 2 miljoner resor per ar. Enligt Region Blekinges beslutade
lanstransportplan och trafikforsorjningsprogram ar det langsiktiga malet for restiden mellan
Karlskrona och Malmoé tvé timmar. Det ar en minskning med cirka 45 minuter, vilket kraver fler
atgirder an bara pa Blekinge kustbana. Nuvarande utformning och standard pa Blekinge kustbana
mellan Karlskrona och Kristianstad medger pa stora delar endast hastigheter pa 60-80 km/h och
hogsta hastighet pa vissa striackor 160 km/h, 1ag hastighet utgor ett hinder for att na tva-
timmarsmalet.

Under 2015-2016 genomfordes Atgirdsvalsstudien (AVS) Minskade restider pa Blekinge kustbana-
olika tidsperspektiv”’ (TRV 2016/76563). Studien resulterade i atgardsforslag uppdelat i tre etapper.
Den forsta etappen, motesspar och hastighetshéjning, finns med i Nationell plan 2018-2029 och
samfinansieras genom ldnstransportsplanen for Blekinge med planerad byggstart 2024. I nationell
plan 2018-2029 anges att Blekinge kustbana kommer att ha kvarstdende betydande brister efter
fardigstillande av det nya motesspéret och de hastighetshdjande dtgirderna. Atgirdsforslagen i etapp
2 och 3 beskrevs enbart dversiktligt i AVS:en. Infor pagaende (2021) atgirdsplanering bedomdes det
behovas en fordjupad utredning for att konkretisera atgérder i en andra etapp. Dessa dtgirder ska
syfta till att minska restider och skapa méjlighet till en 6kad trafikering pa Blekinge kustbana.

1.2. Avgransning

Den férdjupade utredningen har foljande avgréansningar.

Geografisk avgransning

Utredningen fokuserar péa Blekinge kustbana, vilket innebar jarnvagsstrackan mellan Karlskrona och
Kristianstad. Angriansande objekt som kommer att beaktas och finns med i gillande Nationell plan ar
Ny stambana Hissleholm-Lund och Sydostlianken (projektet innebar elektrifiering och upprustning
mellan Almhult och Olofstrém samt ny bana mellan Olofstrém ner till Blekinge kustbana). Dubbelspar
pa Skanebanan mellan Hassleholm och Kristianstad skall provas i Nationell plan for transportsystemet
2022-2033 och detta skulle ocksa fa betydelse for trafikeringen pa Blekinge kustbana. Tillgédngligheten
till Oresundsregionen ir viktig for att binda samman Blekinge med storre orter i Skdne. Dock utreds
inte strackan Malmo6-Kristianstad i denna utredning utan behandlas endast ur ett 6vergripande
perspektiv.

Teknisk avgransning

I utredningen ar Blekinge kustbana och trafikslag jairnvig det centrala. Fokus ligger pa en teknisk
utredning for att konkretisera atgirder pa Blekinge kustbana med utgéngspunkt i férslagen som
framstilldes i etapp 2 (TRV 2016/76563 AVS: Minskade restider pa Blekinge kustbana- olika
tidsperspektiv).

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Etapp 3

Den tidigare atgardsvalsstudien omfattar 4ven en tredje etapp dar tidshorisonten for atgardsforslagen
dnnu inte 4r bedémd. Atgirder som skulle kunna ingd i Etapp 3 #r kurvritning/nya banor, ny station
Kristianstad Norra samt ombyggnad av befintliga stationer i Bromolla, S6lvesborg, Karlshamn,
Ronneby och Karlskrona. Denna utredning har i huvudsak utgatt fran de forslag som lades fram inom
ramen for etapp 2 men har utvecklats till att &ven omfatta vissa storre linjerdtningar, da det visat sig
vara det som kravs for att uppna uppsatt restidsmal.

1.3. Organisation och genomforande

Arbetet har i huvudsak bedrivits genom en projektgrupp med representanter fran Trafikverket. I
gruppen har férutom projektledning ingétt specialister i kapacitet pa jairnvag, samhéllsplanerare med
flera. Konsultstod har anvints for att ta fram en teknisk utredning med fokus pé att presentera
konkreta atgirdsforslag som stoder malen i utredningen. Dialog med Region Blekinge har genomforts
genom ett flertal moten dir arbetet 16pande stamts av.

Inf6r uppstarten av den tekniska utredningen genomférdes ett méte med kommunerna langs Blekinge
kustbana samt Region Skane och Region Blekinge. Hamnarna i Karlshamn och Sélvesborg bjods in till
motet men hade inte majlighet att delta. Den tekniska utredningen har fungerat som ett underlag infor
arbetet med att beskriva nuliget samt foresla atgirder. Atgéirderna har prioriterats av Trafikverket i
samrad med Region Blekinge. Under arbetets gaing utkades uppdraget med att dven ta fram samlade
effektbedomningar (SEB) for tva utredningsalternativ. De samhillsekonomiska kalkylerna har
genomforts med konsultstod i Sampers/Samkalk.!

Utredningen utgor underlag for atgiarder som provas i den kommande Nationella transportplanen for
perioden 2022-2033 och beslutas viren 2022.

1.4. Tidigare och pagaende planeringsarbete

Utredningen &r en fortsattning av den atgirdsvalsstudie som genomfordes 2015-2016 utifran
uppmarksammade brister och behov kring Blekinge kustbana. Arbetet kriver samordning med det
planeringsarbete som pagar for etapp 1. Angransande objekt som finns med i géllande Nationell plan
ar Ny stambana Hissleholm-Lund, ndgot som dven paverkar trafikeringen av Blekinge kustbana.
Detsamma giller atgiarder inom projekt Sydostlanken vilket det tas hdnsyn till i denna utredning.
Vidare har Regionen ett pagdende arbete med Tagstrategi Blekinge 2050 som kan péaverka 6nskemal
om trafikeringen pa lang sikt och ddrmed innebéara ytterligare ansprak pa infrastrukturatgarder.

En trafikslagsovergripande dtgiardsvalsstudie for Karlskrona pagér under 2020-2021. Karlskrona
kommun har startat upp ett arbete med en ny 6versiktsplan dir planerade utbyggnadsplaner och hur
dessa kan komma att padverka den statliga och kommunala infrastrukturen ingar.

Trafikverket genomf6r dven en funktionsutredning for Karlshamns bangard. Utredningen
samfinansieras med kommunen och utreder en eventuell flytt av godsbangéarden till Stilleryd i
anslutning till Karlshamns Hamns hamnomrade och kombiterminal.

1 Sampers ar ett nationellt modellsystem for trafikslagsdvergripande analyser av persontransporter och
Samkalk @r en samhallsekonomisk modul.
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1.5.Planerade atgarder for genomfoérande

Studien som genomfordes under 2015-16 resulterade i ett dtgardspaket som foreslogs utgoéra underlag
for Nationell plan 2018-2029. Etapp 1 innefattar geografiskt vad som visas nedan i figur 2:
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FIGUR 2 — KARTA OVER ATGARDER SOM FORESLOGS | AVS:EN FOR ETAPP 1.

Atgirder som ligger inom Nationell plan 2018-2029 ir nytt métesspar i omradet Bredikra-Kallinge
och ett antal mindre atgiarder for att hoja hastigheter pa Kristianstads driftplats genom Sélvesborg,
Karlskrona-Nittraby samt Bromolla.

Atgirderna som foreslagits inom etapp 1 beriknas vid genomférande ha en restidsvinst pa upp till 21
minuter. Detta innefattar 18+3 minuter for ett fatal prioriterade tdg med stopp for resandeutbyte i
huvudorter och 3 minuter for alla tdg. Majoriteten av restidsvinsten (18 minuter) tillkommer av den
storsta atgiarden, ny motesstation i Kallinge.

Ronneby kommun och Region Blekinge 6nskar att p& nytt utreda en alternativ lokalisering for
motesstation (motesspar) i Kallinge for att méjliggora en eventuell framtida koppling till Ronneby
flygplats. I foregiende AVS for Blekinge kustbana (TRV 2016/76563) utreddes de tvé lokaliserings-
alternativen Kallinge och Bredakra och dar forordas en lokalisering i Kallinge. I arbetet med
jarnviagsplanen som pagar under 2021 kommer lokaliseringen fortsatt att utredas. Projektet pagar och
finns med i nuvarande plan med planerat genomférande 2026.
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1.6. Problembeskrivning

Restiden for strackan Malmo — Karlskrona ar idag 2 timmar och 44 minuter. Strackan som utreds
(Karlskrona-Kristianstad) har dalig linjegeometri vilket forsvarar arbetet med att minska restiden.
Aven kapaciteten behover ckas pa banan, det finns 6nskemal om utokad trafikering for persontrafik
sévil som for gods. Detta inte minst p& grund av Sydostlanken, vilken kommer medféra en utékad
trafik pa delar av Blekinge kustbana.

Forseningarna pa Blekinge kustbana ar storre 4n genomsnittet i Sverige, framforallt f6r regionaltagen.
Enligt det métt som anvands for att redovisa tagtrafikens punktlighet raknas tdg som ar mer dn fem
minuter sena till sin slutstation, blivit instéllt samma dag eller dagen innan avgéng, som forsenade.
Under 2020 (fram till mitten av november) var andelen regionaltag som kom i tid 93,7 procent
forhallande 88,3 procent pa Blekinge kustbana. Problemen ar inte lika stora for pendeltagen dar
rikssnittet ligger pa 96,8 procent och Blekinge kustbana pa 95,9 procent. Drygt 70 procent av alla
forseningar pa Blekinge kustbana hirror frén tagtrafikledning (43,5%) och foljdorsaker (26,8%) vilket
kan jaimforas med riksgenomsnittet 48 procent. Det 4r ménga tg som ska métas pd banan och ofta
tvingas tagtrafikledningen prioritera mellan tdgen vid moten. Nar ett tag blir forsenat blir det f6ljder
aven for ovrig trafikering.

Sedan den foregdende atgirdsvalsstudien gjordes har det &ven kommit nya riktlinjer nir det géller
skyddsnivaer for plankorsningar. Det finns ca 70 plankorsningar pa banan och en del av dessa
uppfyller inte krav om négon forandring gors pa berord anldggningsdel. Detta kopplar dven an till
inforandet av ERMTS?2, som ar ett 1angsiktigt och kostnadsdrivande mal att arbeta for, dar alla
forandringar behover foregas av en utredning for hur signalsystemet ska utformas.

1.7.Mal for I6sningar

Mal 1 — Mgjliggora kortare restid pé strackan Malmo-Karlskrona genom éatgéarder pa Blekinge
kustbana

Mal 2 — Utokad kapacitet for persontrafik pa hela banan samt utékad kapacitet for godstrafik pa den
vastra delen, fran Karlshamn och visterut

Mal 3 — Utokad robusthet, med minskad storningskanslighet, pa banan
Mal 4 — Utokad siakerhet pa banan

Utredningen ska utgora underlag till en Samlad effektbedomning for Blekinge kustbana Etapp 2.

2 ERTMS: European Rail Traffic Management System &r ett standardiserat europeiskt signalsystem som pa sikt
skall ersatta samtliga nationella signalsystem pa jarnvag inom EU
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2. Nulage

Blekinge Kustbana (BKB) striacker sig mellan Kristianstad och Karlskrona och ar totalt 129 km lang.
Jarnvagen ar enkelspérig, elektrifierad och utgor ett viktigt strak for sdval person- som godstrafik
genom Blekinge och ner till Oresundsregionen. Bakgrunden till banans krokiga linjestriickning 4r att
utbyggnaden av jarnvigen pa 1870- och 1880-talen skedde med smalspar. Det var ett sétt att minska
kostnaderna bland annat genom att kurvorna da kunde goras snéavare. Detta arv gor det ofta mycket
dyrt att rata ut kurvor pé grund av bergskarningar mm.

Upprustningen av banan har sedan huvudsakligen skett i tva steg. Det forsta steget var breddningen
till normalspér 1954-57, dar dven vissa kurvratningar och linjeomldggningar gjordes. Det andra steget
inleddes med satsningen péa Kustpilen 1993 och innebar en successiv banupprustning och
hastighetshojning. Det avslutades med elektrifieringen och inférandet av Oresundstig 2007 samt med
oppnandet av den nya motesstationen Angsigsmossen 2012. I det andra steget minskade
normalrestiden Malmo-Karlskrona med drygt en halvtimme. I december 2014 borjade dven
Skanetrafikens Pdgatag trafikera en del av Blekinge kustbana till Karlshamn.

3. Trafikering

3.1. Trafikering persontrafik

Banan trafikeras av bdde Oresundstig och Pagatag fran Skéne till Blekinge. Oresundstigen trafikerar
strackan Malmo-Karlskrona med stopp i; Malmo, Lund, Hassleholm, Kristianstad, Bromoélla,
Solvesborg, Morrum, Karlshamn, Brikne-Hoby, Ronneby, Bergésa samt Karlskrona C. Pdgatigen gér
pa strickan Kristianstad C-Karlshamn och stannar dven i Fjalkinge (se figur 3).

HALLPLATS RESTID QRESUNDSTAG RESTID PAGATAG
KRISTIANSTAD C 0 MIN 0 MIN
FJALKINGE STATION - 7 MIN
BROMOLLA STATION 13 MIN 17 MIN
SOLVESBORG RESECENTRUM 20 MIN 23 MIN
MORRUM STATION 33 MIN 39 MIN
KARLSHAMNS RESECENTRUM 41 MIN 48 MIN
BRAKNE-HOBY STATION 56 MIN -
RONNEBY RESECENTRUM 68 MIN -
BERGASA STATION 89 MIN -
KARLSKRONA C 94 MIN -

TABELL 1 — RESTIDER FOR ORESUNDSTAG OCH PAGATAG PA BLEKINGE KUSTBANA (KALLA: SKANETRAFIKEN)

Totalt gir det 36 persontig/dygn (Oresundstig) p4 strickan Kristianstad C-Karlskrona C och totalt 52
persontig/dygn (Oresundstag + Pagatig) pa strickan Kristianstad — Karlshamn. En resa med
Oresundstig mellan Kristianstad C-Karlskrona C tar idag totalt 1 timme och 34 minuter. En resa med
Péagatag som gér via Fjilkinge (Slutstation Karlshamn) tar 48 minuter. Resan mellan Malmé C —
Karlskrona C tar idag 2 timmar och 44 minuter.
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P& banan finns idag 11 stationer dir tAgmoten kan ske. Dessa ir Kristianstad godsbangérd, Fjilkinge
(2 platser), Bromolla (2 platser), Solvesborg, Sandbick, Morrum, Karlshamn, Angsigsmossen,
Brikne-Hoby, Ronneby och Nittraby. Avstinden mellan motesstationerna varierar mellan 8— 21 km.
Systemmoéten (de platser dar ett och samma persontdguppligg regelméssigt mots) sker i Fjalkinge,
Sélvesborg, Mérrum, Angsigsmossen och Nittraby. Motessparlingden varierar mellan 794 meter ner
till 188 meter. Fem av stationerna har fler &n tva spér.

STATIONSLAGEN - BLEKINGE KUSTBANA ::‘:IB TRAFIKVERKET

T
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v km Skala (Ad). 1:414 527 Datum: 2019-07-26

== Blekinge Kustbana
® Station Oresundstag
® Station Pégatdg

FIGUR 3 — NUVARANDE STATIONSLAGEN PA BLEKINGE KUSTBANA (INFORMATIONSKALLA: SKANETRAFIKEN)

Trafikverket tar vartannat ar fram prognoser for transportsystemet och aktuell basprognos (frén 2020-
06-15) avser prognosaret 2040. Prognosen for persontrafiken utgér fran trafikutévarnas 6nskemal pa
lang sikt och tillgdnglig infrastruktur inklusive géllande investeringsplaner for infrastrukturen med
byggstarter fram till 2029. Trots omfattande investeringar i faststdllda planer kommer det pd manga
strackor inte att finnas mojlighet att framfora den onskvarda trafiken med hansyn till tillganglig
kapacitet. I Basprognosen finns foljande trafikering per dygn:

e 6 dubbelturer mellan Karlshamn-Kristianstad (Pagatag)

e 6 dubbelturer Bromolla-Kristianstad (Pagatag)

e 12 dubbelturer Karlshamn-Almhult (ny Pigatigstrafik pa Sydostlinken)

e 17 dubbelturer Képenhamn-Karlskrona (Oresundstig)

e 2 turer Malmo-Karlskrona (insatstag med farre stopp under en morgontimme som kor tillbaka
sen eftermiddag, vilket mojliggors med planerad motesstation i Breddkra-Kallinge)
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3.2. Trafikering godstrafik

Kontinuerlig godstrafik pa Blekinge kustbana kors idag enbart pa den vastra delen av banan.
Stillerydshamnen i Karlshamn har godstrafik vésterut till Hassleholm och kopplas déar ihop med Sodra
stambanan. Det gér dven godstrafik frdn Hassleholm till M6rrums Bruk via Karlshamn C. Antalet
godstag ar 2019 pa striackan vaster om Karlshamn &ar upp till 11 tdg/dygn pé grund av vixling av tig
mot Stillerydshamnen och Mérrums Bruk. Under persontrafikens maxtimmar ar det mycket svart att
fa fram négra godstag och det ar dagslaget inte majligt att kora ett godstédg per riktning samtidigt.

Moétesspéaren vister om Karlshamn ar relativt ldnga vilket innebar att godstigslangden kan vara uppat
600 meter. Dock pekar framtida mél snarare mot godstiglingder p& 750 meter. Oster om Karlshamn

ir motesspéren kortare och darfor ar maximal godstigslangd ca 440 meter. Om godstigen prioriteras
fore persontdg och persontagen gar in pa motesspar vid mote mojliggors betydligt langre godstég.

Godsprognoser ar mycket osikra eftersom trafikupplagg snabbt forandras utifran affirsmassiga
beslut. Utvecklingen med gods pé jarnvig relaterat till 6stra Europa ar ett viktigt perspektiv att ta
hinsyn till i framtida planering. Enligt Trafikverkets basprognos (2020-06-15) kommer Blekinge
kustbana 2040 att trafikeras av 16 godstag per dygn mellan Karlshamn och Sélvesborg och 11 godstag
per dygn mellan Solvesborg och Kristianstad.

Under 2020/2021 har det tagits fram en efterfrageprognos for Sydostlanken 2040. Prognosen landar i
en huvudanalys och tvé kinslighetsanalyser med storre floden. Antalet godstag p& Sydostlanken enligt
efterfrdgeprognosens huvudanalys uppgér till cirka 24 godstég per vardagsmedeldygn pé strackan
Almhult-Olofstrém. Enligt samma prognos uppgar antalet godstig pa strickan Olofstrom-Sandbick
(Blekinge kustbana) till 11 godstag och dessa antas sedan fortsitta pa Blekinge kustbana mot
Karlshamn. Efterfrdgeprognosens bedomning for antalet tag pa Blekinge kustbana pa strickan
Sandbick-Karlshamn ar fem fler godstag dn aktuell basprognos.

4. Teknisk status for Blekinge kustbana

I detta avsnitt beskrivs banans tekniska status, inkluderat hastighet, barighet, kapacitet, signalteknik
och plankorsningar.

4.1.Hastighet (STH)

P4 Blekinge kustbana finns ett flertal lutningar mellan 15-20 promille. Framfor allt pa strackan
Ronneby-Nittraby forekommer langre partier med lutningar kring ca 17 promille. For nybyggda banor
med godstrafik bor lutningen inte 6verstiga 10 promille. Lutningen kan medf6ra begransningar att
framfora godstag och paverkar mojligheterna att halla en jamn hastighet. Storsta tillaitna hastighet pa
banan dr 160 km/h men flera delar av strackan har lagre hastighet. Banan ar kurvig framforallt fran
Solvesborg och osterut och det ar pé relativt korta strackor mellan S6lvesborg och Karlskrona man kan
hélla en hastighet pd 6ver 120 km/h.

Hastighetsskillnader mellan olika tagtyper innebér att de snabbaste tdgen ibland maste kora om ett
langsammare tig som d& kor in pa ett motesspar.
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4.2. Kapacitet

Kapaciteten hos en jairnviag handlar om formagan att transportera personer och gods med tig pa en
viss bana. Jirnvigens kapacitet beror pa antal tdg och dess sammansittning i tidtabellen, och mits
ofta med antal taglidgen per tidsenhet. Kartorna nedan visar Trafikverkets bedomning av
kapacitetsbegriansningar samt kapacitetsutnyttjande (maxperiod 2 timmar) 2020. Den vistra delen av
Blekinge kustbana har till skillnad frin den Ostra ett hogt utnyttjande och det finns dven vissa
begransningar gillande kapacitet. Den begransade kapaciteten pa banan innebér att det uppstér risk
for forseningar.

Almhult

Hasslehdlm arlskrona

ristianstad

Simrishamn Medel

.Treuebq,E" —— Hogt

FIGUR 4 — KAPACITETSBEGRANSNINGAR 2020 (JARNVAGENS KAPACITET 2020)
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FIGUR 5 — KAPACITETSUTNYTTJANDE 2020 MAXPERIOD 2 TIMMAR (JARNVAGENS KAPACITET 2020)
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Utover befintlig bana kommer tillkommande trafik pa Sydostlanken att vara en bidragande faktor till
hogre belastning pa Blekinge kustbana med bide person- och godstrafik. Aven om antalet strickor
med stora kapacitetsproblem i Sverige generellt forvintas 6ka finns det ocksa strackor dar
kapacitetsutnyttjandet forviantas minska. Utbygganden av nytt dubbelspir Lund — Hassleholm medfor
att godstédgen far en rejilt 6kad kapacitet nér de inte langre behover blandas med snabbtig och
Oresundstég utan stopp mellan Lund — Hissleholm. En ny jarnvig mellan Olofstrém och Karlshamn
som ingar i Sydostlanken medfor att godstrafiken till Karlshamn kan ga den kortaste vigen.
Godstrafiken behover da inte belasta de redan anstringda strickorna Almhult — Hissleholm pa Sédra
stambanan och Hissleholm — Kristianstad pa Skanebanan. Figur 7 visar att de stora
kapacitetsproblemen minskar pa S6dra stambanan mellan Malmé och Hissleholm, men kvarstér pa
flera strackor med enkelspér i Skane.
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FIGUR 6 - KAPACITETSUTNYTTJANDE ENLIGT BASPROGNOS 2040 (2020-06-15)

4.3. Barighet

Varje jarnvag har en grians for den storsta tillditna axellasten (STAX) det vill sdga hur mycket varje
hjulaxel far belasta spéret. Standarden i Sverige ar 22,5 ton. Storsta tilldtna vikt per meter (STVM)
anger hur mycket ett tig far belasta jairnvigssparet per meter. Det finns inga kéinda nedséttningar pa
Blekinge kustbana idag.
- STAX (Storsta tilldtna axellast med héansyn till banan barférméaga) pa banan: 22,5 ton.
- STvm (Storsta tilldtna vikt per meter raknat i ton, med hansyn till banans barforméga) 6,4
ton/meter.

4.4. Signalteknik

Jarnvagen har viktiga sikerhetsanlaggningar med signaler som har till uppgift att forhindra kollisioner
mellan fordon, férhindra ursparningar och reglera trafiken. Mellan tva driftplatser delas
jarnvagsstrackan in i en eller flera blockstrackor. Dessa skiljs med blocksignaler och
hinderkontrolleras med sparledningar eftersom det endast far finnas ett tag per blockstriacka. En jamn
blockindelning ger en jamn tagforing. Pa Blekinge kustbana finns 13 olika driftplatser med stéllverk,
dar vissa styrs av reldstillverk (av typen 59 & 65) och vissa av datorstéllverk (av typen 85 & 95).

Signalanldggningen pa Sverige jarnvagar ar pa vag att passera sin tekniska livslangd och méste bytas
ut i nartid. Anldggningen ska ersittas med det EU-gemensamma signalsystemetet European Rail
Traffic Management System (ERTMS). Det nya systemet innebar att signalanlaggningarna kommer att
digitaliseras och standardiseras med nya enhetliga stillverk och optimerade driftplatser. Det nya
signalsystemet ger hogre drifttillginglighet och fler tig i tid. Overvakningen digitaliseras och
underhallet blir enklare nar ett fatal varianter av stillverk och ett begransat antal reservdelar anvands.
Trafikverket haller pa att se 6ver takten pa inforandet av signalsystemet i hela jairnvagsnatet.
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4.5. Plankorsningar

Trafikverket arbetar stindigt med att 6ka sdkerheten i plankorsningar. Antalet plankorsningar pé
Blekinge kustbana ar minga, ett drygt sjuttiotal. Nar nya jarnvagsstrackor byggs blir det planskilda
korsningar fran borjan. Vid storre upprustningar slopas om mojligt plankorsningar och da i samrad
med berérd kommun. En del plankorsningar slopas och ersatts med korsningar i skilda plan eller
genom att leda om végtrafiken till en korsning med hogre sakerhet.

4.6. Miljo & Natur- och kulturvarden

Blekinge kustbana gir genom lénets samtliga storre tatorter forutom Olofstrom. Den huvudsakliga
direkta miljopaverkan fran banan ar bulleremissioner. Klagomal om buller forekommer, men inte i
négon storre omfattning. En bullerinventering ar gjord sedan tidigare for befintlig bana déar cirka 600
fastigheter anses vara paverkade. En mer detaljerad inventering av tgérdsbehov ar planerad till 2023-
2024. Banan ar elektrifierad sé i princip alla tagset och lok ar elektrifierade.

Det finns ett fatal befintliga viltpassager lings med banan idag. Dock finns det ett relativt stort
inventerat behov av viltpassager som Trafikverket ser framover. Detta giéller bide for grod- och
kraldjurspassage, vattenfaunapassage samt faunapassage for medelstora daggdjur.

Det finns manga olika skyddsomraden i Blekinge och dessa har tagits i beaktande vid framtagande av
de olika forslagen pa linjestrackningar. Om man viljer att gar vidare med nagon storre linjerdtning
kommer det dock kravas ett omfattande arbete med lokaliseringsutredning som tar héansyn till de
manga miljo- och kulturomraden sdsom Natura 2000 och olika riksintressen.

5. Regional utveckling och resande

I Blekinge bor nira 60 procent av befolkningen (ca 90 000 invanare) i stiderna och i ndgra orter
utmed kusten med nirhet till en station pa Blekinge kustbana. Betydelsen av banan representeras av
ett 6kat resande fran drygt 200 000 per &r i borjan av 1990-talet till 6ver 2 miljoner ar 2018.

5.1.Regional utveckling

Blekinge ar till folkméangden Sveriges tredje minsta 1an men har under de flesta av de senaste tjugo
aren haft en befolkningsokning. Ett negativt fodelsenetto med fler dédsfall 4n fodslar kompenseras av
ett positivt flyttnetto fran utlandet. I utbytet med andra lidn ar utflyttningen storre 4dn inflyttningen.
Under 2019 och 2020 var inflyttningen fran utlandet lagre och befolkningen i 1dnet minskade.
Kommunerna i lanet hade god befolkningsokning i mitten av 2010-talet, men den har pa senare ar
varit svagare. Den demografiska utvecklingen visar pa att andelen dldre i Blekinge 6kar samtidigt som
de yngre flyttar och ror sig mot storstadsregionerna i landet. Tillgdngligheten till exempelvis
Oresundsregionen blir dirmed #innu viktigare for Blekinge lins mdéjlighet att behélla den unga delen
av sin befolkning.
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Tatort (kommun) 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020
Kristianstad (Kristianstad 31314 30819 31502 33083 35711 39 762 41299
kommun)

Bromdlla (Bromélla kommun) 7511 7477 7333 7428 7 595 7 854 8092
Sélvesborg (Solvesborg kommun) 7702 7982 7 858 7883 8401 8972 8828
Morrum (Karlshamn kommun) 3779 3684 3685 3655 3695 3903 4003
Karlshamn (Karlshamn kommun) 18 394 18 671 18 392 18 768 19 075 20 112 20 283
Brakne-Hoby (Ronneby kommun) 1892 1890 1750 1769 1689 1708 1710
Kallinge (Ronneby kommun) 5194 5157 4813 4767 4 561 4 664 4 841
Ronneby (Ronneby kommun) 11 355 11740 11 857 11767 12 029 12612 12797
Néttraby (Karlskrona kommun) 2634 2954 2947 3053 3109 3284 3298
Karlskrona (Karlskrona kommun) 30 091 31597 32077 32 606 35212 36 477 36 904
Totalt antal 119 866 121 971 122 304 124 779 131 077 139 348 142 055

TABELL 2 — FOLKMANGD PER TATORT UTMED BLEKINGE KUSTBANA, STATISTIK FRAN SCB

Kommun Folkméngd totalt, 2019-12-31 Folkméngd 16-64 ar, 2019-12-31 Forvarvsarbetande dagbefolkning

ar 2019

Kristianstad kommun 85 747 51 007 41 356
Bromélla kommun 12 870 7 255 4 688
Solvesborg kommun 17 452 9992 6 675
Karlshamn kommun 32473 18 747 13 945
Ronneby kommun 29 633 16 556 11 468
Karlskrona kommun 66 622 39 760 32 417

Totalt: 244 797 143 317 110 549

TABELL 3 — FOLKMANGD, STATISTIK FRAN SCB

Under utredningsarbetet har Trafikverket haft en dialog med Region Blekinge och regionen har dven
inkommit med en skrivelse kring betydelsen av snabbare resor pa Blekinge kustbana for lanets
utveckling. Enligt deras analys dr infrastrukturen i allmédnhet och Blekinge kustbana i synnerhet det
viktigaste utvecklingsomradet for Blekinge. Langa restider till tillvixtmotorer och storre stader
riskerar att fa foretag att vilja andra regioner vilket paverkar befolkningens storlek och éldersstruktur.

Eftersom det framforallt 4r i stiderna bostadsbyggandet och tillvixten av arbetstillfallen sker ses ett
behov av att battre knyta samman stidderna i Blekinge och fa en bittre anslutning till Hiassleholm och
Kopenhamn. Blekingetrafiken har tagit fram underlag till arbetet med tagstrategin da
tvitimmarsmaélet mellan Karlskrona och Malmo kompletteras med hogst 15 minuter mellan staderna.
Genom detta menar man, uppnas konkurrenskraftig och kostnadseffektiv tagtrafik med bra anslutning
till 6vrig kollektivtrafik. Korta restider ger lagre trafikeringskostnader och 6kade intdkter samtidigt
som téget blir ett starkt alternativ till bilen. Detta ger 6kade forutsattningar for 6verflyttning av resor
till energieffektiva transportslag och storre arbetsmarknadsregioner.

Kapaciteten pa Blekinge kustbana bedoms bli en allt storre friga nir Sydostlinken fran Almhult och
Olofstrom ansluter mellan Sandbéack och Karlshamn. Istéllet att for bygga fler motesspar pa den
nuvarande krokiga banan, ser Region Blekinge s fordelar med att bygga en ny etapp av utritad jarnviag
genom Blekinge.
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Utifran det beslutade positionspapperet "En vil utvecklad Sydsvensk infrastruktur gynnar hela
Sverige” har regionerna i Sydsverige enats om gemensamma sydsvenska prioriteringar dar utveckling
av jarnvagsnit med koppling till stambanorna lyfts. I Sydsvenska prioriteringar 2021 framgar att malet
med en linjerdtning mellan Karlshamn och So6lvesborg finns med som en inriktning f6r kommande
planperiod.

I den regionala strategin for Blekinge ”Attraktiva Blekinge” 2014-2020 (en ny ar under framtagande)
framhalls sarskilt restidsmélet mellan Blekinge och Malmo savil som kopplingen mellan
residensstider i sydost och Stockholm. Okat resande med kollektivtrafik samt godsvolymer i
hamnarna &terfinns dven det under insatsomréade for tillganglighet.

I Blekinges Trafikforsorjningsprogram 2020-2023 beskrivs ambitionen med ett 6kat kollektivresande.
Téget anses ha en sirstillning som hallbar och tillforlitlig transport med kort och bekvam restid, men
for att uppna det kravs infrastrukturinvesteringar i sdval Blekinge som i angriansande lan. Region
Blekinge har for avsikt att ta fram en tagstrategi som ska visa pa bade trafikeringsbehov och vilken
infrastruktur som behover byggas for att uppna uppsatta restidsmal. I trafikférsorjningsprogrammet
framhélls att restidsmélen kriver stora investeringar i infrastrukturen bade inom och utanfor
Blekinge. For Blekinge beskrivs att det behovs investeringar i langre striackor med en helt ny bana
mellan Karlshamn och S6lvesborg i en rakare jairnvag som tilldter hégre hastigheter samtidigt som det
uttrycks att befintlig jairnvag behdver finnas kvar for att klara kapaciteten med nya tag fran
Sydostlanken. Det framhaélls dven att det mellan Karlshamn och Ronneby behovs en kortare och rakare
linjeféring som kortar jairnvagsstrackan med 8 km.

Region Blekinge anordnade under hosten 2019 en workshop dér lanets kommuner och representanter
for lanets naringsliv fick ge sin syn pa vilken funktion man 6nskar Blekinge kustbana ska ha ur ett
nationellt, storregionalt, regionalt och lokalt perspektiv. Det som framgick under moétet ar framforallt
fokus pa foljande punkter;

Nationellt och storregionalt perspektiv:

- Téagresandet som hallbar transport, arbetsmarknadsférsérjning, kortare restider med fokus pa
Oresundsregionen, vil underhillen jirnviigsanliggning for att skapa bittre tillforlitlighet,
forbattrade forutsattningar for godstrafik, koppling till S6dra Stambanan, Sydostlanken och
ovriga Sverige.

Regionalt perspektiv:

- Utokad arbetsmarknadsregion, Okad kapacitet och tillforlitlighet, kortare restider, olika
malgrupper (inte bara arbetspendling), Fler tidiga och sena avgéngar.

Lokalt perspektiv:

- Knyta ihop ldnets orter och dven knyta samman trafikslag utifran ett "hela resan-perspektiv”,
onskemaél om fler stationsstopp pa banan, 6ka kollektivtrafikresandet.
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5.2. Resandeutveckling

Resandet i Blekinge lan har 6kat de senaste artiondena, framforallt pa Blekinge kustbana. I borjan av
1990-talet var det totala resandet ca 200 000, idag ar det en bit 6ver 2 miljoner resor. Utvecklingen de
senaste aren har avstannat och stabiliserats runt 2 miljoner resor per ar. For Blekinge 14n ar det
mycket viktigt att restiden mellan orter och dven mellan storre pendlingsstrackor till Skane minskar
for att behalla befolkning och niringsliv. Cirka en tredjedel av alla resor med Blekinge kustbana sker
inom Blekinge ldn och tva tredjedelar gors i utbyte med Skéne, enligt Blekingetrafiken. I figur 7 visas
antal pastigande for orterna genom Blekinge ldn och ndrmaste stationerna mot Skéne som beskrivning
over resandestatistiken.

Pastigande per station 2018
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FIGUR 7 — STATIONSSTATISTIK | BLEKINGE LAN (2018)

Under 2019 genomfordes en resvaneundersokning i Blekinge pa uppdrag av Region Blekinge i
samarbete med Energimyndigheten och Blekinges fem kommuner. Av 10 000 enkéter till personer i
aldrarna 16-85 r bosatta i Blekinge besvarades enkiten av cirka 3 800, vilket ger en svarsfrekvens pa
38 procent. Enligt undersékningen gors flest resor med bil, 70 procent av alla resor pa vardagar
respektive 77 procent pa helgdagar. Andelen bilresor 2019 &r pa liknande nivaer som i tidigare
resvaneundersokning frdn 2012. Andelen bilresor dr som hogst i Olofstrom och Ronneby och som lagst
i Karlshamn. Andelen tigresor varierar mellan en och fyra procent i kommunerna.

Aven om de flesta i studien anger att de ofta anviinder bil, och har som intention att fortsitta med sitt
anvandande, finns det personer som svarat att de har funderat pa eller har som mal att minska sitt
bilanvindande. I undersokningen gavs mojlighet att fritt ange vad som kravs for att maéjliggora ett
minskat bilanvindande. Totalt svarade av cirka 1 150 personer pa frigan. Det vanligaste svaret ar att
kollektivtrafiken blir mer tillginglig och palitlig. En del efterfragar billigare eller gratis kollektivtrafik.
Ett annat vanligt svar avser utékade och titare turer med kollektivtrafiken (pa landsbygden).

6. Utredningsforslag

6.1. Teknisk utredning

Inom ramen for utredningarbetet har det tagits fram en teknisk utredning for Blekinge kustbana etapp
2 av konsultforetaget Systra. Syftet med den tekniska utredningen ar att foresla och konkretisera
atgardsforslag och ta fram grova kostnadsuppskattningar. Utredningen inleder med en teknisk
nulédgesbeskrivning och bristanalys innan olika atgardsforslag analyseras.
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De atgirder som analyserats ar foljande:
e Smirre atgirder for att hoja hastigheten
e Oversyn av sex plankorsningar p4 strickan Kristianstad-Karlskrona
o Forlangning av métesspar i S6lvesborg respektive Bromolla till 750 meter
¢ Nytt motesspar Kraketorp, vaster om Morrum
e  Storre linjerdtningar; Sandback-Karlshamn, Karlshamn-Ronneby samt Ronneby-Nattraby

Foreslagna atgarder som presenteras i den tekniska utredningen bidrar till mélet att uppna tva
timmars restid mellan Karlskrona och Malmo samt 15 minuters restid mellan kommunhuvudorterna i
Blekinge. Atgiirderna utgar frin Blekinge kustbana, men kopplar dven till den framtida Sydostléinken. I
den tekniska utredningen har dven en mojlig anslutning for Sydostlanken till en ny linjerdtning av
Blekinge kustbana studerats. De tidsvinster och grova kostnadsuppskattningar som redovisas i den
tekniska utredningen har sedan analyserats vidare.

6.2. Studerade atgardstyper

I den tekniska utredningen har flera hastighetshéjande atgiarder foreslagits. Tidsvinsterna for dessa
atgirder ar matematiskt berdknade och kostnaderna har berdknats med schabloner utifrdn kostnad
per sparmeter med kontaktledning. I de allra flesta fallen 4r tidsvinsterna blygsamma, de mest
kostnadseffektiva hastighetshojande atgarderna har redan fangats upp av etapp 1. Det fanns dock tva
atgarder, ralsforhojning och hastighetshdjning i kurvor fore och efter S6lvesborg, vars tidsvinster pa 7
respektive 12 sekunders tidsvinst i forhéallande till dess kostnad ar intressant att g& vidare med.

Bandelen har méanga plankorsningar, vilket medfor trafiksakerhetsrisker och lagre hastigheter. Fokus i
utredningsarbetet dr trafiksikerhetsbrister och materialet ska ses som grund for vidare utredning. Av
manga plankorsningar har ett fatal av dessa har lyfts fram for vidare utredning. Det kan till exempel
innebara risker for 1dnga fordon eller medfora 6kad risk for obehoriga i spar vid blockering av
stillastdende tag som d& kan hindra oskyddade trafikanter att passera 6ver sparen pé ett sikert satt.

For att oka flexibilitet for godstrafiken utreds forlingning av moétessparen i Bromoélla respektive
Solvesborg for 750 meter langa tag. Motessparet i Bromolla skulle kunna forlingas med 200 meter i
riktning mot Kristianstad. I Solvesborg foreslés forlangning med 400 meter ske pa befintligt spér 3 i
sodergdende riktning mot Kristianstad. Forlangningen i Solvesborg blir dyrare, men har en béttre
placering och ger en bittre geometri for sparet. Tre alternativa lagen for ett nytt motesspar vid
Kraketorp, vaster om Morrum, har utretts for att mojliggora trafiken for Sydostlanken. Det dr dock
inte aktuellt att inom ramen for den fordjupade utredningen av Blekinge kustbana ga vidare med
utredningsforslaget for Kréketorp, utan materialet 6verlamnas till projektet for Sydostlanken.

For att minska restiderna har storre linjerdtningar analyserats. Fem storre linjerdtningar (se figur 8)
har analyserats utifrén gingtider och 6versiktlig pdverkan pa skyddsvarda omraden. Darefter har
Trafikverkets experter pa kapacitetsberdkningar simulerat olika tidtabellsuppligg. Resultatet av
simuleringen &r att tre av de fem storre linjerdtningarna ar intressanta att gd vidare med. For att inte
fa tillkommande kostnader for reinvesteringar samt drift och underhall antar vi att gammal bana
slopas nér ny bana byggs (undantag mellan kopplingspunkten av Sydostlanken vid Sandbick och
Vekerum). Detta avvigande grundas sig i att Blekinge kustbana star infér omfattande investeringar i
signalsystem och vigskyddsanldggningar men samtidigt innebar det att Brakne-Hoby forlorar sin
station for resandeutbyte och Morrum forlorar direkttag soderut mot Malmo,/Kopenhamn. Grova
kostnadsbedomningar har tagits fram for de linjestrackningar som inkluderar behov av tillkommande
infrastruktur och slopning av gammal infrastruktur.
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FIGUR 8 — KARTA MED ANALYSERADE LINJESTRACKNINGAR

6.3. Samlad bedémning av atgarder
I utredningsarbetet har tva stérre utredningsalternativ (UA) paketerats. UA1 som kan ses som en
forsta del i en storre utbyggnad dar UA2 ar mer omfattande. For de tva utredningsalternativen har det
tagits fram samlade effektbedomningar3. Detta gors i samband med underlaget till den pagéende
atgardsplaneringen infor nationell infrastrukturplan som beslutas av Riksdagen 2022. Den samlade
effektbedomningen redovisar bland annat effekter, samhéllsekonomisk 16nsamhet och uppf6ljning av
de transportpolitiska malen.

© Lantmateriet, Geodatasamyerkan

Datum: 2020-04-20

Atgird

Samhallsekonomi

Fordelning

Transportpolitisk

Nytto-kostnadsbedémning. Beskrivning av
storsta nyttorna/effekterna (+/-) samt
bedémning av hur de férhaller sig till
kostnaden.

Hur fordelar sig nyttorna pa
olika grupper i samhallet?
Ta upp de fordelningar dar
stora skillnader kan uppsta.

Ta upp de mest betydande
bidragen (+/-) till
uppfyllande av de
transportpolitiska malen
(huvudmal, funktionsmal,
hansynsmalen).

Utredningsalternativ 1:
Linjestrackning 3c+nytt
motesspar pa 3c
+motesspar i Bergasa
samt férlangning av
motesspar i
Sélvesborg.

Atgérden &r inte samhallsekonomiskt I6nsam,
men bidrar till regional utveckling och 6kade
férutsattningar for arbetspendling mellan
Blekinge och Skane. Det ar persontransport-
foretagen som far de storsta nyttorna i form av
minskade fordons-kostnader och stérre
biljettintakter. De langvaga resenarerna far
restidsvinster.

Atgarden gynnar framférallt
sparbunden trafik i Blekinge
med kortare restiden.
Samtidigt forlorar Morrum i
Karlshamn kommun
direktforbindelse séderut och
maste byta tag i Karlshamn.

Atgarden leder till dverflyttning
mellan trafikslagen vilket
minskar utslappen av
klimatgaser men samtidigt tas
ny mark i ansprak vilket ger
hogre barriareffekter och
mortalitet for djurlivet.

Utredningsalternativ 2:
Linjestrackning
3c+2a+1 samt nya
motesspar pa 3c och
2a samt forlangning av
motesspar i
Sélvesborg.

Atgérden &r inte samhallsekonomiskt I6nsam,
men &r inte lika oldnsam som UA1. Atgérden
bidrar till regional utveckling och 6kade
forutsattningar for arbetspendling mellan
Blekinge och Skane. Det ar persontransport-
foretagen som far de storsta nyttorna i form av
minskade fordons-kostnader och storre
biljettintakter. De langvaga resenarerna far
restidsvinster.

Atgérden gynnar framférallt
sparbunden trafik i Blekinge
med kortare restider. Brakne-
Hoby forlorar sin tagstation.
Samtidigt férlorar M&rrum i
Karlshamn kommun
direktforbindelse séderut och
maste byta tag i Karlshamn.

Atgérden leder till dverflyttning
mellan trafikslagen vilket
minskar utsléappen av
klimatgaser men samtidigt tas
ny mark i ansprak vilket ger
hogre barrigreffekter och
mortalitet for djurlivet.

FIGUR 9 — SAMMANSTALLNING AV UTREDNINGSALTERNATIV)

3 Bendamns som JSY2201 och JSY2202 i underlag till Nationell infrastrukturplan 2022-2033
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: Resultat av tidtabellsanalys

Utrednings-

alternativ

Kristianstad-So6lvesborg Solvesborg-Karlshamn Karlshamn-Ronneby Ronneby-Karlskrona

Jamforelse-

alternativ . . . .
(2040 enligt 21 min 22 min 28 min 21 min

Basprognosen)

Utrednings- 19 min 15 min 25 min 19 min
alternativ 1
Utrednings- 19 min 15 min 14 min 19 min
alternativ 2

FIGUR 10 — SAMMANSTALLNING AV TIDTABELLSANALYS

Kostnaden for UA1 skattas till 1 100 mkr (i prisniva 2019-12) och ger en tidsvinst pa cirka 14 minuter
medan kostnaden for UA2 skattas till 2 760 mkr och ger en tidsvinst pa cirka 25 minuter. I UA1 ingar
ett motesspar i Bergésa som inte behdvs for trafikeringsupplégget i UA 2, men moétessparet fyller dven
en funktion om man sedan gar vidare med UA2 genom att 6ka flexibilitet och minska stérnings-
kinsligheten. I UA1 forutsatts att man slopar den gamla jairnvagen mellan den planerade anslutningen
av Sydostlanken och séderut till den nya jarnvigen. Det innebar att Morrums station endast trafikeras
av tgen fran Sydostlanken. Tillgingligheteten soderut mot Kristianstad/Malmoé férsamras da det
krivs byte i Karlshamn eller S6lvesborg. Aven om en del av den gamla jirnvigen slopas dkar den totala
anldggningsmassan, dirmed okar kostnaderna for reinvesteringar, drift- och underhall. I den
samhaéllsekonomiska kalkylen uppgar nyttorna till 600 mkr under en kalkylperiod av sextio ar. De
storsta nyttorna kommer persontransportféretagen till del med minskade fordonskostnader pa grund
av kortare korstracka och 6kade biljettintakter. Resenirerna far nyttor med kortare restider. Eftersom
nyttorna dr mindre dn kostnaderna, sa ar atgidrden inte samhéllsekonomiska 16nsam.

UA2 ir ett storre paket med tre nya SAMKALK RESULTAT UA1l UA2
linjeomlaggningar. Precis som for UA1 UA-JA (MKR)
forutsatts att den gamla banan slopas. Utover RESENARER 205 425
en samre tillgdnglighet f6r Morrum station GODSTRANSPORTER 0 5
upphor stationen i Brakne Hoby. Totalt PERSONTRANSPORTFORETAG 418 1145
minskar anldggningsmassan vilket minskar EXTERNA EFFEKTER 50 113
kostnaderna for reinvesteringar, drift- och BUDGETEFFEKTER (INKL. -18 -28
underhall. Nyttorna uppgar till 1 837 mkr SKATTEFAKTOR) =
under en kalkylperiod av sextio r. De storsta DRIFT OCH UNDERHALL >4 177
TOTALT 600 1837
nyttorna kommer persontransportforetagen SAMHALLSEKONOMISK 1501 3759
till del med minskade fordonskostnader pa INVESTERINGSKOSTNAD
grund av kortare korstracka och 6kade NETTONUVARDE -901 -1922
biljettintakter. Resenérerna far nyttor med NNK_IDU <0 <0

kortare restider. Eftersom nyttorna ar mindre FIGUR 11 — SAMHALLSEKONOMISK KALKYL
an kostnaderna, sé ar atgiarden inte
samhallsekonomiska l6nsam.

Samhidllsekonomi

Den samhaéllsekonomiska analysen i Sampers/Samkalk utgar fran de optimerade tidtabellsuppldagg och
den trafikering som Trafikverkets specialister pa kapacitetsberdakningar har tagit fram. For att inte
paverka trafikering i det 6vriga jirnvagsnitet har man utgétt fran att tagtrafiken kor enligt
Trafikverkets basprognos 2040 med undantag fran trafiken mellan Kristianstad och Karlskrona som
far en forandrad trafikering som majliggors av kortare linjestrackningar, fler métesstationer och
forandrad uppehallsstruktur pa stationerna. Det innebér att regionaltagen mellan Kristianstad-
Malmo/Kopenhamn f6ljer basprognosens tidtabell.
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Kvalitetskontroller av modellberikningarna

Trafikprognosberiakningar gors med hjilp av godstransport- och persontrafikmodeller som baseras pa
dagens transport- och resandemonster. Indata till modellerna ar bland annat uppgifter om nutida och
framtida infrastruktur, trafikering och kostnader. Dessutom behovs information om hur omvarlds-
forutsattningar sdsom befolkning, ekonomisk utveckling, branslekostnader med flera kan forvantas
utvecklas. Trafikverkets persontrafikprognos bestar av tre olika modellberiknade prognosscenarier;
ett nulage for r 2017, prognos ar 2040 samt ytterligare ett prognosscenario for ar 2065.

Prognoser ar en forenkling av verkligheten och ska ses som en indikation pa férvantad utveckling givet
att de forutsittningar som antagits intraffar. En viktig del av arbetet med att ta fram Trafikverkets
officiella basprognoser ar att kvalitetssikra de prognoser som tas fram. Under de senaste &ren har
antalet pastigande per station i Blekinge minskat. Blekingetrafiken menar att en forklaring till detta ar
en overflyttning till bil. Sommaren 2015 stangdes tigtrafiken ner i tvé veckor pa grund av strejk och dé
bytte manga tagresenirer till bil istéllet for ersattningsbuss. En annan forklaring till det minskade
tagresandet kan vara att Blekinge kustbana har for 1ang restid i forhallande till E22 nir delar av vigen
byggts ut till motorvag. Ytterligare anledningar till att resendrerna i Blekinge viljer bil kan vara risken
for forseningar och att resandet med buss 6kat.

I nuldgesscenariot bade 6ver- och underskattas antalet pastigande per station i Blekinge. I Bergésa,
Briakne-Hoby, Morrum och Solvesborg 6verskattar modellen antalet pastigande, medan modellen
underskattar antalet pastigande i Karlskrona.. Modellen underskattar dven resandet i Ronneby och
Karlshamn, men ligger i niva med statistiken. Totalt ar avvikelsen mellan modell och statistik cirka 15
procent. Det ar dock svart att veta hur kollektivirafikresandet pa Blekinge kustbana kommer att
forandras, inte minst efter pagiende pandemi, sé darfor har inte ndgon kalibrering for baséret gjorts.
Vad géller resandeutvecklingen till 2040 sa ser 6kningen inte orimlig ut i férhallande till den 6kning av
kollektivtrafikresande som prognosticeras i basprognosen, men om den minskning av resandet som
observerats de senaste dren pa Blekinge kustbana fortsitter s kan det innebéra att resandeprognosen
ar nagot overskattad.

I den samhillsekonomiska kalkylen analyseras skillnaden mellan jaimforelsealternativet 2040 (foljer
basprognosen) med utredningsalternativen. Linjeratningarna ger tidsvinster vilket innebir en
overflyttning till tiget fran andra trafikslag framforallt i Karlshamn. De indragna tagstoppen ger farre
resendrer i MOorrum som forlorar direkttig soderut mot Malmo/Kopenhamn. I Utredningsalternativ 2
forlorar &ven Briakne-Hoby sin station for resandeutbyte. Totalt sett minskar antal pastigande fran 10
156 i jamforelsealternativet till 10 000 resendrer i UA1 och 10 133 pastigande i UA2.

5000

4 000
3000
2 000
1000
--IIIII_III IIII

Kristianstads  Fjalkinge Bromdlla  Solvesborg Morrum Karlshamn Brédkne-Hoby Ronneby Bergasa och
C Karlskrona C

B Jamforelsealternativ Utredningsalternativ 1 B Utredningsalternativ 2

FIGUR 12 — ANTAL PASTIGANDE PER STATION 2040 FOR JAMFORELSE- OCH UTREDNINGSALTERNATIV
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7. Forslag till inriktning

En stor miangd atgarder savil mindre trimningar som storre linjeomdragningar har prévats och
utretts. Utgangspunkten har varit Region Blekinges 6vergripande restidsmal samt de slutsatser som
drogs i dtgirdsvalsstudien "Minskade restider pa Blekinge kustbana- olika tidsperspektiv” som
genomfordes 2015-2016. I den AVSen etappindelades olika &tgirder utifrin olika tidsperspektiv dir
dtgiarder som kunde minska restiden mellan Karlskrona och Malmo prioriterades och studerades
djupare. De da foreslagna atgirderna enligt etapp 1 mojliggor for enstaka prioriterade tdg under
morgon och eftermiddag. Dessa atgarder planeras nu for ett genomforande. I ett langre tidsperspektiv
beskrevs mojliga dtgiarder for att generellt minska restiderna och gora Blekinge kustbana mer robust.
Denna utredning, som kan ses som en fordjupning av tidigare atgardsvalsstudie, har fokuserat pa att
djupare utreda och kostnadsbedoma atgiarder som generellt kan minska restider och 6ka robustheten
pa banan samt vilka konsekvenser dessa atgarder kan fa.

7.1.Beskrivning av 6vergripande inriktning

P& grund av banans topografi och generellt sett mycket kurviga strackning ar hastigheten 6verlag lag
pa banan. Hastighetshojningar behovs for att uppna betydande restidsminskningar. For att realisera
detta kravs omfattande dtgarder som nya linjedragningar och utratningar av banan. Fler
motesstationer behdver tillkomma for att maojliggora effektiva tidtabellsuppldgg mellan centralorterna
i Blekinge och nidrma sig Region Blekinges mal om maximalt 15 min mellan kuststiderna samt det mer
overgripande 2-timmarsmalet Karlskrona-Malmo. For att uppna tva timmar mellan Karlskrona och
Malmé6 kommer det att kréavas ytterligare investeringar, framforallt pa Skdnebanan mellan
Kristianstad och Héssleholm.

Ur ett godstrafikperspektiv behover motesstationer forldngas pa banan fran Karlshamn och vésterut
for att 6ka kapaciteten och skapa langsiktigt goda forutsattningar for gods pa jarnvag, inte minst med
kopplingar till Sydostldnken och Karlshamns hamn. For att 6ka robustheten och sédkerheten bor
smarre trimningsatgarder genomforas och antalet plankorsningar beh6ver minska. Dessa atgarder
ingar inte i de &tgirdspaket som presenteras nedan utan bor provas och hanteras i ordinarie
planerings- och prioriteringsprocesser inom Trafikverket.

7.2. Storre linjeomlaggningar Hiekinge kasthans T

¥ % \

Alternativ 1 A & ’
,' ] A\
Alternativ 1 innebér en ey \

linjeomlidggning mellan S6lvesborg- ! )
Karlshamn och innebar 13 km ny
enkelsparig bana med en STH pé 200
km/h. Pa den nya banstrickningen
byggs dven en ny motesstation som
mojliggor 750 m ldnga godstag.
Samtidigt byggs ett nytt motesspar i
Bergésa och befintligt métesspar i
Solvesborg forlangs till 780 m. Detta _
alternativ ger restidsvinster pé ca 6 === =
min. Kostnaden for detta paket har N —— }

berdknats till ca 1,1 mdr kr (prisniva ' o m—
2019).

Nyt motesspar Bergdsa

FIGUR 13 — UTREDNINGSALTERNATIV 1
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Konsekvenser av alternativ 1

Befintlig bana fram till den tinkta kopplingspunkten med Sydostlénken slopas och anpassas efter
planeringen av Sydostlanken. Det innebir att tillgingligheten for orten Morrum forsamras for
personresor soderut eftersom man méste ta sig till Karlshamn eller S6lvesborg for byte till tig pa
Blekinge kustbana. De nya moétesstationerna mellan Karlshamn och Sélvesborg majliggor langre
godstag (upp till 750 m) pa strackan Karlshamn-Kristianstad. Restiden mellan S6lvesborg och
Karlshamn blir 15 minuter och totalt kan restiden mellan Kristianstad och Karlskrona minska med 14
minuter4 enligt trafikeringsuppligget. Den 1dnga viindtiden for Oresundstig i Karlskrona (56 minuter)
blir i detta alternativ inte optimal, vilket innebér att fordonsutnyttjandet inte blir effektivt.

Blekinge kustbana & TRAFIKVERKET
7

Alternativ 2

Alternativ 2 innebar fler omfattande ¢ \
nya linjestrackningar osterut pa B |
strackan Karlshamn-Ronneby utéver
den nya linjedragningen som ingéar i
alternativ 1. Totalt innebér det ca 40

km ny enkelsparig bana med en STH PR
pé 200 km/h samtidigt som den dldre
banstrackningen slopas. Pa e
banstrackning 2a byggs dven ett nytt
motesspar for 750 m ldnga tdg. Detta
alternativ ger restidsvinster pé ca 24 P et Sopring i e @  rovinsmscomsrssvetos
min. Kostnaden har bedémt till ca 2,7 e

mdr kr (prisnivd 2019).

Ny linjestrackning UA 1 e S1ORNING Vid UA 1

FIGUR 14 — UTREDNINGSALTERNATIV 2

Konsekvenser av alternativ 2

Forutom redan beskrivna konsekvenser under alternativ 1 innebar alternativ 2 att orten Brikne-Hoby
inte kommer ha kvar sin koppling mot Blekinge kustbana. Narmaste mojlighet for resandeutbyte blir
Ronneby eller Karlshamn. Totalt kan restiden mellan Kristianstad och Karlskrona minskas med cirka
24 minuter enligt trafikeringsuppliagget. Nyttan med det idag planerade motessparet i
Kallinge/Bredékra forvinner om bandelen slopas. Det dr dock en forutsattning for att fa till den
utokade trafikeringen med ett fital prioriterade snabba tdg med befintlig banstrackning.

Etappvis utbyggnad

Dessa alternativ mojliggor en etappvis utbyggnad dar redan alternativ 1 ger positiva effekter. Full
effekt och betydligt kortare restider uppnas om man kompletterar med de delar som ingéar i alternativ
2. Forutom en total restidsforkortning pé cirka 25 min pa Blekinge kustbana mojliggors det regionala
malet med 15 minuters restid mellan kommunhuvudorterna S6lvesborg-Karlshamn och Karlshamn-
Ronneby. Strackorna Kristianstad-Solvesborg respektive Ronneby-Karlskrona uppnéar dock inte 15-
minutersmaélet, utan fir gangtider pd 19 minuter. En konsekvens av etappvis utbyggnad ar att ett nytt
motesspar maste anldggas vid Bergdsa station for att fa en attraktiv tidtabell for persontag. Detta
motesspar ar ur trafikeringsperspektiv inte nodviandigt om Alternativ 2 genomfors men ger fortsatt
nytta ur ett robusthetsperspektiv.

4 Rattat frén 12 till 14 minuters tidsvinst i version 1.1
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Ovriga atgirder

Forutom de tva stora paketen med omfattande nya linjestrackningar samt nya/utbyggda
motesstationer som beskrivs ovan finns det ett antal mindre trimningséatgarder som utretts. Denna typ
av atgarder kan ge en viss restidsminskning men bor primart genomforas for att 6ka robustheten pa
banan. Tre plankorsningar pa strickan behover uppgraderas av trafiksdkerhetsskal. I 6vrigt ar
strackan tét pa plankorsningar men pé sikt bor antalet minskas for att mojliggora vissa
hastighetshojningar och 6ka sékerheten.

Hastighetshojning i kurvor fore och efter Solvesborg har provats inom det pagaende planeringsarbetet
av etapp 1. Det visade sig vid en foérdjupning av den forsta etappens omfattning att den faktiska
tidsvinsten endast blir totalt 5 sekunder (stéllet for 7+12 sekunder). Darfor har dessa atgiardsforslag
avfardats i ett senare skede.

7.3.Fortsatt planering

Tva samlade effektbedomningar (SEB) av de tva olika alternativen ovan har tagits fram dar
samhillsnyttan vigs mot bedomd investeringskostnad. Utredningsalternativ 1 ar en del av det
underlag som ligger till grund for prioritering av dtgarder i Nationell plan for infrastruktur 2022-2033
som Regeringen skall fatta beslut om under viren 2022. Den fysiska planldggningsprocessen med
jarnvagsplan kan inledas om en namngiven atgard har kvalificerat sig att ingd i beslutad nationell
transportplan.
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8. Bilagor

Informationskallor

Trafikverket - Tagtrafik i Basprognos 2040 utifrén faststalld plan beskrivning av trafikering
2018-11-15,
https://www.trafikverket.se/contentassets/a505c287326d4bfca66fcb8cofe2288e/2018/tagtra
fik i basprognos 2040 faststalld plan 20181115.pdf

Trafikverket — Jarnviagens kapacitetsutnyttjande 2018 (TRV 2018/102088)
https://trafikverket.ineko.se/se/j%C3%A4rnv%C3%A4gens-kapacitetsutnyttjande-2018

Atgirdsvalsstudie "Minskade restider pa Blekinge kustbana- olika tidsperspektiv”’ (TRV
2016/76563)

Enkitfabriken pa uppdrag av Region Blekinge "Resvaneundersokning Blekinge 2019”, april
2020.

Region Blekinge, Regional utvecklingsstrategi 2014-2020, ”Attraktiva Blekinge”.
Region Blekinge, Trafikforsorjningsprogram 2020-2023,

Regionsamverkan Sydsverige, “Positionspapper for infrastruktur- En val utvecklad Sydsvensk
infrastruktur gynnar hela Sverige”

Regionsamverkan Sydsverige, Sydsvenska prioriteringar, 2021.

Systra pa uppdrag av Trafikverket, Teknisk utredning — Fordjupad utredning av Blekinge
Kustbana etapp 2, 2020.

Trafikverket, Samlad effektbedomning Blekinge kustbana, linjestrackning och métesspéar for
alternativ 1 JSY2201 och alternativ 2 JSY2202, 2021
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Atgiird som Effekt pa studerade aspekter randad
éTy.P 5 studerats och . kostnad e 5 Motivering
tgérd beddmts Restider | Kapacitet | Robusthet | Sékerhet (mkr) vidare?
Mindre hastighetshéjande 5 sek 0,5-2 mkr Nei Tidsvinsten for liten for att vara
PO S e ej . o
atgarder tidsvinst per atgard intressant att ga vidare med.
Linjeratningar for bygga bort 5-80 sek 150-450 Alltfor hoga kostnader i
mindre kurvor och/eller tidsvinst/ mkr per Nej férhallande till bedémd
minska banstrackan atgard atgard* tidsvinst.

. 3a mellan . Avfardat i samrad med Region
$t9rr§ . Sélvesborg och .3 min 480 mkr Nej Blekinge, linjeratning 3c &r mer
linjeratning . tidsvinst (GKI) h

Morrum intressant.
3c mellan
Stérre Solvesborg och 920 mkr T|d5\{|n_sten gor det intressant
linjeréitning Karlshamn (GKI) Ja att ga yldare med ]
samt en utredningsalternativet.
motesstation
Storre 1 mellan 1060 mkr Tidsvinsten gor det intressant
S Karlshamn och Ja & i
linjeratning (GKI) att ga vidare med.
Ronneby
2a mellan
Storre Karlshamn och 730 mkr Ja Tidsvinsten gor det intressant
linjeratning | Ronneby samt (GKI) att ga vidare med atgéarden.
en motesstation
Storre inT;ﬁleI\?n och Sy 650 mkr Nej g?g:{r?:él Iisr?}r‘:rré?t(rjlirr?ge“1j ;_e r?]lg:]
linjeratning tidsvinst (GKI) . !
Ronneby intressant.
Blockerande
plattforms-
forbindelse vid
Plan- _platn:forsnlngen Okad | EJtreId‘plngsnﬁlterlg‘Iet )
korsning i stationerna sékerhet a 6verlamnas till ordinarie
Sélvesborg, planprocess for plankorsningar.
Morrum,
Brakne-Hoby
och Ronneby.
Blockerande
plattforms- . .
pin- | foindise O P Fow et
korsning tva spar vid sakerhet . .
. planprocess for plankorsningar.
plankorsningen
i Nattraby.
Atgérd av
fordons- Utredningsmaterialet
Plan- - . . : L
K ) magasin vid 6 mkr Ja overlamnas till ordinarie
orsning ] . .
plankorsning planprocess for plankorsningar.
Hultavagen
Forlangningen i Sélvesborg blir
Forlangning 30 dyrare an i Bromdélla, men har
Métesspar motesspar i respektive Ja férlangningen i Sélvesborg men
P Bromdlla eller 50 mkr motessparet far en battre
Solvesborg (GKI) placering och battre geometri
for sparet.

. 100 mkr . Ej inom ramen for Blekinge
Métesspar | Kraketorp (GKI) Nej kustbana etapp 2

N . . 130 mkr Behovs for att majliggora
Mtesspar | Bergasa (GKI) Ja | irafikeringsuppligg | UAT

*Mycket grov kostnadsbedémningen vars kostnader i en del fall tar ej hénsyn till paverkan av bro och plankorsningar.
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