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Forord

I denna rapport beskrivs de svenska allmdnna hamnarnas mojligheter att hantera
vindkraftverk. Uppdraget har genomforts under tva veckor i oktober 2009.

Bestallare pa Vagverket har Marten Nilsson varit. P& WSP har Charlotta Hok
(uppdragsledare), Helena Hartzell, Dag Hersle, Lars Berglund och Anna-Karin
Matsgard deltagit. Eric Nilsson, Next Part har anlitats som underkonsult och
medverkat i diskussioner om arbetets upplagg och fragor till hamnarna. Thomas
Holmstrand pa Vagverket har bidragit med uppgifter kring hamnarnas anslut-
ningsvégar till det statliga vagnatet.

Stockholm, oktober 2009

Johanna Dillén
WSP Analys & Strategi
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1 Sammanfattande slutsatser

Det finns goda mdjligheter att anvénda svenska hamnar vid vindkrafttranspor-
ter. De flesta hamnforetréddare vill hantera vindkraft - och anger att deras ham-
nar har goda mojligheter att gora detta. Redan idag har vindkraftverk hanterats i
20 hamnar som gérna fortsatter med dessa transporter (mérkgrona hamnsymbo-
ler pa kartan). Dessa ar geografiskt utspridda over hela Sverige: 11 ligger pa
ostkusten, sju finns pa vastkusten, en vid Vanern och tva pa Gotland. Utéver
dessa 20 hamnar finns det intresse av att hantera vindkraftverk i framtiden hos
ytterligare 22 hamnar (gula pa kartan). Endast 10 hamnar har en affarsstrategi
som inte omfattar vindkraftverk (roda pa kartan).

10 hamnar uppfyller alla de kriterier som har valts for utvarderingen i detta
uppdrag: Copenhagen Malmo Port, Gavle Hamn AB, Halmstad Hamn och Stu-
veri AB, Lulea Hamn, Lysekils Hamn AB, Oskarshamn Hamn AB, Skelleftea
Hamn, Uddevalla Hamnterminal AB, Umea Hamn AB, Varberg/terminal West.
Dessa hamnar har:

= hanterat vindkraftverk tidigare = tillrackliga egna lyftresurser

= goda anslutningsvagar = kajer och lagerytor med tillrack-
ligt god barighet.

= mojlighet att ta emot = jarnvagsanslutning till kajen och
tillrackligt stora fartyg till tdnkta kajer och lagringsytor.

Den storsta anledningen till att inte fler hamnar uppfyller alla kriterier &r bristen
pa egen lyftkapacitet for sa har tunga lyft. Flertalet hamnféretradare séager dock
att det inte &r nagot problem att hyra in mobila kranar och sa sker redan idag i
stor utstrackning. Barighet pa kaj verkar inte vara nagot storre hinder i hamnar-
na och inte heller storleken pa de fartyg som forvantas anvandas for vindkraft-
transporterna. En stor majoritet av hamnarna anger att de har tillrackligt med
lagerytor i hamnen med ratt barighet. Manga menar ocksa att ytor relativt
snabbt kan iordningsstallas vid behov.

De flesta hamnar som vill hantera vindkraftverk har goda anslutningsvégar till
det statliga vagnatet. Vid en forsta provning beddmer Végverket att endast 6
hamnar inte har tillrdckligt goda anslutningsvagar. Alla hamnar utom 8 har jarn-
vagsanslutning till hamnomradet. P& Norrlandskusten finns vissa isrestriktioner
som gor att fartygen maste ha isklass under en viss del av vinterhalvaret.

Avstand mellan planerade vindkraftparker och hamnar med olika forutséttning-
ar att hantera dessa parker illustreras pa kartan i bilaga 1.
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2 Bakgrund

For att uppfylla Energimyndighetens forslag till nationell malséttning behover
nastan 4 000 vindkraftverk byggas pa land fram till a&r 2020. Med anledning av
den planerade vindkraftsutbyggnaden tar Vagverket fram en handbok med fo-
kus pa hur tillgangligheten till vindkraftparkerna ska sakerstallas pa ett sam-
hallsekonomiskt balanserat satt. Av miljoskél och for att minimera storningarna
for annan vagtrafik ar det 6nskvart for Vagverket att sa stor del som majligt av
transporterna som uppstar nar vindkraftverken ska byggas gors med fartyg.

WSP har fatt i uppdrag av Véagverket att kartlagga vilka hamnar som ar méjliga
och lampade att ingd i ett nationellt nat av transportslagsévergripande infra-
struktur for transporter av vindkraftverk. Uppdraget har inte varit att gora en
sammanfattande bedémning och prioritering av hamnarna utan att beskriva de-
ras lamplighet utifran ett antal kriterier.

Uppdraget ar en fortsattning pa WSPs tidigare uppdrag att berdkna samhélls-
ekonomi och foretagsekonomi vid transporter av vindkraftverk med olika trans-
portslag till planerade vindkraftsparker.

3 Metod

Arbetet har genomforas enligt foljande:

1. Végverket har tillnandahallit en forteckning med hamnar och kontakt-
personer. Listan omfattar de 47 hamnorganisationer som &r medlemmar
i bransch- och arbetsgivarorganisationen Sveriges Hamnar. Vissa av
dessa organisationer har hamnar pa flera orter och darfor ar antalet till-
fragade personer fler 4n antalet hamnorganisationer.

2. WSP och Végverket har tillsammans tagit fram utvarderingskriterier
och utarbetat en enkat utifran dessa.

3. Enkaten har skickats per e-post till respektive kontaktperson, oftast
hamnens VD. | enkéaten (se Bilaga 2) specificerades matt och vikt pa
dagens vindkraftverk.

4. De skriftliga svaren pa den forsta enkaten har kompletterats genom upp-
foljande telefonsamtal for att sakerstélla att relevanta och sa heltackan-
de fragor som mojligt stallts.
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5. Darefter skickades ytterligare tre fortydligande fragor per e-post om
lagringsytornas barighet, anslutande jarnvéagsspar, och tillgang till egna
lyftresurser.

6. For att fa in sa manga svar som mojligt har de hamnar som inte har sva-
rat pa utsatt tid fatt en eller ett par pAminnelser per mail och telefon.

7. Svaren fran hamnforetradarna har sammanstallts i en tabell dér alla
hamnar och utvarderingskriterier har listats. Antalet hamnar i tabellen
(52) é&r storre &n antalet hamnorganisationer i Sverige (47). Detta beror
pa att ndgra organisationer har hamnar pa flera orter. Det ar bara i de
fall svaren skiljer sig mellan hamnorterna hos en och samma hamnor-
ganisation som svaren for flera orter har redovisats.

8. Materialet har slutligen analyserats och sammanstéllts i denna rapport
som ocksa inkluderar en karta 6ver hamnarna och de vindkraftverk som
enligt Svensk Vindenergi planeras pa land i Sverige.

4 Resultat

Resultaten redovisas i den ordning som de presenteras i tabellen i avsnitt 6.
Numren inom parentes motsvarar kolumnernas nummer i tabellen.

Mycket god svarsfrekvens

Trots att uppdraget utforts pa mycket kort tid i huvudsak under vecka 41 och 42
har svar erhallits fran samtliga tillfragade hamnar, bade pa den ursprungliga
enkaten och pa de kompletterande fragorna.

Godkéand anslutning till statlig vag for éver 20 hamnar (1)

De flesta hamnar har goda anslutningsvégar till det statliga vagnatet och nédrma-
re halften har redan prévats for vindraftverk av den storlek som efterfragas i
detta uppdrag. | en sddan prévning har vindkraftsforetaget fatt rekognosera och
intyga att det kommunala vagnatet fran hamnen duger. Nar det géller de hamnar
som inte har hanterat vindkraftverk men som géarna skulle vilja gora det, bedo-
mer Vagverket vid en forsta provning att 7 hamnar inte har tillrackligt goda an-
slutningsvégar. Dessa hamnar ligger i Kramfors (Baxarboden), Skarnas, Vas-
teras, Stockholm, Séderhamn, Sodertélje och Wallhamn pa Tjorn. Det kan dock
visa sig vid en senare och noggrannare kontroll att anslutningar som har god-
kénts inte haller och att anslutningar som har domts ut kan godkéannas. En sadan
prévning gors forst nar en hamn blir aktuell for vindkraftverktransporter.
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20 hamnar hanterar redan i dag vindkraft (2)

Enligt VVagverkets uppgifter om vilka hamnar som har fatt dispenser for trans-
porter av vindraftverk frdn hamnen, hanterar 20 hamnar vindkraftverk redan
idag.

Vindkraft ingar i hamnarnas affarsstrategi (3)

Hamnarnas foretrddare uppger att for 42 av de totalt 52 hamnorterna passar vid-
kraftverk i affarsstrategin for respektive hamn och att de har goda mojligheter
att ta emot alla delar (se specificering av storlek i bilaga 2). | samtal med flera
hamnforetradare framkom dock att det stora intresset hos hamnarna for vind-
kraft kanske bor ses i ljuset av radande lagkonjunktur. Kanske ar det fler ham-
nar som idag anger att de ar intresserade av vindkraftverk &n vad som skulle
vara fallet om fragan hade stallts i ett annat konjunkturlage.

Storleken pa fartygen utgér knappast nagot hinder (4)

En stor majoritet av hamnarna har mojlighet att ta emot fartyg av den storlek
som har efterfragats (djup 7 m, bredd 85 m, bredd 13.5 m). Var uppskattning ar
att ett fartyg av den storleken kan transportera 2,5 vindkraftverk'. Endast sju
hamnar har begransningar som galler framfor allt djupet. Nagra av dessa ham-
nar har dock redan hanterat vindkraftverk och fatt dispens for tillrackligt stora
och tunga transporter. | telefonsamtal med hamnar som redan hanterar vindkraft
framkom att storleken pa batarna inte har varit nagot problem hittills och att
man inte tror att det kommer att blir det i framtiden heller. Da vindkraftverk ar
skrymmande kan inte batarna lastas sa fulla eller tungt vilket staller lagre krav
pa hamnarnas djup. Kajers barighet och antal kajplatser verkar inte vara nagot
hinder i ndgon hamn.

Endast foretradare for Baxarboden och Falkenbergs hamn anger att djupet &r en
begransande faktor for hamnen nar det galler fartyg av efterfragad storleksklass.

Tillrackligt antal kajplatser och god barighet (5 och 6)

Samtliga hamnar svarar att man har tillrackligt antal kajplatser och att barighe-
ten racker for de vikter som uppdraget angivit. Kajplatserna och deras barighet
har inte framtratt som en trang sektor i ndgot avseende.

Tillgangen till egna lyftresurser varierar (7)

Att forflytta vindkraftverk fran bat till kaj och fortsatt transport staller krav pa
stora lyftresurser i form kranar. Kranarna kan antingen vara fasta eller mobila.

! Uppskattningen bygger pa erfarenheter fran transporeter till Bliekevare vindkraftpark
2008.
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Alla hamnar har ndgon form av lyftresurser men de flesta har inte egen kapaci-
tet att lyfta 75 ton. For vissa mer omtaliga delar kravs dessutom twinlyft (lyft i
tva dndar), vilket kraver tva kranar. For att med sékerhet kunna bedoma vilka
hamnar som har tillrdckligt med egen lyftkapacitet krdvs en noggrannare kon-
troll utifran en tankt affarsforfragan till den aktuella hamnen.

Moabila kranar finns att hyra och flera hamnar uppger att om och nér det blir
aktuellt med vindkrafttransporter hyrs kranar in. Om manga vindkraftsparker
byggs samtidigt och en stor andel sjétransport av verken till dessa intraffar sam-
tidigt inom ett begransat, men anda relativt stort geografiskt omrade, skulle till-
gangen pa mobilkranar kanske kunna bli en begransande resurs. Detta ar dock
inget som bekréftas av de intervjuade hamnforetrddarna.

Hamnarna har god barighet pa stora lagringsytor (8 och 9)

Hamnarnas foretradare har uppmanats att Iamna uppgift om hur stora lagrings-
ytor som finns med barighet >4ton/kvm respektive barighet >2ton /kvm.

I de flesta hamnar finns ytor med en barighet som &r minst 4 ton/kvm men stor-
leken pa dessa ytor varierar. 16 hamnar (av 52) har mer dn 10 000 kvm med
denna barighet. Endast tre hamnar anger att de inte alls har nagra sadana ytor.
Dessa tre hamnar har dock ytor med en barighet pa minst 2 ton/kvadratmeter.
Manga hamnféretradare menar att ytor relativt snabbt kan iordningsstallas vid
behov.

Det &ar oklart i vilken utstrdckning hamnen anvénds som lagerplats for vind-
kraftverk. | de telefonsamtal som har gjorts inom ramen for detta uppdrag samt i
tidigare WSP-uppdrag om vindkraft2 har framkommit att hamnen ibland an-
vands som plats fér mellanlagring innan den slutliga transporten till vindkraft-
parken pa vag. Troligtvis ar denna majlighet till mellanlagring positiv for leve-
rantéren. Vid t.ex. en forsening eller en vaderprognos om for stark vind (som
paverkar majligheten att montera vindkraftverken) kan verket da hallas kvar i
hamn och ansamling och fordonstrangsel pa vagarna kan undvikas. Att forflytta
tunga och skrymmande vindkraftverk till lagringsytor inom hamnomradet stal-
ler dock speciella krav pa de vagnar eller redskap som anvénds for transporten
inom hamnen. | Uddevalla hamn har man till exempel tillverkat egna vagnar pa
plats som ar anpassade efter langa vingar och tunga enheter.

Samtidigt anger vissa hamnar med erfarenhet av att hantera vindkraftverk att det
inte har funnits nagot behov av att lagra vindkraftverken i hamnen. Flera ham-
nar i sodra Sverige har erfarenhet av vindkrafttransporter dar verken kommit pa

2 WSP, 2009, Samhéllsekonomi vid transporter av vindkraftverk
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lastbil med farja fran Danmark eller Tyskland och fortsatt sin transport pa vag
till byggplatsen utan att lastas om i hamnen. Troligtvis beror behovet av lag-
ringsyta i hamnen pa om vindkraftverken kommer pa farja eller inte och hur
hamnen ligger i forhallande till var vindkraftverket ska sattas upp.

Fa restriktioner i hamnarna (10)

De tva sorters restriktioner som hamnforetradarena namner ar eventuella krav
pa isklasser samt att transporterna maste planeras i tid for att passa hamnens
Ovriga transporter. Vissa hamnar har valt att ange att tidsrestriktioner finns och
andra inte. Alla hamnar torde dock behdva anpassa transporterna tidsmassigt till
ovrig verksamhet i hamnen, sa som till exempel regelbundna farjeturer. Kanske
anser flera hamnforetradare att tidsrestriktioner ar en sa sjalvklar del i en hamns
verksamhet att det inte behdver omnadmnas.

Isklass

Sjofartsverket stéller krav pa isklass och fartygsstorlek for trafik i svenska far-
vatten, men kraven varierar med vinterns svarighetsgrad. For alla hamnar i Bot-
tenviken finns dock vanligtvis restriktioner for sjofarten (med avseende pa vil-
ken isklass de maste ha och hur stora de maste vara) under manaderna december
— maj. | 6vriga Bottenhavet och i Véanern och Mélaren géller restriktionerna
vanligtvis under januari — april. For skeppning pa 6vriga kustomraden kan med
hansyn till variationerna pa isvintrarna inte motsvarande riktvarden lamnas.
Lokala isbrytare av tillracklig storlek och maskinstyrka maste finnas inom de
olika distrikten, men endast fartyg som uppfyller villkoren i trafikrestriktionerna
erhaller isbrytarassistans. Dessa villkor finns angivna i bilaga 5 och ytterligare
information finns pa Sjéfartsverkets hemsida®,

Jarnvag och anslutande industrispar (11 och 12)

Manga hamnar har industrispar ner till kaj och till sina lagringsytor, dock inte
alla. I dag transporteras inte vindkraftverken pa jarnvag men for ett eventuellt
framtida behov har &ven denna parameter undersokts. En hamn har angett att
béarigheten pa jarnvagarna och de axeltryck som ar tillatna i dag inte mojliggor
jarnvagstransport av vindkraftverk i inre Norrland.

¥ Information om trafikanvisningar samt gallande trafikrestriktioner erhalls via SMHI
israpport samt pa Sjofartsverkets hemsida: www.sjofartsverket.se gé in pa Infrastruktur
& Sjofart darefter pd Vintersjofart” samt pd www.baltice.org.
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5 Andra kritiska faktorer vid batfrakt

WSP har i tidigare uppdrag” studerat Havsnés vindkraftpark dit transporterna av
vindkraftverk sker pa véag. Logistikupplagg som innefattar battransport har dock
anvénts vid transporter till andra vindkraftparker, exempelvis Bliekevare vind-
kraftpark i Dorotea Kommun. Utifran de intervjuer som WSP genomforde med
foretag med erfarenhet fran battransporter har ytterligare nagra faktorer fram-
kommit som kritiska (utdver de som har ndmnts i avsnitt 4).

Forankring av vindkraftverkets komponenter

Vid battransport ar det av yttersta vikt att verkskomponenterna forankras or-
dentligt. Framforallt torndelarna &r kritiska att fa fast pa ett sakert satt da de an-
nars riskerar att komma i rullning i sidled pa fartygen. Vid de transporter av
vindkraftverk till Bliekevare vindkraftpark, som skedde med Blue Water Ship-
ping 2008, svetsades lastforankringar fast i skeppsdacket infor varje tur och
bortskéarning av dessa var del av lossningsarbetet i hamnen i Képmanholmen.

Disposition av batens lastutrymme

Hur batens lastutrymme disponeras ar viktigt for att lastning och lossning ska
fungera. De tyngsta verkskomponenterna lastas nara den fartygssida som laggs
mot kaj for att minimera kranens lyftradie vid lossning. Ju langre ut fran sin
tyngdpunkt kranen kommer desto svarare blir lyften. Detta bedéms av Blue Wa-
ter Shipping bli extra viktigt om man borjar kéra med storre fartyg an idag,
p.g.a. uthang® och mobilkranskapacitet.

6 Tabell hamnar/utvarderingskriterier

| bilaga 6 redovisas i tabellform en sammanfattande utvardering av alla tillfra-
gade hamnar. Det finns 47 hamnorganisationer i Sverige som ar medlemmar i
branschorganisationen Sveriges Hamnar. Anledningen till att antalet hamnar i
var tabell &r 52 &r att ndgra organisationer har hamnar pa flera orter. Det &r bara
i de fall svaren skiljer sig mellan hamnorterna hos en och samma hamnorganisa-
tion som svaren for flera orter har redovisats. De fragor som ligger till grund for
redovisningen finns i bilaga 3 och 4.

*WSP, 2009, Samhéllsekonomi vid transporter av vindkraftverk
® Med uthdng menas hur l&ngt ut fran kranen lasten ska lyftas.
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BILAGOR

1. Karta 6ver hamnar och vindkraftverk

Enkat

Kompletterande utskick med fragor
Intervjuade personer/organisationer
Sjofartsverkets isrestriktioner

Tabell 6ver hamnar och utvarderingskriterier
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WSP ar ett globalt féretag som erbjuder kvalificerade konsulttjanster
for samhalle och milj6. Med drygt 250 kontor varlden 6ver och mer
an 9 500 medarbetare ar WSP ett av de storsta konsultforetagen i
Europa och bland de tio storsta i varlden. Verksamheten bedrivs hu-
vudsakligen i Storbritannien och Sverige, men ocksa i 6vriga Europa,
USA, Afrika och Asien.

| Sverige ar WSP ett rikstdckande konsultféretag med ca 1900
medarbetare. Verksamheten bedrivs inom féljande affarsomraden:
WSP Analys & Strategi, WSP Byggprojektering, WSP Environmental,
WSP International, WSP Management, WSP Samhallsbyggnad och
WSP Systems.

WSP Analys & Strategi Telefon 08-688 60 00 i
Arenavagen 7 Fax 08-688 69 16 /,‘. ws P
/

121 88 Stockholm-Globen WWW.wspgroup.se



BILAGA 1

Nr
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10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
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(@) O % + x 0O

Hamn
Trelleborgs Hamn
Ystad Hamn Logistik AB
Copenhagen Malmé Port
Landskrona Hamn AB
Ahus Hamn och Stuveri AB
Sélvesborgs Stuveri & Hamn AB
Helsingborgs Hamn AB
Karlshamns Hamn AB
Karlskrona Hamn
Bergkvara Hamn och Stuveri AB
Kalmar Hamn AB
Halmstads Hamn och Stuveri AB
Falkenbergs Terminal AB
Monsteras Hamn AB
Terminal West AB
Oskarshamns Hamn AB
Gotlands Hamnar Klintehamn
Gotlands Hamnar Visby

Gotlands Hamnar Slite
Véasterviks Logistik och IndustriAB T
Goteborgs Hamn B | cA
Wallhamn AB a .
Stenungsunds Hamntjdnst AB
Lysekils Hamn AB PN
Vanerhamn AB - Arbetsplats Trollhdttan
Uddevalla Hamnterminal AB
Védnerhamn AB - Arbetsplats Vanersborg
Vadnerhamn AB - Arbetsplats Lidképing
Norrképings Hamn och Stuveri AB )
Oxelésunds Hamn AB
Stockholms Hamnar - Nyndshamns Hamn AB 2
Vénerhamn AB - Arbetsplats Otterb&cken
Stromstads Hamn .
Sédertdlje Hamn AB :
Véanerhamn AB - Arbetsplats Kristinehamn T AN
Stockholms Hamnar - Stockholms Hamn AB O
Vénerhamn AB - Arbetsplats Karlstad A
Mé&larhamnar AB - Képings Hamn g S 3‘:
Malarhamnar AB - Véasteras Hamn \ " 49
Stockholms Hamnar - Kapellskars Hamn AB / k a8 O
Norrtdlje Hamn 470y
Hargs Hamn AB 7
Gavle Hamn AB ;
Soéderhamns Stuveri och Hamn AB /
Skarnds Terminal AB !
Hudiksvalls Hamn 46
Sundsvalls Hamn AB )
Delta Terminal AB g’ 45
Harndosands Hamn [F]S e b 4)?
E_:axa rboden AB ‘{] - g
Ornskdldsviks Hamn och Logistik AB | p 4‘ }
Husums Hamn A L
Umed Hamn AB D : a [L]?\‘\\43
Skelleftea Hamn A O
Pitea Hamn AB s - ‘r
Luled Hamn off 42

Vindkraftverk Antal verk oy { S
Jokkmokksliden 10 ) oo N X
Blaiken 100 S TN Y sy
Storliden 8 N [ 38 T ¥ /7
Hoérnefors Vindpark 30 O /7('37»\ 35 O UO “{\\\36"
Hudiksvall Rogsta Vindpark 5 / / O O o 34 1
Boésjovarden 9 33 : »P A ’ R )
Méassingberget 12 q% R O 2 | e Nk
Hedbodberget 2 6 ~ 0O O O
Kyrkberget 10 N\ S ) v 20, .30
Tavelberget 5 g 28 .
Vettasen/Finnbergen 8 24 8 F4 O {
Korpfjallet 15 (@) A s
Arjang NV 9 22+32§/' -
Sundbyholm 10 S i ® :
Torserud 12 21 \ " 20
Tolvmanstegen 24 (@ )0 < e | 18
Téftedalsfiallet 25 Vi j ©
Brattén 2.4 \ A A R v 129
Brahehus 9 15" N Y AN 8
Ménsteras 10 @) Wanan Ho 14 u
Hakarp 8 13 A (9
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Ej godkénda anslutningsvégar vid férsta prévning av Vagverket ’ g Y 9 S
Jarnvagsspar leder ej &nda fram till hamn 7 56 0 O
Ej godkanda anslutningsvagar samt saknar jarnvagsspar
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Hamn som inte hanterat vindkraftverk, men &r intresserade

Hamn som inte ar intresserade av att hantera vindkraftverk

- Jarnvagsspar
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BILAGA 2

Fragor om mojligheten att hantera vindraftverk

Vanligen svara till charlotta.hok@wspgroup.se senast onsdag 7 oktober.
Stort tack for hjéalpen!
Uppgiftslamnare (namn och telefon):

Hamn:

WSP har fatt i uppdrag av Vagverket att kartlagga vilka hamnar som &r méjliga och lampade att inga i
ett nationellt nat av transportslagsovergripande infrastruktur for transporter av vindkraftverk. For att
uppfylla Energimyndighetens forslag till nationell malsattning behéver nastan 4 000 vindkraftverk
byggas pa land fram till ar 2020. Av miljoskal och for att minimera stérningarna for annan végtrafik
ar det dnskvart att sa mycket som mojligt av transporterna gors med sjétransporter.

JA NEJ Beskrivikommentera

1. Anser du att hantering av vindkraftverk passar
in i din hamns affarsstrategi?

Om svaret pa fraga 1 ar nej behover du inte svara pa fler fragor.

2. Har ni mdjlighet att ta emot fartyg (ca 4500 dwt) som kraver féljande:
JA NEJ Beskrivikommentera

7 meters djup

85 meter langd

13,5 meters bredd

3. Varje fartyg transporterar cirka 2,5 vindkraftverk. Varje vindkraftverk bestar av ett antal delar
vars langd, bredd, hdjd och vikt listas nedan. Ange hamnens kapacitet att hantera ett fartyg med
denna last. Lossningstiden berdknas till ca ett dygn.

Transportmodul Transportmodulers matt och
totalvikt (m och ton)

L B H Vikt/st
Infastningsplatta 4.7) 4.7 16
Rotorblad 44 3.4 2 9.5
Maskinhus 12.8 3.4 3.8 75
Rotor 3.6 3.9 3.1 22
Nedre tornsektion (1) 23.7 4.2 420 747
Mellan tornsektion nedre (2) 25.5 4.2 421 56.7
Mellan tornsektion nedre (3) 21 3.4 3.4 352
Ovre tornsektion (4) 22.6 3.4 3.4 275

JA NEJ Beskrivikommentera

Barighet kaj

Lyftresurser (ange om egna eller inhyrda anvands)

Lagringsytor med tillracklig barighet (behtvs 5 500 kvm)

Tillrackligt antal kajplatser [

4. Finns det andra faktorer som begransar hamnens maojligheter att hantera vindkraftverk?
JA NEJ Beskrivikommentera

Begransningar i anslutningvagar

Tidsrestriktioner, dvs finns ej plats vissa veckodagar

Nautiskabegrénsningar (t ex behov av isklass)

Finns det industrispar ned till kaj

Annat




BILAGA 3

Amne: Tre kompletterande fragor om vindkraft
Hej och tusen tack for alla snabba svar pa var enkat kring maéjligheter att hantera vindkraft.

For att gora en bra sammanstallning till Vagverket skulle vi behéva en enhetlig kompletterande
information kring lagringsytor, industrispar och lyftresurser och ber er svara pa féljande tre fragor.
Svara genom att maila tillbaka till undertecknad. Tyvarr ar det valdigt brattom i det har uppdraget sa vi
behdver era uppgifter redan p4 mandag.

1. Hur storalagringsytor har ni mojligheter att upplata med
a. Barighet >4 ton/kvm?
b. Barighet > 2 ton/kvm?

Svara med nagot av foljande alternativ: 0-5000 kvm, 5000-10000 kvm, > 10000 kvm

2. Om ni har jarnvagsanslutning till hamnen, ansluter den till kaj resp den
uppstallningsplats som ar tankt att anvandas for vindkraftverken?
a. Ja
b. Nej

3. Hur stor egen lyftresurs har ni?
a. antal
b. lyftkapacitet

Stort tack for att ni tar er tid att svara dven pa detta.
Vénliga halsningar

Charlotta Hok

WSP Analys & Strategi
Charlotta Hok

Arenavégen 7,121 88 Stockholm-Globen
direkt: 08-688 76 63

mobil: 0702-31 15 01

vxl: 08-688 60 00

fax: 08-688 77 32

WWW.WSpPQroup.se



BILAGA 4

Hamnar

Baxarboden AB

Bergkvara Hamn & Stuveri AB
Copenhagen Malmo Port AB
Delta Terminal AB

Falkenbergs Terminal AB
Gotlands Hamnar

Gavle Hamn AB

Goteborgs Hamn AB

Halmstads Hamn och Stuveri AB
Hargs Hamn AB

Helsingborgs Hamn AB
Hudiksvall

Harndsand

Kalmar Hamn AB

Karlshamns Hamn AB
Landskrona Hamn AB

Luled Hamn

Lysekils Hamn AB

Malarhamnar AB

Monsteras Hamn AB
Norrkdpings Hamn och Stuveri AB
Norrtélje Hamn

Oskarshamns Hamn AB
Oxelésunds Hamn AB

Pited Hamn AB

Skellefted

Skarnas

Stockholms Hamnar

- Stockholms Hamn AB

- Kapellskars Hamn AB

- Nyndshamns Hamn AB
Simrishamn Hamn & Stuveri
Stenungsund

Stromstad

Sundsvalls Hamn AB
Soderhamns Stuveri och Hamn AB
Sddertdlje Hamn AB
Solvesborgs Stuveri & Hamn AB
Trelleborgs Hamn AB

Uddevalla Hamnterminal AB
Umeéa Hamn AB
Varberg/Terminal West AB
Vanerhamn AB - Kristinehamn
Wallhamn AB

Vasterviks Logistik & Industri AB
Ystad Hamn Logistik AB

Ahus Hamn & Stuveri AB
Ornskoldsviks Hamn & Logistik AB

Uppgiftslamnare
Mats Nordstréom
Annjeanette Strémberg
Goran Sjostrém
Johan Stén

Peter Sevholt

Lars Wahlberg
Fredrik Svanbom
Joérgen Wallroth

Mats Jonsson

Peter Zoné

Fredrik Asare

Roland Olsson
Johan Stén
Carl-Johan Nordheim
Anders Magnusson
Milton Johansson
Leif Aberg

Tor Carlsen

Hans Miiller, Kent Carlsson

Niclas Stromqvist
Stefan Sundén
Per Norrman
Claes Winqvist
Douglas Heilborn
Leif Oman
Skellefted
Anders Jonsson

Henrik Cars
Rikars Sahl

Peter Angsas

Jan Lundmark
Go6te Andersson
Rolf Masselberg
Hékan Hedlund
Tommy Eriksson
Erik Froste
Jan-Erik Olsson
Leif Sonesson

UIf Stenberg

Curt Kristoffersson
Antti Laakso
Tobias Uhn

Jan Flader
Carl-Johan Carlstedt
Johan Lundqvist
Krister Andersson
Conny Sallander



BILAGA 5 (Utdrag ur Sjofartsverkets vintersjofart 2008 — 2009, kapitel 2)

2. Vintersjofartsinformation
(till industri, befraktare och redare)

2.1 Allman information

Syftet med dessa regler ar att i samverkan trygga den svenska handelssjofartens
framkomlighet vintertid och att férsoka minska handelsjofartens totalkostnader utan att gora
avkall pa servicenivan.

Sjofartsverkets isbrytningsenhet foljer noggrant upp islaget och foréandringar for att genom
isbrytarinsatser och trafikrestriktioner astadkomma en saker och smidig trafik pa de svenska
hamnarna.

2.2 Trafikrestriktioner
Med trafikrestriktionerna vill man 6ka trafikens smidighet.
Endast fartyg som uppfyller villkoren i trafikrestriktionerna erhaller isbrytarassistans.

Sésongens forsta trafikrestriktioner utfardas for hamnarna i Bottenviken och tréder i regel i
kraft i bérjan av december.

De galler oftast isklass Il och l&agst 2 000 dwt.

Darefter skérps trafikrestriktionerna gradvis till max 1A och lagst 4 000dwt under normala
och stranga vintrar. (se nedanstaende tabell)

Trafiktrafikrestriktionerna kan kombineras med lastrestriktioner pa t.ex. 2 000 ton lastat
och/eller lossat gods per hamn.

Trafikrestriktioner kommer om madjligt att tillkdnnages sex (6) dagar fore ikrafttradandet
(inkluderat I6rdagar och helgdagar).
Séankning av trafikrestriktioner trader dock i kraft omgaende.

Information om trafikanvisningar samt géllande trafikrestriktioner erhalls via SMHI israpport
samt pa Sjofartsverkets hemsida: www.sjofartsverket.se ga in pa Infrastruktur & Sjofart
darefter pa "Vintersjofart” samt pa www.baltice.org.

Riktvarden for trafikrestriktioner
Nedanstaende tabell beskriver ungefarliga datum och lagsta isklass/minsta dwt under en
normal vinter.

Lé&gst isklass/minsta dwt Bottenviken Bottenhavet
11/1 300 1/12 1/1
I1/2000 15/12 15/1
1C /1300

1B /2000 1/1 Ya
1A /3000 15/1 15/2
1A /4000 31/1 -
1A /3000 10/4 -




1B /2000 10/5 Ya

I1/2 000 15/5 15/4
1C /1300

For skeppning pa ovriga kustomraden kan med hansyn till variationerna pa isvintrarna inte
motsvarande riktvarden lamnas. | Vanern och Mélaren rdknas normalt med att
trafikrestriktioner infors under manaderna januari - april. Kraven pa isklass och
tonnagestorlek varierar med vinterns svarighetsgrad. Mindre hamnar och lastageplatser kan
stdngas, aven om sjofart pagar inom omradet i 6vrigt, i avsaknad pa egna lokala ishrytare och
begransad tillgang pa statliga isbrytarresurser. Anvisning pa alternativhamn kan aven lamnas.

Lokala isbrytare av erforderlig storlek och med tillracklig maskinstyrka maste finnas inom de
olika distrikten.

2.3 Dispenser

Dispenser kan beviljas om det finns ledig isbrytarkapacitet eller om is- och vaderprognoserna
ar gynnsamma (tillfalligt lindrigt islage). Dispens beviljas endast for en enskild resa.
Dispensansdkan gors enklast med e-post till: opc@sjofartsverket.se

Av ansokan skall framga resans tidpunkt, destination, fartygets namn, anropssignal, dédvikt
(dwt), maskineffekt, byggar och isklass.

Dispens beviljas inte for fartyg som ar aldre an 20 ar.
2.4 Prioriteringar

Fartyg som befinner sig i fara assisteras forst.

Darefter assisteras passagerarfartyg och fartyg destinerade till eller fran Danmark, Finland,
Norge, Sverige eller Tyskland. I 6vrigt forekommer inga prioriteringar mellan fartygen. Av
trafik- eller assistanstekniska skal kan en befalhavare pa en isbrytare dock andra pa i vilken
ordningsfoljd man assisterar fartygen.

Bogserfartyg med slap (pramar som ar kopplade med vajrar eller trossar) samt s.k. flodfartyg
ar inte lampade for vintersjofart och assisteras inte av svenska isbrytartjansten.

Chefen for Isbrytningsenheten kan neka ett fartyg assistans eller uppskjuta assistansen dven
om fartyget uppfyller de formella kraven i trafikrestriktionerna. Detta grundar sig pa rapporter
om att fartyget inte lampar sig for vintersjofart och ett sadant fartyg ger upphov till
oacceptabla férseningar for den 6vriga trafiken.

2.5 Trafikuppgifter

Hamnkontor, maklare, fartyg eller rederier inlamnar minst en gang i veckan foranméalan om
trafik pa respektive hamn till aktuell VTS-central. Anmalningsskyldigheten géller fran
tidpunkt for inférandet av trafikrestriktioner och varar under hela den tid de &r i kraft.

For att isbrytarassistanserna skall fortlopa sa smidigt som mojligt &r det nddvandigt att rederi-
erna eller deras ombud meddelar VTS-centralerna om fartygens tidtabeller och andringar i
dem.
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