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Forord

Denna utredning har genomforts i ndra samverkan mellan Jonkopings kommun och Trafikverket
Region Syd. Den nulidgesbeskrivning som beskrivs ar ett forsok att sammanfatta den komplexa
situation som uppstér nir stadsutveckling och statlig infrastruktur méaste samspela pd samma
geografiska yta. Att exakt definiera en framtida 6nskvard och mgjlig utveckling ar ar 14ng process som
inte 4r firdig i och med denna utredning utan snarare starten pa en lingsiktig process. Atgirden att
skapa en plattform for kontinuerlig samverkan ar viktig och skapar forutsattningar for att utveckla de
olika atgardsforslagen och pa sikt mojliggora ett genomforande. De dtgarder som anges skall ses som
forslag som ar mer eller mindre genomarbetade och ett genomférande behover foregés av fordjupade
utredningar och forankring inom respektive organisation. Inga slutliga stillningstagande ar gjorda av
Trafikverket eller Jonkopings kommun avseende varje enskilt dtgardsforslag. Detta dr ndgot som
behover ske senare i planeringsprocessen.

Emma Svérd Stefan Berg
Verksamhetschef Utveckling Utredningsledare
Stadsbyggnadskontoret Planering Utredning
Jénkdpings kommun Trafikverket Region Syd

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Innehallsforteckning

o o] o SRR 4
= 1 1 V] o1 o V- S PP PUPPPUPPPTPPPRt 7
INITIERA ...t rrrres s s s s s s s s s s s s e s e ma s s e nnma s e e e nma s s renmns s rnnmnssssnnnnnsnnens 7
BaKEIUNG ...ttt ettt et e et s bt e e bt s bt e et e s bt e e bt sa bt e et e sa bt e e bt e sabeeeareesabeeeaneens 7
R} LRSS 8
(o] o1 1=T 1 o1 o 11 o USRS 9
- SRS 9
[ 1Yo 1i 11 G =T PRSPPI 12
FANY =t 1 T oY o | G PP PP PPPTPPPPPUPPPPPPPRt 13
Arbetsprocess berdrda aktdrer och OVriga iNtreSSENTEN .....cocviiiiiiiiiiiiieeee e 14
Tidigare utredningar pa E4 2eN0mM JONKOPING .....vvviiiiiiee ittt ettt e e tte e e s stte e e eeate e e eeaaaee e sbaeeeeareeeennaeas 14
FORSTA SITUATIONEN........ciciiuiieiieeinccee e sse e ssssssssssssesnsssessssssssssssssssssnssssssnnas 16
K] Lo [T o SRR 16
INFrASTrUKEUL OCN Trafik .oeeviiiiieiiie e e e e e st e st e e sabe e s beesabeesabaesabeesnseesnns 18
KaPaCitet OCN STOIMING ..eeeueiiiiiieie ettt st s e st e s bt e st e s bt e sabeesabeesabeesneesabeeenneenane 27
L1 oYY =q3 oLy RSP 38
L LT 1] o 1= S PSP 44
1T T T OO PPPRTPRPPRRRTPRNE 48
Kommunal planering och markanVanadning .........c.eoouieiiiiniieiieeeee ettt bbbt s sne e 52
PROVA TANKBARA LOSNINGAR ........coioiiiireirieissrsssesssessssssssssesssesssssssssssssnesns 53
=] oT=To FoT 1 Y Y Lo V- ST RP 60
FORSLAG TILL INRIKTNING OCH REKOMMENDERADE ATGARDER.............. 73

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Lasanvisning

Denna rapport dr framtagen av Trafikverket i samverkan med Jonkopings kommun. Under arbetets
ging har en stor mangd underlagsmaterial tagits fram av WSP. Detta underlagsmaterial aterfinns som
bilagor till huvudrapporten. Slutsatser och tolkningar av underlagsmaterialet dr Trafikverkets och
Jonkopings kommun och har under processen stdmts av och forankrats med studiens intressenter,
fraimst genom arbetsgruppen men dven genom samtal med andra relevanta parter.

Arbetet har i huvudsak f6ljt metodiken for atgardsvalsstudier. Rapporten ar uppbyggd efter
metodikens fyra faser.

Forma inriktning
- Férsta Préva tinkbara
Initiera . . _ och rekommendera
situationen losningar N
atgarder

Initiera

Bakgrund

Under senare ar har synen pé hur planering av infrastruktur och stadsutveckling férandrats.
Klimatfragan, framtida fordon och brianslen, manniskors rorelsemonster, synen pa staden och
stadskdrnors attraktivitet mm ar faktorer som idag maste beaktas inom planeringen. Men dven de
formella planeringsprocesserna har forandrats. Statens infrastrukturplanering har dndrats i grunden
bland annat att planeringen i ett tidigt skede skall vara transportslagsévergripande och att
fyrstegsprincipen skall tillampas. Den kommunala planeringen med 6versiktlig planering och
detaljplaneringen betonar alltmer vikten av att smart mobilitet interagerar med stadsutveckling dar
yteffektiva transporter som kollektivtrafik, cykel och gang lyfts fram.

E4 och Rv 40 genom Jonkoping byggdes i slutet av 1960 talet. Redan da skars Huskvarna till stor del
av fran Vittern genom att man valde en strickning utefter Vitterns kant. Delen forbi Jonképing
passerade dé i stor utstrackning i utkanterna av staden och var da ingen péataglig barridr. Jonkopings
tillvaxt dérefter har inneburit att vigen idag skir igenom och delar av staden. For staden &r vigen en
kraftig barridr i det fysiska landskapet, men innebar ocksa miljo- och hilsopaverkan i form av utslapp
och buller pa omgivningen. I sin nuvarande form upplevs E4 som ett hinder for att staden ska vixa pa
ett hallbart och attraktivt satt. Detta samtidigt som E4 blivit en viktig lokalvag for biltrafik i 6st-vastlig
riktning i staden samtidigt som det dr en av Sveriges viktigaste nationella stamvéagar som dven ingar i
det europeiska TEN-T* vignatet.

Bade den langviga och den mer lokala trafiken pa striackan genom Jénkoping har under aren 6kat. Pa
grund av stadens kraftiga befolkningsokning som i sin tur genererar en stor mangd lokal biltrafik
innebar det att lokaltrafiken blandas med en andelsmaéssigt allt mindre del genomgéende trafik.

E4:an och riksvig 40 méts idag i staden. Ett framtida problem och utmaning ar att sikra dessa vagars
framkomlighet och funktion samtidigt som staden ska vixa pa ett héllbart och attraktivt sétt samtidigt

! TEN-T=Trans European Transport Networks &r av EU ett utpekat vag- & jarnvdgsnat
som bedémts som viktigast ur ett EU perspektiv.
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som potentiella markutrymmen inom riksviagarnas och blandstadens influensomraden ar begransat. I
Jonkopings kommun pagar arbetet med en fordjupad 6versiktsplan som ska peka ut hur kommunen
ske ges mojlighet att vixa mot en befolkning pd 200 000 invanare. Det innebir stora utmaningar att
vaxa till 200 000 invénare och samtidigt sikerstilla riksvdgarnas funktion genom staden.

Trafikverket och Jonkopings kommun har sedan tidigare avtal2 som i forsta hand reglerar
additionskorfalt Tpl A6 till Tpl Ljungarum kommit 6verens om att aktuella additionskorfilt inte utgor
en permanent 16sning som kan hantera omfattande ytterligare trafikokning pa E4 genom centrala
Jonkoping. Manga andra atgardsomraden som ndmns i avtalet har utretts i denna studie. Exempel pa
dtgirdsomraden ar; minskning av motorvagens barridreffekt och influensomrade, samt trafikens
miljobelastning och tillhérande bullerproblematik, Mobility management, klok samhillsplanering,
fortsatt hastighetsoversyn, utvecklad attraktiv kollektivtrafik etc. Avtalet tar &ven upp tankbara
strukturférandrande atgarder som partiell 6verdackning av E4. Sddana dtgarder kan vara en del av en
framtida 16sning. Parterna kommer fordjupa dialogen om hur staden kan viaxa och utvecklas
tillsammans med motorvagens 6vergripande funktion.

Teknikutvecklingen inom transportomradet gar fort. Sjalvkérande fordon, automatiserad
avstandshéallning, autobroms och elektrifiering liksom utveckling av godstrafiken med kolonnk6rning,
elviagar samt langre och tyngre fordon ar exempel pa 16sningar som gradvis kommer att fasas in i
vagtransportsystemet. Hur detta kommer att padverka funktionen p&d E4 genom Jonkoping ar idag inte
mojligt att ha en klar bild av. Bedomningen ar dock att kommande tekniska forandringar i forsta hand
kommer att paverka frekvens och omfattning av storningar medan de brister som uppstér pa grund av
vagens utformning och anvindning i huvudsak kriaver andra atgirder an forbattringar av
fordonsteknik.

Syfte

E4 och Rv40 genom Jonkoping och dess omgivande anslutande vagnéat inom studiens
avgransningsomrade ar hart belastat och mycket storningskénsligt. Staden Jonképing har de senaste
20 dren vixt kraftig, industri- och stora handelsetableringar har forlagts i direkt anslutning till
trafikplatserna. Denna expansion har inneburit allt stérre problem for att sdkra E4/Rv40 funktion for
regional och nationell trafik.

Stadsutvecklingen i Jonkoping och Huskvarna péaverkas i hog grad av infrastrukturen idag. Omraden
pa 6mse sidor om E4/Rv40 upplevs av kommunen ha daliga kopplingar sinsemellan vilket gor att
dessa blir till isolerade 6ar. Detta innebér hinder for att skapa attraktiva och tillgingliga omraden. Ur
stadssynvinkel glest placerade kopplingar 6ver E4 i nord-sydlig ledd gor ocksé att avstand blir
omvagar som gor det svarare for invinarna att vilja att gé eller cykla istéllet for att ta bilen. Det faktum
att E4 gér rakt genom staden gor det svart for andra fardsatt (kollektivirafik och cykel) att tidsméssigt
konkurrera med bil. Behovet att skapa béattre kopplingar i nord-sydlig ledd upplevs stort.

2 Avtal om medfinansiering och samverkan E4, additionskoérfalt, delen genom JonkG6ping
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Projektet har tva parallella syften dar tidshorisonten skiljer sig:

Det forsta syftet ar att med ett samlat kunskapsunderlag av nuldge samt med den ldngsiktiga
funktionen i blickfinget titta pa ett 1angt perspektiv, nar Jonkopings kommun har 200 000 invénare,
runt ar 2050. Att med ett eller flera framtidsscenarier formulera borjan pa en hallbar inriktning for att
né den funktion f6r E4/Rv 40 och den stadsutveckling for stiderna som kommunen och Trafikverket
bedomer realistiskt alternativt visa pa konsekvenser av olika utfall. Eftersom staden och dess
utveckling och stadens och statens infrastruktur &r kommunicerande karl méste dessa system utredas
gemensamt. De inriktningar och eventuella atgardsforslag som tas fram maéste
analyseras ur ett brett systemperspektiv dir stadsutveckling, mél om hallbart
resande, statlig och kommunal infrastruktur och dess genererade trafik méste 1

Fyrstegsprincipen

hanteras som en helhet. Samtidigt som Trafikverkets krav pa framkomlighet maste S
sdkerstéllas maste ocksd Jonkopings kommuns mal att biltrafiken inte ska 6ka

sikerstillas. Framtidsscenarierna skall bygga pa basta mojliga faktaunderlag och

uppsatta nationella mél samt sannolik framtida politik. om%.era
Det andra syftet ir att identifiera idag kritiska punkter pa viagnitet och i

stadsmiljon, att foresla konkreta dtgirder som kan minska storningskénsligheten och

oka forutsiagbarheten avseende restid i vignatet genom Jonkoping och Huskvarna Bygz’om

samt att foresla atgarder som kan minska stadsbarridrerna. Arbetet skall genomsyras
av fyrstegsprincipen. Det innebar att dtgirder i samtliga fyra steg skall provas i
arbetet. Konkreta forslag pa dtgiarder som tas fram och som skall finansieras via

4

Nationell plan skall vara fardigutredda sé att de kan spelas in till revideringen av Bygq nytt
Nationell plan 2022-2033. De konkreta atgiarderna ska viljas med hansyn till
atgirder i det 1anga perspektivet.

Problembild

Storningskanslighet for aktuellt vignat samt infrastrukturen som ett hinder for staden att vixa pa ett
rationellt och héallbart sitt identifierades tidigt som de mest kritiska fragorna. Pa vissa delstrackor
mellan Tpl Ljungarum och Tpl Ekhagen pa E4 ndrmar man sig den teoretiska kapacitetsgransen under
enskilda timmar. Detta giller dock inte for strickan som helhet.

Mal
I forberedelsearbetet infor atgardsvalsstudien har har Trafikverket och Jonkopings kommun enats om
foljande projektmal:
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Det finns dessutom ett stort antal antagna méal pa nationell, regional och lokal niva som direkt eller
indirekt har en paverkan pa utredningsarbetet och de forslag pd atgidrder som presenteras. Nedan
listas ett urval av relevanta mél pa olika nivéer.

Kommunala mal

- Andelen resor med cykel som gors av boende i kommunen ska 6ka frén 10 % 2014 till minst 15 %
senast 2030 (genomsnitt for alla veckodagar).

- I avsiktsforklaringen mellan Jonképings kommun och Region Jonk6pings 1an har ett mal for andelen
héllbara resor faststillts. Malet dr berdknat utifran att antalet bilresor inte ska 6ka frén antalet bilresor
som gjordes 2014. Det medfor att andelen biltrafik behover minska. Mélet f6r andelen hallbara resor
blir féljande:

”Andelen hallbara resor under vardagar, for kvinnor och mén, ska i genomsnitt 6ka frdn 32 % (2014)
till minst 43 %, varav kollektivtrafik minst 16 % (10 % 2014), nar vi dr 160 000 invanare (ca 2032).”

- I Program for héllbar utveckling - miljo finns ett mal om att trafik6kningen i Jonkopings kommun
ska ske med de héllbara firdmedlen gang-, cykel- och kollektivitrafik. Dessa ar norm i stads- och
trafikplanering och ska ges forutsittningar att utvecklas for att biltrafiken inte ska 6ka i takt med
befolkningstillvixten.

Transportpolitiska mdl

Det 6vergripande transportpolitiska mélet for Sverige ar att sikerstélla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Darutéver
har riksdagen beslutat om ett funktionsmal och ett hinsynsmal. Funktionsmaélet handlar om att skapa
tillganglighet for resor och transporter. Med detta avses att transportsystemets utformning, funktion
och anviandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och vara
jamstallt utifran méan och kvinnors transportbehov. Hinsynsmaélet handlar om att transportsystemet
ska ta hansyn till sakerhet, trygghet, miljé och hilsa. Med detta avses att transportsystems utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska do eller skadas allvarligt samt att det ska bidra
till att miljokvalitetsmélen uppfylls.

Foljande preciseringar av funktionsmalet ar relevanta for dtgardsvalsstudien:
e Medborgarnas resor forbittras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvimlighet.

o Kvaliteten for nédringslivets transporter forbattras och stiarker den internationella
konkurrenskraften.

o Tillgidngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och 6vriga lander.

e Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvianda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer ska oka.

o Forutsittningarna for att vélja kollektivtrafik, gdng och cykel ska forbattras.
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Foljande preciseringar av hinsynsmalet ar relevanta for dtgardsvalsstudien

¢ Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom végtrafiken, sjofarten respektive luftfarten
ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet
allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med minst 25 procent.

e Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och 6vriga
miljokvalitetsmél nds samt till 6kad hélsa. Prioritet ges till de miljépolitiska méal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for majligheterna.

Folkhdlsomal

Det 6vergripande malet for folkhalsan i Sverige ar att skapa forutsiattningar for en god hilsa pa lika
villkor for hela befolkningen. Ett antal malomraden ar véigledande for folkhélsoarbetet. Foljande maél
ar relevant for denna atgardsvalsstudie:

¢ Folkhilsomadl 5: Sunda och sidkra produkter och miljéer — Insatserna for att skapa en siker
trafikmiljo ska utgé ifran de av riksdagen beslutade malen for transportpolitiken.

e Folkhilsomal 9: Okad fysisk aktivitet — Fysisk aktivitet 4r en forutsittning for en god
halsoutveckling. Mélet for de samlade insatserna inom detta omréde ska vara att samhillet
utformas s att det ger forutsattningar for en 6kad fysisk aktivitet for hela befolkningen. Detta
ska bland annat ske genom insatser som stimulerar till mer fysisk aktivitet i forskola, skola och
i anslutning till arbetet samt till mer fysisk aktivitet under fritiden.

Miljomal

Sveriges miljomal bestar av ett generationsmal och 16 miljokvalitetsmal med tillhérande etappmal. Av
de 16 miljokvalitetsmélen dr God bebyggd milj6 séarskilt relevant for denna dtgiardsvalsstudie. Nedan
listas preciseringar inom detta mal som har anknytning till atgardsvalsstudien

o Hallbar samhallsplanering - Stader och titorter samt sambandet mellan titorter och
landsbygd ar planerade utifran ett ssmmanhallet och héllbart perspektiv pa sociala,
ekonomiska samt milj6- och hélsorelaterade fragor.

¢ Infrastruktur - Infrastruktur for energisystem, transporter, avfallshantering och vatten- och
avloppsforsorjning ar integrerade i stadsplaneringen och i 6vrig fysisk planering samt att
lokalisering och utformning av infrastrukturen ar anpassad till manniskors behov, for att
minska resurs och energianviandning samt klimatpéverkan, samtidigt som hansyn ar tagen till
natur- och kulturmiljo, estetik, hilsa och sdkerhet.

¢ Kollektivtrafik, gang och cykel - Kollektivtrafiksystem ar miljoanpassade, energieffektiva och
tillgiangliga och det finns attraktiva, sikra och effektiva gdng- och cykelvigar.

o Etappmaélen ska gora det littare att né generationsmaélet och miljomalen och identifierar en
onskad omstallning av samhillet. Nedan listas etappmal som ar sarskilt relevanta for

atgardsvalsstudien:

e Vixthusgasutsldppen fran inrikes transporter (utom inrikes luftfart) ska minska med minst 70
procent senast ar 2030 jamfort med ar 2010.
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e Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfiren, for att
direfter uppnd negativa utslapp.

e Andelen persontransporter med kollektivtrafik, cykel och géng i Sverige ska vara minst 25
procent ar 2025, uttryckt i personkilometer, i riktning mot att pa sikt fordubbla andelen for
géng-, cykel- och kollektivtrafik.

Regionala mal

Jonkopings lans regionala utvecklingsstrategi 2020-2035 beskriver under delstrategin En tillganglig
region det 6nskade ldget 2035 som: “Infrastruktur sdvil som transporter och kollektivtrafiken stédjer
ett fossiloberoende, multimodalt resande som utvidgar de funktionella arbetsmarknads-regionerna
och stodjer lansinvdnarnas resor till arbete, studier, fritidsaktiviteter och kultur.” I Klimat- och
energistrategi for Jonkopings lan finns mél om att andelen persontransporter med kollektivtrafik,
cykel och géng skall vara minst 30 % ar 203o0.

Malkonflikter

Av ovanstaende redovisning av utvalda mal framgar att dtgirdsvalsstudiens olika projektmal har en
stor inbyggd utmaning i form av olika malkonflikter. Stadens mal kring stadsutveckling dar fokus ar
att planera for en sammanhaéllen stad motverkas av E4 som en fysisk barridr. Varnandet av de
nationella vigarnas funktion i form av god tillginglighet for regional /nationell/internationell trafik
kan i detta fall krocka med stadens mal.

Det finns dven mélkonflikter mellan 6vergripande nationella och regionala héllbarhetsmal och det
transportpolitiska funktionsmaélet. P4 ett 6vergripande plan finns en inneboende konflikt mellan att
forbattra tillgangligheten genom 6kad mobilitet for biltrafik och hansynsmalets milj6-, halso- och
trafiksikerhetsmal. Atgirder for att n ett mal riskerar att leda till forsimringar for ett annat mal.
Olika atgarder kan dock genomforas som lindrar dessa konflikter och sddana &tgérder bor identifieras
och genomforas. Det kan t.ex. handla om att forbattra tillgangligheten for kollektivirafik genom att ta
ett korfalt fran biltrafiken och gora det till kollektivirafikkorfalt. Man kan darfor tala om en
atgiardskonflikt snarare dn en mélkonflikt. Det finns ocksé synergier dar en atgard leder till
forbattringar for flera mal samtidigt.

Att pa kort sikt, pa delar dar framkomligheten for nationell och regional trafik pa E4/Rv40 redan idag
bedoms som oacceptabel ur ett tillginglighetsperspektiv, fullt ut optimera atgarder utifrain motstidende
mal ar svart. Det innebér att vissa dtgiarder som foreslés tydligt forbattrar tillgdngligheten pa E4/Rv40
samtidigt som det i viss man forsvarar stadsutveckling i detta omréde genom att ytterligare forstarka
E4 som barriar.

Daremot behover fragan f6lja med vid fortsatt planering av atgarder for att i storsta maéjliga mén
minska problemen av exempelvis flytt av flaskhalsar i vigsystemen samt risken att ytterligare forsamra
restidskvoter for kollektivtrafik och cykel.

For att planering enligt fyrstegsprincipen ska vara andamalsenlig behover belastningen pa E4/Rv40
noggrant foljas 6ver tid sa att effekterna av arbete med att paverka fardmedelsfordelning och
resmonster fangas upp och kan komplettera de prognosmodeller som bygger pa en historisk
framskrivning. Detta dr sarskilt viktigt i de punkter dir kapacitetsbrister dnnu inte bedoms akuta men
dir prognoserna tyder pa att trafiksituationen pé sikt, om fairdmedelsférdelnigen inte kraftigt
forandras, riskerar att bli ohéllbar utifran det transportpolitiska funktionsmalet.
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Okad kapacitet pa E4/Rv4o0 riskerar 6ka biltrafiken in till stiderna vilket motverkar Jonkdpings
kommuns mal om att biltrafiken inte ska 6ka trots 6kad befolkning. Det férsvérar dven flera av de

nationella mal pé olika nivier som redovisas ovan.

E4/RV4o0:s funktion paverkas starkt av det intilliggande kommunala vignitet och dess trafik. Pa

samma sétt paverkar E4/RV40:s funktion méjligheten att konkurrera med andra trafikslag an
biltrafik. Darfor ar det avgorande att fortsatt arbete sker i samverkan med flera aktérer dar

Trafikverket och Jonkopings kommun ar priméra aktorer. Aktorer som ar viktiga att involvera i ett
fortsatt arbete ar dven Region Jonkopings 1an med tillhorande Jonkopings Lanstrafik.

Dar problemen idag inte dr akuta men dar man med dagens trafikutveckling identifierat att dtgarder
kommer att behovas inom en relativ snar framtid ar det av stor vikt att f6lja effekterna av olika
organisationers arbete for en mer hallbar trafikforsérjning. Har spelar kommunernas och Region

Jonkopings ldns arbete en betydande roll.

Avgransningar

De statliga vagarna E4/Rv40 ar centrala i
uppdraget. Jonkoping som regionhuvudort
genererar omfattande trafik nu och i framtiden. Det
ar avgorande for hur det fysiska vagnatet faktiskt
fungerar. Utredningens influensomrade &r hela
staden Jonkoping dven om det i praktiken
innefattar hela lanet eftersom inpendlingen med bil
till Jonkoping dr omfattande. Den fysiska viag/gatu-
avgransningen ar:

Statligt vagnat

E4 fran Tpl Torsvik till Tpl Huskvarna Norra och
pa Rv4o0 fran Tpl Hedenstorp till Tpl Jara.

Kommunalt gatunit:

Det kommunla gatunit som berors ar i huvudsak
de storre "matargatorna” som fungerar som in- och
utfart ur stadskirnan. De viktigaste 4r Odengtan,
Bangardsgatan/Solésvigen,
Jordbroviagen/Barnarpsgatan samt Esplandabron i
Huskvarna.
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Figur 1 Utredningsomrde
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Inkluderat i studien

Eftersom trafiken inom den geografiska avgransningen oftast har sina mél- eller startpunkter utanfor
omradet maste analysen av trafiken ha ett storre perspektiv och storre geografisk utbredning for att
kunna fanga upp atgarder utanfor den geografiska avgransningen som kan ha stor effekt pa de
utpekade vagstrackorna.

Exkluderat i studien

En eventuell forbifart skall inte studeras djupare i detta arbete. Skilet ar inte att ett sidant arbete ar
oviktigt utan att det krivs en egen studie resursmaissigt for ett sddant arbete. Den kunskap och de
underlag som tas fram i denna studie kan vara vardefulla i en eventuell senare studie av en forbifart. I
den inriktning och forslag pa atgirder som utredningen skall arbeta fram kommer detta vara en aspekt
som finns med men da p& en mer principiell niva.

Exploateringen av S6dra Munksjon som redan idag pagar och som bland annat planerar for en
eventuell etablering av en hoghastighetsjarnviag med tillhorande stationsldge belyses inte i detta
arbete. Men den kunskap som idag finns om projektet ar viktig och skall beaktas och d framforallt i
ett langre tidsperspektiv. Den trafikmodell som ligger till grund f6r de olika trafikanalyser som
genomforts i studien forutsitter dock att Sédra Munksjon dr bebyggd samt ett nytt stationslage for
framtida ny jarnvag. Framtida trafikscenarier hanterar den tillkommande biltrafiken.

Arbetsprocess berorda aktoérer och évriga intressenter

Trafikverket har ett tydligt ansvar for planeringen av nationella vigar som E4 och Rv40. Jonképings
kommun ansvarar for den strategiska och fysiska planeringen av stadens langsiktiga utveckling och
tillvaxt, det inkluderar en fungerande lokal infrastruktur for en vixande stad.

Studien har drivits gemensamt av dessa parter pa uppdrag av respektive ledning. Infér uppstarten av
studien genpmforde Trafikverket och Jonkopings kommun ett forberedande arbete dar syfte och
overgripande projektmal identifierades. Dessa staimdes av med respektive ledning och var en grund for
det fortsatta arbetet. En projektgrupp bestdende av Trafikverket, Jonképings kommun samt WSP har
till stor del genomfort arbetet. Externa aktorer i form av Region Jonkopings 1an, Jonkopings lanstrafik,
samt aktorer som direkt berors av incidenter pa viagen, exempelvis polis och riddningstjanst har i olika
grad getts mojlighet att delta i arbetet och ge input. P4 grund av den pagaende (varen 2021)
coronapandemin med tillh6rande restriktioner har planerade informationsméten som skulle riktats till
en bredare grupp av intressenter inte genomforts.

Tidigare utredningar pa E4 genom J6nkoping

Under dren har E4 genom Jonképing och dess trafik utretts. Jonkopings kommun har dven ett antal
utredningar som direkt eller indirekt kopplar mot anvindning och funktion av E4. Den dldsta dr redan
frdn 1994 och ger ett intressant historiskt perspektiv eftersom den hade utblick mot ar 2020. Nedan
foljer en sammanstallning av de viktigaste utredningarna och analyserna de senaste aren. Dessa
utredningars slutsatser och forslag ar en del av beslutsunderlaget i denna studie. Utover mer
overgripande utredningar har det genomf6rt mer tekniska utredningar i samband med fysiska
forandringar som under aren genomforts pa E4/Rv4o0.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



15

Tabell 1: Tidigare stérre utredningar

E4 genom Jonkoping-Trafik och miljostudie Kjessler & 1994
- Nuvarande forhallanden och utblick 2020 Mannerstrale

E4 genom Jonkoping - Vagteknisk utredning Ramboll 2012-

-E4 genom Jonkoping-PM1 Ideskiss E4 2013

-E4 genom Jonkoping - PM2 Analys av dtgiarder
-E4 genom Jonkoping — PM3 Fordjupade studier
-E4 genom Jonkoping — PM4 Trafikutredning for

Elmiaomrédet

Atgirdsvalsstudie E4 genom Jonkoping Trafikverket 2017 En ompaketering av
Rambollstudien fran 2012
infér davarande revidering
av nationell transportplan

Om E4:an inte langre ar en genomgaende barriar ~ Jonkopings 2020

— stadsbyggnadsvinster och méjligheter for kommun

Jonkoping och Huskvarna
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Forsta situationen

Staden

Allmént

Stadens utbredning s6derut har gjort att E4 som fran borjan 14g i utkanten av bebyggelsen, nu istéllet
gér rakt igenom staden och i princip delar den i tva halvor. Norr om véigen ligger den dldre delen av
stadskdrnan med allt sitt utbud i form av handel, kultur och ngjen samt Elmiaomréadet,
jarnvégsstationen, Vattern, Rocksjon och Munksjon. Soder om vigen ligger flera stora bostadstita
omraden, linssjukhuset, storre naturomriaden samt stérre omridden med verksamheter och
externhandel. Narmast vigen har det vuxit fram industri- och verksamhetsomraden pa bada sidor som
ytterligare forstarker vagens barriareffekter. Samtidigt 4r E4 dven en viktig lokal livsnerv for
maéanniskor och verksamheter eftersom det ar ett mycket effektivt sitt att med bil forflytta sig mellan
Huskvarna och Jonkoping eftersom det ar en utpriglad led for bilar. De trafikplatser som finns pa
strackan genom Huskvarna och Jonkoping ar utformade enligt krav for Europaviag samt placerade
med utgangspunkt i bilisternas perspektiv. Stadsdelarna séder och norr om E4 ar forbundna med
varandra genom trafikplatserna samt ett antal broar/tunnlar med olika kvalitet. Ging- och
cykelpassager har ofta tillkommit i efterhand och da inte alltid med basta placering och utformning ur
fotgangarens och cyklistens perspektiv. Det kan darfor sdgas att E4 begransar framkomligheten for
héllbara fardsétt som resor med kollektivirafik, cykel och géng. E4 forsvirar genomforandet av
kommunens mal om minskad andel bilresor.

Jonkopings kommuns utbyggnadsstrategi som siktar pd 200 000 invanare i kommunen runt ar 2050
ar central for hur man ser pa olika omradens utvecklingspotentialer. Stadens planering utgar i nuldget
fran och forhaller sig till att E4 passerar rakt genom staden. Utbyggnadstrategin pekar pa flera stora
utmaningar i relationen med E4 och tvartom. Manga omraden dr planerade och byggda med
utgangspunkt i den service som E4 utgor. Vidare innebar Jonkopings speciella karaktér, med stora
hojdskillnader och tre stora sjoar, ytterligare utmaningar i stadsbyggandet. Exploateringen i
kommunen &r direkt berérd av E4 da nya omraden som staden vill utveckla ligger i niara anslutning till
vagen. Aspekter kopplade till barridreffekter, hilsa och risk samt vigens kapacitet gor att
svarigheterna med stadsutveckling i omraden nara viagen blir vildigt patagliga. Ytterligare ett hinder
for exploatering néara vigen ar att nya omraden férvantas generera mer trafik till vagen som pa sikt
riskerar att na sin maxkapacitet.

E4 ar liksom den nirliggande jarnvagen farligt godsled. Det innebér att det maste finnas skyddszoner
langs med leden. Skyddszonen ndrmast vigen ska vara fri fran bebyggelse och direfter far endast
byggnader som innehéller funktioner med 14g persontithet finnas. Bostader, skola/férskola med mera
ar sarskilt angeldget att placera langre frin vigen, detta ocksa med tanke pa det buller och de
luftféroreningar som végen alstrar. Dessa skyddszoner samt viagens utformning gor att det finns
mycket outnyttjad mark langs vigen. I synnerhet runt trafikplatserna som i flera fall ar mycket
platskriavande.

Industri- och verksamhetsomraden langs vigen utgor visserligen ett skydd mot luftféroreningar, buller
och farligt gods, men de bidrar ocksé i hog utstrackning till att skapa dnnu bredare barridrer. Det beror
bland annat pé att gatunitet inom dessa omraden ofta dr mindre finmaskigt, vilket har negativ
inverkan pa genheten. Att manga av verksamheterna ar inhdgnade och att omradena ar folktomma
efter arbetstid kan oka kénslan av otrygghet och otillginglighet ytterligare.
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Bostadstita omraden som ligger soder/6ster om E4, som Raslitt, Ekhagen, Oxnehaga med flera, samt
Huskvarna ir idag inte alltid kopplade till resten av staden pa ett indamalsenligt sitt. Aven sjukhuset
som dr en stor arbetsplats har en mindre bra koppling.

Stadens gronska och vatten ar viktiga tillgdngar for invanarna. Det ar det som brukar kallas for grona
och bla strukturer. Idag &r flera viktiga grona och bla strukturer avskurna av E4 och/eller jarnvagen.
Exempel pa detta ar att boende i de sodra stadsdelarna pé allt for fa stéllen kan ta sig till de centrala
delarna av Jonkoping eller Vattern genom att anvinda sammanhingande grona stdk. Rocksjon och
Munksjon ar daligt kopplade mot gronska i omgivningarna. Vagen skiar emellan Rocksjons
naturreservat och Strémsbergs naturreservat. Flera vattendrag, som Huskvarnaén, Tabergsan,
Stromsbergsbacken, Smedstorpsbacken, gar inte att folja dnda till Vattern och smabatshamnen i
Huskvarna ir helt avskuren fran resten av staden.

De grona och blé strukturerna far manniskor att ma bra bade genom att vi vistas i dem och genom att
vi anviander dem for forflyttning till fots eller pa cykel. Gronska och vatten bildar en infrastruktur som
innebdar stora mojligheter att himta hem ekosystemtjinster i form av klimat- och skyfallsreglering,
biologisk méngfald, kulturella och sociala ekosystemtjanster. Sociala ekosystemtjanster ar till exempel
upplevelser av olika slag, hilsa och vilméende. De grona och bla strukturerna kan ocksé anvéindas for
att lanka samman stadens olika delar. Vattendrag ar ofta topografiskt ggnnsamma f6r placering av
gang- och cykelstrak och via dem kan ménniskor ledas bade in i staden och ut i den omgivande
naturen. Att nyttja de férdelar som den grona infrastrukturen kan ge stora vinster da omraden blir mer
attraktiva och manniskor mér béttre.

Utmaningar for staden i relation till E4

For fotgidngare och cyklister dr gena kopplingar avgorande. Avstanden mellan befintliga passager
varierar och ar i vissa fall sd 1anga som 6ver en kilometer. Omvagar gor gdng- och cykel till ett mindre
attraktivt sitt att firdas och leder till att méanniskor viljer bilen trots relativt korta avstdnd mellan
malpunkter. De kopplingar som finns i form av broar och tunnlar dr utformade pa ett sitt som inte
vilkomnar oskyddade trafikanter. De kan vara tranga, morka eller valdigt bullerutsatta. Ibland &r de
inte tillgdnglighetsanpassade, vilket innebir att manniskor med vissa funktionshinder inte kan
anvianda dem. Passager utgors dock inte bara av sjilva bron eller tunneln, ibland ar det 1anga strackor
genom verksamhetsomraden och skogspartier som ska avverkas for att na fram till 6ver- eller
undergingen. Dessa kopplingar kan utgora starka mentala barridrer och kan upplevas som otrygga,
sarskilt under vissa tider pa dygnet. Barn och unga som i hég grad ar beroende av en vil utformad
infrastruktur for gdng och cykel for att kunna fa god tillgénglighet riskerar att skjutsas med bil i storre
utstrackning. Det skapar i sin tur &nnu mer trafik.

Ytterligare problematik tillkommer da det finns en kumulativ effekt av barridrer. Odengatan,
jarnviagen och Rv40 ar exempel pa starka barridrer som tillsammans med E4 skapar instdngda
omréden.

En annan utmaning ar vigens paverkan pa omgivningen vad géller luftféroreningar och buller.
Faktorer som styr mangden luftfororeningar ar bland annat trafikmangd och hastighet, andel tung
trafik samt vigbeldggningen och fordonens utsldppsnivaer (miljoklassning, fordonsbrénslen etc.).
Aven vider och vind paverkar partikelhalterna beroende p& gaturummets utformning och férekomst
av trad. Gatutrdden gor en ekosystemtjanst da de filtrerar luften nira utslappskallan.

Hela strackan ar bullerutsatt, men séarskilt problematiskt ar det i de omraden dar manga ménniskor

vistas Exempel dr park- och naturomraden diar manga vill uppleva kénslan av ostérdhet, samt langs
Ostra Vitterstranden dir vagen gar nistan precis i strandlinjen och skir av Huskvarna fran Vittern.
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Den parallella gdng- och cykelviagen gér precis bredvid motorviagen utan bullerskydd. Manga géng- och
cykelbroar 6ver vigen ar inte bara bullerutsatta utan dven smala och upplevs oattraktiva, vilket
forstirker utsattheten. Aven ménga bostider och nigra skolor #r exponerade for buller. Platser dir
buller kommer frén flera kéllor, exempelvis andra vagar eller jarnvag, kan ocksé upplevas sarskilt
utsatta.

E4 och Rv40 samt jarnvagen ar leder for transporter av farligt gods genom staden. Det paverkar ocksa
ivilken utstrackning det ar mojligt att stadsutveckla i dess narhet. Behov av omledningsvagar vid
eventuella problem pa huvudvigarna ar ocksé en faktor som maste beaktas.

Infrastruktur och trafik

Allmént

E4 stricker sig frén Torned i norra Finland till Helsingborg i Sverige och ar en av Sveriges viktigaste
véagar. Hela langden i Sverige ar 1590 km. Fran Torned/Haparanda har vigen en varieriande standard
ner till Gavletrakten. Den strackan karakteriseras av en stor del 2+1 vig men dven inslag av 2+2 vag,
en kortare bit motorvig vid Pited och runt Sundsvall samt strackor av "vanlig” landsvig som inte ar
motesseparerad. Fran Givle och soderut till Helsingborg ar standarden i princip motorvag och helt
motesseparerad.

Vagen runt och genom Jonkoping ar utbyggd och ombyggd i olika tidsetapper dar de dldsta delarna ar
frén borjan av 60-talet (A6-Osteringen 1961, Osteriingen-Brunstorp 1968, Réde Pale(Raslitt) -A6
1967). Utbyggnationen debatterades redan dad men framforallt pa regeringsniva medan satsningen i
Jonkopings stad var relativt okontroversiell. Jonkoping hade stora problem med genomfartstrafik
genom stadens centrala delar och Huskvarna hade mycket trafik pd Grannavagen. Detta var under de
ar da massbilismen vixte fram i Sverige och miljoproblem fran biltrafiken var i stort sett okidnda.
Bilen och och 6kad biltrafik signalerade utveckling och framtidstro s& Jonkoping girna ville bli en
knutpunkt for biltrafiken.

Den senaste storre ombyggnationen av E4 genom Jonkoping kom till d& handelsomradet ASECS
etablerades pa det gamla regementsomradet A6. Detta skedde i slutet av 8o-talet (1986-1987).

Vagnitet i och runt Jonkoping har forandrats kraftigt. Pa kartan nedan visar de lila vigarna dagens
system for E4:an och Rv4o0. Att jamfora med de turkosa vigarna som visar hur det sig ut forr i tiden.
Bilden visar pa ett tydligt sitt hur de stora vigarna flyttat langre ut fran stadskirnan i takt med att
staden vuxit.

¥

KARTA
JONKOPINGS STAD

Utredningen har fokus péa strickan
genom Jonkoping men maéste ha
med sig ett ett mer 6vergripande
perspektiv for E4 genom hela
Sverige. Den &r en del i det
europeiska TEN-T vignétet och ar
som tidigare nimnts en av Sveriges
absolut viktigaste vigar bade for
person- och godstrafik.E4 genom
Jonkoping ar dven en del av det !y WA . ; NG
Ostvistliga straket RV40 (31/47) Pl "-I s A o M o )
som forbinder Ostra Sverige med

bild 1: Viktiga riksvégars dragning forr (turkos) och nu (lila)
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Goteborg och dess hamn (och tvartom) kopplingen Tpl Ekhagen ar darmed en mycket viktig strategisk
knutpunkt for det nationella stamvégnatet speciellt for godstrafik.Det lokala gatunétet som knyter
ihop staden med det nationella vignitet ansluter till de trafikplatser som idag finns pé strackan. De
primira anslutningarna dar den absoluta majoriteten av biltrafiken tar sig in och ut ur staden ar Tpl
Ljungarum och Jordbrovigen/Barnarpsgatan, Tpl A6 och Odengatan samt Tpl Ryhov och
Solasvigen/Bangardsgatan. I Huskvarna ar Tpl Huskvarna Sédra och anslutningen mot Esplanadbron
den viktigaste kopplingen.

Trafikmédngder E4
E4 dr mycket hogt belastad och har idag en ADTs p4 upp till 60 000. Trafikflodena skiljer sig markant
at pa strackan. Absolut hogst belastning har de centrala delarna mellan Tpl Ljungarum och Tpl
Osteringen, dir ligger ADT pa
50-60 000 fordon.

Utanfor denna centrala del
sjunker ADT till runt 30 000 for
att ytterligare sjunka till drygt
25 000 norr om Huskvarna och
ca 23 000 soder om Torsvik.
Strackan Tpl A6-Tpl Ekhagen ar
dannu hardare belastad om man
adderar alla pé- och avfarter
samt additionsfalt som blandas
med de fyra faktiska korfalten
som ar E4/Rv 40.

Totalt sett dr det upp till 10
parallella korfalt pa delar av
strackan som #ar mycket komplex (bild 2). Det roda snittet uppskattas till

ca 70 000 ADT. Nigra stider i Sverige (utanfor storstadsregionerna) har en liknande trafiksituation
med en nationell stamvig som i olika utstrickning skir igenom staden. Visteras (E18) och Orebro
(E18/E20) har trafikmingder p& 40-50 000 ADT i centrala snitt med maxnivier pa 55-60 000 ADT i
direkt anslutning till enstaka trafikplatser. Gir man ner lite i storlek pa stider s kommer Boras
(Rv40) och Karlstad (E18) dir trafikméngderna toppar runt 40 000 ADT.

3 ArsDygnsTrafik= totalt antal fordon per dygn
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Trafikmangder E4 genom Jonkoping
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Figur 2: Trafikmdngder E4 genom J6nképing

Som figuren ovan antyder har antalet fordon har 6kat betydligt mer mellan tpl Ostersingen och Tpl
Ljungarum. Det visar att den lokala tillstromningen av bilar ut pd E4 ar betydligt storre dn regionalt
och nationellt tillkommande trafik. De senaste 20 arens 6kning av biltrafik pa E4 kan ses i Tabell 1
nedan.

Procentuellt storst 6kning av trafiken kan ses s6derut med 6kningar pa omkring 60%. Expansionen av
Torsvik som en stark logistiknod de senaste 20 aren visar pa bade en 6kad tung trafik och kraftfullt
Okad arbetspendling till omrédet. De trafikala utmaningarna ar daremot storre pé de strackor dar
belastningen idag dr hog dvs mellan Tpl Ljungarum och Tpl Osterdngen.

Tabell 2: Trafik E4 2002-2019
Plats/ADT antal fordon Procentuell
o6kning

Norr om Huskvarna 18300 26400 8100 44%
Osteringen-Ekhagen 41100 58700 17600 43%
A6-Ryhov 36700 53100 16400 45%
Ryhov-Ljungarum 32800 51700 18900 58%
Raslatt-Torsvik 20200 33000 12800 63%
Soder om Torsvik 15100 24200 9100 60%
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Trafikmdngder RV40

Rv40 genom Jonkoping delar i stor utstrackning trafikmangder med E4 och har dirmed samma
belastning. Sa fort trafikflodena pa Rv40 separeras Gster respektive viaster om Jonkoping sjunker de
markant. Visterut i "G6teborgsbacken” dr ADT ca 30 000 for att snabbt sjunka till ca 15 000 ADT efter
tpl Hedenstorp dé en stor del av trafiken viker av in pa Rv 26/47 som har hoga lokala floden till Habo.
Osterut mot Vistervik dr ADT 14 000 i anslutning till tpl Ekhagen for att snabbt sjunka under 10 000
ADT utanfor Jonkoping. Figur 3 nedan visar trafikmingder p& Rv 40 2006 samt 2019.

Trafikmangder Rv40 genom Jonkoping
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Figur 3: Trafikmdngder Rv40 genom J6nképing

Trafik kommunalt vdagnét

Trafikmangder pd det kommunala vagnatet ar inte lika relevant att jamfora 6ver tid. Staden forandras
snabbare genom att nya bostadsomraden tillkommer, vagar och gator byggs om och prioriteras
upp/ned genom fysiska forandringar mm. Det innebar att trafiken pé enskilda gator snabbt kan
forandras. Kartan nedan visar aktuella trafikméngder pa de storsta kommunala lederna till och fran
centrumkirnorna i Jonkoping och Huskvarna
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bild 3 ADT stérre kommunala gator

En jaimforelse av trafikmingder pa nagra av de storre kommunala gatorna mellan 1997 och 2017 visar
tydligt hur stora forandringarna kan vara pa grund av de skil som ndmns ovan. Under perioden har
befolkningen i Jonképings kommun 6kat med drygt 20% sa biltrafiken har 6kat under denna tid.

Tabell 3: Féréndring ADT stérre kommunala gator

ADT 1997 ADT 2019 Okning/minskning

Odengatan 25000 33800 +36%
Bangardsgatan 9 000 12 300 +36%

Sddra infarten 17 200 22 900 +35%

Huskvarna

Ostra Storgatan 16 700 12 900 -25%
Herkulesvagen 11700 12 600 +8%

Solasvigen 14 300 15 800 +10%

Jonkopings kommun miter dven biltrafiken i de mest centrala delarna i Jonkoping. Biltrafiken 6ver de
tre broarna i centrum fangar upp samtlig trafik i centrum se bild 4. Métningar har gjorts 2013 och
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2017 och jamfor man dessa trafiksiffror kan man se att den totala trafikméngden i stor sett ar
densamma men att biltrafiken 6ver slottsbron har minskat markant medan den 6kat nagot pa de
ovriga broarna.

Tabell 4: ADT centrala snittet J6nképing

ADT 2013 ADT 2017 Forandring %
Hotellbron 15200 16 500 +9%
Slottsbron 6 400 2 200 -65%
Munksjébron 23 000 25000 +9%
Total biltrafik centrala 44 600 43700 -2%
Jonkoping

& Lantmateriet, Geocalasamuerken

bild 4: Métpunkter ADT centrala snittet J6nképing

Genomfartstrafik respektive lokaltrafik pa E4

Trafikmangder och den trafikokning som setts pa E4 under den senaste aren signalerar att en relativt
stor andel av den lokala trafiken anviander E4 som en lokalgata vid forflyttningar inom staden. Ur ett
trafikantperspektiv ar detta fullstinding rationellt eftersom tillgéngligheten och kapaciteten ar god pa
E4 under de flesta av dygnets timmar. Det finns ett intresse av att f en ungefarlig uppfattning om
fordelningen eftersom det kan vara avgorande for utformningen av vissa atgirder. Trafikfloden in och
ut ur staden har analyserats i ett tjugotal av de mest trafikerade viigarna (bild 5). Aven trafiken inom
staden (nr 23 och nr 24) har fingats. Genom att analysera dessa floden har det varit mojligt att ta
fram tre typer av trafik:

» Ren genomfartstrafik (start och mél utanfor Jonkoping)

« In- och utfartstrafik (start eller mal utanfor Jonkoping)
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« Intern trafik (start och mal i Jonkoping)

Analysen har genomforts med samma trafikmodell som anvénts i 6vriga analyser i denna utredning.
Analyserna innebér visssa generaliseringar och antaganden men visar tydligt storleksordningen pa de
olika trafiktyperna. Utredningen har valt ett relativt sndvt utsnitt nir vi definierat intern eller lokal
trafik. Det innebar att relativt stora lokala arbetspendlingsfloden till Jonkoping som idag har stor
andel bil definieras som in- och utfartstrafik. Detta giller t ex Habo, Tenhult, Norrahammar, Taberg,

Mansarp och Barnarp. Resultaten visar att fordelningen av de tre definierade trafiktyperna ar relativt
jamna och att de utgor ungefar 1/3 var.

Il ()

Husk Qrha

; g

bild 5: Avgrénsning analys genomfartstrafik E4

Kollektivtrafik

Jonkopings kommun och Jonkopings Lanstrafik arbetar med att genomfora atgarder med syftet att
oka framkomlighet for kollektivtrafiken i staden. Satsningarna innefattar bl.a nya bussterminaler med
laddplatser pa Raslatt och i Huskvarna och om- och nybyggnad av busshallplatser for ny stomlinje.
Sammantaget utokas turerna pa flera busslinjer vilket i kombination med nyare, mer miljéanpassade
fordon medverkar till att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet. Atgirderna kan pa sikt medverka till en
mer gynnsam fardmedelsfordelning vilket i forlingningen kan péverka trafikbelastningen dven pa E4.
Busslinjernas strackningar medfor dock fortsatt relativt hoga restidskvoter i forhallande till bil &ven
om viktiga faktorer som komfort och turtithet forbattras. De positiva effekterna av en attraktivare
kollektivtrafik med stadsbusstrafiken far sannolikt storre effekt pa stadens utveckling i stort an
specifikt for framtida trafikutveckling pa E4.

Den regionala kollektivtrafiken dar tagtrafiken ar viktig for arbetspendling ar under férnyelse med nya
tag som succesivt kommer att fasas in frén 2024. En regional kollektivtrafikdtgird som utreddes 2015
och som nu foreslés ingé i den Nationella transportplanen 2022-2033 ar ett nytt stationsldge pa
Jonkopingsbanan vid A6/Ryhov. Den dr en viktig pusselbit som mojliggér mer regionalt hallbara
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resmonster mot en av stadens storsta mélpunkter med lanssjukhuset Ryhov och handelscentrat
ASECS. En avsiktsforklaring mellan Region Jonkopings lan, Jonkopings kommun samt Trafikverket
Region Syd finns som hanterar fordelning av finansiering vid ett eventuellt genomférande. Tekniska
forbattringar har under de senaste dren genomforts pd Jonkopingsbanan for att 6ka robustheten och
korta restider. En regional tagtrafik med moderna fordon med hog komfort, samt fysiska forbattringar
iinfrastrukturen ger forutsittningar att 6ka andelen av regional arbetspendling med tag vilket pa sikt
kan ge en avlastning pa E4 genom Jonkoping.

Restidskvoter i olika reserelationer

Restidskvot ar ett forsok att jamfora hur vil olika trafikslag konkurrerar med varandra avseende restid
mellan olika reserelationer. Restiden ar den enskilt viktigaste faktorn for hur manniskor véljer
fairdmedel for tex sin arbetspendlingsresa. Andra faktorer som ocksa ar viktiga som tillgéng till bil
véader, komfort, hojdskillnader paverkar ocksd men pé systemnivé ar det restiden som avgor vilka val
manniskor gor. Forbattrade restidskvoter for kollektivtrafiken i viktiga pendlingsrelationer, har en
potential att minska bilresor. I hogtrafik, da arbetspendlingsresorna ar som storst, dr detta en extra
onskvard utveckling, det dr di de storsta framkomlighetsproblemen uppkommer pi E4. Att méta
restidskvoter mellan olika trafikslag i en stad &r inte helt enkelt, restider paverkas av tid pa dygnet,
vagarbeten, kder mm. Det enklaste séttet att fa en uppfattning om hur fort det gar att transportera sig
med olika trafikslag ar att anvinda sig av olika karttjanster dar detta ingir. Nedan redovisas tvé
exempel fran Google Maps vid tva olika tidpunkter dar sex storre reserelationer jamfors. Resultatet
visar att bil i princip alltid har lagst restid ofta tva till tre gdnger snabbare &n kollektivtrafik och cykel.
Berédknade restider for bil och kollektivtrafik varierar beroende pa trafikméngder och stérningar
medan restiden for cykel ar relativt konstant. Vid fyra av exemplen nedan anvinds E4 som resvag for
bil.

Tabell 5:Uttag fr8n Google Maps Tisdag kI 17.00 18 maj 2021

Resvig/Restid min Avstand ca Bil Koll Cykel
' Dalvik Centrum- ASECS ~ 6km 13 30 22
Bankeryd Centrum-JkpgC 9 km 12 18 (buss), 8 36
(Busstation) (tag)
Bankeryd Centrum- Ryhov 20 km (bil) 13 20 (E4) 31 46

km(Koll, cykel)

Barnarp-Ryhov 9 km 11 (E4) 30 27

Jonképing C (Busstation)- 7 km 12 (E4) 24 25
Huskvarna Rosengallerian

Huskvarna Rosengallerian- 7 km 9 (E4) 25 23
Ryhov
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Tabell 6:Uttag fr8n Google Maps Torsdag 20 maj 07.45

26

Resvag/Restid min Avstand ca Bil Koll Cykel
Dalvik Centrum- ASECS 6 km 14 33 23
Bankeryd C- Jkpg C 9 km 14 18(buss) 8 36
(tag)
Bankeryd- Ryhov 20 km (bil) 13 20 (E4) 31 46
km(Koll, cykel)

Barnarp-Ryhov 9 km 11 (E4) 32 27
Jonképing C- Huskvarna 7 km 12 (E4) 23 25
Rosengallerian

Huskvarna Rosengallerian- 7 km 9 (E4) 25 23

Ryhov
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Slutsatser biltrafik

e  Absolut hogst trafikmingder strickan Ljungarum-Ostersingen

e Generellt ar det en stor trafikokning 1993-2019 bade for personbil och tung trafik.

e Okningen #r storre pa E4/Rv 40 genom Jonkoping 4r den allminna trafikokningen

e Storre andelsokning i det centrala snittet av E4, strickan Ljungarum-Osteringen

e Den tunga trafiken har ckat betydligt mer 4n den total trafikokningen men &r en lagre andel i
stadssnittet 4n pa E4 i allmanhet beroende pa att trafikméangderna &ar sd mycket hogre genom
Jonkoping

¢ Andelen av tung trafik ar ca 20% pa E4 men runt 10% genom Jonkoping

e Storst andelsméssiga 6kning mellan Tpl Réslétt- Tpl Torsvik, en fordubbling och uppét tredubbling
av tung trafik (exloateringen av Torsvik, storre arbetspendling!)

e Ungefar samma trend pa RV 40 men betydligt 1agre trafikmangder
¢ Biltrafiken ut/in fran Jonkopings stadskiarna har 6kat ca 20% de senaste 20 aren

e (Ca1/3 av trafiken pa E4 genom Jonkoping dr genomgédende,1/3 ar in- och utfartstrafik, samt 1/3 ar
lokaltrafik

e P4a Odengatan, Bangardsgatan och Sodra infarten (Jordbron) har biltrafiken 6kat med ca 35% de
senaste 20 aren.

e Odengatan ir mest belastad av de kommunala gatorna med ca 33 000 ADT

Kapacitet och stérning

Det gar att berdkna en teoretisk belastningsgrad for vagstrackor utifran en av Trafikverket framtagen
metodbeskrivning4. Det har i detta fall inte bedomts relevant eftersom strackan ar kort och ar mycket
tat pa trafikplatser samt den stora blandningen av lokal och genomgéaende trafik. Stora fléden in och ur
trafikplatser med tita filvaxlingar mm. Faktisk kapacitet pa denna typ av "stadsmotorvagar” ar
betydligt mer komplex @n vanliga motorvigar pa ldngre strackor dar avstinden mellan trafikplatserna
ar betydligt langre.

Det har genomforts dronarfilmningar langs med hela E4 med fokus pa trafikplatser som bedémts som
kritiska. Aven de kommunala gator som fungerar som in- och utfartsleder ir filmade. En

4 TRV 2013:64343 Trafikverkets metodbeskrivning Kapacitet och framkomlighetseffekter
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dronarfilmning ger inga exakta svar pa hur den faktiska trafiksituationen rent generellt 4r men kan
tillsammans med annan trafikinformation vara komplementerande kunskap kring hur eventuell
kobildning kan blockera andra korsningar, riskera att stricka sig ut pd E4 mm. Darmed inte sagt att all
kobildning &r en brist. Filmning har genomforts vid tre olika tillfillen d& trafiksituationen har bedomts
vara “normal” och har genomforts kl 07-09 och 15.30-17.30. Exempel se bild 5.

Under morgontimmarna pa E4 uppstar absolut storst kobildning i och kring trafikplats Ekhagen. Déar
ar koerna omfattande fran flera hall, bla finns det viss risk for kobildning ut pa E4. Detta upprepas
aven under eftermiddagen. P4 det lokala gatunatet vid trafikplatsen uppstar dven vissa kéer under
morgonen. En annan plats pa det lokala gatunéatet dar viss kobildning uppstar ar
Esplanadbron/Vérstadsrondellen i Huskvarna.

bild 6: Drénarbild tpl Ekhagen em

Under eftermiddagen uppméarksammades forutom Tpl Ekhagen dven striackan pa E4 mellan Tpl
Ryhov och Tpl Ljungarum. Denna stricka byggs om under 2021 for att minska dessa problem. Infarten
till Jonkoping via jordbron ar dven den hart belastad. Tpl Ljungarum projekteras under 2021 f6r
ombyggnation varfor denna del limnas i denna utredning. P4 det kommunala gatunitet ar dven
Esplandadbron i Huskvarna hart belastad. I centrala Jonkoping ar trafiken langsam
Odengatan/Munksjobron riktning mot Hogskolan under eftermiddag. Skalet dr sannolikt den
cirkulationsplats vid véstra brofistet som har en liten radie eftersom ytan dr mycket begriansad. Mer
detaljerad information om dronarfilmningarna finns i underlagsrapport, Nuldgesanalys, WSP
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bild 7: Drénarbild Esplanadbron/V8rstadsrondellen fm

Stérningsanalys

E4 ar hogt belastad och ddrmed stérningskinslig. Utredningen har pé olika sétt analyserat olika indata
utifran storningskanslighet for att bedéma hur ofta stérningar uppstar samt vad stérningarna beror
pa. Aven staden #r kinslig for stérningar i det lokala biltrafiknitet pa grund av sin 1angstrickthet i 6st-
vastlig riktning och med fé kapacitetsstarka gator i det centrala stadssnittet. Eftersom staden ser ut
som den gor ar det varken majligt eller 6nskvart att skapa ytterligare kapacitet for biltrafik genom den
centrala staden. Detta marks mycket patagligt vid t ex omledning av E4 vars trafik da skall ta sig
genom Jonkopings centrala delar.

Det som paverkar storningskansligheten pé en vagstriacka ar kapacitetsutnyttjandet. Antingen att
vigen har permanent hoga trafikfloden eller tillfalligt hogre floden under tex rusningstrafik eller
evenemangstrafik. Hoga grundfléden tillsammans med andra hindelser som trafikolyckor, avvikande
trafikantbeteende, tillbud pé vigen som kan vara stillastdende fordon, hinder i vigbanan mm.

Restidsdata pd minutniva (som rullande medelviarden per minut) s kallad GPS-data har anlyserats.
Att anvinda GPS-data pa detta sétt dr nytt och relativt oprévat men ir ett viktigt underlag i detta
arbete. Den stora miangden data med en mycket hog upplosning kan visa pa hur hastigheten varierar
pa E4 och pa de storre lokalgatorna genom Jonkoping vid en given tidpunkt. Datamaterialet som har
anvants i analyserna kommer fran GPSer av market TomTom som métt hastigheter under maj manad
2019. Dessa GPSer kan vara fast monterade i fordon eller 16sa enheter. Eftersom data ar paketerat i ett
av TomTom forvalt format &dr inte kvaliteten pa data fullt ut kind men i studier pa E6 i Skdne har dessa
jamforts med faktiska hastighetsmétningar pé vagen och 6verensstimmelsen varit mycket god.
Bedomningen &r att underlaget har en god kvalitet och kan anvindas som ett av flera beslutsunderlag.
Kvaliten ar sannolikt hogre pa E4 dn pa delar av det lokala gatunitet eftersom trafikméangderna ar
betydligt storre pa E4.
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Utifrén dagens trafik pd E4 och att inga stérningar i form av
olyckor eller andra hindelser intréaffar visar hastighetsanalysen
att stora delar av utredningsstrackan har inga eller relativt
mattliga hastighetssdnkningar. Det handlar om sdnkningar pé
runt 10 km/h under rusningstid. En sddan sdnkning far anses
vara acceptabel for en stadsmotorvig. Pa ett par strackor
forekommer relativt frekvent storre hastighetssankningar pa 30-
40 km/h under eftermiddagen mellan klockan 16 och 17. Det
tyder pa dterkommande problem med nedsatt framkomlighet.
Det ar i huvudsak mellan Tpl Ekhagen och Tpl Ljungarum i
bigge riktningarna dar sodergdende riktning ar nagot mer utsatt.
I figur 5 visas medelhastigheten pa striackan forbi trafikplats A6 i
sodergdende riktning som #r en sidan stricka. Aven strickan Tpl
Ljungarum- Tpl Réslatt visar p& dterkommande
hastighetssankningar och da i huvudsak pa eftermiddagar.

Mellan Tpl A6 och Tpl Ljungarum byggs i dagsldget nya
additionskorfilt mellan trafikplatserna som bedoms minska de
storningar som idag forekommer. Den kommande
ombyggnationen av Tpl Ljungarum kommer sannolikt att
paverka strackan Tpl Ljungarum-Tpl Réslatt.

E4 S: gm tpl A6 (97) - medelhastighet vardagar i maj

Hastighet {km/tim)

30

Jonképing

Haowslat

Odensjd

Murahamimal

Taberg

N

m— Strackor som ingér i GPS-analys A

o 1 Z a3 4 5
— — — 1 km

<& Lanmils fe, Geodalssamnverhen

bild 8 Véagar som ing8r i GPS-analys

Figur 4. Medelhastighet pa strackan forbi trafikplats A6, sodergiende riktning.

Matstrackorna frén trafikplats Ekhagen fram till trafikplats Ljungarum, i sodergiende riktning,
bedoms vara den strickan som ar sirskilt drabbad av nedsatt framkomlighet under eftermiddagen
mellan klockan 16—17. Aven miitstrickorna séder om Trafikplats Ljungarum vid Raslitt visar ganska
stora hastighetssiankningar. Resultatet framgar i tabell 6 nedan. Det bor dock poangteras att dven
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strackorna med storst hastighetssankningar visar
jamn hastighet under storre delen av dygnet,
problemet verkar vara eftermiddagsrusningen mellan
klockan 16 och 17.

Nedanstéende tabell visar medelhastigheten péa den
mest belastade strickan tpl Ekhagen-tpl Ljungarum
under vardagar kl 16-17 hela maj ménad 2019 och
sodergdende riktnings. Rod farg indikerar att
hastigheten ar 40 km/h eller lagre, gul farg upp till 60
km/h, gron farg 6ver 60 km/h. 11 av 21 dagar
indikerar hastigheten inga storningar. Fyra dagar syns
en viss hastighetsreduktion pé en eller ett fatal platser
pé strackan medan 6 dagar indikerar stérningar pa
strackan. Utifrdn denna analys ar
hastighetssdnkningar pa en storre del av strackan ofta
koncentrerad till fredagar eller dag fore helgdag. Mer
an halften av dagarna indikerar hastigheten 70-90 km
/h pé strackan.

De sex dagar som indikerar en storning langs med
hela striackan ar fyra av dem dag fore helgdag (3,17
och 24 fre, 29 ar dag fore Kristi himmelsfardsdag) da
trafiken ofta ar mer intensive dn 6vriga dagar. De tva
ovriga tillfallena (21, 22) har inte kunnat harledas till
négon speciell hiandelse.

En fullstdndig redovisning av GPS-analysen finns i
underlagsrapport Storningskanslighet, WSP
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Figur 5: Ofta forekommande hastighetsnedséttningar i
rott

> Observera att analysen gjordes maj 2019 innan hastighetssankningen till 80 km/h

genomforts
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Tabell 7: Analyserade hastigheter séderg8ende riktning, vardagar, kl 16-17 maj 2019

32

Tpl Ekhagen- @ Tpl A6 A6-Ryhov  Tpl Ryhov  Ryhov -
Ekhagen A6 Ljungarum
Tors 02-maj 93 94 96 90 72 66
Fre 03-maj 93 76 56 51 44 46
Man 06-maj 94 94 97 91 75 56
Tis 07-maj 95 94 98 96 90 78
Ons 08-maj 94 94 98 95 91 78
Tors 09-maj 94 94 76 62 52 53
Fre 10-maj 93 94 97 90 64 52
Man 13-maj 95 94 98 96 94 83
Tis 14-maj 92 94 98 96 87 75
Ons 15-maj 95 93 91 84 75 71
Tors 16-maj 95 93 93 85 70 59
Fre 17-maj 74 48 35 38 46 54
Man 20-maj 94 94 98 95 88 69
Tis 21-maj 88 74 44 38 30 33
Ons 22-maj 48 51 34 40 66 76
Tors 23-maj 94 94 98 96 90 67
Fre 24-maj 54 41 26 34 35 44
Man 27-maj 95 94 98 96 80 72
Tis 28-maj 91 89 86 82 60 51
Ons 29-maj® 84 59 42 46 39 48
Tors 30-maj 95 94 97 96 96 93

6 Dag fore Kristi himmelsfardshelg

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



33

Trafikplatser pa E4

Hur vil en trafikplats fungerar i praktiken beror pd manga olika faktorer. Nar det giller avfarter ar
ramplangd, antalet filer pa avfarten, utformning, anslutning mot sekundérvag (stopp, vijning,
cirkulation, frifalt), svingfordelning av fordon, floden pa sekundirvag och fordonstyper viktiga
parametrar. Nar det giller pafarter fran en trafikplats ar floden p&a huvudvagen och hur trafiken
fordelar sig i de olika korfalten samt tidsluckor mellan fordon helt avgorande. Generellt bedoms
pafarternas funktion fran de olika trafikplatserna som viktigare dn avfarterna for att begransa
storningar och sikra kapaciteten pa E4 men avfarter med begrinsad kapacitet riskerar skapa kder ut
pa huvudvagen. En stor utmaningen ar det stora antalet trafikplatser pd den korta strackan genom
Jonkoping. En trafikplats kan direkt eller indirekt paverkas negativt av en nérliggande trafikplats pa
grund av det korta avstdndet. Trafikanalyser visar pa framtida risk for kobildning ut pd E4 fran
framforallt tva trafikplatser. tpl Ekhagen (avfart séderifran) samt tpl Huskvarna Sédra (avfart
soderifrén).

RV40

Vatersuns
Matstrackorna pa Riksvag 40 visar
Jénképing generellt inga stora hastighetssankningar.
Ett undantag ar strackan mellan tpl Jara
Gérd och tpl Ekhagen. Dar minskar

hastigheten mycket under eftermiddagen i

Axamo

vastlig riktning in mot staden och E4. En
skillnad mot flera av strackorna pa E4 ar
Stomsberg att hastighetsminskningen pagér under en
langre tid, med start redan under
formiddagen. I ostlig riktning ar
: hastigheten jamn 6ver hela dygnet. Detta
Z beror inte pé kapacitetsbrist pa strackan
utan att det blir kraftig kobildning pga
Odensjo omfattande trafik i tpl Ekhagen som laser

trafiken Osterifran. De dronarfilmningar

Norrahammar ||

som gjorts verifierar att kobildningen pa
\ EEEE strackan ofta ar omfattande under sen
e eftermiddag men att kder dven kan uppsté

tidigare under dagen.

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6 Trafikplatser E4
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Rv40 V: tpl Jira Gard - tpl Ekhagen (98) - medelhastighet vardagar i maj

00:00:00

5:00:00

6:00:00
21:00:00
0

06:00:01
07:00:00

Figur 7: Medelhastighet in mot tpl Ekhagen p& RV 40, ésterifr8n

Kommunala gator

Det kommunala gatunitet i centrala Jonkoping och Huskvarna har generellt 40 km/tim som skyltad
hastighet efter den senaste hastighetsoversynen. Flera av de stérre kommunala gatorna har
analyserats pd samma sitt som strackorna pa E4 och Riksvig 40. Barnarpsgatan ingar inte i analysen
da gatan delvis var avstingd under matperioden pa grund av storre ombyggnationer i anslutning till
gatan vilket skulle forklara eventuella hastighetssiankningar.

Hastighetssdnkningar for biltrafik pad det kommunala gatunitet ses inte lika allvarligt som pa
E4/Rv4o0. Stadsmiljon ar betydligt mer komplex dér biltrafik, kollektivtrafik samt oskyddade
trafikanter i form av géende och cyklister i stor utstrackning delar eller méaste samsas i ett gemensamt
gaturum. Hur man prioriterar de olika trafikslagen avgor i stort hur fordelningen av dessa pa sikt ser
ut. Att prioritera upp mer yteffektiva trafikslag som géng, cykel och kollektivtrafik ar ett satt att pa
langre sikt skapa goda forutsattningar att transportforsorja en vixande stad som Jonkoping. Yta ar en
begriansad resurs i storre stader dar bostiader, torg, parker, motesplatser, handel mm prioriteras. Ett
problem med stora och ofta forekommande hastighetsnedséttningar kan var att kollektivtrafiken
paverkas negativt om man inte sikrar dedikerade korfalt for buss pa sarskilt utsatta strackor.

Flera av de kommunala gatorna som analyserats visar hastighetssankning i olika utstrackning frén
formiddagsrusningen till eftermiddagsrusningen och ldgre minskning mellan rusningstimmarna.
Analysen visar ocksa att medelhastigheten ofta 6verstiger 40 km/h. Manga av gatorna visar ocksa
vildigt liknande monster i bida korriktningarna. Till skillnad mot de strackor pa E4 dir hastigheten
sjunker ar hastigheten nedsatt under lingre tid pa de kommunala gatorna, dock dr minskningen inte
lika tydlig som pa striackorna pa E4 dir hastigheten sjunker.

Odengatan V - medelhastighet vardagar i maj

00:00:00
02:00:00
)
05:00:00
)
08:00:00
09:00:00
15:00:00
18:00:00
19:00:00
)
1:00:00
22.00:00

Figur 8: Medelhastighet pd Odengatan, véstlig kérriktning in mot museirondellen
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Kortebovigen som leder in till Jonkoping norrifrén verkar i storre utstrackning préaglas av
arbetspendling, med tillhérande f6r- och eftermiddagstoppar i trafiken, an 6vriga kommunala gator. I
sodergdende riktning gér det att urskilja en tydlig nersittning i hastighet under formiddagen (figur 8).
I norrgéende riktning ar hastigheten jamn 6ver hela dygnet men en tydlig dipp kan istéllet ses pa
Juneleden under eftermiddagen. Att dippen hamnar har under eftermiddagen beror pé att
Talavidrondellen utgor en flaskhals for biltrafiken. Dels finns ett vilanvant gang- och cykelstrdk som
korsar innan cirkulationen och dels finns en prioriterad busspassage i anslutning till cirkulationen.

Kortebovdgen S - medelhastighet vardagar i maj

Hastighet (km/tim)

00:00:00
02:00:00

)
05:00:00

8
10

Figur 9: Medelhastighet Kortebovédgen in mot centrum

P4 Kortebovigen jamfordes trafikflodet/hastigheten under en normalvecka i maj enligt fig 9 med
vecka 44 2019 som ir hostlovsveckan da skolelever ar lediga. Hypotesen var att det skulle méarkas en
tydlig skillnad pé kobildningen och hastighet jamfort med en normalvecka. Figur 9 nedan visar
samma stricka V44 och man kan tydligt se att hastighetsnedsittningen ar betydligt mindre. Den
taggigare kurvan beror pa att dataunderlaget enbart ar fér en vecka och far darmed en grovre
upplosning. Medelhastigheten gér fran ca 20km/h under en normalvecka till ca 35km/h V44.

Kortebovagen S - medelhastighet under v 44

Hastighet (km/tim)

00:00:00
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22:00:0¢
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Figur 10: Medelhastighet Kortebovédgen in mot centrum V44

For att f4 en uppfattning om hur stor andel av de som forvarvsarbetar tar ut tva eller fler dagars
semester anvindes personaldata fran Jonkopings kommun som dr den storsta arbetsgivaren i
kommunen (drygt 11 000 anstillda). Semesteruttag jamfordes fran V43 som ansags vara en
normalvecka med V44. Resultatet visade att ungefar 11% tar minst en dag semester pga hostlovet och
man kan anta att det ar ungefiar detsamma pa andra arbetsplatser i kommunen. Vi har ocksa antagit
att 40% av dessa normalt arbetspendlar med bil vilket dr nagot ldgre dn den faktiska
fardmedelsfordelning som resvaneunderokningen frén 2019 visar. Det innebir i grova drag att 4-6%
farre arbetspendlingsresor genomfordes under V44 jamfort med en normalvecka. Ett exempel som
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detta visar att relativt sma trafikminskningar kan ge goda effekter i det lokala gatunétet. Att arbeta
med mobility management-atgarder for att fordndra efterfragan av transporter kan vara en effektiv
atgird nar det giller lokala resor.

Ovriga kommunala gator analyserades ocksi och fAven dir ser man att hastighetssinkningarna
minskar men inte lika tydlig som pé Kortebovigen.

Trafiken pa E4 péverkades ocksa positivt av den minskade trafiken under hostlovsveckan men da
framforallt av att hastighetssdnkningarna under eftermiddagarna var betydligt kortare i tid.

For ytterligare fordjupning i storningsanalyser hanvisas till underlags PM Storningskanslighet, WSP

Héndelser

Trafikverket har ett nationellt trafikledningsstod (NTS) som anvands for att registrera olika typer av
héandelser pa det statliga vagnitet. Nagot liknande finns inte pd kommunalt gatunit s& denna analys
ror endast E4/Rv40. Data fran September 2018-augusti 2019 har analyserats. Totalt har ndstan 450

36

hindelser rapporterats in, se tabell 7. De tre vanligaste hindelserna, olycka, stillastiende fordon samt
foremal pa viigbanan utgér mer An 80% av totalen. Atgirder for att minska dessa hindelser skulle ha

stor positiv paverkan pa framkomligheten.

Tabell 8: Héndelser frén NTS

Handelsetyp antal
Olycka 134 Ll (56
Stillastaende fordon 125 Preenst
Foremal pa viagbanan 118 Jénkdping
Djur pa vagbanan 41 & =
Utslapp pa vigen 12 > ©
Brinnande fordon 7 !
" (9] ()
Nedfallna trad 3 o
Manniskor pa vagbanan 3 o @ o 2
Trafikproblem 1 o
Fordon pa fel kdrbana 1
Birgning 1 Hotat
Langsamtgaende fordon 1 |
Omfattande brand 1 @ odensio
. =
Taberg @
QO 10-19 n
@ 20-29 A
@ 30-3 e . 2. 4§ %
@ <0-55 - P

Figur 11: Var rapporteras hédndelse?
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Tittar man narmare var hindelserna intraffat s kan man se att de ar spridda utefter hela strickan
med en koncentration kring de olika trafikplatserna. Det som sticker ut 4r 54 héndelser vid Tpl Haga
pa Rv40, av dessa ar 35 st stillastdende fordon och da I huvudsak tunga fordon som fatt problem i
anslutning till backen.

Slutsatser kapacitet och storning

e Strickan mellan trafikplats Ekhagen och trafikplats Ljungarum, i sodergdende riktning, bedoms
vara den strackan som dr sirskilt drabbad av nedsatt framkomlighet

e Hastighetssankningar pa en storre del av strackan ar ofta koncentrerad till fredagar eller dag fore
helgdag

e Storst problem vid eftermiddagsrusningen mellan klockan 16 och 17

e P3 kommunala gator ar hastigheten nedsatt under langre tid och mer jamt férdelat under bade fm
och em.

e Relativt smé trafikminskningar kan ge goda effekter i det lokala gatunatet

e Olika typer av handelser sker ofta i anslutning till trafikplatser samt Goteborgsbacken pa Rv40.
Trafikplatser som sticker ut 4r Ekhagen, Ljungarum, Réslatt, Torsvik samt Huskvarna Norra

e Helt dominerande hiandelser ar trafikolycka, stillastiende fordon samt hinder pa vigbanan. Dessa
tre typer utgor over 80% av samtliga handelser.
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Trafikprognoser

Som framgér av figuren nedan har trafiken langs E4 okat relativt linjart under den senaste 25
arsperioden. Kurvan ir brantare for de tvé centrala snitten jamfort med de mer perifera séder och norr
om staden. Det tyder pé en snabbare 6kning Osteriingen-Ljungarum. Trafikokningen har #ven varit
hogre eller mycket hogre dn den allminna trafikokningen 6ver tid. Hur utvecklingen kommer att se ut
framaét ar naturligtvis beroende av en rad olika faktorer. Prognoser blir darfor beroende av en rad
antaganden och innehéller osikerheter. Inom ramen fér denna AVS har tre olika sitt berikna ett
biltrafikflode framat i tiden analyserats. Utover en ren trendframskrivning av historiska data har
Trafikverkets upprikningstal for Jonkopings 14n samt en djupare analys med
mikrosimuleringsprogrammet VISSIM anvénts. Utifran olika omvérldsfaktorer och framtida
stadsutveckling ar alla tre prognoser rimliga som ett framtida utfall.

Trafikutveckling E4 genom JOnk&ping
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Figur 12 Trafikutveckling E4 2003-2019

Trafikupprdkningstal

Grunden for anvinda prognosmodeller dr godstransport- och persontrafikmodeller som ar baserade
pa dagens resandebeteenden. Modellerna fylls sedan med antaganden och information om framtiden
s& som man antar att den kommer att se ut utifran den kunskap som finns idag. Exempelvis kravs
uppgifter om framtida infrastruktur, befolkningsutveckling, trafikering och trafik-
/transportkostnader, men dven information om hur ekonomin och samhillet i sin helhet kan férvantas
utvecklas. De trafikupprakningstal som idag anviands i Jonkoping lan ar +0,92%/4ar fram till ar 2040
for att darefter sjunka till +0,39%/ar fram till 2060. Fig x visar antagen trafik efter 2020 utifrin dessa
trafikupprikningstal. Det visar pa en generell trafik p& 65-70 000 ADT i de centrala delarna av
Jonkoping redan runt 2040. Det innebar att strickan kommer att vara mycket hart belastad och
sannolikt mycket kinslig for storningar.
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Prognos: Trafikverkets trafikupprakningstal
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Figur 13 Prognos enligt trafikupprdkningstal E4 2020-2060

Trendframskrivning

Antagandet baseras pa att trafiken okar i snitt i samma utstriackning pa E4 genom J6nkoping som den
gjort de senaste 15 dren. Detta ar inget onskvéart scenario eftersom det redan 2030 skulle skapa
mycket stora stérningar och behov av &nnu mer utbyggd kapacitet pa E4 dn de atgarder som foreslas i
denna utredning. En sddan trafik6kning skulle dven paverka Jonkoping mycket negativt med stora
trafikstorningar och en mindre attraktiv stadsmiljo. De senaste 15 dren har trafikokningen i snitt varit
ca +1,7%/ar pa snittet genom Jonkoping pa E4 vilket ar betydlig hogre dn det trafikupprakningstal
som idag giller for Jonkopings lin. Figur 10 visar att redan 2030 6verstiger ADT 70 000 p4 i princip
hela strickan genom Jénképing och skulle vara 75 000-80 000 ADT runt 2040. Dessa trafikmiingder
klarar inte E4 genom Jonkoping med dagens antal korfalt av att hantera utan att allvarliga stérningar
uppstar. Trafikmingderna for 2050 och framét blir med en rak trendframskrivning orimligt hoga.
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Prognos: Trendframskrivning
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Figur 14 Prognos 2020-2060 trafikutveckling E4, baserat p8 15 8rs historiska data

Simulering av framtida trafik pd E4 med VISSIM

Att simulera trafikfloden med olika former av simuleringsprogram ir ett avancerat satt att bedoma
framtida trafik pa. Kvaliten beror pa vilken indata man anvander. VISSIM ar ett sa kallat
mikrosimuleringsprogram som ir anpassat att simulera framtida trafik pa enskilda striackor eller
mindre omraden som exempelvis trafikplatser medan makromodeller ir mer lampade for att t ex
bedoma framtida trafikgenerering fran ett stérre omrade, i detta fall en vixande stad som Jonkoping.
Det indata som anvénds i de trafiksimuleringar som genomforts i denna utredning kommer framférallt
fran Jonkopings kommuns makromodell.

Kommunens makromodell som utgér grund for de floden som nyttjas for prognosaret i denna analys
innehéller all exploatering i hela kommunen fram till ar 2030 enligt Jonképings kommuns
utbyggnadsstrategi for 150 000 invanare samt en utveckling av den regionala trafiken enligt
Trafikverkets Sampersmodell”. Den lokala trafiken skall enligt de mal Jonkopings kommun har enbart
oka med kollektivtrafik och cykel samt gang medan biltrafiken skall vara pa 2014 &rs niva. Det innebér
i praktiken en tydlig forandring av dagens firdmedelsférdelning dar biltrafikens andel skall sjunka.
Modellen visar en fullt utbyggd Skeppsbron med ca 2500 bostdder som innebér ca 5000 boende. En
delvis utbyggd 6stra Munksjon och byggd hoghastighetsstation intill Skeppsbron samt 6vrig planerad
exploatering.

Bedomningen ir att planerad 2030-utbyggnation mer sannolikt kommer vara utbyggd framét 2040 da
antas 2030-flodena vara rimliga att nyttja i denna analys. Det har dven kontrollerats si att de
genomgaende fjarrtrafiksrelationerna inte underskattar Trafikverkets basprognos arliga 6kningstakt
till och med 2040.

7 Sampers ar ett nationellt makromodellsystem fér trafikslagsévergripande analyser av
persontransporter
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Uppfylls de mal angiende framtida firdmedelsférdelning mm visar VISSIM-analyserna att trafiken p&
E4 genom Jonkoping enbart dr nagot hogre dn dagen nivaer. De atgirder som foreslds i denna
utredning baseras pa de framtida biltrafikfloden som denna mikrosimulering visar. Det ar darfor av
stor vikt att framtida stadsutveckling och dess konsekvenser kopplade mot 6kad trafik I16pande f6ljs

upp.

Nedan visas tre trafikmidngder pa de mest belastade delarna av E4 genom Jonképing 2040 beroende
pé vilken av de tre scenarierna som som ligger niarmast ar 2040.

Trafikfloden 2040
-tre mojliga utfall
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Figur 15 Jédmforelser ADT utfall tre 2040-scenarier

Slutsatser trafikprognoser

E4 genom Jonkoping

av framtida stadsutveckling

beaktas i framtida planering.

trafik som anges i scenarierna for upprakningstal och trendframskrivning

e De tre olika prognoserna som redovisas ovan visar pa olika méjliga scenarier for framtida trafik pa

o De olika scenerierna visar pa vikten av att 16pande folja utvecklingen av trafik pa E4 samt effekter

o Oavsett scenarie har E4 patagliga konsekvenser for stadsutveckling och boendemiljén. Detta méste

e Om historisk utveckling inte vands behover fortsatt planering i hogre grad ta hdjd for den framtida
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Fardmedelsférdelning i J6nkdping

Okad befolkning har historiskt inneburit fler antal bilar, detta bekriftas av trafikutvecklingen pa E4
genom Jonkoping. Trafikokningen de senaste 20 aren pé striackan genom Jonkoping visar att
okningen ir storre dn den allminna trafikokningen. Det ar lokal biltrafik som i stérre utstrackning
anvinder sig av E4 som en lokal infrastruktur. Jonkopings invanarantal har 6kat betydligt de senaste
20 dren och antas 6ka 4n mer pga sin roll som regional motor i lanet. Jonkopings kommun planerar
for att vara 200 000 invénare 2050, en 6kning med 60 000 invénare fran idag dir en stor del av
okningen kommer att vara i Jonkoping/Huskvarna.

Befolkningsutveckling Jonkopings kommun
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Figur 16 Befolkningsutveckling J6nkdpings kommun

Beteendet dr mycket rationellt ur ett trafikantperspektiv eftersom E4 ar det absolut mest
kapacitetsstarka straket i 6st-vastlig riktning. Det lokala gatunitet ar i jamfort med E4 betydligt
kapacitetssvagare darfor valjer bilister i storre utstrackning E4 an lokalt gatunit.
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Fardmedelsfordelning svenska stader
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Figur 17: Fdrdmedelsférdelning jémférbara stdder

Jonkopingsborna genomfor ungefir lika manga resor som ovriga Sverige, men andelen bilresor ar
hogre i genomsnitt. Detta kan delvis forklaras med topografin i omradet, vilken gor det besvérligt att ta
sig fram pé cykel. Detta speglas &ven i resvaneundersokningen dar bil ar det vanligaste fardséttet bland
korta resor (under 5 km) dven om gang och cykel utgor en betydande del8. Kollektivtrafikandelen ar
relativt hog och antas ytterligare 6ka med de satsningar som idag genomfors.

Resor och transporter

En fungerande arbetspendling ar en forutsittning for tillvixt savil lokalt som regionalt och nationellt.
Viktiga faktorer som produktivitet, produktionsvarden och innovationsgrad hinger samman med
regional storlek, samverkan i natverk och rérlighet inom regionerna. Effektiva transportlésningar och
infrastruktursatsningar utgor viktiga forutsiattningar for effektiva och dynamiska regioner.

Centrala Jonkoping/Huskvarna och de omgivande logistikomradena séder om staden har en stor
arbetspendling. En stor del av pendlingen &r inpendling frdn omgivande kommuner/titorter. Trots en
relativt bra regional tagtrafik sker idag en stor del av arbetspendlingen med bil. Det sker ocksa en
omfattande lokal arbetspendling med bil Jonkoping-Huskvarna och vv. Den pendlingstrafiken belastar
framforallt de mest kapacitetsutnyttjade delarna pa E4 genom Jonkoping.

Kapacitet och storningskanslighet pa E4 ar en viktig del i detta men maéste ses i ett storre sammanhang
dir inte minst kollektivtrafikens mojligheter att understédja arbetspendlingen ar central. E4/Rv40
belastas @ven av relativt korta arbetspendlingsresor som understiger 15 km. Dar kan cykling vara ett
realistiskt alternativ i ménga fall om cykelnitet ar gent och héaller en hog kvalitet.

8 Resvaneundersokning, Jonkopings Kommun 2019
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Denna utredning har inte gjort ndgon djupare analys av godstransporterna specifikt pa E4. Rent
generellt ir andelen godstransporter pa E4 hog, runt 20% av ADT. Den sjunker andelsmissigt till ca
10% genom Jonkoping beroende pa att andel lokal biltrafik 6kar markant pa utredningsstrackan.

Jonkoping har de senaste 20 aren alltmer etablerats som en mycket stark och viktig logistiknod d& det
framforallt har vaxt upp stora centrallager i Torsviksomradet men dven ldngre soderut.

Den tunga godstrafiken ar inne i en teknikomvandling dar fordonen utvecklas for 6kad effektivisering.
Lingre och tyngre fordon kommer gradvis fasas in. Aven mindre Littare och mer flexibla godsfordon
som digitalt kopplas samman kan pé sikt bli en realitet. Elektrifiering i form av elvégar testas idag pa
flera stillen. Digitalisering och automatisering ar tva ord som sannolikt kommer att kinneteckna
mycket av utvecklingen inom godsomradet i framtiden. Okad automatisering mojliggor till exempel
kolonnkorning och en helt digitaliserad godsmarknad skapar majligheter till nya logistikupplagg som
kan dndra bade floden och ge majligheter till béattre utnyttjad infrastruktur. Hur denna utveckling kan
paverka funktionen pa E4 genom Jonkoping idag svart att fa en klar bild av men det ar viktigt att folja
utvecklingen inom omradet och hur det kan péaverka strickan genom Jonkoping.

Trots att ett stort antal tunga transporter trafikerar strackan ser vi inga specifika utmaningar for
godstrafiken. Far man ner antal incidenter och stérningar/stopp pa strackan skulle det gynna den
tunga trafiken som ar mer beroende av att trafiken rullar dn att hastigheten ar hog. Den enda storre
utmaningen som kan ses dr Goteborgsbacken pa RV 40 mot Goteborg som trots varmeslingor i hogra
korfaltet (K1) fortfarande kan skapa problem vintertid vid extrem halka/snofall. Eftersom backen
sedan 2007 har tre korfalt uppfor gor den Rv 40 mindre storningskénslig an tidigare vid haverier och
andra stopp. Aven backarna vid Jira mot Nissjo kan vara problematiska vid halka men i betydligt
lagre utstrackning 4n Goteborgsbacken.

ELMIA med sin méassverksamhet ar en stor malpunkt i Jonkoping som kan péaverka trafiksituationen
pa E4 och i det lokala gataunitet. P& E4 &r det tpl Osteringen som till stor del hanterar trafik norrifran
och tpl Ekhagen som hanterar trafik soderifrdn som kan bli mycket hogt belastad vid storre
evenemang pa Elmiaomrédet. Massor och andra evenemang péaverkar trafiken i olika grad. Stora
dterkommande massor som Bilsport Performance & Custom Motor Show, Elmia Husvagn & husbil,
Elmia subcontractor, Elmia Lastbil m fl orsakar storre storningar 4n andra mindre méassor med lagre
besokstal. HV71 hemmaarena Husqvarna Garden ligger ocksa pa omradet. De 25-30
hemmamatcherna genererar kortvariga trafikproblem i huvudsak pa det kommunala gatunitet da
trafiken skall avvecklas vid matchslut. Matcherna brukar generera uppéat 7000 besokare varav en stor
andel (Ca 70 % enligt rapport fran Vectura 2011) tar sig dit i bil.

Trafiksdkerhet

E4

Aven om trafiksikerheten p& E4 inte bedoms som en kritisk friga 4r den alltid viktig. Trafiksikerheten
kopplar direkt mot den problembild som setts under de senare aren, att antalet storningar och stopp
har 6kat. En stor del av dessa stopp ar orsakade av en olycka med eller utan personskada.

Sdkerhetsstandard pa E4 genom Jénkoping

For att f4 en uppfattning om hur olycksdrabbad vigen ar i forhallande till en "normalvig” kan man
med hjalp av ett statistikverktyg TS-EVA9 jamfora en stracka och fa en uppfattning om striackans

9 TrafikSakerhet- Effektberakningar Vid VagAnalyser

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



45

“sakerhetsstandard”. Detta ar en mycket grov analys som baseras pa en del forenklingar och
antaganden. Jamforelsen lampar sig ocksa béttre pa lite langre stréackor.

Tabell 9: TS-EVA

Olyckstyp STRADA Normalvérde for vagtypen
Dodad (D) 7 3

Svart skadad (SS) 29 48

Lindrigt skadad (LS) 352 286

Jamforelsen visar att det skett fler dodsolyckor langs strackan dn normalt for vagtypen. Dock handlar
det fortfarande om sé pass fa fall att det ar svart att dra ndgon tydlig slutsats om skillnaden. Vad det
giller olyckor med olika nivaer av skadegrad visar jamforelsen att E4 genom Jonkoping drabbas av
farre olycksfall med svart skadade dn normalt for vigtypen men fler olyckor med lindrigt skadade. En
slutsats som kan dras ar att eftersom strackan under dygnet dr mycket hart belastad sjunker
hastigheten och darmed &ven allvarligheten vid olyckor.

Olycksanalys

En djupare analys har gjorts av de senaste tio arens trafikolyckor som registreras i STRADA®. (2009-
2018) Vilken typ av olyckor sker, var intraffar de, nar sker olyckorna samt vilken allvarlighetsgrad de
har. Totalt har det intréaffat ca 40 olyckor per ar under den senaste 10 ars perioden. Trafiken har i snitt
okat med ~ 20 % de senaste tio d&ren medan antalet skadade inte har 6kat i samma omfattning. Detta
beror bland annat pa att fordonen under samma period har blivit sékrare.

Olyckor i STRADA 2009-2018
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Figur 18 Olyckor E4/Rv40 2009-2018

Av de totalt dryga 400 olyckor som intraffat under de senaste tio ren ar det tva olyckstyper som
dominerar helt, strax under 50% varit upphinnandeolyckor och ca 30 % singelolyckor. Flest olyckor
sker under dygnets maxtimmar, 17 % intraffar mellan klockan 7-9 och 18 % mellan klockan 16-18. Inga

10 STRADA; (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ar ett informationssystem fér data om skador och
olyckor inom hela vagtransportsystemet.
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storre skillnader kan ses nar det géller arstidsrelaterade olyckor. De senaste tio dren har antalet
olyckor varit ungefar detsamma under hogtrafik var/sommar som host/vinter.

Olyckstyper
195
131
16 12
[ [
Upphinnandeolyckor Singelolyckor Korsandeolyckor Omkdrningsolyckor

Figur 19 Olyckstyper p8 E4/Rv40

Fordelningen av olyckor 6ver aret ar relativt jaimn med undantag att november och december sticker
ut en del. Sannolikt beror det pa att bilister inte riktigt forvantar sig vintervaglag i samma utstrackning
som senare. Januari och februari sticker inte ut i samm utstrackning. Ligst antal olyckor intraffar i juli

Olyckornas férdelning under dygnet
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Figur 20 Olyckors férdelning éver dygn E4/Rv40

Olyckornas fordelning under dygnet (figur 15) visar en tydlig topp mellan klockan 16 och 17 samt en
mindre topp mellan klockan 7 och 8. Monstret stimmer i stort 6verens med hur trafikméngden
varierar 6ver dygnet. Dock verkar det finnas en G6verrepresentation av olyckor mellan klockan 16 och 17
sett till trafikflodet, det sker néstan tre ganger s manga olyckor jamfort med mellan klockan 7 och 8
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men trafiken &r inte tre génger storre. Det kan vara sa att trafiken nar en s hog niva under den
timmen att olyckor som ar vanligare under hoga trafikfloden 6kar kraftigt.

Sex dédsolyckor har intraffat under perioden. Dessa olyckor ar av vildigt olika karaktéar och inget
monster som indikerar p& ndgon generell trafiksdkerhetsbrist kan ses. 350 av samtliga olyckor ar
lindriga olyckor med liattare personskador. 40 olyckor dr méttliga/allvarliga, 10% av dessa ar allvarliga
(fig x). Tabellen nedan visar de senaste tio drens dods- och skadeutfall pd E4/Rv40 genom Jonkoping
pa olycksniva. Skadorna har Kklassificerats i enlighet med ISS metoden. Varje olycka kan ha flera
skadade men det ar den skadade med hogst ISS-niva som klassificerar allvarligheten i olyckan. Antalet
doda anges i enlighet med officiell statistik dar sjukdom och sjalvmord inte ingéar.

Dodsolyckor

Sex dodsolyckor med sju dodsfall har skett pa striackan de senaste tio aren. De d6dsolyckor som skett
ar valdigt varieriande och har skett pa helt olika platser. Tva MC olyckor, en person som fatt fel pa sitt
fordon och Klivit ur bilen och d4 blivit pkord. Ovriga olyckor dr avkoérningar som inneburit att man
- kolliderat med ett fast foremal (tex brofundament) i
' — hog fart. Fyra dodsfall som registrerats pa strackan
ingér inte i den officiella olycksstatistiken d4 man
faststillt andra orsaker tex sjukdomsfall.

Vatterslund

Jonkdping
Under 2020 har Trafikverket genomfort en

hastighetsoversyn pa E4. Det innebar att man har
justerat hastigheterna nedéat pa strackan genom
Jonkoping. Ny hastighetsbegransning dr mellan 8o
km/h och 100 km/h. Syftet med denna
hastighetsoversyn har varit att utifran ett antal givna

kriterier strikt bedoma vigens

trafiksdakerhetsstandard och utifran denna analys

fordandra hastigheten. Detta nationella projekt har

bedrivits parallelllt men oberoende av denna

= Odensio utredning. Hela projektet bedoms statistiskt ridda
o ungefar 7 liv per ar genom de hastighetsanpassningar

som gors pa befintliga vigstrackor i hela landet dar
E4 genom Jonkoping ar en liten delstracka.

i Lackaba
Hovslatt

Taberg

Trafiksdkerhet kommunala gatunétet

®e6e |~
>

— ® Ingen fullstandig analys av antalet olyckor i hela
— ) — staden har gjorts. Enbart de storre gatorna ingar i
—® — = ===—— | underlaget som analyserats. Under en tio&rsperiod

har det skett ungefar lika ménga olyckor pa det storre
kommunala gatunatet som pé E4, ca 400 st.
Vanligaste olyckstypen ar har liksom pa E4 upphinnandeolyckor. Det som naturligt tillkommer pé det
lokala gatunétet ar korsningsolyckor och olyckor dar oskyddade trafikanter (géng, cykel, moped) ingar.
P4 grund av att hastigheten ar betydlig lagre 4n pa E4/Rv4o0 ar olyckor med allvarligt skadade valdigt

Figur 21: Skyltad hastighet

11 1SS(Injury Severity Score) ar sjukvardens klassificering av multipla skador. Den sjukhusrapporterade
statistiken fran Skanes sjukhus ar mycket god med en tackningsgrad dver 90%
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fa. En dodsolycka har skett under perioden. P4 Barnarpsgatan backades en person pé av en lastbil i
anslutning till en vigarbetsplats.

Tabell 10 Olycksférdelning p8 de stérre kommunala gatorna

Odengatan 0 1 1 33 0 35
Bangardsgatan 0 1 2 16 0 19
Barnarpsgatan 1 0 9 47 3 61
Herkulesvagen 0 1 6 55 2 64
Juneleden/ 0 1 5 40 0 47
Kungsgatan

Kortebovagen 0 2 6 30 0 38
Kampevagen 0 0 2 6 1 9
Munksjébron/0 0 0 5 33 3 42
Strandgatan

N Strandgatan 0 1 11 43 3 59
Solasvagen 0 0 4 18 0 22
Totalt 1 7 51 321 12 396

Miljo

Miljo ar ett begrepp som innefattar en rad olika frigestallningar, fran buller, utslapp av hélsofarliga
amnen och klimatgaser, vattenskydd till natur- och kulturvérden och landskapsfragor. En sarskilt
viktig aspekt for de som bor i Jonkoping/Huskvarna ar tillgdngen péa gronska och vatten. Dessa
miljoer far méanniskor att mé bra bara genom att vistas i dem och de dr ofta valdigt bra att forflytta sig i
till fots eller med cykel. S& kallade grona och blda strak strécker sig oftast i nord- sydlig riktning och
bryts av E4:an. Att terskapa dessa naturliga strak skulle medverka till en 6kad attraktivitet och
tillganglighet for gdng och cykel in och ut ur staden.

Miljofragor behover hanteras i alla delar av planeringen och genomforandet av atgarder i
transportsystemet. Beroende pa i vilket skede av planeringen man befinner sig blir
konkretiseringsnivan olika och successivt mer uppstyrd exempelvis genom krav pa
miljokonsekvensbeskrivningar. I det tidiga skede som denna atgardsvalsstudie utgor behandlas fragor
av principiell karaktar i avsnitten nedan. Kapitlet har inte ambitionen att belysa samtliga miljofragor
som kan behova hanteras i ett senare genomférande av atgérder.

Natur

Specifika naturviarden langs striackan har inventerats 6versiktligt med hjalp av Naturvardsverkets
databas "skyddad natur”. Vittern dr det mest sjdlvklara skyddsviarda omradet och ar ett riksintresse
for naturvard. E4 gar i kanten av vattenskyddsomrade Vittern i norra delen och skir dven rakt igenom
vattenskyddsomradet pa fem stillen dar passagen av Huskvarnaan ar tydligast.

Mellan Tpl A6 och Tpl Ryhov tangerar E4 naturreservatet Rocksjon och paverkas bade ur
bullersynpunkt och genom avvattning fran vagen.

Aktuella naturviarden maéste naturligtvis beaktas i samband med fysiska atgiarders genomforande.

Rutiner for detta finns i de formella delarna av planlaggningsprocessen och bedomningen ir att en
djupare analys inte behdver goras i det tidiga AVS skedet.
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Buller

Bullerproblematiken frén E4 genom Jonkoping ar standigt ndrvarande. Strackan ar inventerad ur
bullersynpunkt och manga fastigheter har bullerskyddats och da i huvudsak med fonsteratgarder.
Flera bullerskydd i form av vallar, murar samt plank (glas) har utforts. Bullerdimpande asfalt har lagts
pé en ca 2 km ling stricka diar E4 gar mellan Vattern och omradet Norrangen i Huskvarna.

Buller dr dven problematiskt ur ett stadsutvecklingsperspektiv. Trots att gidllande krav och riktlinjer for
bullernivéer uppnas kan det dndé innebira att den stadsmaéssiga kvaliteten sjunker pa grund av
upplevt hoga bullernivder. En annan problematisk aspekt nar det géller buller 4r stadsnéra natur- och
rekreaktionsomraden som utsétts for buller. Dessa omraden ar viktiga bland annat for att de ar
tillgdngliga for médnga manniskor. Omrédet runt Rocksjon som &ven ar ett naturreservat ar mycket
utsatt for buller fran E4 och har darmed tappat en del av sina kvaliteter.

Ett kontinuerligt atgirdsarbete sker enligt de rutiner som finns for att hantera befintliga
bullerstorningar utefter det statliga vignitet. Buller ar en viktig aspekt av flera som sannolikt kommer
att aktualiseras vid ett genomférande av flera av de atgardsforslag som presenteras och da sarskilt
maste omhindertas. Bedomningen ir att i detta utredningsskede behover ingen djupare analys av
bullersituationen genomforas.

Luftkvalitet

I samband med Trafikverkets arsredovisningar gors berdkningar av luftkvalitet med hjilp av
programmet SimAir. SimAir redovisar halter pa ars-, dygns-, och timniva for NO2 och for ars- och
dygnsniva for PM10. Totalhalterna redovisar bidragen fran utland, regional bakgrund, urban bakgrund
och det lokala bidraget frin vagtrafiken lings studerad striacka. Inga Gverskridanden &r identifierade
langs E4 men i Tpl Ekhagen bedoms halterna ligga nira den 6vre utvirderingstroskel som indikerar
att mer noggranna bedomningar eller mitningar kan behova goras. Generellt dr
ventilationsforhéllanden viktiga for att uppné en god luftkvalitet varfor konflikter med fortatning kan
finnas om den utformas sé att gaturum sluts.

Utifran genomforda berdkningar gors bedomningen att mdjligheten att genomfora atgarder for att
minska storningskénsligheten och sidkra en god tillganglighet pd E4/Rv40 inte begriansas av
luftkvalitetsproblem.

Man bor dock observera att miljokvalitetsmélen for frisk luft ar mer ldngtgdende dn
miljokvalitetsnormerna. Trots att situationen langs strackan bedéms blir nagot béttre, genom
gynnsam fordonsutveckling, till 2030, klaras miljokvalitetsmélen bara for kvivedioxid medan halterna
av partiklar fortsatt 6verskrider malet eller klarar det med liten marginal. Atgirder inom
transportsektorn for att minska utslappen ar fortsatt viktiga for att né 1angsiktiga miljo- och halsomal.

Inte minst sambanden mellan trafik pa E4 och trafik i stadskdrnorna ar viktiga att beakta da de,
framforallt kopplat till arbetspendling, méste forstas i ett hela resan perspektiv. Atgirder for att
minska trafikbelastningen i de centrala delarna i Jonkoping/Huskvarna bor darfor i annu storre grad
riktas sé att de dven far effekt pa antalet fordon totalt snarare an att flytta ut befintlig trafik fran
stadskéarnan till omgivande regionalt och nationellt vignat.

Klimat

Det finns en stor enighet i samhillet om att klimatpaverkan, och ddrmed utsldppen av fossil koldioxid
maste minska kraftigt. I dagsldget kommer cirka 30 procent av koldioxidutslédppen frén
vagtransportsektorn. I Trafikverkets inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for
perioden 2022-2033/2037 beskrivs att utslappen fran inrikes transporter kan minskas pa tre satt:
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¢ energieffektivare och elektrifierade fordon och farkoster
o fornybara drivmedel och el i stéllet for fossila drivmedel
¢ minskad fossildriven trafik genom ett mer transporteffektivt samhille.

Alla har for- och nackdelar. For att minska riskerna och for att nd mélen pé ett kostnadseffektivt satt
bor, enligt inriktningsunderlaget, komponenter fran alla delarna ing.

Utvecklingen for vagtransportsektorn illustreras nedan
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bild 9 Koldioxidutsldpp védgtransporter, scenarier 2045

Den svarta linjen visar den historiska utvecklingen fram till idag av vigtrafikens anvindning av fossil
energi. Den gra linjen visar hur anvindningen av fossil energi skulle utvecklas om dagens fordon och
drivmedel anvindes dven i framtiden med den trafikprognos som Trafikverket tagit fram. Gul linje
visar utvecklingen med idag fattade beslut om styrmedel och atgirder. Den grona linjen visar
malsattningen i klimatlagen, som boérjar gilla 1 januari 2018, om att Sverige inte ska ha nagra
nettoutslapp av vaxthusgaser senast 2045 och att inrikes transporter, exklusive flyg, ska minska sina
utslapp med 70 procent till 2030 jamfort med 2010 ars utslappsniva.

Regeringen har gett Energimyndigheten i uppdrag att tillsammans med Boverket, Naturvardsverket,
Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen ta fram en strategisk plan for omstéllningen till en
fossilfri transportsektor (SOFT). Syftet ar att bidra till mélet om minst 70 % minskning av
vaxthusgasutslappen fran transportsektorn mellan 2010 och 2030 samt malet om klimatneutralitet
senast 2045 som beskrivs i det klimatpolitiska ramverket. Fokus i arbetet har varit att gemensamt
komma 6verens om vilka effekter myndigheterna vill se inom de tre utpekade omradena, och att
darefter beskriva vilka styrmedel och dtgiarder som behover inforas eller utredas i nartid for att na
dessa effekter.

I SOFT redovisas de viktigaste verktygen for att paverka omstéllningen:

¢ Samhaillsplanering (infrastrukturplanering, bebyggelseplanering, parkeringstal,
stadsmiljoavtal, stadstrafikméal m.m.)
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¢ Ekonomiska styrmedel (CO2-skatt, fordonsskatt, kilometerskatt, 6versyn av reseavdrag,
formansbilregler, styrmedel for fornybar energi och energieffektiva fordon som gar att kora pa
fornybara drivmedel m.m.)

e Administrativa styrmedel (krav pa nya fordon, kvotplikt, samlad digital plattform m.m.)
¢ Utbudsforandringar kollektivtrafik (spartrafik, busstrafik, taxor m.m.)

¢ Information och kunskapsutveckling (vigledningar for t.ex. upphandling, klimatsmart
planering, resfria moten, flexibla parkeringstal, Mobility management-atgérder, forskning och
innovation).

(Kalla: Strategisk plan for omstéllning av transportsektorn till fossilfrihet, ER 2017:07)

Nir det giller atgarder pa E4 ar det naturligtvis mycket svart att bryta ner effekterna av styrmedel och
bedoma vilken inverkan detta far pa lokala, regionala och nationella trafikfléden. Den principiella
inriktningen bor dock vara att de atgarder (av permanent karaktir) som genomfors passar in i ett
framtida samhille dar klimatméalen har natts. I ett sidant samhille kan antas att biltrafiken dr mindre
an idag.

Dessutom bor inte kostsamma investeringar genomforas tidigare dn nédvandigt med hinsyn till
storning och kapacitet. I de fall dar foreslagna styrmedel eller investeringar i annan infrastruktur har
genomforts eller bedoms genomforas i relativ nértid bor effekterna pa trafikfloden foljas noga Gver tid
for att avgora om deras syfte uppnatts. Om detta inte blir fallet behover ytterligare styrmedel och/eller
atgiarder genomforas innan situationen pa E4 forsdmras.

Exempel pa investeringar och styrmedel med potential att paverka trafikflodena pa E4 och som bor
utvirderas innan storre fysiska investeringar genomfors pa delar av E4 dir problemen inte redan idag
ar akuta:

« Sankt och/eller variabel hastighetsgrians
«  Omkorningsforbud for tung trafik
« Overflyttningseffekter for utokad regional persontigstrafik

« Stadsmiljoavtal inkl. kommunala motprestationer for forandrad fairdmedelsanviandning och
farre resor och transporter.

« Styrning med parkering genom marknadsanpassade mer styrande parkeringstaxor, minskad
parkeringstillgang, flexibla parkeringstal etc. (kan ingd som motprestationer i
stadsmilj6avtal)

« Lagre hastighetsgranser i staden och utformning mer utifran giende cyklister kollektivtrafik
och samordnade varutransporter (kan ingd som motprestationer i stadsmiljoavtal)

» Foriandrade reseavdrag

» Vigslitageskatter
I samband med infrastrukturinvesteringar som okar kapaciteten diskuteras ofta vilken inverkan detta
far pa trafiktillvixten. Begreppen genererad trafik och inducerad trafik anvénds ofta i dessa
sammanhang. Atgirder som leder till 6kad kapacitet och framkomlighet for biltrafik p4 kommer att
leda till 6kad trafik men omfattningen ar svar att prognostisera i detalj. Ur klimatsynpunkt ar 6kad
trafik oonskat d& det motverkar savil nationella transportpolitiska mél och de mal som Jonkopings
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kommun har satt upp. Okad trafik innebir, férutom dkade utslipp och mer buller dven att stadens ytor
i storre utstrackning behéver anviandas for att ta hand om trafik istéllet for att utnyttjas for ur
stadsbyggnadsperspektiv mer 6nskvirda funktioner. Trafiken péd E4 ar darfor ett gemensamt problem
som kriaver gemensamma l6sningar. Stadsmiljoavtal och 6verenskommelser kan utgéra grund for
detta.

Kommunal planering och markanvandning

Historia

De senaste 20 aren har etableringstrycket runt E4 varit mycket hogt. ASECS kopcenter har expanderat
kraftigt och har drivit trafik till omradet. Solasen i anslutning till tpl Ryhov har expanderat kraftigt. Ett
flertal storre logistikforetag har byggt stora logistiknoder séder om Jonkoping utefter E4. Detta har
inneburit att den stracka dar trafiken har 6kat mest procentuellt de senaste 20 ren ar frén Tpl
Ljungarum till Tpl Torsvik. Det beror mest pa en omfattande arbetspendling som till storsta delen sker
med bil. Dessa etableringar innebér dven ett 6kat antal tunga transporter pid E4 samtidigt som vissa
trafikplatser snabbt riskerar att f stornings- och kapacitetsproblem dé helt nya flodesmonster
tillkommer. En kommande kraftig utékning av e-handeln kan sannolikt paverka E4 i framtiden da
Jonkopingsomradet ir strategisk vil placerad ur ett nordiskt logistiskt perspektiv. Aven pa Rv 40 mot
Goteborg har det skett och kommer att ske en omfattande exploatering av bade handelsytor och
bostider.

Framtida planering

Den kommunala planeringen framat har ett stort fokus pa att knyta samman staden sé att den upplevs
som sammanhingande. En sammanhéngande stad kan uppnés nir det dr enkelt for invinarna att ta
sig runt i staden. Det ska vara attraktivt att vilja framforallt cykel och gang, men dven buss for att na
olika resmal. For att konkurrera med bil méste restidskvoterna for cykel och kollektivtrafik forbattras
relativt bil.

E4:s dominanta roll i stadslandskapet och dess barridrverkan bor pa sikt tonas ner och anpassas mer
efter stadens forutsiattningar sé att staden kan fortsitta vixa pa ett hallbart satt. P4 sikt kravs det
atgarder for att E4:an och det kommunala vag- och gatunitet i mindre utrackning ska utgora en
begransande faktor for hallbara fardsatt. Detta kraver i sin tur en samordnad avviagning mellan
kommunala mélbilder och E4:s riksintresse som nationell stamvig samt som en del i EU:s Trans
European Transport Network vilket stiller krav pa god framkomlighet och kapacitet.

Om ingenting gors for att forbattra situationen ar risken stor att vigens roll som barridr befasts
ytterligare. Risken finns att Jonkopings planering fortsatt utgar utifran hur nuliget ser ut istéllet for
efter sin potential. Sidan kortsiktig planering kan innebéra att fler barridrer anldaggs parallellt med E4,
eftersom en strategi kan vara att samla alla barridrer i samma omrade. En sddan strategi leder dock till
att det blir annu mer komplext att hitta fungerande &tgiarder som kan bidra till en sammanhéngande
stad och funktionell infrastruktur.

Det ar av stor vikt att, bade i kortare och langre tidsperspektiv, utga fran stadens potential och de
nationella vagarnas forutsattningar. Mindre enskilda insatser ar relativt sett enkla att fa till, men de far
ofta ocksd mindre betydelse i det stérre ssmmanhanget. Darfor ar det viktigt att bAde den kommunala
och statliga planeringen utgar fran ett systemperspektiv och efterstravar ett balanserat samspel mellan
stadsutveckling och det nationella och internationella kommunikationsintresset. Aven mindre
atgarder som genomfors i ett kortare perspektiv behover planeras med det balanserade samspelet i
blickfanget.
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Prova tankbara I6sningar

Under arbetet har ett stort antal atgérder provats och bedomts med avseende pa relevans for projektmalen. Atgirdsgenerering har skett genom ett flertal
arbetsmoéten med respresentanter frén Trafikverket och kommunen med st6d av underlag fran konsult.

I tabellen nedan redovisas de atgirder som bedomts vara relevanta att arbeta vidare med da de har potential att bidra till ndgot eller flera av de mél som varit
studiens utgangspunkter. D4 atgidrderna tagits fram enligt fyrstegsprincipen har de olika karaktir. Det innebér att studien rekommenderar fysiska
infrastrukturatgirder med olika tidshorisonter utifran hur trafiken utvecklas, men dven atgarder som paverkar efterfrigan pa resor och transporter bade
genom kommunikativa insatser och ekonomiska styrmedel. Olika atgarder behover hanteras inom olika processer och med olika tidsperspektiv. Exempelvis
kraver inforande av styrmedel i ménga fall att nationella regelverk forandras vilket studiens parter inte har eget mandat for. Trots detta ar det viktigt att verka
for att sddana forandringar kommer till stdnd. For fysiska investeringar i infrastruktur behover fortsatt planering ske med hansyn till bl.a ekonomiska ramar,
regelverk kring nationell infrastrukturplanering etc. Vissa dtgirder som inte bedéms relevanta i dagslaget redovisas da de kan vara aktuella pa langre sikt. I
dessa fall ar det viktigt att kontinuerlig uppf6ljning av utvecklingen av stadens expansion, trafikarbete, fairdmedelsfordelning mm. sdkerstills.

I kolumn Fortsatt hantering i tabellen kategoriseras atgiarderna fran 1 till 3 enligt f6ljande:

1. Bor genomforas sa snart som majligt utifrdn respektive atgards planeringsmognad och parternas mandat.

2. Redan i dagsldget relevanta atgiarder som dock bedomts mindre prioriterade &n de i kategori 1.

3. Atgirder som bor bevakas gemensamt (kommun & Trafikverket) och om behov uppstér skall planering pabérjas i tillrickligt god tid for att situationen
inte riskerar kraftiga forsamringar kopplat till studiens maél.

Relevans for méluppfyllelse dr en samlad bedomning av ett antal faktorer dar tidsapekt, lamplig aktor/aktorers formaga att genomfora atgirden, tillganglig
teknik och kostnad relativt nytta ar de mest relevanta.

Det tredje projektmalet har delats upp i 3a och 3b. Skilet till detta &r att vi har valt att inte dndra/fortydliga de ursprungliga 6vergripande mélen som TRV och
Jonkopings kommun tidigt i processen kommit 6verens om. Vid bedomnigen har det blivit tydligt att en del av de atgiarder som foreslas ofta har effekt pa

antingen barridreffekter frin vigarna (3a) eller minskad annan negativ paverkan for de boende i staden (3b). En uppdelning i bedomningen blir da tydligare.

Arbetet utgar fran fyrstegsprincipen viket innebar att relevanta dtgirder i alla fyra stegen har tagits fram. Alltifran atgidrder som kan péverka efterfragan pa
transporter (atgarder som ofta inte ar geografiskt knutna), effektiviseringar av befintlig infrastruktur till fysiska nyinvesteringar av infrastruktur.
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1. Tafram en inriktning som pekar ut den langsiktiga funktionen fér E4 och Rv 40 och hur den kan samverka med en 6nskad langsiktig

stadsutveckling for Jonkoping och Huskvarna

2. Identifiera kritiska punkter idag pa vignitet. Foresla atgarder i kritiska punkter pa vignatet som kan minska stoérningar och 6ka forutsigbarheten

avseende restider pd E4/Rv40.

3. Identifiera kritiska punkter idag i stadsmiljon. Foresld dtgarder som ska minska vagarnas barriareffekter (3a) och annan negativ paverkan for de

boende i staden (3b)

Nr. Steg enl. | Atgird som studerats och bedémts Relevans for Kommentar Fortsatt
4-stegs- maluppfyllelse hantering
rincipen
princip 1 2 |3 |3
1 - Skapa en plattform for en kontinuerlig samverkan Ger forutsattningar for en kontinuerlig dialog och 6kad gemensam 1
mellan Jonkopings kommun och Trafikverket planering
2 - Utveckla ett gemensamt satt att mata och Trafikverket och Jonk&pings kommun i samverkan. Kan vara 1
redovisa aktuell status for transportsystemet och trafiktrender, fardmedelsférdelning, trafikslag, restidskvoter, buller,
dess anvandning och funktion for att sakra en luftkvalitet, tillganglighet till malpunkter, otrygghet mm
god framforhallning i planeringen av atgarder.
3 1 Trangselavgift pa E4 genom Jonkdping Under tider da belastningen ar som storst och utformad sa att lokala 3
(korta) resor har en hogre kostnad da alternativ finns. Idag inte direkt
genomforbart eftersom det kravs beslut av regeringen.
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Ekonomiska styrmedel for att fasa 6ver till mer energi- och ytsnala
transporter skulle bidra till flera projektmal. Kravs lagandringar och
nationella beslut. Atgarden har stérst effekt pa stadsmiljon men &r ur ett

storre systemperpektiv aven viktig for E4 (0/+).

Att dacka Over delar av E4 ger stora madjligheter att knyta ihop och

utveckla stadskvaliteter (ex Norrangen, Osteréngen, Ljungarum)

Ett kontinuerligt och omfattande MM-arbete understddjer och forstarker
effekten manga av 6vriga atgarder som foreslas. Exempel pa tankbara
satsningsomraden beskrivs i den fordjupade effektbedémningen. En
samordning innebar ett utdkat ansvar for genomférande av viktiga
aktoérer och bér omfatta tex Jonkdpings kommun, Trafikverket, Region

Jonkdpings lan samt delar av naringslivet

P-avgifter i staden kan optimeras ytterligare med fokus pa att minska

belastningen pa E4. Gallande regelverk idag begransar méjligheterna.

En stark styrning med laga p-tal och god tillganglighet med kollektivtrafik
och cykel ger incitament for lagre bilanvandning i nya och befintliga

omraden. Avser arbetsplatser/handelsomraden och bostadsomraden.

En etablerad val fungerande operativ samverkan finns redan idag i
gruppen "Hinderfri vag”. For ett denna grupp skall ges mdjligheter att
fungera fullt ut i "skarpt 1age” kan behov finnas att deltagande
organisationer och myndigheters roller och befogenheter fotydigas. Kan

korta ledtider vid stérningar

Utreda effekter av ett omkdrningsforbud for tunga fordon samt hur ett

sadant skulle kunna utformas for storst effekt.

En betydligt 6kad polisiar narvaro bidrar till 6kad regelefterlevnad

4 Arbetspendlingsavdrag vid anvandning av
kollektivtrafik och cykel

5 Partiella dverdackningar dver E4

6 Omfattande samordnat Mobility
Managementarbete

7 Aktiv styrning av P-avgifter

8 Smart tillgang till parkering

9 Fortydligad myndighetssamverkan E4/Rv40

10 Omkdrningsforbud for tunga fordon pa E4

11 Okad polisévervakning pa E4

12 Variabla hastighetsgranser pa E4

Nyligen genomférd hastighetsdversyn hade ett rent trafiksdkerhetsfokus.

Variabel hastighetsstyrning (flode,tid) bor ha effekt pa
storningsproblematiken
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Hastighetskameror (ATK) for att 6vervaka hastigheten. For att fa annu
battre hastighetsefterlevnad skulle sa kallad "strack ATK” kunna testast.
ATK anvands idag inte pa motorvagsstrackor i Sverige. Att mata
hastigheten mellan tva olika hastighetskameror ar pavisat effektiv men ar

idag inte juridiskt méjligt att anvanda

En digitalisering av strackan ger mojligheter till snabb
trafikantinformation/varningar som kan ge minskade stérningar (stérning,

kévarning, mm)

Omledningsvagar med (analog)skyltning finns idag men stérningar pa
E4 skapar mycket stora stérningar i staden. Ett digitalt mer flexibelt
system kan i viss man minska storningar inne i staden men inte helt
undvika de eftersom omledningskapaciteten &r mycket begransad. Aven

omledning av farligt gods bor utredas

Om kapacitetstak nas for E4 regleras tillkommande flode med
ljusreglering. Mest kritisk delstracka idag ar mellan Tpl A6 och Tpl
Ekhagen Norrgaende riktning. Atgardas med de atgérder som foreslas i

paket Ekhagen. Riskerar skapa stora stérningar i staden

Utvecklar E4 sa att trafikanten upplever att man befinner sig i en

stadsmiljé nar man passerar Jonkoping.

Dagens GC-passager ar ofta av 1ag kvalitet och upplevs som
otryggalotillgangliga (del av Paket 6kad tilganglighet GC)

Exempel pa tankbara nya passager beskrivs i den fordjupade
beddémningen (del av Paket 6kad tilganglighet GC)

13 Automatisk hastighetsdvervakning pa E4

14 Variabla meddelandeskyltar

15 Digitalt omledningssystem pa lokalt vagnat vid
storningar pa E4

16 Pafartsreglering fran trafikplatser in pa E4

17 Gestaltnings/gronstrukurprogram for E4

18 Forbattra idag befintliga GC-passager éver/under
E4

19 Nya GC-passager 6ver/under E4

20 Forbattra befintliga GC-strak nord-sydlig riktning

21 Omdragning av E4 runt Jonkdping

Attraktiva och tillgangliga passager 6ver/under E4 forutsatter att
attraktiva strak ansluter till dessa och kinyter ihop stadsdelar (del av
Paket 6kad tilganglighet GC)

Endast en mindre del av dagens trafik &r genomgaende pa E4 (ca 35%).

Kravs dven en ny koppling mot RV40 V. Mycket héga kostnader. Om all
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22 Omdragning av befintlig E4 mellan Tpl Ekhagen
och Tpl Ryhov

23 Kapacitetsforstarka med additionskorfalt pa hela
strackan E4 genom Jonkoping/Huskvarna

24 Ny avfart fran E4 N till Lv 132 vid Norrangen

25 Oversyn av trafikplatser pa strickan

26 Oversyn av végvisning
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fiarrtrafik lyfts bort 6kar radigheten for kommunen 6ver dagens
strackning. Mycket Hog kostnad att "stadsanpassa” bef E4 med
tillhérande trafikplatser.

Mycket hoga kostnader och idag oklar nytta for staden. Omdragningen
skulle frigora ytor for exploatering mellan A6 och Ekhagen men samtidigt

skapa en ny barriar nagot langre sdderut (idé fran WSP)

Skulle ge en 6kad kapacitet pa strackan. Additionsfalt byggs/finns idag
pé kritiska strackor. Trafikanalys fér 2036 pavisar inget behov. Okar

barriaren ytterligare, risk for samre luftkvalitet buller.

Atgérden avlastar tpl Huskvarna S samt varstadrondellen och
esplanadbron. Atgarden avlastar det kommunala systemet mer &n E4.
Tillkommande infrastruktur i direkt anslutning till E4, aven relativt sett

mindre atgarder, okar p4 den sammanlagda barriareffekten av E4.

Utreda behov av smarre trimningar pa samtliga trafikplatser
(anslutningspunkter till sekundarvag, aktuella regleringar mm) kan

utredas samtidigt som éversyn vagvisning.

En samlad 6versyn av vagvisning bor ske. Hur vagvisas det till viktiga

malpunkter mm
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Okar robustheten i systemet. L&g effekt pa brist Tpl Ekhagen, stora
markintrang, natur- och kulturvarden, mycket stor paverkan pa Tpl
Ryhov som inte har kapacitet for tilkommande trafik, sannolikt stor
negativ paverkan pa lokalt gatunat (Solasen,Bangardsgatan) hog
kostnad, kraver ny Tpl for anslutning till Ryhov (sjukhuset), mycket

storskalig atgard. Skapar nya kraftiga barriarer.

Regionalffjarrtrafik/viss trafik frdn Ekhagsringen kommer inte att ga
genom Ekhagsrondellen. Analyser visar att dagens kobildning RV40 i

princip férsvinner

samma fordelar som atgard 28a men betydligt hogre kostnad. Sannolikt
en stdrre skala an bro, stora schakt i tunneléppning. RV40 pga lutning,
stor paverkan under byggtid. Stor fordel att inte ha trafik i ytlage, bl a ur
bullersynpunkt.

avfardas

Ca 700 m justeringar av korfalt som en foljd av atgard 28a Ny bro.

Atgarden avlastar Ekhagsrondellen och avfartsramp E4- RV40
osterut/Ekhagen. Tillkommande infrastruktur i direkt anslutning till E4,
aven relativt sett mindre atgarder, 6kar pa den sammanlagda

barridreffekten av E4.

27 Ny vagstrackning Rv40 Jara- E4 Tpl Ryhov

28a Ny bro Ekhagen Rv40- E4S (del av Paket
Ekhagen)

28b Ny tunnel Rv40-E4S

30 Korfaltsjusteringar E4N Odengatan riktningTpl
Osterangen (norrgdende) (del av Paket
Ekhagen)

31 Ny avfart fran E4N till Ekhagen (del av Paket
Ekhagen)

32 Korfaltsjusteringar E4S Tpl Osterangen-
Odengatan (s6dergaende) (del av Paket
Ekhagen)

33 Ny lokalbro Ekhagen

Ca 900 m justerringar av korfalt som en foljd av atgard 28a Ny bro.
Innebar att trafik av mer lokal karaktar inte behdver vava ut pa E4 (K1).

Ger mindre stérningar. Stor andel lokal trafik till ny avfart (atgard 32)

En ny lokalbro mgjliggors pga atgard 28a som separerar lokaltrafik fran
fjarrtrafik i befintlig trafikplats. En skalanpassad utformning av

infrastrukturen uppfattas som mer anpassad for stadens behov.
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34 Ny anslutning fran Ekhagen till ny bro Rv40 (del
av Paket Ekhagen)

35 Ny GC-bro 6ver E4 vaster om Tpl Ekhagen (de/
av Paket Ekhagen)

36 Ny koppling cirkulation Kadettvagen

37 Anpassningar for kollektivtrafik i avfarten till

Ekhagsringen fran Ekhagsrondellen (del av
Paket Ekhagen)
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En ny anslutning avlastar Ekhagsrondellen fran trafik som skall E4S alt
Odengatan. Tillkommande infrastruktur i direkt anslutning till E4, aven
relativt sett mindre atgarder, ckar pa den sammanlagda barriareffekten
av E4.

Ersatter befintlig bro som maste rivas pga atgard 28a.

Denna atgard sakrar att BK4 trafik (extra tung godstrafik) inte belastar
Ekhgsrondellens broar i relationen E4AN-Rv40 O.Bedéms att atgérden
idag inte ar kritisk for E4 och BK4 trafik.

Atgarden méjliggdrs da trafik in och ut fran Ekhagsringen som idag kor

Over Ekhagsrondellen anvander nya av- och pafarter
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Effektbedémning

Detta kapitel beskriver hur dtgarderna i tabellen ovan péverkar andra viktiga samhillsmél 4n de som
fangas av studiens projektmal. For atgarder som provas som inspel till nationell infrastrukturplan
genomfors fullstdndiga samhallsekonomiska bedomningar (SEB) enligt gédllande rutiner. For 6vriga
dtgiarder som ingéar i kategori 1 och 2 gors, i enlighet med metodiken for atgirdsvalsstudier, en
forenklad effektbedomning med syftet att beskriva hur dtgdrderna kan péverka viktiga 6vergripande
mal for transportsektorn.

BedOomningen avser atgérdernas inverkan pa parametrarna:

Framkomlighet Trafiksdkerhet Klimat Hailsa Péaverkan pa
stadsmiljon

For mer generella dtgiarder bedoms effekterna pa E4/Rv40 samt staden som ett system. For atgirder
som ar geografiskt avgransade bedoms hur stor effekten blir pa just denna stracka/punkt.
Framkomlighet hanterar det transportpolitiska funktionsmélet medan trafiksidkerhet, klimat och hilsa
behandlar de transportpolitiska hinsynsmalen. Paverkan pa stadsmiljon allokerar tydligt mot en
attraktiv stadsmiljé dar manniskor vill bo och utvecklas och bedoms ur ett bredare perspektiv dn
projektmal 3. Skalan som anvinds dr densamma som tidigare bedomning mot projektmaélen.

Nagra av de atgiarder som ingar i kategori 3 beskrivs dven. Det ar fysiska atgiarder som kraver djupare
analyser och politiska 6verenskommelser for att kunna genomféras. Men dven atgarder som pé grund
av juridiska hinder idag inte kan genomforas. Dessa effektbedéms inte och beskrivs sist i detta kapitel
som “Ovriga atgarder kategori 3”.

Utredningens atgirder kategori 1 och 2

Atgérd 1: Skapa en plattform fér en kontinuerlig samverkan mellan Jénképings kommun och
Trafikverket

For att klara dagens och framtidens utmaningar nar det géller stadsutveckling och att bibehalla en
funktionell E4/Rv 40 genom Jonkoping kravs det en kontinuerlig samplanering for att balansera olika
intressen. Det sker redan idag regelbundna avstamningar i planeringsfragor men utredningen
bedomer att arbetssitten behover utvecklas och formaliseras pa bade lednings- och handldggarniva.
Samplanering av atgardsvalsstudiens rekommenderade atgirder kan vara en startpunkt for arbetet
men dven former for tidig dialog kring atgarder utanfor studiens avgransningar behover fortydligas.
Att bygga en plattform for fortroendefull dialog och samverkan behéver ges prioritet i form av resurser
och uthéllighet fran bagge parter.

Grov effektbedomning

En 6kad grad av samplanering paverkar inte trafiksituationen direkt men ger 6kade forutsattningar for
bidrag till samtliga samhallsmal
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Framkomlighet Trafiksdkerhet Klimat Halsa Péaverkan pa
stadsmiljon
+ + + + +

Atgird 2: Utveckla ett gemensamt sétt att méta och redovisa aktuell status fér
transportsystemet och dess anvdndning och funktion fér att sdkra en god framférhallning i
planeringen av atgérder

God framforhallning och kunskap om framtida utveckling ar viktiga parametrar for bAde kommunen
och Trafikverket. Utifran att Atgird 1 om en etablerad plattform for en 16pande samverkan kring
infrastrukturen och stadsutvecklingen behover relevanta indikatorer foljas upp over tid. Indikatorerna
bor hantera bade rent trafikala aspekter men dven konsekvenser och trender for boende- och
stadsmiljo, tillganglighet i staden for olika grupper, luftkvalitet, buller, otrygghet mm. Ett forsta steg
kan vara att identifiera vilka uppfoljningar som respektive aktér genomfor redan idag samt att vid
behov tillsammans identifiera vilka kompletterande uppf6ljningar som kan behovas for att sikerstilla
en samlad bild av utvecklingen.

Grov samhillsekonomisk bedémning

Kontinuerlig uppfoljning av staus pa trafiklaget ar en viktig atgird for en effektiv 6kad samplanering.

Framkomlighet Trafiksdkerhet Klimat Hailsa Péaverkan pa
stadsmiljon
+ + + + +

Atgiérd 5: Partiella 6verdickningar éver E4

Partiella 6verdackningar 6ver E4 som skapar stora mojligheter for staden att utvecklas har diskuterats
lange. Redan 1994 skissades det pa en mgjlig 6verdackning. D& s6der om A6 med koppling mot
Rocksjon (se bild 10). Storre 6verdackningar kan skapa de funktionella kopplingar i nord sydlig
riktning som Jonkoping idag saknar. De trafikplatser som idag bryggar 6ver E4 ar just trafikplatser
och har vildigt ldga varden for méanniskor och upplevs otrygga och oattraktiva. De omriden som
sannolikt idag skulle vara mest aktuella for storre 6verdackningar ar omraden dar stadsutvecklingen ar
intensiv samt dir staden skulle fi stora nya virden om man kan knyta an mot Vittern. Ljungarum
med S6dra Munksjon,

Osteringen med planerad stadsutveckling p& Rosenlundssidan samt Norringen som skulle knyta an
mot Vittern 4r de tre omraden som pekas ut i denna utredning. Overdickningar har en mycket 1ng
planeringshorisont och for att dessa pa sikt skall kunna realiseras &r det viktigt att kommunen och
Trafikverket skapar ett 1angsiktigt gemensamt inriktningsarbete som pé sikt kan stodja ett
genomforande om partiella 6verdackningar som bedoms ge betydande stadsutvecklingsvinster.
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Vguerket Region Sydast Februai 1954

E4 GENOM JONKOPING - TRAFIK OCH MILIOSTUDIE
ATGARDER

IDESKISS TILL OVERDACKNING

& M AB, Ionkaping 036-16 50 30, Goteborg 031771 49 00

bild 10 Ideskiss 6verdéckning Kjessler & Mannerstrdle AB 1994

Grov effektbedémning

Partiella 6verdickningar i storre skala ger mycket stora mojligheter for staden att utveckla funktionella
strak som knyter ihop olika stadsdelar. Ger dven goda forutsattningar for att 6ka andelen héllbara
trafikslag da fysiska avstdnd och stérningar fran E4 kan minska.

Framkomlighet Trafiksdkerhet Klimat Hilsa Péverkan pé
stadsmiljon

Atgird 6: Omfattande samordnat Mobility Managementarbete

Mobility management (MM) innebar att arbeta med atgéarder for att fraimja héllbara transporter och
paverka bilanvindningen genom att forandra ménniskors attityder och beteenden. Arbetet ar en viktig
pusselbit for att sikra bade en framtida funktionell E4/Rv40 och en attraktiv stad for boende i
kommunen oavsett vilket transportslag de huvudsakligen nyttjar. Ett transporteffektivt samhaélle
innebar att vi i framtiden reser sé energieffektivt som majligt men for vara stader innebér det dven att
ytsnala transportsitt anvands i storre utstrackning. Jonképings kommun har sedan manga ar ett
etablerat arbete med MM.
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For att f4 till en fortsatt omstéllning av transporterna riacker det inte med enbart
infrastrukturatgirder, det kravs dven kompletterande atgiarder som paverkar hur vi reser och vilka
trafikslag vi anvander vid ett givet tillfélle. For att fa till den 6nskvérda fordndrade
fardmedelsfordelning som Jonkopings kommun har som mal krivs ett aktivt arbete med ett "Hallbart
resande” som kommunen har valt att kalla sitt MM-arbete. Detta samtidigt som man utvecklar
infrastrukturen pé ett sitt som stéder de mal man har.

Bedomningen ir att detta arbete bor vaxlas upp kraftigt for att kunna understédja framtida atgarder
inom infrastruktur. Arbetet méaste fokusera pé en tydlig strategi, vara volymmassigt tillrackligt samt
pégé lopande under en lang tid och vara samordnat mellan flera parter. Det innebér dven att ansvaret
for ett genomforande bor utokas till fler viktiga parter 4n enbart Jonkopings kommun. Aktérer som
béde har nytta av atgidrden samt har ekonomiska forutsattningar for att genomfora atgarder ar till
exempel Trafikverket, Region Jonkopings 14n samt delar av det lokala néringslivet. Ett strategiskt
langsiktigt arbete med mobility management kan dven paverka anvindningen av den statliga
infrastrukturen i anslutning till Jonkoping.

Exempel pa atgdrdsomréden som kan ha god effekt pa mélen i denna utredning &r tex arbete med

grona resplaner med fokus pa ”bilintensiva” mélpunkter, dtgiarder for 6kad arbetspendling med cykel
och kollektivtrafik mm.

Grov effektbedomning

Mobility Mangagement ger pa langre sikt bade enskilt och i samverkan med andra atgarder bidrag till
flertalet aktuella samhallsmal.

Framkomlighet Trafiksakerhet Klimat Halsa Péaverkan pa
stadsmiljon
+ 0 + + +

Atgiérd 8: "Smart tillgang till parkering”

Tillgang till parkering som styrmedel kan anvandas i olika grad vid etablering av nya bostadsomraden
men dven for befintliga dldre omraden. I en vixande stad 4r markanvindning en utmanande aspekt.
Gator och ytor for parkeringar ar ytkravande och kan uppfattas som en kostnad som delas av alla men
dir endast bildgarna far del av nyttorna.

Jonkopings kommun har till viss del arbetat med lagre P-tal vid nyetableringar i omraden dar det finns
god tillgang pa kollektivtrafik samt ett vil utbyggt gdng- och cykelnit. Ett strategisk arbete for en
“bilsnél” stad, dar parkeringsstyrning ar en viktig pusselbit, ar viktigt ur flera perspektiv bade for
staden och staten. En vixande stad riskerar att generera ett 6kat bilresande. For att motverka detta
behover en storre andel kortare resor (ofta definierade som mindre &n 10 km) goras med
kollektivtrafik och cykel. Detta minskar belastningen bade i det lokala gatunatet och pa E4/Rv40.

Studien rekommenderar en tydlig styrning mot 1aga P-tal och sidkra en god tillgdnglighet med

kollektivtrafik och cykel for att 6ka incitamenten for lagre bilanvindning i nya och befintliga omraden.
Atgirden avser sivil arbetsplatser, handelsomriden som bostadsomriden
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Grov effektbedomning

Atgirder som direkt eller indirekt styr mot en 6kad andel géng, cykel och kollektivtrafik bidrar pa
langre sikt till en 6nskvird firdmedelsfordelning med ldgra andel bil.

Framkomlighet Trafiksdakerhet Klimat Hailsa Péverkan pa
stadsmiljon
0 0 + + +

Atgérd 9: Fértydligad myndighetssamverkan E4/Rv40

Redan idag finns det en vil etablerad samverkan inom den operativa gruppen "Hinderfri vag”.
Gruppens syfte ar att si langt det ar mojligt genom samordning av resurser och beslut minska
effekterna av olika typer av storningar (olyckor, fordonshaverier mm). I gruppen ingar idag,
Trafikverket, Polis,SOS,Lansforsakringar, bargningskar samt kommunen i form av Riddningstjansten
och stadsbyggnadskontoret. Man triffas ungefir 1 gdng/ar for att diskutera forbattringar.

Situationen pa E4/Rv40 ir redan idag ar anstriangd pga hoga trafikfloden. Inom négra &r kommer ett
mycket omfattande arbete med en totalombyggnation av Tpl Ljungarum paborjas. Summerat detta
kommer det bli vildigt viktigt att framtida samordning for att minimera storningar som uppstar
fungerar val.

For att tydliggora och sikra att gruppen 6ver tid fungerar som det ar tankt bor deltagande parter

formalisera/tydliggor deltagande, syfte och mandat for de som ingar i gruppen. Detta for att sikra
snabba och effektiva dtgiarder och beslutsvigar da behov uppstar.

Grov effektbedéomning

En effektiv myndighetssamverkan med korta beslutsvigar vid storningar pad E4/Rv40 ger positivt
bidrag till 6kad framkomlighet och 6kad trafiksdkerhet.

Framkomlighet Trafiksakerhet Klimat Halsa Péaverkan pa
stadsmiljon
+ + 0 0 (0]

Atgérd 10: Omkérningsférbud fér tunga fordon pa E4

Omkorningsforbud for tunga fordon pa E4 genom Jonkoping har diskuterats under flera ar. Idag finns
ingen reglering kring detta pa strickan. Alternativ som diskuterats ar att inféra det under rusningstid
formiddag respektive eftermiddag alternativ under hela dygnet. Erfarenheter fran andra stillen visar
att dtgirden kan vara effektivt. P4 E6 genom Skane inférdes 2019 ett utokat forbud pa hela striackan
Malmo-Helsingborg under rusningstid. Uppféljningar har visat pd goda resultat d& olika typer av
storningar/incidenter som resulterat i stopp i trafiken under langre eller kortare tid har minskat.
Aktuell striacka i Jonkoping ar betydligt kortare och har fler trafikplatser vilket kan innebédra negativa
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effekter om tunga fordon inte anviinder det yttre korfiltet (K2). Atgirden ir intressant att analysera
ytterligare samt eventuellt genomfora ett skarpt forsok och samtidigt utviardera effekterna.

Grov effektbedomning

Bedomningen &r att atgdrden kan bidra till ndgot 6kad framkomlighet samt 6kad trafiksdkerhet.

Framkomlighet Trafiksakerhet Klimat Halsa Péaverkan pa
stadsmiljon
aF + (0] (6] )

Atgird 11: Okad polisévervakning pa E4/Rv40

Det finns ett tydligt identifierat behov av 6kad 6vervakning pa E4/Rv40. Resultat fran djupintervjuer
av rdddningstjinst- och polis signalerar att hastighetsefterlevnaden inte ir tillricklig. Aven GPS data
styrker det, speciellt under lagtrafiktid. Fordon har ofta for korta avstand till framférvarande fordon.
Resultat frain STRADA visar att upphinnandeolyckorna stér for ndstan hilften av det totala antalet
olyckor vilket indikerar for korta avstand.

Grov effektbedomning

En betydande 6kning av polisévervakning skulle sannolikt ge mycket goda effekter pa framkomlighet
och trafiksdkerhet da hastighetsefterlevnad och avstandshallning skulle 6ka.

Framkomlighet Trafiksdkerhet Klimat Hailsa Péaverkan pa
stadsmiljon

() (0)

Atgiérd 12: Variabla hastighetsgrinser pa E4

I den pagaende hastighetsoversyn som Trafikverket genomfor med syftet att samtliga statliga vagar ska
fa ratt hastighet utifran sin sikerhetsstandard studerades under 2020 E4 genom sméaland. For
strackan genom Jonkoping innebar Gversynen att hastigheten av trafiksdkerhetsskil differentierades
och nu varierar fran 100 km/h i sédra delen samt 9o km/h i norra delen med ett central snitt dar
hastigheten nu dr 80 km/h. Ur ett stérnings- och framkomlighetsperspektiv bor man utreda om
variabla hastigheter pa sikt kan vara ett battre alternativ. Ett system som anpassar hastigheten utifran
aktuell trafikflode (flodesstyrt) skulle sannolikt utnyttja kapaciteten mest effektivt. Detta har i olika
grad utretts tidigare, senast 2013, och har fallit p4 att kostnaden i férhallande till nyttan inte har
ansetts motiverad. Med tanke pa den snabba digitala utvecklingen gors anda bedomningen att fragan
bor studeras i ett bredare perspektiv tillsammans med 6vrig digitalisering (atgéard 14, 15).

Grov effektbedémning
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En variabel hastighet som speglar aktuellt trafikflode 6kar sannolikt acceptansen for
hastighetsbegransningar. Vid mycket hog belastning kan dagens lagsta 80 km/h ytterligare sdnkas for
att minska risken for upphinnandeolyckor mm.

Framkomlighet Trafiksakerhet Klimat Halsa Péaverkan pa
stadsmiljon
aF + (0] (0} )

Atgérd 14: Variabla meddelandeskyltar p4 E4/Rv40

Att gora E4/Rv 40 genom Jonkoping mer intelligent med hjilp av olika typer av digitala stodsystem
bedoms ha god potential att bdde minska storningar och minska konsekvenser av uppkomna
storningar. Variabla meddelandeskyltar (VMS) finns idag bara pa ett fatal stéllen utanfor
storstadsregionerna. VMS pé strategiskt utplacerade platser utefter strackan ger mojlighet att
informera samt styra och leda trafik pa ett effektivt satt. VMS kan anvindas till allt ifrdn att meddela
om aktuella restider till att informera/varna om ko langre fram i vigsystemet m.m. Det kan dven vara
aktuellt att inkludera vissa stérre kommunala vagar for att fa ett sammanhallet system.

I denna atgird ingér dven att forstirka den stédjande funktionen for Verksamhetsomrade Trafik inom
Trafikverket med en ut6kning av kameror och annan teknik pa kritiska punkter for att kunna utféra en
effektiv 6vervakning av E4.

Den direkta investeringskostnaden for atgarden ar hog och digitala system for att skapa intelligenta

végar har relativt hoga driftkostnader samtidigt som livslangden ofta dr begransad. Saval investerings-
som underhallskostnader behéver beaktas och stillas mot nyttan i vidare utredningar av atgirden.

Grov effektbedéomning

Kovarningar samt annan trafikantinformation i realtid gor trafikanter medvetna om problem/hinder
pé strackan och minskar risken for upphinnandeolyckor.

Framkomlighet Trafiksakerhet Klimat Halsa Péaverkan pa
stadsmiljon
+ + 0 0 (0]

Atgiérd 15: Digitalt omledningssystem pa lokalt vignit vid stérningar pa E4/Rv 40

De omledningsvagar som idag finns vid stérningar pa E4/Rv40 innebar att det lokala vignitet inne i
staden anvinds. Kapacitetsmassigt dr det otillrackligt for de hoga floden som idag gér pa E4/Rv4o0.
Omledningsvigarna skyltas idag enligt normal omledningsskyltning. Ett digital omledningssystem
skulle eventuellt kunna minska négot pa de stoérningar som uppstér i staden genom att till viss del
nyttja annat lokalt vignat for viss typ av trafik for att sprida ut belastningen. En viktig aspekt som bor
hanteras dr omledning av farligt gods. Hur flodet av farligt gods i praktiken ser ut vid stérningar idag
ar kunskapen begriansad om. Farligt gods bor om mojligt omledas betydligt tidigare och inte alls
passera genom Jonkoping.
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Grov effektbedomning

En mer systematisk omledning vid storningar kan innebira att en effektivare och snabbare omledning
vid behov. Effekten ar svirbedomd eftersom all omledning genom Jonkoping skapar stora problem
béde koer som skapar barriarer och 6kade utslapp av reglerade &mnen samt buller.

Framkomlighet Trafiksdkerhet Klimat Halsa Péaverkan pa
stadsmiljon

Atgérd 17: Gestaltnings-/Grénstrukturprogram fér E4

Att ta fram ett gemensamt gestaltnings-/gronstrukturprogram for E4 /Rv 40 genom Jonkoping och pé
sa sitt fa en gemensam bild av hur en framtida utformning av strackan och trafikplatser kan gestaltas
ar en bra utgdngspunkt for att starta ett arbete med att omforma strackan sa att den trots sin barriar
kan uppfattas som en del av staden. Detta kommer sannolikt aktualiseras nir trafikplats Ljungarum
skall byggas om da den ansluter mot en av Jonkopings mest expansiva utbyggnadsomraden. En klokt
utformad gestaltning minskar i sig inte barridrer (speciellt inte fér de som bor i staden) men kan
minska upplevelsen av en barridr for den som reser till och frén eller genom staden.

Grov effektbedomning

En E4 som ar béttre anpassad till stadens strukturer och utformning far den att pa ett ndgot béattre
satt knyta an mot staden.

Framkomlighet Trafiksakerhet Klimat Halsa Péaverkan pa
stadsmiljon
(0] (0] (0] (0} +

Atgird 19, 20 och 21: Paket 6kad tillgdnglighet fér gang och cykel

Dessa atgiarder som verkar for att 6ka kvaliteter for gang och cykel i nord sydlig riktning i staden bor
hanteras sammanhéallande och bedoms darfér som en helhet. Méjligheterna for gang och cykel att
passera E4 ar dr idag antingen att anvinda sig av de kopplingar som befintliga trafikplatser erbjuder
eller de stillen dar det idag finns separata GC-kopplingar antingen som en bro 6ver eller en tunnel
under E4. Jonkopings kommuns cykelkarta anger att det finns 21 platser att passera E4 inom
utredningsomradet. En av dessa, vid Norrangen, ar enbart en gangbro.

Befintliga passager har ofta stora brister nar det géller trygghet och attraktivitet. Trafikplatserna ar
utformade och optimerade for biltrafik . Brolosningarna &r ofta enkelt utformade och mycket bullriga,
i princip kan man inte samtala pa en sddan passage. Tunnlarna ar utformade som separata GC-tunnlar
eller tunnel dar GC-bana och lokalgata delar pa utrymmet. De separata GC-tunnlarna ar smala och
langa vilket skapar en otrygghet. Att passagerna for gang och cykel upplevs attraktiva och trygga ar
erfarenhetsmissigt en mycket viktigt forutsattning for 6kat anvindande. Att bredda upp
tunnelpassager, bullerskydda broar, avskdrma fran nirliggande biltrafik mm innebar relativt hoga
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kostnader men ar nodvandiga &tgarder for att skapa ldngsiktigt attraktiva GC-miljoer. Detta skapar
forutsattningar for 6verflyttning av lokala bilresor till lokala cykelresor. For att nyttan med att skapa
attraktiva passager skall fi effekt ar det viktigt att striken till dessa passager har hog kvalitet nar det
giller genhet, attraktivitet och trygghet.

Trots att det finns 21 platser att passera E4 har utredningen pekat pd nagra platser dar det idag saknas
passagemojligheter for GC. Mellan Tpl Ryhov och GC bron strax soder om Tpl A6 ar det drygt 1 km. En
passage som kopplar ihop Ryhovsomrédet med sodra dnden av Rocksjon skulle ge en betydligt genare
vig mot centrum &n idag. Den andra punkten som utredningen identifierat dr dar Jonkopingsbanan
passerar E4. En framtida exploatering av Rosenlund bor knytas ihop (med en GC-bro?) med
Osteriingen i den relationen.

Hog kvalitet pa passager antingen 6ver eller under E4 for gang och cykel &r inte tillrackligt for att fa
manniskor att 6ka anviandingen. Attraktiva cykelstrdk mellan olika stora mélpunkter som
bostadsomraden och centrala delar av staden ar viktiga for att 6ka andelen cykel pé& korta/medellanga
lokala resor. Runt E4 har det vixt upp olika typer av handelsomraden som i viss man skdrmar av
staden och som ofta har oattraktiva cykelmiljoer. Dessa fungerar som kraftiga mentala barridrer som
“forlanger” avstandet for cykeltrafik. Dessa miljoer upplevs, speciellt kvillstid, som otrygga vilket
ytterligare motverkar den 6nskade utvecklingen av ge-trafik. Attraktiva, trygga, gena och upplevt
prioriterade strak dir passagen over eller under E4 ar en bestdndsdel bland flera som maste fungera
som en helhet

Grov effektbedomning

Att oka attraktiviten for befinliga passager samt komplettera med nya dér avstdnden idag ar langa ger
forutsattningar for en mer sammanhallen stad for framforallt 6kad cykeltrafik.

Framkomlighet Trafiksakerhet Klimat Halsa Péaverkan pa
stadsmiljon
(0] 0 0 + +

Atgérd 26: Oversyn av trafikplatser pa strickan

En mindre 6versyn av trafikplatsernas utformning och anslutningar till det sekundéara lokala vignatet
kan genomféras for att se om enklare trimningsatgiarder behovs. Denna atgiard kan lampligtvis
genomforas samtidigt som Atgdrd 27: Oversyn av vigvisning.

Grov effektbedomning

Enklare trimningsétgirder kan ha viss positiv pdverkan pa trafiksdkerheten.

Framkomlighet Trafiksakerhet Klimat Halsa Péverkan pé
stadsmiljon
(0] + (0] (0} ()
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Atgérd 27: Oversyn av végvisning

En Gversyn av vagvisningen pé strackan bor genomforas. Bor ske som ett samlat uppdrag dar
vagvisning pa bide det statliga vagnitet och det kommunala gatunétet analyseras gemensamt. Hur
végvisas olika viktiga mélpunkter, har nya mélpunkter tillkommit, vagvisas fran/till ratt trafikplatser
mm

Grov effektbedomning

En uppdaterad viagvisning bide i det kommunala gatunitet samt pa E4/Rv40 kan ge vissa positiva
effekter pa framkomlighet.

Framkomlighet Trafiksdakerhet Klimat Hailsa Péverkan pé
stadsmiljon
aF (0] (0] (0} )

Atgérd 29, 31, 32, 34, 35, 37: Paket Ekhagen

Denna atgird har paketerats av ett flertal dtgiarder eftersom de direkt ar beroende av varandra for att
ge den nytta och l6sa den brist som efterstrivas. Trafikplats (Tpl) Ekhagen. Tpl Ekhagen
karakteriseras av mycket omfattande trafik som skapar kobildning for fjarrtrafik, bAde persontrafik
och godstransporter. I denna trafikplats kopplas de tvé nationella stamvégarna E4 och Rv40 ihop. Ett
funktionellt och fungerande stamvagnat dr mycket hogt prioriterat ur ett nationellt perspektiv. Idag ar
kobildningen tidvis stor under rusningstimmar pa fm och em vilket ger stora restidsforluster for
fjarrtrafiken. Trafikanalyser visar pa att denna kébildning kommer att vixa ytterligare med aren.

Eftersom trafikplatsen ligger mitt i staden blandas en hog andel lokaltrafik med en mindre andel
fjarrtrafik. Flera viktiga stombusslinjer (linje 2 och linje 4) och andra busslinjer i stadstrafiken
anvander dven trafikplatsen. Kollektivtrafiken har i denna relation onédigt 1anga restider pga att de
fastnar i de omfattande kéerna under rusning. Nedan redovisas grovt de storre atgdrderna som
foreslas i Ekhagen. For en mer detaljerad beskriving av atgarderna hinvisas till underlagsmaterial "PM
Ekhagen” samt PM Trafikanalys” till denna studie. Exakt utformning, langder pa férandrade korfalt
mm hanteras i ett senare skede.
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Figur 22: Grovt skissade 8tgérder "paket Ekhagen"

Fullstindig samhallsekonomisk analys

Den grova effektbedomningen nedan kommer att kompletteras av en fullstandig samhallsekonomisk
analys. Skilet ar att dessa atgéarder skall prévas (varen 2021) i den statliga dtgidrdsplaneringen. Detta
ar ett forsta steg i framtagande av Nationell plan for infrastruktur som Riksdagen skall fatta beslut om
under varen 2022.

Grov effektbedéomning

_Paketet ger stora framkomlighetsvinster for framforallt fjarrtrafik pa statligt vignat men dven lokal
trafik till och fran Ekhagen fér vissa vinster. Framkomligheten for kollektivtrafik i form av stadsbuss
far markant battre forutsattningar for 6kad punktlighet och kortare restider. En redan storskalig
trafiklésning i staden adderas med ytterligare infratruktur vilket paverkar stadsmiljon negativt.

Framkomlighet Trafiksdkerhet Klimat Halsa Paverkan pa
stadsmiljon
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Atgérd 33: Ny lokalbro Ekhagen

De foreslagna atgarderna i “Tpl Ekhagen” separerar i hog grad fjarrtrafik frén lokaltrafik och tar bort
kobildning for kopplingen i bada riktningarna mellan Rv40-E4S. Atgirderna har utformats s att den
lokala trafiken endast i begransad omfattning underldttas medan kollektivtrafiken far betydligt battre
framkomlighet i trafikplatsen.

I och med att lokala- och fjarrtrafikfloden i stort sett separeras 6kar radigheten for kommunen att pa
sikt anpassa de befintliga dldre broarna sé att de mer uppfyller kraven for en framtida stadsutveckling.
En ny lokalbro som skulle kunna ersitta befintliga broar har dven 6versiktligt diskuterats i
utredningen och skulle pa lite langre sikt kunna ersétta dagens befintliga broar som ar uppét 60 ar
gamla.

Grov effektbedomning

En ny lokalbro som ersétter dagens tva broar ger mojligheter att skala ner de fysiska trafiklosningarna
till ett mer lokalt stadsperspektiv. Platsen skulle fortsatt uppfattas som en relativt storskalig
trafikl6sning.

Framkomlighet Trafiksakerhet Klimat Halsa Péaverkan pa
stadsmiljon
(0] (o] 0 0 +

Ovriga atgiirder kategori 3

Vissa av nedanstdende atgirder som har diskuterats under denna utredning kan vara viktiga att
fortsatt fora en dialog kring trots att det idag kan finnas juridiska hinder for ett genomférande eller att
atgiarden ar mycket omfattande i bade intrdng och kostnader eller av andra skal.

Atgérd 3: Triangselavgift pa E4 genom Jénképing

Atgirden &r ett exempel pa ekonomiska styrmedel som bedéms ha mycket stor potential for att minska
trafikfloden pa E4. Ekonomiska styrmedel har en stor fordel i att dom kan ge en snabb effekt. Man
kan ténka sig olika utformning men syftet bor vara att i forsta hand dndra tiden d&4 man anviander E4
och att da speciellt arbeta for en overflyttning fran bil till kollektiva fardsitt under rusningstimmar.
Styrmedel utformade pé detta sitt skulle dven starka arbetet inom ramen for ett hallbart resande
arbete som beskriv under atgérd 3.

I huvudsak ar inférande av denna typ av ekonomiska styrmedel en politisk process som Trafikverket
och kommuner inte har mandat att besluta. Detta dr anledningen till att dtgirden inte bedoms som
nagot att ga vidare med i tabell xx. Daremot kan savidl kommunen som Trafikverket arbeta for att lyfta
fragan till en nationellt beslutande niva.

Atgird 4: Arbetspendlingsavdrag vid anvidndning av kollektivtrafik och cykel

Ekonomiska styrmedel i form av skatteavdrag eller andra incitament for att styra mot en 6nskvird
anvandning/tillstand ar ett mer generellt verktyg dn &tgérd 1 och inte lika specifikt riktat mot E4.
Ekonomiska styrmedel som skapar starka incitament for att utnyttja energi- och ytsnala transportslag
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som cykel och kollektivtrafik skulle dock kunna ge positiva bidrag till denna utrednings projektmal,
speciellt kopplat mot att avlasta bide E4/Rv40 och delar av det hogst belastade lokala gatunatet.

Avdrag och forandringar i skatteregler ar fragor som Riksdagen beslutar om och kan inte beslutas pé
regional eller lokal nivd. Aven i denna atgird kan kommunen och Trafikverket arbeta for att fragan till
en nationellt beslutande niva.

Atgérd 13: Automatisk hastighetsévervakning pa E4

En 6kad 6vervakning kan ske genom 6kad polisidr narvaro men man bor dven pa sikt utreda
mojligheterna till 6kad automatiserad 6vervakning. ATK anvénds idag inte pa motorvéagar i Sverige da
vagtypen bedoms som siker med avseende péa svara olyckor. Strdck-ATK pd E4 genom Jonképing
avfiardats som atgéard idag da juridiska hinder foreligger. Mojligheter till automatisk 6vervakning av
hastigheter och/eller avstdndshéllning kan vara en viktig komplementar atgard till 6kad fysisk
polisévervakning under forutsattning att regelverk mm fordandras.

Atgérd 22: Omdragning av E4 runt Jénképing

Forsta gangen en forbifart runt Jonkoping diskuterats var redan i bérjan av 1940 talet. Ingenjor David
Wadman fick av ddvarande kungliga Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen ett uppdrag att planera fér en
vagstrackning soder om staden. Det vigreservat som sedan bildades kallades for "wadmanska linjen”,
detta reservat ar sedan lange upphivt och delvis bebyggt. Gatan Wadmans Linje som idag ligger strax
soder om Tpl Huskvarna Sodra visar dn idag ungefar tankt anslutning norrifréan.

I denna studies avgransning var det tydligt att inget utredningsfokus skulle laggas pa en forbifart
soder om staden. De trafikanalyser som gjorts visar att ungefar en tredjedel av samtlig trafik pd E4/Rv
40 faktiskt passerar Jonkoping. Ovrig trafik dr antingen helt lokal eller har sin m&lpunkt i staden
(ungefar 30% vardera). En forbifart soder om staden med de utmaningar som det medfor nir det
giller topografi mm skulle innebdra mycket hoga kostnader och dven kréva en ny koppling mot RV 40
visterut som ytterligare 6kar kostnaden. Behovet av en lokal kapacitetsstark lokalgata i 6st-vastlig
riktning skulle kvarstd men eftersom kommunen skulle ha full ridighet s 6kar mojligheterna att
utforma den “gamla E4-strackningen” sa att den inte uppfattas som en lika stor barriir i staden,
speciellt om dagens trafikplatser ersétts med passager i plan. En sddan omvandling skulle dven det
innebara hoga kostnader men kunna ge mycket hoga stadsutvecklingsviarden.

Atgiérd 23: Omdragning av befintlig E4 mellan Tpl Ekhagen och Tpl Ryhov

Under utredningen har ett férslag pa en partiell omdragning fran Tpl Ekhagen runt Ryhov for att
ansluta i Tpl Ryhov diskuterats. Detta skulle 6ppna upp for en battre stadsutveckling i omréadet men
samtidigt enbart flytta befintlig barridr marginellt och till en mycket hog kostnad. Atgirden har i
dagsliaget inte bedomts skapa tillracklig nytta for att fortsatt utredas.

Atgird 24: Kapacitetsférstirka med additionskérfilt pa hela strickan E4 genom
Joénkoéping/Huskvarna

I och med den utbyggnation av additionskorfalt som idag pagar mellan Tpl A6 och Tpl Ljungarum blir
stora delar av E4 i praktiken sexfiltig. Under utredningens géng har additionskorfalt mellan flera
trafikplatser norrut utretts men trafikanalyser visar inte pa nagot faktiskt behov, undantaget en
kortare del som ingér i “paket Ekhagen”. Dessa analyser visar samtidigt pa att det av kapacitetsskal
inte finns nagot behov av att utdka antalet korfalt till tre genomgéende i vardera riktning genom hela
Jonkoping.
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Atgérd 25: Ny avfart E4 N till Lv 132 vid Norridngen

Trafikanalyser for 2040 visar pa kapacitetsproblem genom Varstadsrondellen och i férlangningen
Esplanadbron i Huskvarna som innebar risker for att det skapas koer ut pa E4 i Tpl Huskvarna Sédra.
Redan idag ar belastningen hog pa platsen speciellt under morgontrafiken men tidvis &ven under
eftermiddagen. En ny avfart frin E4 i norrgdende riktning i h6jd med Norrangen som kan ansluta mot
Lv 132 skulle avlasta Vérstadsrondellen bide under fm och em. Eftersom denna 16sning dven kan
péverka/forandra det lokala trafikflodet inne i Huskvarna bor djupare analyser genomforas sé att
itgirden inte fir oacceptabla negativa effekter pa lokalgator. Atgéirden med enbart avfart i en riktning
fran E4 dr en ndgot ovanlig utformningslésning men en hel trafikplats pé platsen ar varken 6nskvard
eller nédviandig da sodergdende trafik som skall vidare p& Lv 132 svanger av i Tpl Huskvarna Norra.
Atgirden innehller ocksi vissa justeringar i anslutning till Varstadsrondellen.

Atgérd 27: Ny végstrdckning Rv40 Jéra- E4 Tpl Ryhov

En ny vigstrackning mellan trafikplats Jara pa Rv40 och Tpl Ryhov pa E4 har studerats under slutet
av 1990-talet. Utredningen har gjort en grov anlays av dess for- och nackdelar med fokus pa om en
sddan nystrackning skulle kunna bidra till astt 16sa brister i Tpl Ekhagen, bade kapcitetsmassiga och
barridarmaéssiga. Bedomningen ar att denna atgérd bidar till att 16sa koproblematiken till viss del i Tpl
Ekhagen men trafikflodena blir fortfarande héga. En ny vigstrackning skulle ge stora markintrang,
péaverka natur- och kulturviarden och uppfattas som en ny kraftig barriar. Mycket stora utmaningar pa
det lokala gatunitet i Soldsen dé lokala trafikfloden in/ut ur staden forandras. Bangéardsgatan och i
forlangningen Herkulesvigen skulle fa en betydligt hogre trafikbelastning. Nuvarande Tpl Ryhov
Kklarar inte tillkommande trafik utan behéver byggas om och ta mer mark i ansprak, detta inkluderar
dven en fullskalig ny trafikplats i direkt anslutning till lanssjukhuset Ryhov. Kostnaden har bedomts
till 6ver 1 miljard kr. En fordel ar att trafik fran RV4o0 far tva alternativ att ansluta mot E4 vilket gor
systemet mer robust vid storningar.

Forslag till inriktning och rekommenderade atgarder

De atgirder som redovisas i tabellen ovan ar studiens rekommendationer for att sikerstélla E4/Rv
40:s grundliaggande funktion inom ramen for en langsiktigt hallbar stadsutveckling. Féreslagna
atgirder ar av olika karaktar och har olika tidshorisont for nar ett genomférande kan ske. Saval
forebyggande &tgarder i form av malstyrning och beteendepéverkan i syfte att fordndra firdmedelsfor-
delningen, som fysiska atgarder for att starka funktioner i infrastrukturen och staden har studerats.
Utredningens resultat ar tankt att fungera som ett gemensamt planeringsunderlag f6r berérda
intressenter.

Atgird 1 ”Skapa en plattform for en kontinuerlig samverkan mellan Jonkdpings kommun och
Trafikverket” och atgird 2 "Utveckla ett gemensamt satt att mita och redovisa aktuell status for
trafiksystemet i Jonkoping for att sakra god framférhéllning i planeringen av atgérder”
rekommenderas utgora grunden for planering och prioritering infér genomférandet av 6vriga
rekommenderade atgirder. Genom att etablera en gemensam planeringsarena med ett fortroendefullt
diskussionsklimat 6kar forutsattningarna for att féreslagna atgirder ska fa acceptans hos bada parter
och underlittar diskussioner om genomforande, nyttofordelning, finansiering och andra gemensamma
fragestillningar.

De atgirder som ingér i "paket Ekhagen” provas i Trafikverkets atgardsplanering med syftet att prévas

till kommande nationella infrastrukturplan. Detta arbete dr paborjat enligt de gillande rutiner som
géller for framtagande av fysiska infrastruktorbjekt.
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Av ovriga rekommenderade dtgirder foreslas att atgérder som relativt snabbt kan minska
barriireffekterna och 6ka tillgéingligheten for cyklister & giende utreds vidare. Atgiirderna 19, 20 och
21 som kopplar mot behov av forbattringar av befintliga passager, kompletteringar av nya passager
samt utveckla attraktiva strék mellan stadsdelar och centrala malpunkter i stadskidrnan bor prioriteras
och diskuteras i den foreslagna plattformen. Finansieringsmajligheter bor utredas t ex statlig
medfinansiering via statsmiljoavtal.

Att pa olika sitt digitalisera strackan och implementera intelligenta transportlésningar (ITS) genom
Jonkoping samt till viss del ett anslutande vig-/gatunit ar ett annat omréde som bor prioriteras att
arbeta vidare med. Ett flertal atgarder som foreslés kan hérledas till ITS atgéarder. Blanda annat
variabla meddelandeskyltar, variabel hastighetsanpassning mm. Det foreslés att Trafikverket initierar
en fordjupad utredning som pekar ut framtida implementering av ITS.
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