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1 INLEDNING

Gemensam inledningstext for samtliga PM?

1.1 BAKGRUND

E4 och riksvag 40 genom Jénkoping byggdes i slutet av 1960 talet och
passerade da i stor utstrédckning vid sidan av Jonkoping/Huskvarna.
Jonkdpings tillvaxt darefter har inneburit att vagen idag skar igenom och
delar staden. For staden ar vagarna barriarer i det fysiska landskapet, men
innebar ocksa miljo- och halsopaverkan i form av utslapp och buller pa
omgivningen. | sin nuvarande form innebar E4 ett hinder for att staden ska
vaxa pa ett hallbart och attraktivt satt. Detta samtidigt som E4an blivit en
viktig lokalvag som knyter ihop staden i 6st-vastlig riktning.

For trafiken har det inneburit att strackan genom Jonkdping alltmer
karakteriseras av lokaltrafik som blandas med en andelsmassigt allt mindre
del genomgaende trafik. E4 &r en nationell stamvag som ingar i TEN-T
vagnatet och har darmed krav pa att uppratthalla de kriterier som galler fér
TEN-T.

E4 och riksvag 40 mots idag i staden. Strackan karakteriseras av hoga
trafikfldden och korta avstand mellan trafikplatserna. Ett framtida problem
och utmaning ar att sékra dessa vagars framkomlighet och funktion samtidigt
som staden ska vaxa pa ett hallbart och attraktivt satt samtidigt som
potentiella markutrymmen inom riksvagarnas och blandstadens
influensomraden ar begransat. Det innebar stora utmaningar med
kommunens ambition att vaxa till 200 000 invanare fram till 2060 och
samtidigt sakerstalla riksvagarnas funktion genom staden.

Manga forslag pa enskilda atgarder som skall I6sa specifika problem har
diskuterats men ingen samlad bild som integrerar stadsutveckling och
E4/RV40:s infrastruktur har tagits fram. Just att integrera maéjligheter till
framtida stadsutveckling och samtidigt sdkra E4/Rv40:s funktion som
nationella stamvagar ar en utmaning som skall utredas.

Strackan har utretts ur olika perspektiv de senaste tio aren och dessa
utredningar kan ge input i uppdraget. En utredning genomford ar 2012
resulterade i en lista med atgarder med olika prioritet som kan
implementeras pa kort respektive lang sikt for att forbattra situationen pa E4
ur ett storningsperspektiv. Storre atgarder som beslutats ar ett
additionskorfalt i vastgaende korriktning mellan trafikplats A6 och Ljungarum
som boérjar byggas i maj 2020. Under 2020 genomfors aven en
hastighetsoversyn for E4. Pa langre sikt kommer trafikplats Ljungarum
byggas om sa att det finns genomgaende tva korfalt i bada riktningarna, den
atgarden finns med i den nationella planen med planerad byggstart mellan
2024-2029.

1.2 SYFTE OCH MAL

Syfte med PM4 ar att beskriva storningskansligheten langs den studerade
vagstrackan. Med stérningskanslighet menas i vilken utstrackning
framkomligheten paverkas av olika handelser som trafikolyckor, mindre
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tillbud, tillfalligt hogre trafikfloden m.m. Trafikolyckor studeras endast pa en
Overgripande niva inom detta PM utifran deras stérningspaverkan, ingen
komplett trafiksakerhetsanalys gors alltsa inom arbetet med detta PM.

1.3 AVGRANSNING

Vagnatet som studeras avgransas till strackan fran trafikplats Torsvik till och
med trafikplats Huskvarna norra pa E4:an samt fran trafikplats Ljungarum till
och med trafikplats Hedenstorp pa Riksvag 40. Dartill ingar de storre
kommunala gatorna i Jonkdping. Vagnatet som studeras pa E4/Riksvag 40
framgar av figur 1.
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Figur 1. Vagnatet som ingar ar markerat inom svart omringat omrade.
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2 METOD

Analysen av stérningskansligheten langs strackan bestar av tva
huvudsakliga delar; dels en analys av olika dataunderlag som beskriver
stdrningar samt intervjuer med sakkunniga.

2.1 ANALYS AV DATAUNDERLAG

Fyra olika dataunderlag har analyserats; hastighetsdata fran Tomtom, data
over handelser i trafiken fran NTS samt olycksdata fran STRADA och
raddningstjansten.

TomTom ar en leverantor av GPS-produkter som levererar restidsdata till
Trafikverket manadsvis. Restidsdatan bygger pa matningar av restiden fran
de fordon som fardas langs strackan och ar utrustade med GPS.
Restidsdatan ar uppdelad pa olika vagsegment.

NTS (nationellt trafikledningsstdd) anvands av trafikledare pa Trafikverket for
att 6vervaka, informera samt styra dver trafiken. Systemet ar kopplat till
flertalet andra system som tillsammans 6vervakar trafiken och meddelar
trafikledningscentralen om stérningar som uppstar. Datan som finns inom
NTS visar handelser som rapporterats med en kort beskrivning av vad som
hant, hur lange stérningen har pagatt, platsangivelse m.m.

STRADA ar Transportstyrelsens informationssystem for data om skador och
olyckor inom vagsystemet. Databasen bygger pa rapportering av olyckor fran
bade polis och sjukvard. Det bor poangteras att olycksdatan har analyserats
pa en évergripande niva med syfte att beskriva stérningar som kan kopplas
till olyckor. Fokus i detta arbete har inte varit att analysera trafiksakerheten
langs vagstrackan.

Raddningstjansten har en egen databas med data som anger trafikolyckor
dar larm till raddningstjansten kommit och utryckning skett. Dock ger denna
data ingen detaljerad beskrivning av olyckorna som det ges i STRADA.

2.2 INTERVJUER MED SAKKUNNIGA

Telefonintervjuer genomférs med sakkunniga som pa ett eller annat satt
arbetar med vagstrackan och har kAnnedom om stdrningarna som
forekommer langs den. Bilden som framkommer under intervjuerna kan
sedan jamforas mot analysen av dataunderlaget for att se om de ger samma
bild av stdrningskansligheten. Intervjuerna kan dven ge mer information som
inte framgar av dataunderlaget kring hur stérningar uppstar och varfér samt
var de uppstar.
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3 ANALYS AV DATAUNDERLAG

3.1 TOMTOM

| detta kapitel redovisas analyser av restidsdata for strackan som kommer
frin Tomtom. Restidsdatan anges som rullande medelvarden per minut.
Restidsdata har analyserats for E4 fran trafikplats Huskvarna norra till
Torsvik, pa Riksvag 40 fram till trafikplats Hedenstorp samt fér de storre
kommunala gatorna. Datan &r uppdelad pa flera strackor som mater dels
trafiken som gar mellan varje trafikplats och dels trafiken som passerar
genom varje trafikplats.

Huvudanalysen har gjorts baserat pa restidsdata fran TomTom for maj 2019.
Maj ar en manad med hogt trafikflode vilket boér innebara att fler stérningar
intraffar da. Av samma skal gors analysen for trafiken under vardagar da det
generellt sett inte bor vara nagra problem med stérningar under helger. Roda
dagar under maj har ocksa rensats ut.

Matstrackornas omfattning visas i figur 2 nedan.
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Figur 2. Matstrackor for analysen av Tomtom-data (lila farg).
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3.1.1 Upprepningar av métvérden i dataunderlaget

En del av hastighetsmatningarna fran Tomtom-datan verkar forekomma i
upprepningar dar vardet fran féregaende matning forekommer aven i nasta
matning. Eftersom hastigheten anges pa valdigt noggrann niva med ett par
decimaler verkar det osannolikt att hastigheterna stdmmer 6verens exakt. |
tabell 1 redovisas en undersokning per delstracka av andelen matvarden i
folid dar intilliggande matvarden ar identiska. Av resultatet framgar att
andelen matvarden som forekommer i foljd ar valdigt hogt pa flera strackor,
pa 9 matstrackor ar det éver 90 %. Det gar inte att se nagot monster for
strackorna med hog andel upprepningar, det verkar forekomma aven dar
trafikmangderna &r stora.

Varfor dessa upprepningar sker ar okant och svart att spekulera om da det
inte ar kant hur Tomtom tar fram sin data, men det kan finnas viss osakerhet
kopplat till dataunderlaget.

Tabell 1. Andel matvarden som férekommer i foljd per delstracka.

Matstracka Andel matvarden i
foljd

E4 N: gm tpl Raslatt (94) 99%
E4 N: gm tpl Torsvik (93) 99%
E4 S: gm tpl Torsvik (93) 99%
E4 N: gm tpl Ljungarum (95) 98%
E4 S: tpl Raslatt (94) - tpl Torsvik (93) 97%
E4 N: tpl Raslatt (94) - tpl Ljungarum (95) 94%
E4 S: tpl Ljungarum (95) - tpl Raslatt (94) 93%
E4 N: tpl Torsvik (93) - tpl Raslatt (94) 93%
E4 S: gm tpl Raslatt (94) 92%
E4 S: tpl A6 (97) - tpl Ryhov (96) 83%
E4 N: tpl Ryhov (96) -tpl A6 (97) 83%
E4 S: gm tpl Ljungarum (95)_2 82%
E4 N: tpl A6 (97) - tpl Ekhagen (98) 77%
E4 N: tpl Ekhagen (98) - tpl Osterdngen (99) 76%
E4 S: tpl Huskvarna S (100) - tpl Ostersngen (99) 76%
E4 N: tpl Osteringen (99) - tpl Huskvarna S 75%
(100)

E4 S: tpl Osteridngen (99) - tpl Ekhagen (98) 75%
E4 S: tpl Ekhagen (98) - tpl A6 (97) 70%
E4 S: gm tpl Ekhagen (98) 67%
E4 S: gm tpl Huskvarna S (100) 67%
E4 S: gm tpl Ljungarum (95)_1 67%
E4 N: tpl Ljungarum (95) - tpl Ryhov (96) 63%
E4 N: gm tpl Ryhov (96) 63%
E4 S: gm tpl A6 (97) 62%
E4 N: gm tpl A6 (97) 62%
E4 S: tpl Ryhov (96) - tpl Ljungarum (95) 61%
E4 N: gm tpl Huskvarna S (100) 61%
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E4 N: gm tpl Ekhagen (98)
E4 S: gm tpl Huskvarna N (101)

E4 S: tpl Huskvarna N (101) - tpl Huskvarna S

(100)

E4 S: gm tpl Ryhov (96)

E4 N: gm tpl Huskvarna N (101)
E4 S: gm tpl Osterdngen (99)
E4 N: gm tpl Osterdngen (99)

E4 N: tpl Huskvarna S (100) - tpl Huskvarna N

(101)

E4 N: tpl Torsvik (93) - tpl Huskvarna N (101)
E4 S: tpl Huskvarna N (101) - tpl Torsvik (93)

3.1.2 Analys av medelhastighet under maj
Som en forsta analys har medelhastigheten for samtliga matstrackor under
hela maj analyserats. Utifran denna analys gar det grovt att urskilja fyra

60%
59%
59%

58%
58%
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53%
51%

14%
13%

grupper av matstrackor som visar pa liknande resultat. Indelningen kan
g6ras i matstrackor med jamn medelhastighet, matstrackor med tydliga
hastighetssankningar, trafikplats Ljungarum samt kommunala gator.

Strackor med relativt jamn medelhastighet

Flera av stréackorna visar pa en relativt jamn medelhastighet om analysen

gors aggregerat for hela maj. Hastighetssankningarna ar relativt sma och
uppgar till ca 10 km/tim under rusningstider. Om analysen gors for enskilda
dagar forekommer forstas enskilda dagar med storre hastighetssankningar
men den aggregerade analysen visar anda pa att strackorna generellt inte

har nagra problem med hastighetssénkningar.

De flesta matstrackor pa E4 och Riksvag 40 tillhér denna grupp som inte
visar nagra stora hastighetssankningar. | figur 3 och 4 visas exempel pa

sadana matstrackor.
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Figur 3. Medelhastighet pa strackan mellan trafikplats Huskvarna N och Huskvarna S. Jamn

hastighet.
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E4 N: tpl Ljungarum (95) - tpl Ryhov (96) - medelhastighet vardagar i maj
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Figur 4. Medelhastighet pa strackan mellan trafikplats Ljungarum och Ryhov i norrgaende
riktning. Mindre hastighetssankning under rusningstimmar.

Strackor med stora hastighetssankningar under eftermiddagen

Pa ett par strackor férekommer stora hastighetssankningar under
eftermiddagen mellan klockan 16 och 17. Medelhastigheten kan vara nedsatt
med ca 30 till 40 km/tim sett éver hela manaden vilket tyder pa
aterkommande problem med nedsatt framkomlighet. | figur 5 visas
medelhastigheten pa strackan forbi trafikplats A6 i sédergaende riktning som
ar en sadan stracka.

E4 S: gm tpl A6 (97) - medelhastighet vardagar i maj
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Figur 5. Medelhastighet pa strackan forbi trafikplats A6.

Matstrackorna fran trafikplats Ekhagen fram till trafikplats Ljungarum, i
sddergaende riktning, beddms vara den strackan som ar sarskilt drabbad av
nedsatt framkomlighet under eftermiddagen mellan klockan 16—17. Aven
matstrackorna séder om Trafikplats Ljungarum vid Raslatt visar ganska stora
hastighetssénkningar. Matstrackorna framgar i figur 6 nedan. Det boér dock
poangteras att aven strackorna med storst hastighetssankningar visar jamn
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hastighet under stoérre delen av dygnet, problemet verkar vara
eftermiddagsrusningen mellan klockan 16 och 17.
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Figur 6. Strackor med stora hastighetssankningar under eftermiddagen markerade i rott.

| tabell 2 visas medelhastigheten per matdag mellan klockan 16-17 for

dessa strackor, eftersom detta verkar vara den tidpunkt da
hastighetssankningarna sker. | tabellen anvands gul farg for att markera nar
hastigheten underskrider 60 km/tim och réd farg nar hastigheten
underskrider 40 km/tim.

Tabell 2. Medelhastighet under kl. 16-17 per matstracka mellan trafikplats Ekhagen och

Ljungarum (km/tim). Samtliga matstrackor avser sédergaende riktning.

Tpl A6- | Tpl Ekhagen | Tpl Ryhov -
Datum |TplA6 |TplEkhagen |TplRyhov |Ryhov |-A6 Ljungarum
02-maj 96 93 72 90 94 66
03-maj 56 93 44 51 76 46
06-maj 97 94 75 91 94 56
07-maj 98 95 90 96 94 78
08-maj 98 94 91 95 94 78
09-maj 76 94 52 62 94 53
10-maj 97 93 64 90 94 52
13-maj 98 95 94 96 94 83
14-maj 98 92 87 96 94 75
15-maj 91 95 75 84 93 71
16-maj 93 95 70 85 93 59
17-maj 35 74 46 38 48 54
20-maj 98 94 88 95 94 69
21-maj 44 88 30 38 74 33
22-maj 34 48 66 40 51 76
23-maj 98 94 90 96 94 67
24-maj 26 54 35 34 41 44
27-maj 98 95 80 96 94 72

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat

10286524 + AVS E4 Jénképing | 11



1210286524 « AVS E4 Jonképing

28-maj 86 91 60 82 89 51
29-maj 42 84 39 46 59 48
31-maj 97 95 96 96 94 93

Sammantaget visar tabellen pa storre framkomlighetsproblem under den
senare halvan av manaden. Eftermiddagarna den 17, 21, 22, 24 och 29 maj
verkar det ha varit problem langs storre delen av strackan under
eftermiddagsrusningen. Eftersom strackan &r sammanhangande ar det
rimligt att nedsatt framkomlighet langs en matstracka sprider sig till
narliggande strackor. Samtidigt visar tabellen att det under flera dagar rader
god framkomlighet utan nagra hastighetssankningar aven pa denna stracka
och under eftermiddagen.

Matstrackorna pa Riksvag 40 visar generellt inga stora hastighetssankningar.
Ett undantag ar strackan mellan trafikplats Jara Gard och trafikplats
Ekhagen. Dar minskar hastigheten relativt mycket under eftermiddagen i
nordlig/vastlig riktning in mot E4. En skillnad mot flera av strackorna pa E4 ar
att hastighetsminskningen pagar under en langre tid, med start redan under
formiddagen. | sydlig/6stlig riktning ar hastigheten jamn éver hela dygnet.

Rv40 V: tpl Jira Gérd - tpl Ekhagen (98) - medelhastighet vardagar i maj
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Figur 7. Medelhastighet i nordlig/vastlig korriktning pa strackan mellan trafikplats Jara gard och
Ekhagen.

Rv40 O: tpl Ekhagen (98) - tpl Jara Gard - medelhastighet vardagar i maj
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Figur 8. Medelhastighet i sydlig/6stlig korriktning pa strackan mellan trafikplats Jara gard och
Ekhagen.
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Trafikplats Ljungarum

Matstrackorna forbi trafikplats Ljungarum visar valdigt olika monster i norr-
och sédergaende riktning. Strackorna i sédergaende riktning visar ganska
ojamna hastigheter under hela dygnet medan matstrackorna i norrgaende
riktning visar mer jamn hastighet med sankningar kring rusningstimmarna. |
figur 9 och 10 visas medelhastigheterna pa strackorna i norr- och
s0dergéende riktning.

Skillnaderna i hastighet vid trafikplats Ljungarum i norrgaende jamfort med
stdergaende riktning beror till stor del pa utformningen. Trafiken i
sddergaende riktning tvingas gora en kraftig svang genom trafikplatsen och
aven vid fritt flode gar det inte att halla den skyltade hastigheten genom
kurvan. For den norrgdende trafiken ar kurvan betydligt flackare. Den
svarare geometrin i sddergaende riktning kraver antagligen kraftigare
inbromsningar vilket leder till stérre variationer i hastighet och darmed det
"taggiga” monstret i figur 9. Dartill verkar trafiken vara stérre generellt i de
sodergaende strackorna. | figur 11 och 12 visas de tillhdrande matstrackorna
for medelhastigheterna i figur 9 och 10.
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Figur 9. Medelhastighet pa strackan genom trafikplats Ljungarum i sédergaende riktning.
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Figur 10. Medelhastighet pa strackan genom trafikplats Ljungarum i norrgaende riktning. Relativt
jamn hastighet med mindre sankningar under rusningstimmarna.
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Figur 11. Matstrackan for trafikplats Ljungarum i sédergaende riktning markerat i rott. Strackan
innebar en kraftig kurva.

Figur 12. Matstrackan for trafikplats Ljungarum i norrgaende riktning markerat i rott. Strackan
innebar en enklare kurva.

Kommunala gator

Det kommunala gatunatet i Jonképing har generellt 40 km/tim som skyltad
hastighet efter den senaste hastighetséversynen. Flera av de storre
kommunala gatorna har analyserats pa samma satt som strackorna pa E4
och Riksvag 40. Barnarpsgatan ingéar inte i analysen da gatan delvis varit
avstangd pa grund av stérre ombyggnationer i anslutning till gatan vilket
skulle forklara eventuella hastighetssankningar.

Flera av de kommunala gatorna som analyserats visar hastighetssankning i
olika utstrackning fran férmiddagsrusningen till eftermiddagsrusningen och
viss lattning mellan rusningstimmarna. Manga av gatorna visar ocksa valdigt
liknande monster i bada korriktningarna. Till skillnad mot de strackor pa E4
dar hastigheten sjunker ar hastigheten nedsatt under langre tid pa de
kommunala gatorna, dock ar minskningen inte lika skarp som pa strackorna
pa E4 dar hastigheten sjunker. Att de kommunala gatorna i stérre
utstrackning visar pa samma monster i bada riktningarna kan bero pa att
manga ligger centralt inom staden dar malpunkterna ar mer spridda.
Trafikflodet praglas da inte lika tydligt som pa E4 och Riksvag 40 av att
trafiken gar i ena riktningen pa morgonen och andra riktningen pa
eftermiddagen. | figur 13—16 visas Norra Strandgatan och Odengatan som
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exempel pa gator som visar pa ganska liknande monster i bada
korriktningarna och dar sankningen pagar under en langre tid.
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Figur 13. Medelhastighet pa Norra Strandgatan, vastlig korriktning in mot stationen.
N Strandgatan O - medelhastighet vardagar i maj
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Figur 14. Medelhastighet pa Norra Strandgatan, 6stlig korriktning mot Huskvarna.
Odengatan V - medelhastighet vardagar i maj
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Figur 15. Medelhastighet pa Odengatan, vastlig kérriktning in mot stationen.
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Odengatan O - medelhastighet vardagar i maj
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Figur 16. Medelhastighet pa Odengatan, dstlig korriktning mot E4.

Kortebovagen ar en kommunal vag som leder in till Jonkdping norrifrdn och
verkar i stérre utstrackning praglas av arbetspendling, med tillhérande for-
och eftermiddagstoppar i trafiken, an évriga kommunala gator. |
stdergaende riktning gar det att urskilja en tydlig nersattning i hastighet
under formiddagen (figur 17). | norrgaende riktning ar hastigheten jamn éver
hela dygnet (figur 18) men en tydlig dipp kan istéllet ses langs Junegatan,
direkt sdder om Kortebovagen, under eftermiddagen (figur 19). Att dippen
hamnar har under eftermiddagen beror pa att Talavidrondellen utgor en
flaskhals for biltrafiken. Dels finns ett valanvant gang- och cykelstrak som
korsar innan cirkulationen och dels finns ett busskoérfalt i anslutning till
cirkulationen.
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Figur 17. Medelhastighet pa Kortebovagen, sydlig kérriktning in mot Jonképing.
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Kortebovigen N - medelhastighet vardagar i maj
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Figur 18. Medelhastighet pa Kortebovagen, nordlig kérriktning mot Kortebo.
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Figur 19. Medelhastighet pa Junegatan, nordlig korriktning mot Kortebo.

3.1.3 Medelhastighet under andra perioder

Analysen i Kapitel 3.1.2 gjordes for maj manad for att spegla situationen nar
trafiken ar som storst. Generellt vaxer kder i vagsystem snabbt efter att
kapacitetsgransen uppnatts, och omvant kan det racka med en relativt liten
minskning av antal fordon for att kdbildningen ska férsvinna helt. | detta
avsnitt gors darfor jamférande analyser av medelhastigheten pa utvalda
strackor under juli samt under vecka 44. Under juli har manga semester och
trafiken minskar betydligt jamfért med maj. Under vecka 44 ar det hostlov
vilket innebar en viss minskning men inte lika betydande som under juli. Att
analysera hdstlovsveckan ar intressant for att se om en liten minskning i
trafiken kan paverka framkomligheten pa vagnatet.

| figur 20 och 21 visas en jamforelse av tva matstrackor mellan trafikplats
Ryhov och Ljungarum i sédergaende riktning. Hastigheten pa denna stracka
gar ner betydligt under eftermiddagen i maj (figur 20). Om motsvarande
analys gors for juli (figur 21) ar hastighetssankningen betydligt mindre
omfattande, aven om monstret ar liknande. En skillnad ar dock att
rusningstimmen verkar vara mer utspridd i juli &n under maj. Det beror
troligen péa att det inte férekommer lika mycket arbetspendling och istallet
mer semestertrafik och annat fritidsresande som visar ett annat monster an
arbetspendling.
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E4 S: tpl Ryhov (96) - tpl Ljungarum (95) - medelhastighet vardagar i maj
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Figur 20. Medelhastighet pa strackan mellan Trafikplats Ryhov och Ljungarum i maj.
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Figur 21. medelhastighet pa strackan mellan Trafikplats Ryhov och Ljungarum i juli.

Hastighetsdatan fér vecka 44 visar generellt ett betydligt mer ojamnt mdénster
an under juli. Det beror troligen till viss del pa att dataunderlaget ar betydligt
mindre da det bara ar en vecka som analyseras jamfért med en manad som
med datan for maj.

| figur 22 och 23 visas strackan forbi trafikplats A6 under maj jamfért med
vecka 44. Hastighetssankningen under eftermiddagen férekommer tydligt
under bada perioderna men under vecka 44 ar det en betydligt kortare dipp
och darefter atergar hastigheten till mellan 80—100 km/tim. Generellt
forbattras situationen mellan trafikplats Ekhagen och A6 under vecka 44,
men langre vasterut mellan trafikplats Ryhov och Ljungarum sjunker
hastigheten aven under vecka 44 (figur 24 och 25).
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Figur 22. Medelhastighet pa strackan forbi trafikplats A6 under maj.
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Figur 23. Medelhastighet pa strackan forbi trafikplats A6 under vecka 44. Kurvan visar ett

"hackigare” monster eftersom dataunderlaget endast omfattar en vecka.
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Figur 24. Medelhastighet pa strackan mellan Trafikplats Ryhov och Ljungarum i maj.
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E4 S: tpl Ryhov (96) - tpl Ljungarum (95) - medelhastighet under v 44
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Figur 25. Medelhastighet pa strackan mellan Trafikplats Ryhov och Ljungarum under vecka 44.
Det sker fortfarande en relativt stor hastighetssankning under eftermiddagen.

| figurerna 26—29 visas en jamférelse av medelhastigheten pa de kommunala
gatorna Kortebovagen och Norra Strandgatan i maj respektive under vecka
44.

For Kortebovagen gors jamforelsen i sédergaende riktning, dar det i maj gar
att se en markant hastighetssankning under formiddagen. Hastigheten
sjunker under férmiddagen aven i vecka 44 men ar inte lika omfattande som i
maj. Sammantaget ser situationen ut att forbattras under vecka 44.
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Figur 26. Medelhastighet pa Kortebovagen i sddergaende riktning under maj.
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Figur 27. Medelhastighet pa Kortebovagen i sédergaende riktning under vecka 44.
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Jamfoérelsen av Norra Strandgatan (figur 28 och 29) under maj och vecka 44
visar inte pa nagon storre skillnad. Hastighetssankningen blir ndgot mindre
under vecka 44 men i 6vrigt ser monstret liknande ut. Det bér peka
ytterligare pa att de centrala gatorna i stdrre utstrackning kanske domineras
av fritidsresande och évriga resor som inte ar arbetspendling och dessa
minskar inte under perioder dd manga har ledigt.
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Figur 28. Medelhastighet pa Kortebovagen i 6stlig korriktning under maj.
Norra Strandgatan O - medelhastighet under v 44
60
50
E a0
z
€
=2
= 30
A
2
=
g
£ 2
10
0
o 2 2 2 2 2 2 @ 9 2 © @ 9 © © 2 9 9 © = o o o o
8 8 8 8 8§ 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
s 8§ 8§ 8§ 8§ &§ &§ &8 8 8 8 &8 8 8 8 8 8 8 &8 & & & & &
g 8 8 8 &€ 8§ 8§ 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
s & 4 & ¥ & € £ & & 8 &4 & ©@ ¥ & & £ & & & 4 & &
g8 g 8 8 & 8 & 5 8 8 5 0 494 g 3 & 2 5 &8 2 8 7 8 8
Klockslag

Figur 29. Medelhastighet pa Norra Strandgatan i 6stlig korriktning under vecka 44.
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3.2 NTS

NTS-data har analyserats fran september 2018 till och med augusti 2019.
Datan ger uppgifter om olika handelser som intraffat langs vagen, nar de har
skett och hur lange de har pagatt m.m. Underlaget ger aven en kort
beskrivning av handelseférloppet och anger om det uppstatt begransad
framkomlighet. Beskrivningarna av respektive handelse motsvarar de korta
informationsmeddelanden som Trafikverket Iagger ut pa sin hemsida for att
informera nar det skett ndgot pa vagnatet. Eftersom NTS ar Trafikverkets
system finns data endast rapporterat for statliga vagar, de kommunala
gatorna ingar darmed inte i denna analys.

3.2.1 Alla hdndelser

Totalt finns 449 stycken handelser inrapporterade i underlaget. Tabell 3 visar
handelserna férdelat pa de handelsetyper som rapporterats. Fordelningen
visar att det olyckor ar den vanligaste handelsen foljt av stillastdende fordon,
foremal pa vagbanan och djur pa vagbanan. Darefter finns ovanliga
handelser som endast skett en eller ett par ganger, t.ex. manniskor pa
vagbanan eller brand. Endast ett fall av bargning finns vilket forklaras av att
de flesta bargningar sker i samband med att det skett olyckor och da
rapporteras de under dessa.

Rapporteringen av handelser kommer fran flera olika kallor, dels tekniska
system men aven fran polis eller raddningstjanst och aven fran
privatpersoner. | och med att flera olika kallor férekommer kan det i vissa fall
forekomma dubbelrakning av handelser.

Tabell 3. Registrerade handelser pa strackan mellan september 2018 till och med augusti 2019.

Handelsetyp antal
Olycka 134
Stillastaende fordon 125
Foremal pa vagbanan 118
Djur pa vagbanan 41
Utslapp pa vagen 12
Brinnande fordon 7
Nedfallna trad 3
Manniskor pa vagbanan 3
Trafikproblem 1
Fordon pa fel korbana 1
Bargning 1
Langsamtgaende fordon 1
Omfattande brand 1

| figur 30 visas var handelserna har intraffat 1angs strackan. Siffrorna
indikerar platser dar det skett flera handelser p4 samma plats. De flesta
handelser verkar ha skett vid trafikplatserna langs strackan, vilket ar naturligt
eftersom dessa ligger tatt och blir antagligen naturliga referenspunkter for
rapporteringen. Flest handelser har intraffat vid trafikplats Haga, Torsvik och
Ljungarum.
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Av de 54 handelser som finns rapporterade vid trafikplats Haga ar ror det sig
i 35 av fallen om stillastaende fordon. | handelsetexterna gar det att utlasa att
det ofta ar lastbilar eller personbilar som havererat och blivit stillastadende i
Goteborgsbacken séder om trafikplatsen. Vagens lutning vid den platsen kan
vara en bidragande orsak till att flera fordon verkar drabbas av haverier just
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Figur 30. Alla handelser i NTS fordelat pa strackan.

3.2.2 Hindelser som paverkat framkomligheten

For 89 av handelserna anges att framkomligheten ar begransad varav 7 av
dessa anger att hastigheten ar mycket begransad. | 5 fall anges det aven att
vissa vagstrackor stangts av i samband med handelserna. Tabell 4 visar
fordelningen av dessa handelser efter handelsetyp, motsvarande som i tabell
3. Det finns skal att tro att det skett betydligt fler hadndelser an dessa som lett
till begransad framkomlighet. Det finns flera handelsebeskrivningar med
handelser som rimligen bor ha paverkat framkomligheten aven om det inte
skrivits uttryckligen.

Tabell 4. Registrerade handelser dar det angetts att framkomligheten begrénsats.

Handelsetyp Antal
Olycka 69
Stillastaende fordon
Foremal pa vagbanan
Utslapp pa vagen
Bargning

Nedfallna trad
Brinnande fordon
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Om tabell 4 jamfoérs med tabell 3 framgar det tydligt att det framférallt ar
olyckorna langs strackan som orsakar nedsatt framkomlighet. Nar det
forekommer stillastaende fordon eller féremal pa vagbanan leder det inte alls
lika ofta till nedsatt framkomlighet. Det kan tyckas nagot férvanande att
endast 9 fall av 125 totalt med stillastdende fordon orsakat begransad
framkomlighet pa strackan, sarskilt eftersom vagrenarna ar smala langs
stora delar.

| figur 31 visas hur lange handelserna har pagatt som paverkar
framkomligheten. Den vanligaste handelsen pagar mellan 30 minuter och en
timme 6ver halften av alla handelser ar avklarade inom en timme.

Tid per héndelse

<00:30 (00:30, 01:00] (01:00, 01:30] (01:30, 02:00] >02:00

Figur 31. Tid per handelse fran det att den registrerats till att den raknats som avklarad.

| underlaget framgar att det skett 3 handelser som pagatt i mer an 2 timmar.
Underlaget visar att dessa tre handelser ar olyckor dar det i tva av fallen
kravts bargning. Den mest omfattande av dessa har pagatt i ungefar tre och
en halv timme.

Ett par av handelserna i NTS-datan som enligt beskrivning lett till begransad
framkomlighet har skett under maj 2019. For dessa handelser gar det att
gOra en jamforelse med Tomtom-datan for samma stracka for att undersdka
om och i vilken utstrackning handelserna haft pa hastigheten. Nedan
beskrivs tre handelser i maj fran NTS-datan och i figurerna 32—34 visas
medelhastigheten for dessa strackor under motsvarande datum.

1. 2019-05-25 kl. 13.45-14.32. E4 Tpl Huskvarna S - Huskvarna N
Begransad framkomlighet pa grund av singelolycka med motorcykel i
hojd med Huskvarna.

2. 2019-05-31 kl. 14.37-15.24. E4 Tpl Raslatt — Torsvik
Begransad framkomlighet. Utslapp av olja pa vagen i héjd med
Raslatt.

3. 2019-05-17 kl. 16.36-17.52. E4 Tpl A6 norrgaende.

Begransad framkomlighet. Lastbil star illa till i h6jd med trafikplats
AB.
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E4 N: tpl Huskvarna S (100) - tpl Huskvarna N (101) 2019-05-25
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Figur 32. Medelhastighet pa strackan mellan trafikplats Huskvarna Sédra och Norra den 2019-
05-25.
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Figur 33. Medelhastighet pa strackan mellan trafikplats Raslatt och Torsvik den 2019-05-31.
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Figur 34. Medelhastighet pa strackan mellan trafikplats Ryhov och A6 den 2019-05-17.

Jamforelsen visar pa stora sankningar av medelhastigheten vid ungefar de
tidpunkter som anges i NTS-datan. Denna jamforelse visar exempel pa
vilken typ av handelser som kan leda till stora sankningar av hastigheten pa
strackan. Samtidigt blir denna jamférelse ett enkelt satt att kontrollera
kvaliteten hos hastighetsdatan fran Tomtom.
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3.3 STRADA

Ett uttag fran STRADA-databasen har gjorts for 10 ar tillbaka, fran 2009—
2018. Utsdkningen i databasen har gjorts for hela E4 mellan Trafikplats
Huskvarna norra och Torsvik och sammanstallningen nedan redovisar
inrapporterade olyckor fran bade polis och sjukvard. Alla olyckor som sker
rapporteras inte till STRADA &ven om det efterstravas, olycksstatistiken som
presenteras i detta kapitel ger darfor inte en heltdckande bild utan det finns
ett bortfall. Dock ar bortfallet storst for lindrigare olyckor samt olyckor utan
personskador och de allvarligare olyckorna rapporteras i storre utstrackning.

3.3.1 Olyckor pa E4 och Riksvédg 40

Totalt finns det 417 registrerade olyckor pa strackan pa E4 under perioden. |
figur 35 visas olyckorna sammanstallt férdelat pa skadegrad.
Sammanstallningen visar att de allra flesta olyckor ar lindriga olyckor.

Olyckor i STRADA 2009-2018
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Figur 35. Olyckor for perioden september 2009-2018. Tabellen inkluderar inte olyckor med
okand svarighetsgrad (2 st) och dédsolyckor som inte ingar i den officiella statistiken (4 st).
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Sex dddsolyckor har skett pa strackan under perioden, dessa beskrivs kort
nedan.

e April 2010 - E4 s6dergaende vid trafikplats A6
Fordonets ena dack exploderade, foraren tappade kontroll 6ver
fordonen och kérde in i brofundament.

e April 2012 — E4 norrgaende norr om trafikplats Torsvik
Fordonet har av okand anledning kort av vagen och fardats en
langre stracka i diket.

e December 2012 — E4 s6dergaende vid trafikplats Torsvik
Fotgangare har Iamnat ett fordon som stannat pa E4. Fotgéngaren
har gatt over till motsatt korfalt och blivit pakérd av fordon.

e Februari 2015 — Rv 40 Goteborgsbacken 6stgaende riktning
En personbil har av okand anledning akt av riksvag 40 och ned pa
vag som gar genom tunnel under riksvag 40.

e Augusti 2015 — E4/Osteringsvigen
Personbil har svangt av fran E4 och skulle svanga upp pa bron. En
motorcykelférare har kort in i sidan pa personbilen pa bron nar
personbilen svangt ut.

e Augusti 2017 — E4/Rv40 vid trafikplats Ljungarum
Okant handelseférlopp dar mc-férare har legat jamsides med lastbil
och kért in i vagracke.

Dartill har det skett 4 dddsolyckor som inte ingar i den officiella statistiken
enligt underlaget i STRADA. Detta avser olyckor dar det faststallts att
olyckan och dddsorsaken inte skett av orsaker som kan kopplas till vag- eller
trafikforhallanden. Det handlar till exempel om fall dar sjukdom orsakat en
olycka.

Sammantaget ar det svart att uttyda nagot tydligt gemensamt monster for
dddsolyckorna, sarskilt med tanke pa att det endast ar sex handelser.
Handelseférloppen som beskriver olyckorna anger i flera fall att det ar nagot
oklart exakt vad som hant och olyckorna ar utspridda éver strackan.

| figur 36 visas de vanligast férekommande olyckstyperna.
Upphinnandeolyckor och singelolyckor ar de i sarklass vanligaste olyckorna
och utgdr ungefér 80 % av alla olyckor som sker.

Beskrivningarna av olyckorna tyder pa att de i manga fall skett i samband
med hoéga trafikfléden. Sarskilt upphinnandeolyckorna som ofta verkar
orsakas av pakaérningar till féljd av plétsliga inbromsningar och for korta
avstand mellan fordonen. | beskrivningen av vagférhallandet t.ex. har det
endast for ca 13 % av olyckorna angetts att vaglaget varit halt pa grund av
sno eller is, eller nagot annat som paverkat. Upphinnandeolyckorna sker
Over hela strackan med viss koncentration kring strackan mellan trafikplats
Ekhagen och Ljungarum.

Singelolyckorna sker dver hela strackan utan nagon tydlig koncentration vid
nagon del. For singelolyckorna verkar vagforhallandet spela en nagot storre
roll, for 24 % av olyckorna har det angetts att vaglaget varit halt pa grund av
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sno eller is, eller ndgot annat som paverkat. Olycksbeskrivningarna namner
ofta att bilarna av okanda anledningar fatt sladd eller kort av vagbanan.

Olyckstyper

195

16 12
[ ] [ ]
Upphinnandeolyckor Singelolyckor Korsandeolyckor Omkdmingsolyckor

Figur 36. Olyckor indelade efter olyckstyper.

| figur 37 visas olyckornas férdelning per ar under perioden 2009-2018. Det
gar inte att uttyda nagon tydlig trend under perioden, antalet olyckor varierar
mellan ca 30-50 per ar langs strackan.
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Figur 37. Olyckornas fordelning per ar under perioden 2009-2018.

Fordelningen av olyckor under aret (figur 38) visar en relativt jamn férdelning
bortsett fran november och december som utgér tydliga toppar. Lagst antal
olyckor intraffar i juli vilket troligen indikerar att trafikflodet ar som lagst da.
Topparna i november och december beror troligen pa att fler olyckor intraffar
da till foljd av vintervaglag. | januari och februari intraffar dock betydligt farre
olyckor trots att det borde rada vintervaglag aven da. Att farre olyckor skett
da kan bero pa att vinterunderhallet inte riktigt startat i november och
december samt att bilister inte férvantar sig vintervaglag i samma
utstrackning da. Krav pa vinterdack galler inte forran december enligt
vinterdackslagen.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Olyckornas fordelning under aret

60
50
40
3
2

1

(=) (] (=) (]
A
. |

Figur 38. Olyckornas fordelning under aret.

Olyckornas fordelning under dygnet (figur 39) visar en tydlig topp mellan
klockan 16 och 17 samt en mindre topp mellan klockan 7 och 8. Ménstret
stdmmer i stort dverens med hur trafikmangden varierar 6ver dygnet. Dock
verkar det finnas en dverrepresentation av olyckor mellan klockan 16 och 17
sett till trafikflodet, det sker nastan tre ganger sa manga olyckor jamfért med
mellan klockan 7 och 8 men trafiken ar inte tre ganger stérre. Det kan vara
sa att trafiken nar en sa hog niva under den timmen att olyckor som ar
vanligare under hoga trafikfldden dkar kraftigt.

Olyckornas fordelning under dygnet
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Figur 39. Olyckornas fordelning under dygnet.

3.3.2 Jdmférelse mot normalvéarden

For att kunna bedéma hur pass olycksdrabbad vagstrackan ar det relevant
att jamfora olycksstatistiken for den aktuella mot statistik for liknande
vagstrackor. | detta kapitel gors en jamférelse av olycksstatistiken for E4 mot
ett statistiskt normalvarde fér antal olyckor som berdknas med hjalp av
Trafikverkets verktyg TS-EVA. Verktyget kraver indata i form av langd pa
strackan, trafikmangder, vagbredd m.m.
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Det fortydligas att jamforelsen som gors i detta kapitel &r en enkel jdmforelse
som bygger pa flera antaganden och férenklingar och ska inte ses som
nagon absolut sanning. Jamforelsen galler ocksa for en relativt kort stréacka
vilket gor att enskilda dédsolyckor t.ex. far ganska stort genomsilag.

Resultatet av jamforelsen visas i tabell 5 nedan. Jdmfdrelsen inkluderar
olyckstyperna dodad, svart skadad och lindrigt skadad. Denna uppdelning ar
enligt polisens klassificering vilket skiljer sig nagot at fran indelningen i figur
35 som ar gjord enligt sjukvardens indelning. En annan viktig skillnad ar att
tabell 5 presenterar antal personer som skadats pa olika satt medan de
tidigare sammanstallningarna visar antalet olyckor. Detta gor att siffrorna for
STRADA-olyckorna i tabell 5 skiljer sig nagot fran siffrorna i figur 35. Denna
annorlunda indelning ar nédvandig for att kunna gora jamforelsen med
effektsambanden i TS-EVA.

Tabell 5. Jamforelse av olycksstatistiken i STRADA med normalvéarden for olyckstypen.

Olyckstyp STRADA | Normalvarde fér vagtypen
Déodad (D) 7 3

Svart skadad (SS) 29 48

Lindrigt skadad (LS) 352 286

Jamforelsen visar att det skett nagot fler dédsolyckor langs strackan an
normalt for vagtypen (7 jamfort med 3 fall). Dock handlar det fortfarande om
sa pass fa fall att det ar svart att dra nagon tydlig slutsats om skillnaden. Vad
det galler olyckor med olika nivaer av skadegrad visar jamférelsen att E4
genom JOnkdping drabbas av farre olycksfall med svart skadade an normalt
for vagtypen (29 jamfoért med 48 fall) men fler olyckor med lindrigt skadade
(352 jamfort med 286 fall).

3.3.3 Olyckor pa kommunala gator
| tabell 6 visas en sammanstalining av olyckor férdelade pa skadegrad som
skett pa de stérre kommunala gatorna mellan 2009-2018.

En dodsolycka har skett under perioden. Den skedde pa Barnarpsgatan i
samband med ett vagbygge. | dvrigt har det mest skett mattliga och lindriga
olyckor pa vagarna under perioden. Barnarpsgatan, Herkulesvagen och
Norra Strandgatan verkar mest olycksdrabbade men delvis bér det forklaras
av att de vagarna ar ganska langa, betydligt langre an t.ex. Solasvagen och
Bangardsgatan.
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Tabell 6. Olyckor som skett pa kommunala gatorna 2009-2018.

Vagar Dods Allvarliga | Mattliga | Lindriga Ej Totalt
olyckor | olyckor olyckor olyckor personskade | antal
olyckor olyckor
Odengatan 0 1 1 33 0 35
Bangardsgatan 0 1 2 16 0 19
Barnarpsgatan 1 0 9 47 3 61
Herkulesvagen 0 1 6 55 2 64
Junigatan/Kungs 0 1 5 40 0 47
gatan
Kortebovagen 0 2 6 30 0 38
Kampevagen 0 0 2 6 1 9
Munksjébron/0 0 0 5 33 3 42
Strandgatan
N Strandgatan 0 1 11 43 3 59
Solasviagen 0 0 4 18 0 22
Totalt 1 7 51 321 12 396

| tabell 7 visas de vanligast férekommande olyckstyperna for respektive vag.
Sammanstallningen visar att likt for E4/Riksvag 40 ar det
upphinnandeolyckor som ar den vanligaste olyckan pa de flesta vagar.
Eftersom det skett relativt fa olyckor med allvarliga skador &r det troligt att
det oftast rér sig om mindre krockar/pakérningar. En skillnad mot olyckorna
pa E4 och Riksvag 40 ar att olyckor mellan cykel eller moped och
motorfordon forekommer och ar den vanligaste olyckstypen pa
Bangardsgatan och Solasvagen.

Tabell 7. Vanligast férekommande olyckstyp pa de kommunala gatorna.

Vagar Vanligaste olyckstypen
Odengatan Upphinnandeolyckor
Bangardsgatan Cykel/moped-motorfordon
Barnarpsgatan Upphinnandeolyckor
Herkulesvagen Upphinnandeolyckor
Junigatan/Kungsgatan Korsandeolyckor
Kortebovagen Upphinnandeolyckor
Kampevagen Singelolyckor

Munksjoébron/0 Strandgatan Upphinnandeolyckor
N Strandgatan Upphinnandeolyckor

Solasvigen Cykel/moped-motorfordon

3.4 RADDNINGSTJANSTENS DATA

Raddningstjansten har ett eget datasystem dar de registrerar de utryckningar
som gjorts. Datan som presenteras i detta kapitel ar fran ett ars tid, fran
september 2018 till och med augusti 2019.

Totalt har det skett 123 olyckor under perioden varav 94 har skett pa
E4/Riksvag 40 och 29 har skett pa de kommunala gatorna. Underlaget ger
inga detaljer kring olyckorna avseende skadegrad eller liknande men det kan
antas att det handlar om stérre olyckor eftersom raddningstjansten larmats.
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| figur 40 visas olyckornas fordelning per manad under aret. Flest olyckor har
skett i januari och februari och relativt manga har skett i september och
november. Att toppen ligger i januari och februari forklaras troligen av
vintervaglaget. Fordelningen skiljer sig nagot fran den i STRADAS material
men eftersom réaddningstjanstens data endast galler for ett ar blir det valdigt
beroende av nar vintern intraffade.
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Figur 40. Olyckor per manad under perioden september 2018 - augusti 2019.

| figur 41 visas olyckornas férdelning under dygnet. Fordelningen stdmmer
valdigt bra éverens med férdelningen av olyckorna i STRADA med ett hogt
antal olyckor som sker mellan klockan 16—17 pé& eftermiddagen. Aven har
konstateras att det verkar ske fler olyckor an vad som bara forklaras av
Okade trafikmangder.
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Figur 41. Olyckor per timme under perioden september 2018 - augusti 2019.
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3.5 JAMFORELSE AV OLIKA DATAUNDERLAG

3.5.1 Rapporterade trafikolyckor

For vagstrackan pa E4 och Riksvag 40 har det presenterats tre olika
dataunderlag som visar pa inrapporterade olyckor; STRADA, NTS och
Raddningstjanstens data. | tabell 8 gors en jamférelse av hur manga olyckor
som finns inrapporterade i de olika systemen f6r perioden september 2018 —
augusti 2019.

Tabell 8. Antal olyckor i de olika dataunderlagen.

System Antal olyckor sep 2018 — aug 2019
STRADA 29

NTS 134

Raddningstjansten 94

Jamforelsen visar pa ganska olika resultat fran de olika systemen. Till viss
del kan skillnaden besta i att det &r svart att valja exakt samma urvalsomrade
i de olika systemen och fa med ratt antal ramper m.m. Som namnts tidigare
baseras NTS-datan pa rapporter fran flera olika system och dar kan det
forekomma fall med dubbelrdkning av handelser. Den stora skillnaden
mellan antalet olyckor i STRADA och de 6vriga systemen beror nog till stor
del pa det valkanda bortfallet i STRADA, underrapporteringen av olyckor ar
en kand brist.

Raddningstjanstens data innehaller inte lika mycket detaljer kring olyckorna
som datan fran STRADA men jamforelsen av fordelning av olyckor under
dygnet och aret visar pa snarlikt resultat som i STRADA.

3.5.2 Jamférelse av hastighets- och olycksdata

Genom att jamfora hastighetsdatan med olycksdatan gar det att se om
hastighetssankningarna verkar ske i samband med att nagon trafikolycka
eller annan handelse har skett. Nedan visas samma tabell som i kapitel 3.1.2
som visar medelhastigheten pa strackan mellan Trafikplats Ekhagen och
Ljungarum mellan klockan 16 och 17. Ur denna gar det att utlasa att
framkomligheten verkar varit nedsatt framférallt under datumen 17, 21, 22,
24 och 29 maj. Den 17 och 24 maj var fredagar och den 29 maj var dagen
innan Kristihimmelsfardsdagen. Det ar tankbart att trafikflddena varit hogre
pa strackan under de dagarna med fler langvaga resande infor helgen, vilket
skulle kunna vara en bidragande orsak till nedsatt hastighet.
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Tabell 9. Medelhastighet per matstracka mellan trafikplats Ekhagen och Ljungarum (km/tim).

Samtliga matstrackor avser sddergaende riktning.

Tpl A6 - | Tpl Ekhagen | Tpl Ryhov -
Datum |Tpl A6 |TplEkhagen |TplRyhov |Ryhov |-A6 Ljungarum
02-maj 96 93 72 90 94 66
03-maj 56 93 44 51 76 46
06-maj 97 94 75 91 94 56
07-maj 98 95 90 96 94 78
08-maj 98 94 91 95 94 78
09-maj 76 94 52 62 94 53
10-maj 97 98 64 90 94 52
13-maj 98 95 94 96 94 83
14-maj 98 92 87 96 94 75
15-maj 91 95 75 84 93 71
16-maj 93 95 70 85 93 59
17-maj 35 74 46 38 48 54
20-maj 98 94 88 95 94 69
21-maj 44 88 30 38 74 33
22-maj 34 48 66 40 51 76
23-maj 98 94 90 96 94 67
24-maj 26 54 35 34 41 44
27-maj 98 95 80 96 94 72
28-maj 86 91 60 82 89 51
29-maj 42 84 39 46 59 48
31-maj 97 95 96 96 94 93

| STRADA och raddningstjanstens data finns inga olyckor som skett under

dessa dagar och tider.

| NTS-datan finns tva handelser som skulle kunna ha orsakat den

begransade framkomligheten. Den 17 maj stod en lastbil still pa vagbanan i

héjd med trafikplats A6 mellan ca klockan 16.30 och 17.50. Den 21 maj
fanns det ett stillastdende fordon pa vagbanan mellan trafikplats A6 och
Ryhov mellan ca klockan 16.15 och 17.00.

Denna jamforelse av hastighetsdatan med 6vriga data tyder pa att stora
hastighetssankningar kan ske aven utan att det sker nagon olycka eller
liknande. Hastighetssankningarna forklaras da rimligen av att
trafikmangderna ar sa omfattande att sma storningar leder till nedsatt
hastighet.
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4 INTERVJUER

| detta avsnitt redovisas sammanfattat de svar och synpunkter som inkommit
under intervjuerna. Intervjuerna har utgatt fran samma frageformular under
alla intervjuer, svaren redovisas uppdelat pa fragorna fran det formularet.
Foljande organisationer/aktérer har intervjuats:

- Raddningstjansten

- Polisen

- Trafikverket drift- och underhall
- Assistanskaren

- Linus bilbargning

Storningar ar ett aterkommande problem langs striackan

Alla respondenter anser att det ar ett stort problem med storningar i trafiken
langs E4 centralt genom J6nkdping. Framforallt upplevs strackan mellan
trafikplatserna Ekhagen och Ljungarum vara drabbad. Trafikplats Ljungarum
anses vara problematisk da den endast innehaller ett korfalt for den
sodergaende trafiken i riktning mot Helsingborg. Trafiken i sddergaende
riktning maste gora en ganska kraftig svang genom trafikplatsen vilket kraver
en ganska ordentlig hastighetssankning, det gar inte att halla 90 km/tim
genom trafikplatsen. Sarskilt den tunga trafiken maste bromsa in ordentligt.

Nar det intraffar en stdrning pa E4 sprider sig kderna som uppstar snabbt ut
pa lokalvagnatet i Jonkdping eftersom det ar tatt med trafikplatser langs
strackan. Konsekvensen blir att &ven det kommunala vagnatet snabbt
drabbas av kder och forlangda restider nar det skett en stérning pa E4.

En annan plats som pekats ut som kanslig fér stérningar ar
cirkulationsplatsen 6ster om Trafikplats Huskvarna sédra, dar Grannavagen
moter Esplanadbron. Cirkulationsplatsen anses underdimensionerad for det
inkommande trafikflddet under hogtrafik vilket gor att kberna vaxer ut mot E4
och orsakar kder dar.

Det hoga trafikflodet orsakar storningar och forvarrar konsekvenserna
av dem

Den huvudsakliga orsaken till stérningar langs strackan anses vara det héga
trafikflédet i kombination med trafikolyckor/krockar. Det hoga trafikflodet
paverkar dels konsekvenserna av stérningar da kapacitetsutnyttjandet ar sa
hdgt att minsta nedséttning i kapacitet ger stora konsekvenser i form av kder
och férlangda restider. Det hoga trafikflodet anses aven ligga bakom manga
krockar, framférallt upphinnandeolyckor dar bilarna ligger tatt och inte hinner
stanna i tid nar framforvarande fordon bromsar in. Oftast orsakar krockarna
inte nagra personskador da hastigheten ar relativt lag men det blir manga
arenden for assistanskaren och bilbargningen.

Nar det skett olyckor eller krockar som kraver utryckning fran
raddningstjansten eller bargning férvarras stérningarna ytterligare av
utryckningen. Raddningstjanstens arbete kraver i princip alltid att ett kérfalt
stéangs av under minst en timme. Eftersom det bara finns tva korfalt per
riktning och vaggrenen ar smal forvarrar detta kderna ganska mycket.
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Hog hastighet och hastighetsspridning

Ett problem som lyfts under intervjuerna ar att den skyltade hastigheten ar
for hog for att kunna hallas genom Jonkdping under hogtrafiktimmar. Den
lokala trafiken har kAnnedom om detta men mer langvaga trafik har troligtvis
inte samma kannedom och kan éverraskas da hastigheten gar ner pa
strackan. Sarskilt dar E4 gar kurva vid Trafikplats Ryhov upplevs det att
trafikanter kan dverraskas av plétslig hastighetssankning eftersom sikten ar
nagot samre. Om hastigheten pa strackan skulle vara lagre och jamnare
skulle troligen antalet krockar minska.

En av de intervjuade lyfte dven det motsatta problemet, att trafiken som
kommer fran lokalvagnatet och ska ut pa E4 inte haller tillrackligt hog
hastighet. Det kdnns som att trafiken som anvander E4 som vag for
transporter lokalt inom Jonkdping "tar med sig” kdrbeteendet fran
lokalvagnatet ut pa E4. Den trafiken som kommer ut pa E4 och inte haller
tillrackligt hdg hastighet orsakar da inbromsningar fér den 6vriga trafiken och
bidrar till problemet med begransad framkomlighet.

Skillnad mellan kommunens och Trafikverkets intressen

Nagra av respondenterna upplever att en del av problemet med stérningar
kan kopplas till skillnad i synen pa E4 hos kommunen respektive
Trafikverket. Kommunen verkar vilja bygga bort trafiken s& mycket som
mdojligt och flytta den lokala trafiken ut pa E4. Det har byggts mycket vilket
har okat trafiken pa E4, t.ex. vid Solasen dar det har byggts ett nytt
képcentrum.

Atgirder for att minska antalet stdrningar

Respondenterna hade nagot olika bild av vilka atgarder som ar mest
angelagna for att minska antalet storningar. Saval storre fysiska atgarder
som mindre atgarder som paverkar sattet vagen anvands har lyfts fram som
forslag pa Iésningar.

Bland mindre atgarder namns generell hastighetssankning till 80 km/tim pa
hela strackan samtidigt som det inférs omkdérningsférbud fér den tunga
trafiken. Idag ar det ofta férekommande att lastbilar kér om varandra och
darmed blockerar bada koérfalten. Omkorningsforbud har redan inforts pa
delar av strackan for 6vrig trafik och det upplevs att detta har minskat antalet
olyckor.

Omkoérningsforbud for tung trafik namndes som en atgard som skulle kunna
minska stérningarna som uppstar av att lastbilar kér om varandra och tar upp
bada korfalten. Utmaningen med en sadan atgard skulle vara att se till att
den kommuniceras tydligt och efterlevs men liknande férbud finns ju t.ex. i
Stockholm och Goéteborg och det borde ga att studera dessa exempel.
Atgarden har dven provats pa E6 mellan Malmé och Helsingborg och
utvarderingen visar an sa lange pa goda resultat.

Andra mindre atgarder som namnts ar ocksa olika informationssystem som
kan varna om kder och nedsatt hastighet nar det ar aktuellt. Det skulle kunna
ordnas med elektroniska skyltar som finns t.ex. pad E4 genom Stockholm
men aven via radio.

Storre fysiska atgarder som namnts ar behovet av kapacitetshéjande
atgarder pa strackan mellan Trafikplats Ekhagen och Ljungarum. Ett tredje
korfalt skulle kunna 6ka kapaciteten och minska kansligheten vid stérningar.
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Samtidigt upplevs Trafikplats Ljungarum vara en betydande flaskhals i
systemet som behdver byggas bort. Ett additionskorfalt skulle kunna vara en
I6sning sa det finns tva korfalt genom hela trafikplatsen i sédergaende
koérriktning.

5 SLUTSATS

5.1 STORNINGAR | SAMBAND MED HOGT
TRAFIKFLODE

Den 6vergripande slutsatsen ar att den analyserade stréckan pa E4 drabbas
av aterkommande storningar i trafiken. Stérningarna sker framst under
eftermiddagen och péa strackan mellan trafikplats Ekhagen och Ljungarum.
Pa de stdrre kommunala gatorna gar det ocksa i flera fall att se
hastighetssankningar under eftermiddagen, och aven under férmiddagen.

Den 6vergripande analysen av olyckor som gjorts tyder pa att det verkar ske
manga lindrigare krockar och pakdrningsolyckor pa E4 men det har inte gatt
att identifiera att vagstrackan ar sarskilt trafikfarlig med avseende pa
allvarliga olyckor. Manga olyckor verkar ske under hoga trafikfloden med fler
krockar som sker for att avstanden mellan fordonen ar for korta, samt att det
ar manga trafikplatser langs strackan vilket gér att manga byter fil m.m. Nar
det val sker olyckor som kraver utryckning fran raddningstjanst eller bargning
begransas framkomligheten ytterligare da vagrenarna ar smala och ett korfalt
oftast méaste sténgas av. Pa sa satt kan det hoga trafikflodet sdgas bade
orsaka stérningar och forvarra konsekvenser av storningar som uppstar.
Dataunderlaget och bilden fran intervjuerna pekar ocksa pa att det hoga
flodet i sig ofta orsakar nedsatt hastighet och begransad framkomlighet utan
att det skett en olycka eller nagon annan liknande handelse. Analysen pekar
pa att trafikplats Ljungarum i sédergaende riktning utgoér en flaskhals, den
planerade ombyggnaden av trafikplatsen bdr darfér forbattra situationen.

5.2 BETEENDETS INVERKAN PA STORNINGAR?

Det ar valkant att hastigheten ar den enskilt viktigaste faktorn som har
inverkan pa trafikolyckor, saval sannolikheten att olyckor intraffar som
konsekvenserna av olyckorna som sker. Okad hastighet tycks leda till dkad
risk &ven for lindrigare olyckor. Aven hastighetsspridning, dar vissa fordon
kor betydligt fortare an andra verkar ha en inverkan pa olyckssituationen
vilket bland annat undersokts i en studie av VTI fran 2012.

Under intervjuerna har det framkommit synpunkter pa att
hastighetsspridningen langs strackan ar ett problem och att
hastighetsspridningen orsakas av att vagen praglas av en blandning mellan
langvaga och kortvaga trafikantgrupper som har olika kdnnedom om vagens
forhallanden. Problemet med hastigheten verkar generellt inte vara att
trafikanter haller hdgre hastigheter an den skyltade utan snarare att det
kanske inte ar mgjligt att halla den skyltade hastigheten under
hdgtrafiktimmar. En del av problemet med stérningar kanske kan lésas
genom battre information om vagstrackan sa att trafikanter kan anpassa sitt
beteende. Strackan genom J6nkdping ar trots allt relativt kort och om det
informeras att det kan uppsta begransad framkomlighet och att avfarterna
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ligger tatt kan trafiken som saknar kAnnedom om strackan halla nagot lagre
hastighet och kanske vélja att inte kéra om pa strackan.

Jamférelsen av hastighetsdatan under maj och vecka 44 visade att sma
minskningar av trafikflodet kan leda till minskat framkomlighetsproblem pa
vissa strackor. Denna jamforelse visar pa potentialen som
beteendeférandringar har, om endast ett fatal kunde andra sitt resmonster
eller valja annat fardmedel an bil skulle situationen kunna férbattras betydligt
aven utan nagra stora investeringar i infrastrukturen. Additionskorfaltet som
ska byggas mellan trafikplats A6 och Ljungarum samt ombyggnaden av
trafikplats Ljungarum ar storre fysiska atgarder som bor forbattra situationen
pa E4 och det bor finnas potential att komplettera de atgarderna med mindre
atgarder som paverkar anvandningen av befintlig infrastruktur och beteendet
i trafiken.
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