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1 INLEDNING.

1.1 BAKGRUND

Den aktuella strackan av E4 byggdes i slutet av 1960-talet mellan de tvd kommunerna
Jonkoping och Huskvarna. Vagen passerade da i stor utstrackning vid sidan av
tatortsbebyggelsen. Jonkdpings/Huskvarnas tillvaxt darefter innebar att E4 idag gar
igenom bebyggelsen och staden upplevs som delad i tva delar, dar vagen utgdr en
langstrackt barriar i det fysiska landskapet. Dels forsvarar den fortsatt utveckling av nya
omraden samt rorelser over vagen, dels medfér den miljé- och halsopaverkan pa
omgivningen i form av utslapp och buller. | sin nuvarande form innebar E4 ett hinder fér
att staden ska vaxa pa ett hallbart och attraktivt satt.

E4 ar samtidigt en viktig forbindelse i transportsystemet som helhet. Den knyter ihop
Oresundsregionen med Stockholmsregionen och &r en del av tillvéxtstraket mellan
Goteborg och Stockholm. E4 ar en nationell stamvag som ingar i TEN-T vagnétet och
ska darmed uppfylla de krav som galler for TEN-T. Lokalt har E4 blivit en viktig lank som
knyter ihop staden i 6st-vastlig riktning och i takt med att staden har vuxit nyttjas
strackan genom Jonkoéping alltmer av lokaltrafik.

Strackan karakteriseras av héga trafikfléden och korta avstand mellan trafikplatserna —
den knappt 14 kilometer langa strackan Raslatt-Huskvarna har 8 trafikplatser och ett
hogsta dygnsfléde pa ca 58 000 fordon. Kommunen planerar for att Jonkopings
befolkning uppgar till ca 200 000 invanare ar 2060, vilket kommer innebara dels behov
av fler bostadsomraden, dels 6kat trafiktryck pa infrastrukturen. Framtidens utmaning
blir att skapa forutsattningar for staden att vaxa pa ett hallbart och attraktivt satt,
samtidigt som framkomligheten pa vagarna och deras funktion sakerstalls i forhallande
till identifierade behov.

Figur 1. Utredningsomradet
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1.2 SYFTE

Pa senare ar har en ny helhetssyn bérjat ta form, dar infrastruktur och stadsbyggnad
betraktas gemensamt, som kommunicerande karl istallet for fristdende system. Staden
och dess utveckling ar beroende av hallbar och andamalsenlig infrastruktur samtidigt
som vagen maste anpassa sig till staden och manniskorna i den. Darfér maste de tva
perspektiven utredas tillsammans. | atgardsvalsstudien for E4 genom Jonkoping sker
arbetet i nara dialog mellan Trafikverket och Jonkopings kommun, for att fa fram en
hallbar inriktning som mojliggér bade en stadsutveckling och en trafikfunktion som ar
Onskvard och realistisk.

WSP star som avsandare for denna PM, i vilken vi resonerar kring identifierade brister
ur ett dvergripande stadsutvecklingsperspektiv samt beskriver idéer och strategier for
hur vagen och den omgivande staden ska kunna samspela battre i framtiden. For att
det ska kunna ske maste vagen anpassas for att moéta saval manniskors sociala
ansprak som stadens utveckling inom flera tematiska omraden. Syftet ar att beskriva
stadens framtida behov och relationen till vAgen — kopplat till bebyggelsestruktur, natur,
trafik och mobilitet pa en 6vergripande niva. Principiella forslag till atgarder presenteras
omradesvis.

Denna PM ar ett av manga underlag i arbetet med atgardsvalsstudien for E4. Allt
material kommer sedan behandlas och sammanvéagas av Trafikverket och Jénkdpings
kommun gemensamt i den vidare processen i samband med slutférandet av AVS E4.

1.3 VARA FORUTSATTNINGAR OCH FOKUS

Infrastruktur- och stadsplanering ska bedrivas inom ramen fér en rad olika
planeringsdokument, med malformuleringar bade pa nationell och kommunal niva.
Inriktningar och atgardsforslag maste analyseras ur ett brett systemperspektiv, dar
stadsutvecklingsfragor, mal om héllbart resande, statlig och kommunal infrastruktur
samt den trafik som genereras maste hanteras som en helhet. | bilaga beskrivs i korthet
ett urval dokument utifran olika perspektiv, relevanta for den uppgift som vi star infor:

¢ Klimatlagen

e Sveriges miljomal

e Transportpolitiska 6vergripande mal

¢ Nationell plan for trafiksystemet 2018-2029
e Oversiktsplan 2016

e Kommunikationsstrategi 2012

¢ Kollektivtrafik 2031

e Stadsbyggnadsvision 2.0

| grunden handlar planeringen om tva fragor: Vilken stad vill vi ha och vad behéver vi
gora for att komma dit? Vad tror vi kommer att hdnda om vi inte gér nagot? Var ansats
ar att betrakta helheten, maximera potentialen och styra mot den viljeinriktning som
Trafikverket och kommunen stakar ut gemensamt. En utgangspunkt for detta ar
Sveriges miljomal Transporteffektivare samhdéllen dér trafikarbete med energiintensiva
trafikslag som personbil, lastbil och flyg minskar genom en smart samhéllsplanering.

Vart arbete har en évergripande karaktar, dar presenterade idéer och strategier ska
bidra till uppfyllandet av de ambitioner och inriktningar som finns pa lang sikt. Baserat
pa detta har vi valt att utga fran stadens och vagens funktion i férhallande till varandra,
med fokus pa social hallbarhet och den fysiska miljon, i férsta hand kopplat till rérelser
som sker 6ver vagen och dar géende och cyklister star i centrum.
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2 NULAGE

Det har kapitlet beskriver dagens situation, det vill sdga hur staden och E4/Rv40
forhaller sig till varandra. Har beskrivs de utmaningar och upplevda brister som vi ser
med avseende pa ett antal olika aspekter som ar relevanta for uppdraget i sin helhet.

Kartorna som presenteras ar i forsta hand dversiktliga illustrationer framtagna av WSP
och gor inte ansprak pa att vara heltackande i alla detaljer.

2.1  ALLMANT OM STADSPLANERING

Ett mal med stadsplaneringen ar stader utformade sa att deras invanare kan leva och
verka i staden pa ett hallbart och halsosamt satt som fungerar i vardagen och det ska
vara attraktivt att valja hallbara transportalternativ. Invanarna ska pa ett jamlikt satt
kunna ta sig runt i staden och ta del av dess utbud av service, ndjen, kultur och handel.
Det géller aven barn och personer med olika funktionshinder. De minsta barnen behéver
ha narhet till forskola och parker medan de lite stérre barnen pa egen hand ska kunna
ta sig till kompisar, skola och traning.

Ett annat mal ar att skapa en levande stad och en av pusselbitarna i det arbetet ar ett
blandat innehall, det vill sdga bostader, handel, kultur och grénska inom samma
omrade. Mangfald och variation innebar att manniskor har anledning att vistas i omradet
under storre delar av dygnet, vilket ofta upplevs som tryggare. Stora monofunktionella
verksamhetsomraden ar ofta folktomma efter sa kallad kontorstid medan utpraglade
bostadsomraden upplevs folktomma under arbetstid. Ett blandat innehall innebéar ofta
ocksa att manniskor kan utratta sina arenden narmare hemmet eller arbetsplatsen,
vilket minskar transportbehovet. Alla malpunkter kan dock inte vara bostadsnara for alla
invanare. Hogst koncentration av specifika malpunkter som ndjen, kultur och handel
med mera brukar finnas i stadskarnan, varfér det ar viktigt att den har goda kopplingar
till omgivningarna. Malpunkter som idrottsplatser, gymnasieskolor, arbetsplatser,
sjukhus och liknande brukar vara spridda éver stadens olika delar, och behdver ocksa
vara val uppkopplade. Sarskilt de malpunkter som riktar sig mot barn behéver kunna
nas med gena och trygga gang- och cykelvagar. | de mer utpraglade bostadsomradena
finns ofta viss service som forskola, bostadsnara parker och lekplatser.

Ytterligare en pusselbit till den levande staden ar att gatunatet har en viss finmaskighet
och manga korsningspunkter. Det ar i dessa som de basta férutsattningar for stadsliv
finns.
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2.2 BEBYGGELSESTRUKTURER

Stadens utbredning sdderut har gjort att vagen, som fran bérjan lag i utkanten av
bebyggelsen, nu istallet gar rakt igenom staden och i princip delar den i tva halvor.

Norr om vagen ligger stadskarnan med allt sitt utbud i form av handel, kultur och néjen
samt Elmia, jarnvagsstationen, Vattern, Rocksjon och Munksjoén.

Soder om vagen ligger flera stora bostadstata omraden, sjukhuset, stérre naturomraden
samt storre omraden med verksamheter och externhandel.

Narmast vagen ligger industri- och verksamhetsomraden pa bada sidor och utgdr en
kraftig barriar, samtidigt som de innebar skydd fran vagens buller och farligt gods.

TECKENFORKLARING

E 4:an/Riksvag 40
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Figur 2. Kartillustrationen som visar bebyggelsestruktur i vagens narhet.
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Utmaningar

Stadens planering utgar i nulaget fran och forhaller sig till att E4 passerar rakt genom
staden. Manga omraden ar planerade och byggda med utgangspunkt i den service som
E4 utg6r. Vidare innebar Jonkdpings speciella karaktar, med stora héjdskillnader och
tre stora sjoar, ytterligare utmaningar i stadsbyggandet. Exploateringen i kommunen ar
direkt berdrd av E4 da nya omraden som staden vill utveckla ligger i nara anslutning till
vagen. Aspekter kopplade till barridreffekter, halsa och risk samt vagens kapacitet gor
att svarigheterna med stadsutveckling i omraden nara vagen blir valdigt patagliga.
Ytterligare ett hinder for exploatering néra vagen ar att nya omraden férvéantas generera
mer trafik till vdgen som nagonstans kommer att na sin maxkapacitet. Nya omraden bor
darféor byggas med narhet till kollektivtrafik och andra I6sningar som mojliggor laga
parkeringstal.

Leden ar liksom den narliggande jarnvagen farligt godsled. Det innebar att det maste
finnas skyddszoner langs med leden. Skyddszonen narmast vagen ska vara fri fran
bebyggelse och darefter far endast byggnader som innehaller funktioner med lag
persontathet finnas. Bostader, skola/férskola med mera ar sarskilt angelaget att placera
langre fran vagen, detta ocksa med tanke pa det buller och de luftféroreningar som
vagen alstrar.

Skyddszoner samt vagens utformning gor att det finns mycket outnyttjad mark langs
vagen. | synnerhet runt trafikplatserna som i nagra fall &r mycket platskravande.

Industri- och verksamhetsomraden langs vagen utgér visserligen ett skydd mot
luftféroreningar, buller och farligt gods, men de bidrar ocksa i hég utstrackning till att
skapa annu bredare barriarer. Det beror bland annat pa att gatunatet inom dessa
omraden ofta ar mindre finmaskigt, vilket har negativ inverkan pa genheten. Att manga
av verksamheterna ar inhagnade och att omradena ar folktomma efter arbetstid kan 6ka
kénslan av otrygghet och otillganglighet ytterligare.

Bostadstata omraden som ligger séder/dster om E4, som Réaslatt, Ekhagen, Oxnehaga
med flera, samt Huskvarna &r idag inte alltid kopplade till resten av staden pa ett
andamalsenligt satt. Aven sjukhuset som &r en stor arbetsplats har en mindre bra

koppling.

810286524 « E4 genom Jonkdping: Véagen och staden, samspel och utmaningar
Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



2.3 GRONA OCH BLA STRUKTURER

Stadens gronska och vatten ar viktiga tillgangar for invanarna. Dessa miljoer far oss
manniskor att ma bra bade genom att vi vistas i dem och genom att vi anvander dem
for forflyttning till fots eller pa cykel. Gronska och vatten bildar en infrastruktur som
innebdr stora mdjligheter att hamta hem ekosystemtjanster i form av klimat- och
skyfallsreglering, biologisk mangfald och (som denna rapport fokuserar pa) kulturella
och sociala ekosystemtjanster. Sociala ekosystemtjanster ar till exempel upplevelser av
olika slag, halsa och valmaende. De grona och bla strukturerna kan ocksa anvandas
for att I1danka samman stadens olika delar. Vattendrag ar ofta topografiskt gynnsamma
for placering av gang- och cykelstrak och via dem kan manniskor ledas bade in i staden
och ut i den omgivande naturen. Att nyttja de férdelar som den gréna infrastrukturen
kan ge skapar stora samhallsekonomiska vinster d& omraden blir mer attraktiva och
manniskor mar battre.

| utredningsomradet finns flera sjéar och vattendrag samt viktiga adellévskogsmiljéer
och annan grénska som bidrar till stadens gréna infrastruktur.

TECKENFORKLARING
= E 4:an/Riksvag 40

Jarnvag .
Viktigt grénstréak

i

l | "

Figur 3. Kartillustrationen visar de gréna strak som vi beddémer i stérst utstrackning paverkas av E4:s
barriarverkan eller av det buller som vagen alstrar. Fér information om samtliga gronstrak hanvisas till
kommunens gronstrukturplan.
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Utmaningar

Idag ar flera viktiga gréna och bla strukturer, det vill séga strukturer kopplade till gronska
och vatten, avskurna av E4 och/eller jarnvagen. Det gor att miljderna fragmentiseras,
vilket forhindrar bade ekologiska funktioner som biologisk mangfald och sociala
funktioner. Dessa miljoer spelar en viktig roll for att manniskor ska ha majlighet att vistas
i natur och gronska och uppleva stadens karaktar.

Exempel pa detta ar att boende i de s6dra stadsdelarna pa allt for fa stallen kan ta sig
till de centrala delarna av Jonkdping eller Vattern genom att anvanda den grdna
strukturen. Rocksjon och Munksjon ar daligt kopplade mot grénska i omgivningarna.
Vagen skar emellan Rocksjons naturreservat och Stromsbergs naturreservat. Flera
vattendrag — som Huskvarnaan, Tabergsan, Stromsbergsbacken, Smedstorpsbacken
— gar inte att folja anda till Vattern och smabatshamnen i Huskvarna ar helt avskuren
fran resten av staden.

Begreppet gron infrastruktur forklarar att naturen hanger ihop genom ekologiska
processer i hela landskapet. Precis som vi manniskor behdver vaxter och djur
livsutrymmen av tillracklig yta och kvalitet for att ma bra. For att finnas kvar pa lang
sikt behover de ocksa mojlighet till spridning i landskapet. Detta ar avgérande for att
den biologiska mangfalden ska bevaras. Det ar ocksa grunden for att vi manniskor
ska fortsatta fa alla de nyttor som naturen ger oss, aven kallade ekosystemtjanster.

Lénsstyrelsen Jénképings l&n

Ekosystemtjanster ar alla produkter och tjanster som naturens ekosystem ger
manniskan och som bidrar till var valfard och livskvalitet. Pollinering, naturlig
vattenreglering och naturupplevelser ar nagra exempel liksom att puls och blodtryck
sanks nar vi vistas i naturen. Grénskan och vattnet i staden ger till exempel renare
luft, battre lokalklimat, 6kad hélsa, klimatanpassning, bullerdampning och mdjlighet
till narodlad féda.

Naturvardsverket
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24 TRAFIKSTRUKTUR OCH MOBILITET

E4 gar igenom staden och delar den i tva. Samtidigt utgér den ocksa en livsnerv da
manga verksamheter ar beroende av transporter. Resande pa vag igenom Jénkoping
stannar kanske garna till har, vilket innebar inkomster for staden.

Idag ar E4 en utpraglad led for bilar. Pa strackan genom Huskvarna och Jénk&ping finns
atta trafikplatser som ar utformade enligt krav pa riksintressant Europavag samt
placerade med utgangspunkt i bilisternas perspektiv. Kollektivtrafiken ar underordnad
och har svart att konkurrera med bilarna. Stadsdelarna séder och norr om E4 ar
férbundna med varandra genom trafikplatserna samt ett antal broar/tunnlar med olika
dignitet. Gang- och cykelpassager har ofta tillkommit i efterhand och da inte alltid med
basta placering och utformning ur fotgangarens och cyklistens perspektiv.

Det kan darfor sagas att E4 begransar framkomligheten for hallbara fardsatt som resor
med kollektivtrafik, cykel och gang, trots att ett av kommunens mal &r minskad andel
bilresor.

L)

% Tpl Huskvarna

: TECKENFORKLARING
== E 4:an/Riksvég 40
- Jamvéag
«——3 Tunnel/bro bil + gang och/eller cykel
Wnneas >  Tunnel/bro endast gang ech/eller cykel
%g Trafikplats

%

M

Figur 4. Kartillustrationen visar befintliga trafikplatser och huvudsakliga passager dver E4 och Riksvag 40
samt jarnvagen.
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Utmaningar

For fotgangare och cyklister ar gena kopplingar avgérande. Avstanden mellan befintliga
passager varierar och ar i vissa fall s& langa som 6ver en kilometer. Omvagar gor gang-
och cykel till ett mindre attraktivt satt att fardas och kan leda till att manniskor valjer bilen
trots ett relativt kort avstadnd. Det leder aven till att foraldrar skjutsar sina barn i stérre
utstrackning, vilket i sin tur skapar annu mer trafik. Det ar ett 6évergripande problem att
barns fritidscykling och cyklande till skolan minskar (kalla: Cykling bland barn och unga,
En kunskapssammanstélining, VTI, 2017).

En utmaning ar att gatunatet inte ar ftillrackligt finmaskigt i flera omraden utanfor
stadskarnan. Det leder till att det blir svart att hitta de gena kopplingarna som &kar
tillgangligheten for cyklister och fotgangare.

En annan utmaning ar broar och tunnlar som ar utformade pa ett satt som inte valkomnar
oskyddade trafikanter. De kan vara tranga, morka eller valdigt bullerutsatta. Ibland ar de
inte tillganglighetsanpassade, vilket innebar att manniskor med vissa funktionshinder inte
kan anvanda dem. Passager utgdrs dock inte bara av sjalva bron eller tunneln, ibland ar
det langa strackor genom verksamhetsomraden och skogspartier som ska avverkas for
att na fram till 6ver- eller undergangen. Dessa kopplingar kan utgéra starka mentala
barriarer och kan upplevas som otrygga, sarskilt under vissa tider pa dygnet.

Ytterligare problematik tillkommer da det finns en kumulativ effekt av barriarer.
Odengatan, jarnvagen och Rv40 (fér att ndmna nagra) ar ocksa starka barridrer som
tillsammans med E4 skapar instdngda omraden.

Fa attraktiva kopplingar for gang och cykel, ett vagsystem som gor det latt att anvanda
E4 samt utdkade barriarer i form av verksamhetsomraden gor att bilen blir ett enkelt
alternativ for manga. Dagens kollektivtrafikuppldgg och kopplingar ar inte heller sa
konkurrenskraftiga som de skulle kunna vara.

En annan utmaning ar vagens paverkan pa omgivningen vad galler luftféroreningar och
buller. Faktorer som styr mangden luftféroreningar ar bland annat trafikmangd och
hastighet, andel tung trafik samt vagbelaggningen och miljéklassning av bilar med
effektivare férbranningsmotorer. Aven vader och vind paverkar partikelhalterna beroende
pa gaturummets utformning och férekomst av trad. Gatutraden gor en ekosystemtjanst
da de filtrerar luften nara utslappskallan.

Hela strackan ar bullerutsatt, men sarskilt problematiskt ar det i de omraden dar manga
manniskor vistas Exempel ar park- och naturomraden dar manga vill uppleva kanslan av
ostordhet, samt langs Ostra Vatterstranden dar vagen gar nastan precis i strandlinjen och
skar av Huskvarna fran Vattern. Den parallella gang- och cykelvagen gar precis bredvid
motorvagen utan bullerskydd. Manga gang- och cykelbroar over vagen ar inte bara
bullerutsatta utan dven smala och rangliga, vilket férstarker utsattheten. Aven manga
bostader och nagra skolor ar exponerade for buller. Platser dar buller kommer fran flera
kallor, exempelvis andra vagar eller jarnvag, kan ocksa upplevas sarskilt utsatta.

E4 och Rv40 samt jarnvagen ar leder for transporter av farligt gods genom staden. Det
paverkar ocksa i vilken utstrackning det ar mojligt att stadsutveckla i dess narhet. Vid
vidare planering och exploatering i narheten till dessa vagar ska alltid en riskutredning
goras. Trafikverkets behov av omledningsvagar vid eventuella problem pa huvudvagarna
ar ocksa en faktor som maste beaktas.
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3 STADEN OCH
VAGEN | FRAMTIDEN

Hur kan vagen battre stotta stadens funktioner i framtiden och vice versa? Med
utgangspunkt i de brister och ansprak som identifierats i kapitel 2 beskriver vi har de
storsta behoven for 6kad social funktion. Dessa behdver synkas med évriga behov och
intressen, till exempel trafikens framkomlighet, i olika atgardsforslag.

Vi har lagt fokus pa sociala aspekter som tillganglighet for alla invanare till stadens
resurser. Invanarna ska kanna att staden ar deras. Halso- och miljdaspekter ar ocksa
viktiga och kommenteras dar det ar aktuellt.

3.1 NYA GLOBALA FORUTSATTNINGAR

Det ar svart att sia om hur framtiden kan komma att te sig. Det talas just nu om ett antal
megatrender som kommer att ha stor paverkan pa vart samhalle. Dessa kan ge en
fingervisning om vilka parametrar som planeringen bdr ha med sig. Det handlar bland
annat om:

e Urbanisering

e Nya handelsménster

e Klimatférandringar

¢ Digitalisering och Automatisering

Urbaniseringen innebéar att fler och fler alltjamt flyttar in till stdderna, vilket medfor att
fler bostader och arbetsplatser kommer att behdvas dar. Fler bostader innebar att fler
manniskor behdéver tillgang till social service som skolor, idrottsplatser, parker och natur,
vilket skulle tala for att man redan nu bér sakra upp ytor for den grona infrastrukturen.

Vi ser ocksa att handelsmonstren férandras. Kanske har coronapandemin 2020
snabbat pa den processen ytterligare da fler har andrat sitt beteende och bestaller mer
mat och andra varor via internet. Handeln som sker IRL (in real life) férutspas bli mycket
mer kopplad till helhetsupplevelser, vilket innebar att stadskarnorna behdver bli mer
tillgangliga och battre kopplade. Ett scenario ar ocksa att den ytkravande externhandeln
kommer att minska, da det ar enklare att bestalla vitvaror inklusive installation via
nattjanster an att kdpa och installera dem sjalv. Den 6kande nathandeln kraver istallet
logistiska I6sningar som omlastningscentraler for att klara snabba leveranser.

Klimatférandringar ar ett faktum och alla behdver dra sitt stra till stacken for att minska
klimatpaverkan. Darfor ar omstallning till de hallbara transportslagen nédvandig. For att
underlatta for folk att stalla bilen kravs 6kade satsningar pa kollektivtrafik och cykelbanor
samt pa exempelvis strategiskt placerade parkeringshubbar kopplade till kollektivtrafik
utanfor stadskarnorna, for att undvika att fler kor bilen anda fram till slutmalet.

Det ar ocksa viktigt att utvecklingen av stdderna sker proaktivt sa att automatiseringen
och elektrifieringen av fordonsflottan inte medfér en 6kning av antalet fordon. En elbil
tar fortfarande lika stor plats som en vanlig bil, elektrifieringen ar inte 16sningen pa
trangselproblematiken och inte heller pa bullerproblemet, annat an i laga hastigheter.
Utslapp av klimatgaser fran bilarna kommer att minska, medan andra luftféroreningar
som till exempel partiklar inte férandras i samma utstrackning.
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3.2 PLANERAD OMVANDLING OCH UTBYGGNAD

I Jonkopings Oversiktliga planeringsarbete finns ett antal projekt i olika skeden. Om
dessa forverkligas kommer de att paverka vagens naromrade pa ett eller annat satt.

Sddra Munksjons verksamhetsomrade omvandlas till blandstad med korta avstand
mellan bostader, arbetsplatser och service. Darigenom ges goda majligheter att ga och
cykla istallet for att anvanda bilen. Inom omvandlingsomradet planeras for i
storleksordningen 20 000-25 000 boende och 11 500 arbetsplatser.

Eventuell kommer en ny jarnvagsstation for hoghastighetstag att anlaggas séder om
Munksjon. Denna knutpunkt fér Sveriges nya stambanor for hoghastighetstag skapar
forutsattningar for ett stort antal arbetsplatser. Osterut planeras jarnvagen att ga 8-10
meter ovan mark, vilket minskar barriarverkan.

Omvandling av Rosendala verksamhetsomrade till 900 bostader ska bidra till en
forstarkning och en positiv utveckling av Huskvarna centrum, dar det aven finns en ny
del med 500 arbetsplatser i planerna. | samband med detta bor stor omsorg ligga pa att
hitta I6sningar for att dverbrygga den barriar som E4 utgér mot Vattern.

Rocksjons tagstation samt jarnvdgen mellan stationen och Ryhov avvecklas, vilket
innebar att denna barriar minskar. Aven om sparen fysiskt ligger kvar dppnas nya
mojligheter till barriaréverskridande atgarder pa E4 om tidtabellagd tagtrafik upphor.

Vid Ekhagen behdvs en battre koppling 6ver E4 och intresset ar stort for att omvandla
fran industri/verksamheter i Rosenlund, s& att denna koppling landar i en mer
stadsmassig miljo. Det &r ocksa av stort intresse att bygga bostader dar det idag gar en
stor kraftledning langs Rv40.
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3.3 IDEER OCH STRATEGIER

Baserat pé resonemangen i féregaende kapitel diskuteras hér olika typer av atgérder
som bedéms vara méjliga/rimliga. Atgérderna é&r inte avvédgda mot andra intressen,
varfor vidare utredningar maste goras for att fullt ut bedéma lampligheten. Det éar viktigt
att ha med sig att trafikfragorna och stadsbyggnadsfragorna inte kan hanteras i separata
stuprér utan maste samplaneras.

Den forsta fragan som behover besvaras ar vilken stad vi vill ha. Denna rapport
fokuserar pa att staden ska upplevas som sammanhangande. En sammanhangande
stad kan uppnas nar det ar enkelt fér invanarna att ta sig runt i staden. Det ska ocksa
vara attraktivt att valja framférallt cykel och gang, men aven buss for att na sina resmal.
Cykel och kollektivtrafik maste kunna ges battre forutsattningar att fa battre
restidskvoter.

Darfor behdver E4 bli mindre dominant i stadslandskapet och dess barridrverkan maste
minska. Vagen behdver anpassas mer efter stadens forutsattningar sa att staden kan
fortsatta vaxa pa ett hallbart satt. Vilka atgarder skulle kravas for att E4:an i mindre
utrackning ska utgora en begransande faktor for hallbara fardsatt? Detta kraver i sin tur
en samordnad avvagning mot exempelvis E4:s riksintresse géllande god framkomlighet
och kapacitet.

Om ingenting gors for att forbattra situationen ar risken stor att vagens roll som barriar
befasts ytterligare. Ofta planeras stader utefter hur nulaget ser ut istallet for efter sin
potential. Sadan kortsiktig planering skulle har kunna innebara att fler barriarer anlaggs
parallellt med E4, eftersom en strategi kan vara att samla alla barridrer i samma omrade.
Den strategin leder dock till att det blir annu mer komplext att "atgarda” vagen i
framtiden.

Det viktigaste vi kan gora for att na dit vi vill ar darfor att se stadens potential bade i ett
kortare och i ett langre perspektiv. Mindre enskilda insatser ar forstas enklare att fa till,
men de far ofta ocksa mindre betydelse i det stérre sammanhanget. Darfor ar det viktigt
att i mojligaste man se detta som en storre systemfraga och ta ett helhetsgrepp genom
att gora storre stadsomvandlingsinsatser.

Generella riktlinjer

e Vaga planera med utgangspunkt i vad megatrenderna skulle kunna ge.

e Viktigt att inte jobba i stuprdr utan tillsammans, for stadens basta.

e Bestam vilken stad som ar onskvard och planera efter det.

e Tank langsiktigt! Stora, dyra investeringar kan géras efter hand och skapar
varden pa sikt.

e Utveckla ekosystemtjansterna och den blagréna strukturen.

Workshop

Under arbetet med idéer och strategier genomférdes en workshop med deltagare fran
bade Trafikverket och Jonképings kommun. Syftet var att gemensamt identifiera
problem samt mojliga och rimliga atgarder. Resultatet fran workshopen ar inbakat i
forslagen som kan ses pa den Oversiktliga strategikartan i figur 5.
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Figur 5. Kartillustration som visar dversikt 6ver idéer for 6kat stadsliv och forbattrade kopplingar, baserat
bland annat pa resultatet av den workshop som genomférdes med Trafikverket och J6nkdpings kommun.

3.3.1 Paviéagen

Genom att forandra trafikanternas upplevelse av vagen ar det mojligt att hoja
upplevelsen av staden och starka dess varumarke. Exempel pa sadana atgarder kan
vara tydliga entréer till staden och daremellan ett formsprak som skiljer sig fran
motorvag genom landsbygden. En forandring av vagens skala samt vegetation,
belysning, utformning av racken och broar m.m. leder till att vagen blir nagot annat an
en motortrafikled. Sadana atgarder kan ocksa leda till att det inte kdnns naturligt att
halla héga hastigheter.

Denna typ av atgarder pa vagen innebar dock inte i sig sjalva att staden upplevs mer
sammanhangande for invanarna, savida de inte ar av sadan art att den negativa
omgivningspaverkan minskar avsevart.

En betydande sankning av hastigheterna pa vagen skulle daremot inte bara minska
buller utan aven mojliggéra korsningar i plan. Dessutom kan det medféra att bussen
kan fa utokat utrymme, garna i eget korfalt, och darigenom hogre konkurrenskraft i och
med att lokal trafik inte langre vinner sa mycket pa att anvanda vagen for kortare resor.
Detta skulle vara sarskilt betydelsefullt i arbetet med att skapa tryggare Overfarter nara
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bostadsbebyggelse. Ytterligare ett steg i denna riktning vore att boulevardisera eller pa
annat satt omvandla delar av vagen.

Omgivningspaverkan i form av buller och luftféroreningar fran gatan skulle bli mindre,
vilket skulle vara sarskilt betydelsefullt for naturreservatet vid Rocksjon. Boulevard med
plankorsning vid A6 istéllet for trafikplats skulle bli mindre platskravande, vilket innebar
att detta skulle frigéra mer mark for stadsutveckling i centrumnéara lage (se omradesvisa
forslag under avsnitt 3.3.2).

En mojlighet som diskuterades pa workshopen var att bygga bort trafikplatser for att
forhindra att lokal trafik anvander E4. Ur stadens perspektiv ar det battre med manga
sma anslutningar men da kan risken for ko 6ka pa E4. Pa delar av strackan kan det
anda vara vart att utreda vidare, forslagsvis mellan trafikplatserna Ekhagen och
Huskvarna sodra. Det skulle ocksa frigéra en del mark om trafikplats Osteréangen skulle
byggas om till enbart 6verfart. Farre ordentliga trafikplatser 6kar dock belastningen pa
kvarvarande mot och anslutande stadsvagnat och kan behdva kompletteras med fler
strategiskt placerade éverfarter for kollektivtrafik och bil.

3.3.2 Nya och férbittrade kopplingar

For att mojliggora hallbara transportval som gang-, cykel- och kollektivtrafik behdvs fler
kopplingar 6ver vagen anpassade for just dessa trafikanter. Genom "lokalgator” 6ver E4
ges aven majlighet till battre kopplingar stadsdelar emellan. Generellt bedéms nya
kopplingar behdvas bast dar flest manniskor har ett behov av att korsa vagen,
foretradesvis till fots eller pa cykel, exempelvis dar det bor flest manniskor. Kopplingarna
bor ansluta till befintligt, med férdel finmaskigt, gatunat samt gang- och cykelnat. De bor
aven knytas till viktiga malpunkter som skolor, idrottsplatser, parker och naturomraden
for att underlatta for alla stadens invanare, dven barn och ungdomar att cykla. Enligt
Jonkopings kommuns gronstrukturplan bor trygga passager for gang och cykel finnas
var 500:e meter.

En annan aspekt ar att skapa mdjligheter till att korsa vagen dar gronstrukturen idag ar
bruten och behdver lagas ihop. Ekosystemtjanster ar betydelsefulla for folkhalsa och
valmaende samt stadens attraktivitet. Mojligheten att félja de bla och gréna straken fran
mer perifera omraden anda in till stadskarnan eller sjdarna vore en enorm vinst for
staden. Om dessa strak idag inte anvands i sa stor utstrackning kan det bero pa att
konnektiviteten saknas, vilket gér dem mindre attraktiva.

Behovet av att forflytta sig Over vagen kan till viss del begransas genom att malpunkter
placeras nara hemmet. Fragan bor dock stallas om det ar en utveckling av staden som
ar onskvard, att invanarna stannar i sina respektive bostadsomraden. Vissa typer av
service bor daremot finnas nara hemmet. Dit hor exempelvis forskola, bostadsnara
parker och enklare handel. All form av service gar dock inte att forlagga till bostadsnara
lagen.

Vid utveckling av ett nytt omrade maste olika typer av kopplingar finnas, bade i form av
lokalgator och gang- och cykelkopplingar, sa att det snabbt blir en del av staden. Darfér
ar det ocksa viktigt att omradet redan fran borjan ar valférsorjt med kollektivtrafik.

Till sist bor kopplingar utformas med stor omsorg. Lésningarna ska vara tillgangliga,
andamalsenliga och anpassade for gadende och cyklister. Breda tunnlar och broar ar att
foredra, dar utsatthet fran vagmiljon minskar. Belysning, material och mdblering boér
vara omsorgsfullt utvalda. Bullerskydd boér placeras ut i sarskilt utsatta omraden.
Hjalpmedel som cykelpumpstationer och olika tekniska I6sningar underlattar for
cyklister och kan skapa ytterligare attraktivitet.
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Trafikplatserna och de vagar som leder fram till dem ar de mest storskaliga, bullriga och
ogastvanliga trafikmiljoerna for fotgangare och cyklister. Darfér bor idén om att gang-
och cykelnatet leds via dessa lamnas. Som tidigare namnts boér kopplingar istallet knyta
an mer direkt till befintligt GC-nét.

Genom att skapa Overdackningar av olika slag kan bada sidor av vagen lankas
samman. Overdackningar kan skapa stora vinster exempelvis i form av minskad
barrigreffekt och 6kad andel exploaterbar mark eller parkytor. Overdackningar i
stadsmiljoé kan rymma bade bostader, lokalgator och handelsytor, om det finns underlag,
och tillféra gronska dar det annars hade varit svart att inrymma gréna kvaliteter. | vissa
fall behdver vagen forst sankas ner, men i andra fall ar det mgjligt att bygga en
konstruktion ovanpa utan nedsankning av vagen. Som exempel kan nadmnas (av
upphovsréttsliga skél inkluderas inte bilder i rapporten):

¢ | centrala Goteborg pagar 6verdackning av Gotaleden som mojliggor
utveckling av en ny stadsdel i Gullbergsvass
https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/e45/.

e Utanfér Kbpenhamn finns ett exempel pa park ovanpa E20 vid Tarnby station
https://www.google.com/maps/@55.6294555,12.6024196,562m/data=!3m1!1
e3

e | Ljungskile har en bredare bro mellan tva hdgpunkter anlagts, mer som en
sociodukt
https://www.google.com/maps/@58.2220311,11.9179651,3a,75y,214.34h,80.
1t/data=!3m6!1e1!3m4!11sQRAqu4JPsQOft7a2tCMA0Q!2e0!7i13312!8i6656

e | Vasteras planeras ett resecentrum https://www.vasteras.se/kommun-och-
politik/vasteras-utvecklas/malarporten/resecentrum.html

e Funderingar finns pa att dacka 6ver Solna station
https://www.fastighetsvarlden.se/notiser/solna-station-kan-dackas-over/

Generella riktlinjer

Nya gena gang- och cykelkopplingar placeras dar manniskor vill korsa vagen, det vill
saga:

e dar avstandet mellan befintliga kopplingar ar for langt

o for att forstarka befintliga strukturer som grénstruktur och gang- och
cykelstruktur

¢ mellan omraden dar manga bor eller verkar

e dar det ar lampligt med tanke pa kommande stadsutveckling

e dar det ar ldmpligast av halso- och miljomassiga skal. Exempelvis ar en
trafikplats inte optimal vistelsemiljo for oskyddade trafikanter.

Samma principer bdr gélla i arbetet med att prioritera vilka befintliga kopplingar som bér
forbattras rent utformningsmassigt. Kopplingen behoéver inte bara vara estetiskt
tilltalande utan ocksa funktionell och vadlkomnande. Tillgdnglighets- och
trygghetsaspekterna ar viktiga att tillgodose. Ju sdmre kopplingen ar utformad, i
kombination med hur manga som anvander den, desto hdgre prioritering.

Omradesvisa forslag

Hér visas idéer till och férslag pa hur vdgen och dess nérmiljéer kan utvecklas i fyra
delomraden, med tillhérande kartillustrationer.

18 | 10286524 « E4 genom Jénkdping: Vdgen och staden, samspel och utmaningar
Dokumentet ar elektroniskt undertecknat


https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/e45/
https://www.google.com/maps/@55.6294555,12.6024196,562m/data=!3m1!1e3
https://www.google.com/maps/@55.6294555,12.6024196,562m/data=!3m1!1e3
https://www.google.com/maps/@58.2220311,11.9179651,3a,75y,214.34h,80.1t/data=!3m6!1e1!3m4!1sQRAqu4JPsQ0ft7a2tCMAoQ!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.com/maps/@58.2220311,11.9179651,3a,75y,214.34h,80.1t/data=!3m6!1e1!3m4!1sQRAqu4JPsQ0ft7a2tCMAoQ!2e0!7i13312!8i6656
https://www.vasteras.se/kommun-och-politik/vasteras-utvecklas/malarporten/resecentrum.html
https://www.vasteras.se/kommun-och-politik/vasteras-utvecklas/malarporten/resecentrum.html

momrade
ny stafion

TECKENFORKLARING

E 4:an/Riksvdag 40
== = Jarnvéig/kommande jarnvég
+——3 Tunnel/bro bil + gdng och/eller cykel

€-onnn #» Tunnel/bro endast géng och/eller cykel
3@ 3:% Trafikplats/trafikplats som tas bort
¢-----» Sfrék som uppgraderas

. :l Ny passage eller passage som omdanas

Delomrade 1, Ljungarum — Raslétt

Trafikplats Ljungarum skulle kunna utvecklas till stadens vastra entré, vilket innebar att
harifran och Osterut har vagen ett mer stadsmassigt uttryck. Har planeras ocksa den
nya stadsdelen Soédra Munksjon som kommer att innehédlla manga bostader,
arbetsplatser och ny tagstation. Det ar mycket viktigt att den nya stadsdelen far manga
kopplingar mot resten av staden. Det ar ocksa viktigt att den gréna strukturen kopplas
ihop med strukturerna pa andra sidan vagen.

1. Cykelstrdk genom Ljungarums verksamhetsomrdde med tunnlar under
Herkulesvagen, Industrigatan och E4.

2. Tunnel under Rv 40 som forbinder Skogskyrkogarden med naturomradet kring
Tabergsan och Munksjon. Har finns en jarnvag som behdéver beaktas.

3. Trafikplats Ljungarum, Stadens nya entré i vaster.

4. Ny passage vid Almvagen. Ljungarum gransar till verksamhetsomrade i vaster
och E4 i norr och ar daligt kopplat till omgivningarna. Det ar idag 700 m
fagelvagen mellan befintliga passager. Bra kopplingar behdvs nar Sédra
Munksjon omvandlas.

5. Oftrygg/otiliganglig tunnel vid Ganglaten. Boende i Ljungarum har nara till
kollektivtrafik pa bada sidor om E4. Genom omdaning av tunneln tillgangliggérs
hallplatsen norr om E4, vilket skulle kunna 6ka kollektivtrafikanvandningen.
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' TECKENFORKLARING
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«-----= Sirak som uppgraderas
/ . :l Ny passage eller passage som omdanas

Delomréade 2, Ryhov - Ekhagen

En stracka som i workshopen pekades ut som méjlig fér omvandling stracker sig mellan
Ryhov och Ekhagen. Har skulle ett mer urbant stadsstrak eller boulevard kunna
utvecklas med Ilagre hastighet kombinerat med kapacitetsstark och attraktiv
kollektivtrafik. Sarskilt pa strackan efter nuvarande trafikplats A6 finns potential for
stadsomvandling pa bada sidor om vagen. Tung trafik och genomfartstrafik skulle ledas
om via en ny koppling mot Rv40 (streckad linje i figuren; se aven figur 6 nedan). Detta
skulle i sin tur innebara att genomfartstrafik pa Rv40 inte behdver aka in till Jonkdping,
vilket skulle vara en stor forbattring. Omvandlingen skulle innebara att korsande strak
inte behdver vara planskilda. Trafikplats A6 kan darfér byggas om till plankorsning, vilket
skulle frigéra en del byggbar mark.

Om E4 dras langre vasterut skulle aven nuvarande koppling fran Rv40 mot Ekhagen
kunna goéras om till boulevard, vilket skulle innebara att staden kan lagas ihop och
barridren mellan bostadsomraddena pa dmse sidor om végen skulle minska avsevart.
Har finns mojlighet till fortatning, men det ar viktigt att inte bygga bort den méjlighet till
ett attraktivt gronstrak som skapas om kraftledningarna har férsvinner och den tunga
trafiken flyttas.
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Om vagen ligger kvar i sin nuvarande form behdver kopplingar vara planskilda, annars
inte. Detta galler aven befintliga broar/tunnlar som da inte behdvs. Nya passager 6ver
de nya strackningarna av E4 och Rv40 anlaggs med fokus pa att frdn borjan skapa
strategiskt placerade, gena och trygga passager for gaende och cyklister.

Trafikplatsen vid Ryhov ar valdigt ytkravande och kapar foérbindelsen mellan tva
naturreservat. Om det ar mgjligt att anldgga en sociodukt/ekodukt har skulle det
mojliggodra fina gronstrak som forbinder S6dra Munksjon med omgivningarna séder om
vagen och samtidigt forbattra spridningsstraken for flora och fauna.

1. Trafikplats Ryhov. Harifran omleds E4/Rv40 och endast lokal- och kollektivtrafik
fortsatter pa nuvarande strackning. | samband med ombyggnaden av motet
skapas ocksa en koppling mellan Rocksjons naturreservat och Stromsbergs
naturreservat séder om E4. Om mdjligt sker detta genom att anlagga en
ekodukt/sociodukt.

2. Ny passage som forbinder gang-/cykelstrak soder om Rocksjon med Ryhovs
sjukhusomrade och naturomrade i vaster.

3. Trafikplats A6 omvandlas till plankorsning med Regementsgatan.

4. Pafart vid Odengatan, del av Trafikplats Ekhagen byggs om. Odengatan som
ar en stor barriar behdver ocksa anpassas till de nya férhallandena for att
utvinna omvandlingarnas fulla potential.

5. Passage under ny strackning foreslas vid Tallértsbacken dar befintlig struktur
redan finns. Nytt strak fortsatter 6ver gamla Rv40 och vidare mot Ekhagen.

6. Omvandling av Rv40 sdder om Trafikplats Ekhagen skulle laga ihop staden,
och gynna etablering av fler bostader vid flytt av ledningsgata. Det ar dock
viktigt att ocksa ta vara pa den mdjlighet till nytt gronstrdk som skapas i och
med detta.

7. Ekhagen vid Rv40 byggs om for att mojliggéra och stddja de féreslagna
foérandringar som beskrivs ovan.
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+«—— Tunnel/bro bil + géng och/eller cykel

€--=-- 2 Tunnel/bro endast géng och/eller cykel
3% gg Trafikplats/trafikplats som tas bort
«-----= Sirak som uppgraderas

. :l Ny passage eller passage som omdanas

Delomrade 3, Ekhagen — Huskvarna Sédra

Denna stracka foreslas byggas om sa att vagen har inte anvands for lokaltrafik i samma
utstrackning. Detta gors bland annat genom att Trafikplats Osterdngen tas bort. Endast
Overfart tillats. Utdver det finns har ett antal maojligheter till nya/férbattrade kopplingar.

1. Ny koppling vid parkomrade ndra Resedastigen. Har ar avstandet mellan
passager valdigt langt, ca 1 km fagelvagen. Dessutom finns har potential att
starka den grona infrastrukturen sa att man vid omvandling av
verksamhetsomradet i Rosenlund kan koppla ihop parkomradet séder om
vagen med park- och idrottsomradet vid Vattern.

2. Trafikplats Osteréngen tas bort. Endast éverfart tillats.

3. Tunneln under Birkagatan och E4 ar valdigt lang och utgor en viktig saknad lank
i gronstrukturen. Det bor utredas om det ar mojligt att forbattra den ur
anvandarnas perspektiv samt anpassa den for spridning av flora och fauna.

4. Ny koppling vid Apollovagen skulle mdjliggéra lank mellan Vattern och
Bondbergets naturreservat.

5. Koppling vid Andréevagen byggs om for att starka den grona infrastrukturen.

6. Trafikplatsen Huskvarna Sodra ar valdigt ytkrdvande och bér om méjligt byggas
om for ett effektivare markyttnyttjande.
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vtvecklings-

TECKENFORKLARING

E 4:an/Riksvag 40

== = Jarnvéig/kommande jarnvag

+——3 Tunnel/bro bil + géng och/eller cykel
Ercues % Tunnel/bro endast géing och/eller cykel
3@ %% Trafikplats/trafikplats som tas bort

¢-----> Sirdk som uppgraderas
i :* Ny passage eller passage som omdanas

Delomrade 4, Huskvarna Sédra — Huskvarna Norra

Norr om trafikplatsen Huskvarna Sédra vid Huskvarnaéns utlopp och smabatshamnen finns
ett omrade med stor utvecklingspotential. Vagen gar dock valdigt nara, varfér en
overdackning av omradet skulle skapa battre tillgang till vattnet for Huskvarnaborna samt
gora stor nytta som bullerreducerande atgard. For en battre koppling dverlag till vattnet fran
Huskvarna bor ocksa flera av passagerna under/dver vagen forbattras.

1. Koppling vid Huskvarnaan byggs om for att férbattra for blagrén infrastruktur.

2. Hela detta omrade bor utredas for att hitta de basta lagena for Gverdackningar,
bade ut tekniskt perspektiv och ur socialt och ekonomiskt perspektiv. Aven
utvecklingen av Rosendala verksamhetsomrade bor tas med i berékningen.

3. Gang- och cykelbro norr om Huskvarnaan har en utformning som inte ar optimal
och kan ses 6ver i samband med annat utvecklings arbete i omradet.

4. Denna bro ar endast till for fotgangare, vilket innebar att det a&r mer an 1 km
mellan passagerna foér den som cyklar.

5. Trafikplatsen Huskvarna Norra féreslas bli den norra entrén till staden, vilket
innebar att vagen fran denna punkt har ett mer stadsmassigt utseende. Det galler
aven passager under och dver vagen.

6. Denna passage bestar av en vagtrumma, vilket inte ar den mest
anvandarvanliga utformningen. Det ar heller inte optimalt for cykel.
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Exempel pa utformning av gang- och cykelbroar

Gang och cykelkopplingar utformas med anvandarens upplevelse i fokus.

Overst samt till vanster: Moreelsebrug &r en drygt 300 meter
lang och tio meter bred gang- och cykelbro med
tradplanteringar Over jarnvagsspar vid centralstationen i
Utrecht. (Foto: WSP)

Nederst till vanster: Gang och cykelbro med visst vaderskydd i
Madrid. (Foto: WSP)

Nederst till hbger: Gang och cykelbro i Képenhamn.
(Foto: WSP)
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3.4 STAD OCH VAG | SAMKLANG

Miljberna narmast vagen bor utformas for att i den man det ar mojligt stétta arbetet med
att minska vagens barridreffekter saval som att skydda omgivningarna fran vagens
negativa effekter. Samtidigt behdver vagen anpassas efter de forutsattningar staden
har. Det ar ocksa viktigt att de kapacitetshtjande atgarder som gors pa E4 utférs vid
ratt tidpunkt, sa att de samspelar med stadens utveckling och inte bidrar till ett dkat
resande med bil.

Genom att skapa ett finmaskigare nat i omradena kring vagen kan genheten i gang- och
cykelnatet och kopplingarna over vagen oka. Enklast ar att borja i de omraden dar
stadsomvandling planeras.

| flera omraden planeras redan fér omvandling och en blandning av bostader och
verksamheter. Variation av aktorer och olika typer av bostader gor att omradena mer
séllan ar folktomma. Genom att skapa fler malpunkter, aven for gang och cykel, dkar
attraktiviteten i straken och kopplingarna.

Vart att tdnka pa ar att de verksamheter som flyttas i takt med att omradena omvandlas
ar mer eller mindre beroende av godstransporter. Noggrann planering behéver férega
flytt for att valja lampliga omraden och skapa den infrastruktur som kravs for att
sakerstalla att man inte skapar nya barriarer i ondédan.

Reducerat buller till foljd av sankta hastigheter och atgarder som ombyggnation av
trafikplatser samt flytt av farligt gods skapar majligheter att bygga narmare vagen. Det
minskar dess barriarverkan.

Genom att arbeta for att gronstrukturen ska bli mer sammanhangande och jobba med
ekosystemtjanster kan stora sociala, ekologiska och ekonomiska varden skapas i
staden. Sjdarna och vattendragen ar ett av stadens starkaste identitetsskapande drag.
Detta bor tas till vara och starkas i storsta mojliga man. Ett exempel ar strackan mellan
Huskvarna Sodra och Huskvarna Norra, dar E4 gar nastan precis i strandkanten.
Vyerna mot Vattern skapar hdga upplevelsevarden for trafikanterna, men fér de boende
i Huskvarna eller for fotgangare och cyklister som rér sig i straket mellan E4 och Vattern
ar upplevelsen mer praglad av buller och motortrafik. Har finns stor potential till
forbattring och astadkomma en skénare miljo med tillganglighet till vattnet fér
oskyddade trafikanter och boende.

Sammantaget och tillsammans med idéer till atgarder enligt féregaende kapitel kan
detta leda till en battre sammankopplad stad, med béattre férutsattningar for stadsliv.

Figur 6. Schematisk bild som visar hur staden kan bli mer sammanh&ngande om E4 leds om (WSP).
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BILAGA: URVAL AV RELEVANTA
PLANERINGSDOKUMENT

Nationellt perspektiv
Klimatlagen

Klimatlagen innebéar i korthet att regeringen ska arbeta for att uppna de langsiktiga
utslappsmal som beslutats av riksdagen. Det klimatpolitiska arbetet ska (enligt 2§):

1. syfta till att forhindra farlig stérning i klimatsystemet,

2. bidra till att skydda ekosystemen samt nutida och framtida generationer mot
skadliga effekter av klimatférandring,

3. vara inriktat pa att minska utslappen av koldioxid och andra vaxthusgaser och att
bevara och skapa funktioner i miljon som motverkar klimatférandring och dess
skadliga effekter, och

4. vila pa vetenskaplig grund och baseras pa relevanta tekniska, sociala,
ekonomiska och miljdmassiga 6vervaganden.

Sveriges miljékvalitetsmal

Av Sveriges miljokvalitetsmal ar det framférallt God bebyggd miljé som ar relevant for
denna PM. Det beskrivs s& har:

"Stéder, tatorter och annan bebyggd miljé ska utgbra en god och hélsosam livsmiljé
samt medverka till en god regional och global miljé. Natur- och kulturvérden ska tas till
vara och utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pa ett
miljdanpassat sétt och sé att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra
resurser frdmjas.”

Viktiga utmaningar &r bland annat att minska paverkan fran trafikbuller. Atgérder behévs
pa alla nivaer i samhallet. Det galler allt fran internationella 6verenskommelser om buller
fran fordon till 6kad miljéhansyn nar vagar och bostadsomraden planeras och byggs. Vi
behbéver aven stidlla om till att anvanda férnybara energikallor och hallbara
transportmedel.

| samhallsplaneringen behévs en ur miljdsynpunkt battre tillampning av de befintliga
regelverken, framfor allt av plan- och bygglagen. Det behdvs bland annat aktuella och
relevanta planeringsunderlag och en samordnad planering av bebyggelse och
infrastruktur. (Kalla sverigesmiljomal.se)

Andra miljomal som paverkas mer indirekt av vagens utformning ar Frisk Iluff och
Begrénsad klimatpaverkan.

Trafikverkets perspektiv
Transportpolitiska évergripande mal

I sin planering av transportsystemet i landet forhaller sig Trafikverket till de 6vergripande
transportpolitiska malen.

Malet ar att sdkerstdlla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Det omfattas av
funktionsmal och hansynsmal.
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Funktionsmal fokuserar pa tillganglighet sa att transportsystemets utformning, funktion
och anvandning medverkar till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingen.

Hansynsmal fokuserar pa sakerhet, miljo och héalsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning anpassas med malet att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksa bidra till att de dvergripande miljé- och miljokvalitetsmalen, samt
bidra till 6kad hélsa.

Nationell plan for transportsystemet 2018-2029

Den nationella planen for transportsystemet 2018 — 2029 faststalldes av regeringen 31
maj 2018. Planen omfattar atgarder som ar viktiga steg mot ett modernt och hallbart
trafiksystem.

Utgangspunkterna ar de transportpolitiska malen, riksdagens beslut om
infrastrukturpropositionen Infrastruktur for framtiden — innovativa I6sningar for starkt
konkurrenskraft och hallbar utveckling samt regeringens direktiv. | direktivet pekades
sex samhallsutmaningar ut:

e Omstallning till ett av varldens forsta fossilfria valfardslander

e Investeringar for ett 6kat bostadsbyggande

e Forbattra forutsattningarna for naringslivet

e Forstarka sysselsattningen i hela landet

e Tahojd fér och utnyttja digitaliseringens effekter och méjligheter
e Ettinkluderande samhalle

Dessa har utgjort viktiga inriktningar i arbetet. Planforslaget bygger ocksa pa
Trafikverkets kunskap om samhallsutvecklingen och behov i transportsystemet i stort.

Fyrstegsprincipen tillampas for att sékerstélla en god resurshushéllning och fér att
atgarderna ska bidra till en hallbar samhallsutveckling pa lang sikt.

JOénkopings kommuns perspektiv
Oversiktsplan 2016

Kommunens dversiktsplan stdder viljeriktningen att kommunen aktivt ska arbeta for att
forverkliga Goétalandsbanan och Europabanan. Redan starka kollektivirafikspar ska
stérkas och bli mer attraktiva. Ambitionen ar att biltrafiken inte ska dka trots att
invanarantalet stiger och utrymme ska skapas i trafiksystemet for de hallbara
kommunikationsalternativen. E4:s strackning genom Jonkdping och Huskvarna ska
utredas for att tydliggora vilken betydelse den har som regional och kommunal
transportled, samt dess paverkan pa stadsmiljon och méjligheterna till ny bebyggelse.

Kommunen har som mal att antalet kollektivtrafikresor per invanare ska dubbleras till
2020 i forhallande till 2007. Genom att lokalisera nybyggnad till ett befintligt strak skapas
battre forutsattningar for kollektivtrafikresande med korta avstand mellan bostad,
arbetsplatser, skolor och andra malpunkter. Detta gynnar bade dagens invanare och
dem som planerar att flytta in.
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Kommunikationsstrategi 2012

Kommunikationsstrategin ger en samlad syn péa hela transportsystemet i de centrala
delarna av JOnkoping. Syftet ar att utveckla trafiksystemet i harmoni med den pagaende
stadsutvecklingen och att sakerstélla fungerande kommunikationer samt ge
forutsattningar for en god milj6 i framtiden.

Kommunikationsstrategin lagger tyngdpunkten pa att fértydliga och skapa attraktiva
resmojligheter med flera olika transportalternativ. Hallbart resande ska framjas genom
att bland annat paverka férandra attityder och beteenden.

Kollektivtrafik 2031

Jonkdpings kommun och Jonképings Lanstrafik har tagit fram gemensamma
malsattningar for utveckling av kollektivtrafiken. Utgangspunkten ar att biltrafiken inte
ska 6ka, medan kollektivtrafikresandet dkar istallet.

Om biltrafiken inte ska 6ka under fram till ca 2032 (da@ kommunen berdknas ha ca
160000 invanare) bedéms  fardmedelsférdelningen  enligt  genomférda
resevaneundersokningar (RVU 2014) behdva foréandras sa att andelen bilresor minskar
fran 67% till ca 56% och andel kollektivtrafikresor dkar fran 10% till ca 16%. Parterna
atar sig att utfora olika atgarder enligt en avsiktsforklaring mellan Jonkdpings kommun
och Region Jénkdpings lan.

Stadsbyggnadsvision 2.0

Arbetet med vision 2.0 har genomforts inom fyra huvudsakliga utvecklingsomraden;
Stadens liv och innehéll, Férnyelse i stadskédrnan, Férnyelse kring Munksjén samt
Stadens hallbara kommunikationer. Karnan i den vaxande staden ska utvecklas
langsiktigt hallbart dar bland annat barnperspektivet samt god tillganglighet sarskilt
ska beaktas. Maximal attraktivitet ska uppnas genom samspel saval inom karnan som
med Ovriga stadsdelar i kommunen. Stadsstrukturen utformas med en skala som ger
attraktiva, trygga och upplevelserika platser och strak, en urban stadsstruktur som ger
forutsattningar for hallbara kommunikationer.
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VI AR WSP

WSP Sverige AB
Box 13033

402 51 Géteborg
Besdk: Ullevigatan 19

T: +46 10 7225000

Org nr: 556057-4880
Styrelsens sate: Stockholm
wsp.com

\\\I)

WSP ar ett av varldens ledande analys- och
teknikkonsultféretag. Vi verkar pa vara lokala marknader
med stdd av global expertis. Som tekniska experter och
strategiska radgivare har vi tillgang till ingenjoérer, tekniker,
naturvetare, planerare, utredare och miljospecialister liksom
professionella projektérer, konstruktérer och projektledare.
Vi erbjuder hallbara I6sningar inom Hus & Industri, Transport
& Infrastruktur och Miljé & Energi. Med drygt 39 000
medarbetare pa 500 kontor i 40 lander medverkar vi till en
hallbar samhallsutveckling. | Sverige har vi omkring 4 000
medarbetare. wsp.com
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