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Forord

Detta PM &r en del av uppdraget "AVS E4 Jénkdping” som syftar till att
beskriva vagens funktion och brister idag pa avsnittet genom J6nkdping.

Syftet med detta PM &r att ge en Overgripande bild 6ver E4 idag. Ambitionen
ar att detta PM ska vara magjligt att lasas fristdende fran ovriga PM i

uppdraget.
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1 INLEDNING OCH BAKGRUND

E4 och riksvag 40 genom Jonkdping byggdes i slutet av 1960-talet och
passerade da i stor utstrackning vid sidan av Jonkoping och Huskvarna.
Jonkdpings tillvaxt darefter har inneburit att vagen idag skar igenom och
delar staden. For staden ar vagarna barriarer i det fysiska landskapet, men
innebar ocksa miljé- och halsopaverkan i form av utslapp och buller pa
omgivningen. | sin nuvarande form innebéar E4 ett hinder for att staden ska
vaxa pa ett hallbart och attraktivt satt.

E4 ar dock en viktig forbindelse bade nationellt och regionalt. P& nationell
niva knyter vagen ihop Oresundsregionen med Stockholmsregionen och &r
en del av tillvaxtstraket mellan Géteborg och Stockholm. Lokalt har E4 blivit
en viktig vag som knyter ihop staden i dst-vastlig riktning. E4 ar en nationell
stamvag som ingar i TEN-T vagnatet och har darmed krav pa att uppratthalla
de kriterier som galler fér TEN-T.

| takt med att staden vuxit, har det for trafiken inneburit att strackan genom
Jonkdping alltmer karakteriseras av lokala resor inom staden som blandas
med en andelsmassigt allt mindre del genomgaende trafik.

E4 och riksvag 40 méts idag i staden. Strackan karakteriseras av hoga
trafikfloden och korta avstand mellan trafikplatserna. Ett framtida problem
och utmaning ar att sékra dessa vagars framkomlighet och funktion samtidigt
som staden ska vaxa pa ett hallbart och attraktivt satt utdver att ocksa
potentiella markutrymmen inom riksvagarnas och blandstadens
influensomraden ar begransat. Det innebér stora utmaningar med
kommunens ambition att vaxa till 200 000 invanare fram till 2060 och
samtidigt sakerstélla riksvagarnas funktion genom staden.

Manga forslag pa enskilda atgarder som skall I6sa specifika problem har
diskuterats men ingen samlad bild som integrerar stadsutveckling och
E4/vag 40:s infrastruktur har tagits fram. Just att integrera méjligheter till
framtida stadsutveckling och samtidigt sékra E4/vag 40:s funktion som
nationella stamvagar ar en utmaning som skall utredas.

Strackan har utretts ur olika perspektiv de senaste tio aren och dessa
utredningar kan bidra i detta uppdrag. Aven ur ett stadsutvecklingsperspektiv
har E4:s roll utretts i olika kommunala planeringsunderlag.
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1.1 AVGRANSNING

Vagnatet som studeras avgransas mellan Trafikplats 93 Torsvik och
Trafikplats 100 Huskvarna norra pa E4, samt mellan Trafikplats 101
Hedenstorp och Trafikplats 98a Ekhagen pa vag 40, se Figur 1. Dartill ingar
de kommunala gator som ansluter till nAgon av dessa vagar.

Figur 1: Utredningsomradet grovt inringat med streckad rod linje.
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2 TRAFIKUTVECKLINGEN OVER TID

Matningar visar hur trafiken pa vagarna i utredningsomradet féréandrats dver
tid. Det kan konstateras att trafiken generellt sett 6kat mer pa de statliga
vagarna an de kommunala vagarna, se nedanstaende figurer.
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Figur 2. Trafikutveckling E4 och vag 40, aren 1994-2015
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Figur 3. Trafikutveckling Odengatan och Sédra infarten, aren 1997-2019
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3 TRAFIKSITUATIONEN IDAG

E4 &r hogt belastad och har en ADT pa upp till 60 000. Trafikflédena skiljer
sig dock markant inom utredningsomradet, dar trafikflodena vid de yttre
trafikplatserna ar l1agre jamfort med de mer centrala trafikplatserna. Detta kan
indikera att en stor andel av trafiken som fardas pa vagen ar lokal trafik eller
trafik med Jonkoping som destination, se nedanstaende figur.
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Figur 4. Trafikfléden (2019) langs E4 fran trafikplats 93 Torsvik till 100 Huskvarna Sédra. Data
fran TIKK-databasen.

Enligt Trafikverkets prognoser kommer trafiken i Jonkopings 1an 6ka med
0,92% arligen fram till 2040 och 0,39% arligen mellan 2040 och 2060. Den
forvantade trafikdkningen beror till stor del pa utvecklingsplanerna i
Jonkdpings kommun. Befolkningen i Jonkdpings kommun férvantas att 6ka
fran 140.000 (2019) till 200.000 ar 2060.

Idag ar bilanvandandet relativt stort i Jonkdping jamfért med andra svenska
stader. Enligt en resvaneunderstkning genomford 2019 valjer cirka 62%
bilen medan endast 15% valjer att &ka kollektivt samt 22% att ga eller cykla,
se Figur 5. Notera att bilanvandandet gatt ner till forman fér 6kat
kollektivtrafikresande mellan 2014 och 2019.
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Figur 5. Fardmedelsférdelning i nagra av Sveriges stader (kélla: Jonképings kommun 2019).

- Jonkdpingsborna genomfér ungefar lika manga resor som
Ovriga Sverige, men andelen bilresor ar hdgre i genomsnitt.
Detta skulle delvis kunna forklaras med topografin i omradet,
vilken gor det besvarligt att ta sig fram pa cykel. Detta
speglas aven i resvaneundersokningen dar bil ar det
vanligaste fardsattet bland korta resor (under 5 km) &ven om
gang och cykel utgér en betydande del’.

- 63% av alla férvarvsarbetande i Jonkdping har gratis
parkering vid sin arbetsplats. Detta ar en minskning sedan
matningen 2014, d& andelen var 70%.

' Resvaneundersokning, Jonkdpings Kommun 2019
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3.1  BESKRIVNING AV RUSNINGSPERIODERNA

Omfattande drénarfilmningar har genomforts under morgon- respektive
eftermiddagsrusningarna langs E4 mellan Trafikplats Raslatt och Trafikplats
Huskvarna Sédra. Dels har overflygningar skett 1angs med strackan och dels
har hovringar genomforts vid samtliga trafikplatser (minst cirka 20 minuter
vardera) for att fa en uppfattning om kdéuppbyggnader samt storleken pa
fléden i olika relationer. Aven korsningspunkterna med de kommunala
vagarna vid trafikplatserna har filmats.

Eftersom Jordbrorondellen och omradet vid Munksjébron bedéms vara av
sarskilt intresse for trafiknatet i Jonkoping har filmningar skett har ocksa,
trots att dessa omraden ligger langre ifran E4.

Filmningar har genomforts nedan namnda dagar. Dessa dagar bedoms
utgora typiska vardagar, dar trafikbeteendet bedéms spegla den normala
trafiksituationen under rusningstiderna pa ett bra satt. Naturligtvis kan
trafiksituationen skilja sig dag fran dag, men i mangt och mycket ser
situationen ut pa liknande satt varje normal vardag. Det ar dock inget som
med nédvandighet sager att de trafiksituationer som visas pa dronarfotona ar
de varsta som har noterats, da de ar att betrakta som 6gonblicksbilder vid
just dessa tidpunkter.

Onsdagen den 4 september 2019 (morgon och eftermiddag)
Torsdagen den 5 september 2019 (morgon)

Tisdagen den 10 september 2019 (morgon och eftermiddag)
Torsdagen den 12 september 2019 (eftermiddag)

Filmningarna péagick mellan cirka kl. 07:00 — 09:00 fér morgonen respektive
kl. 15:30 — 17:30 for eftermiddagen. De platser dar kder férvantades filmades
framforallt under den varst belastade timmen inom dessa perioder, namligen
kl. 07:30 — 08:30 respektive 16:00 — 17:00.

Utifran dessa filmningar, samt utifran en allman kunskap om trafiksituationen
i Jonkoping, beskrivs nedan vilka platser dar koer eller langsam trafik
uppstar. Sadana platser som inte omnamns bedéms saledes i normala fall
inte uppvisa sadana problem, aven om det forstas inte per automatik betyder
att dvriga platser aldrig har kdproblematik eller langsam trafik. Notera att
nagon heltédckande filmning inte har gjorts av det kommunala vagnatet, utan
foérutom vid trafikplatserna langs E4 ar det bara just Jordbrorondellen och
omradet vid Munksjobron som ingar. Dessa platser har valts eftersom de
beddms utgoéra en viktig del av den kommunala kopplingen Trafikplats
Ljungarum — Munksjobron — Odengatan — Trafikplats Ekhagen.

Utifran dronarfilmerna ar det alltsa framforallt platser med kduppbyggnader in
mot cirkulationsplatser/korsningspunkter och platser med langsamt rullande
trafik pa E4 som noteras. Restidsforluster pa olika avsnitt har inte hamtats
fran dronarfilmerna.
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Restidsforluster for nuldgestrafiken med dagens utformning ingar
daremot som ett av scenarierna som beskrivs i PM3
(mikrosimuleringsanalysen), dar bland annat restider ingar.

Det skall inte tolkas som att en kbuppbyggnad per automatik innebar en
betydande (oacceptabel) brist. Forutom att en ko innebar en restidsforlust
kan en k6 aven innebara 6kad risk for upphinnandeolyckor, samt blockera
bakomvarande korsningar, etc. En ko pa en statligt prioriterad vag bedéms i
regel i sig sjalv som en storre brist an motsvarande ko pa en lokalgata. Pa
vissa typer av gator och platser kan det darfér bedémas som acceptabelt
med en viss ko, medan det i andra fall kan bedémas som oacceptabelt.

Eftersom notering av kduppbyggnader och langsam trafik pa E4 i dessa fall
gors genom visuella bedémningar fran en drénarfilm gar det inte att saga att
hastigheten pa det enskilda fordonet gar under en viss exakt
hastighetsgrans. Istallet gérs denna bedémning utifran att hastigheten (bade
kobildningar fram mot cirkulationsplatser samt ldngsam trafik pa E4) ar
kraftigt Iagre an normal hastighet pa den aktuella platsen.

Kder in mot en cirkulationsplats innebéar ofta att hastigheten for ett specifikt
fordon varierar mellan stillastdende och upp mot cirka 5 — 20 km/h. Nar det
galler langsam trafik pa E4, dar hastigheten normalt ligger pa cirka 70 — 100
km/h for ett enskilt fordon, betyder langsam trafik att hastigheten varierar
mellan stillastdende och upp till cirka 50 km/h.

Har nedan beskrivs de platser under morgon- respektive
eftermiddagsrusningen som uppvisar koproblematik in mot
cirkulationsplatser och/eller langsam trafik pa E4.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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3.1.1 Morgonrusningen
Under morgonens rusningsperiod bildas kder vid Trafikplats Ekhagen:

Fran vag 40 in mot cirkulationen (fran Nassjo-hallet). Relativt lang ko6 pa
statlig och nationellt utpekad trafikled. Denna ko ses darfér som allvarlig, inte
minst aven pa grund av risken for upphinnandeolyckor i nedférsbacken, da
fordon kommer med hég hastighet. Enligt uppgift fran Trafikverket ar detta
den storsta restidsforlusten pa en vag av detta slag i Sverige utanfor
Goteborg och Stockholm.

Fran Ekhagsringen (bada grenarna 6ster-, samt soderifran). Enbart ker pa
lokalvagar. Dock drabbas aven kollektivtrafiken, vilket ses som mindre lyckat.

Fran avfartsrampen E4 6sterifran in mot cirkulationen. Kén gar inte hela
vagen ut pa E4 (vilket vore olampligt med tanke pa risken for
upphinnandeolyckor), men den gar anda relativt langt ut, varfér denna brist
ses som medelstor.

Norrifréan in mot cirkulationen. Enbart kder pa lokalvagar, varfér denna inte
ses som nagon storre brist. Om kollektivirafiken drabbas av dessa kder ses
bristen dock som medelstor.

Figur 6. Trafikplats Ekhagen under morgonrusningen, med bland annat langa kéer fran vag 40 i
nedférsbacken.
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Figur 7. Trafikplats Ekhagen under morgonrusningen, langa kder fran Ekhagsringen. Aven
busstrafiken drabbas.

Det bildas aven kéer in mot cirkulationsplatsen vid Trafikplats Huskvarna
Sddra fran flera hall, bland annat dster- och norrifran. Dessa koer drabbar
enbart lokalvagnatet (dock med kollektivtrafik), varfor bristen ses som
medelstor.

Figur 8. Huskvarna Sédra under morgonrusningen, med de véarsta kéerna inringade.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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3.1.2 Eftermiddagsrusningen

Under eftermiddagens maxtimme &r situationen anstrangd mellan Trafikplats
Ryhov och Trafikplats Ljungarum pa E4, dar det bildas langsam trafik i
vastgaende riktning, se figur nedan. Det blir ocksa kder pa Bangardsgatan in
mot den norra cirkulationsplatsen vid Trafikplats Ryhov. Den langsamma
trafiken pa E4 ses som en stor brist, dels for att detta ar nationell vag och
dels for att inbromsningen riskerar skapa upphinnandeolyckor med tanke pa
de hoga hastigheterna. Kén in mot cirkulationsplatsen pa Bangardsgatan ses
som mindre allvarlig da detta ar en lokalgata. Om kollektivtrafik trafikerar har
ses dock bristen som medelstor.

Figur 9. Kébildning Trafikplats Ryhov under eftermiddagen.
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Under eftermiddagen ar det ocksa kobildning vid trafikplats Huskvarna Sédra
fran flera hall, inte minst fran éster. Aven dstgaende kder 6ver Esplanadbron.
Kderna intraffar pa en lokalgata, vilket gér dem mindre allvarliga, men a
andra sidan drabbas kollektivtrafik, varfor bristen beddms som medelstor.

Figur 10. Eftermiddagstrafik Trafikplats Huskvarna Sédra, kder bland annat fran Esplanadbron in
mot cirkulationen, men &ven i éstgaende riktning.

Jordbrorondellen ar ocksa anstrangd under eftermiddagen. | figuren nedan
ar det tydligt att kobildning in mot cirkulationsplatsen sker fran flera hall,
bland annat sdder- och &sterifran. Kén séderifran ses som en medelstor brist
da koerna riskerar na ut pa det statliga vagnatet i Trafikplats Ljungarum. Kén
fran Oster in mot cirkulationsplatsen ses som mindre allvarlig da detta ar en
lokalgata. Om kollektivtrafik trafikerar har ses dock bristen som medelstor.

Figur 11. K&bildning Jordbrorondellen under eftermiddagen.
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Aven kéer in mot cirkulationsplatsen i Trafikplats Ljungarum pa
avfartsrampen fran E4 norrifran. Bristen ses som medelstor, da den inte nar
hela vagen ut pa E4, men anda relativt langt ut.

Figur 12. Cirkulationsplatsen i Trafikplats Ljungarum under eftermiddagen.
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Vid Trafikplats Ekhagen bildas koer fran fler hall, bland annat i vasterifran in
mot cirkulationen, fran vag 40 soderifran (fran Nassjo-hallet) in mot
cirkulationen samt dsterifran in mot cirkulationen. Det kan stundtals dven
vara svart att svanga vanster ut fran Hasthovsvagens gren fran MAX/Ingo.

Kberna pa vag 40 i nedférsbacken ses som allvarliga, av samma skal som
namndes fér morgonrusningen. Kéerna pa avfartsrampen fran éster ses som
medelstor, da den gar relativt langt ut pa avfartsrampen, men inte &nda ut pa
motorvagen (da hade bristen setts som stor). Kéerna fran vaster in mot
cirkulationen sker pa en parallellkdrbana till E4 och ses darfér som en
medelstor brist. | det Idge den skulle drabba den fria hdgersvangen mot vag
40 ses den dock som stor, eftersom det nationella straket vag 40 d& drabbas
(pa& samma satt som kderna i nedférsbacken redan gor fran det hallet).
Kderna fran Ekhagsringen ses som en medelstor brist d& den drabbar
kollektivtrafiken. Kéerna fran norr ses som en mindre brist, dock som
medelstor om kollektivtrafik drabbas.

Figur 13. Koer fran flera hall vid Trafikplats Ekhagen under eftermiddagens rusningstimme.

) . 10286524 « AVS E4 Jonkoping | 17
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Over Munksjobron bildas kéer i vastgaende riktning under eftermiddagen,
dar den framsta anledningen sitter i cirkulationsplatsen vaster om bron.
Dessa koer sprider sig bakat, med kder in mot denna cirkulationsplats bade
norr- och soderifran.

Dessa koer ses som en mindre brist da det enbart drabbar lokalvagar,
mestadels dessutom utan kollektivtrafik.

Figur 15. Kobildning at vaster dver Munksjobron, dér den framsta anledningen troligen sitter i
cirkulationsplatsen narmast vaster om bron.
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4  STORNINGSKANSLIGHET

Som en del av denna atgardsvalsstudie har stérningskansligheten for E4
analyserats. | detta PM redogors de 6vergripande slutsatserna medan den
fullstdndiga utredningen redogors i det separata PM 4.

Utredningen har analyserat dataunderlag fran STRADA (olycksdata fran
Transportstyrelsen), GPS-data fran Tomtom och Nationellt trafikledningsstéd
(NTS). Intervjuer med sakkunniga har ocksa genomforts; Raddningstjansten,
Polisen; Linus Bilbargning och Assistanskaren.

4.1 ANALYS AV DATAUNDERLAG

Fyra olika dataunderlag har analyserats; hastighetsdata fran Tomtom, data
Over handelser i trafiken frdn NTS samt olycksdata fran STRADA och
raddningstjansten.

TomTom ar en leverantoér av GPS-produkter som levererar restidsdata till
Trafikverket manadsvis. Restidsdatan bygger pa méatningar av restiden fran
de fordon som fardas langs strackan och ar utrustade med GPS.
Restidsdatan ar uppdelad pa olika vagsegment.

NTS (nationellt trafikledningsstdd) anvands av trafikledare pa Trafikverket fér
att dvervaka, informera samt styra éver trafiken. Systemet ar kopplat till
flertalet andra system som tillsammans évervakar trafiken och meddelar
trafikledningscentralen om stérningar som uppstar. Datan som finns inom
NTS visar handelser som rapporterats med en kort beskrivning av vad som
hant, hur lange stérningen har pagatt, platsangivelse m.m.

STRADA ar Transportstyrelsens informationssystem for data om skador och
olyckor inom vagsystemet. Databasen bygger pa rapportering av olyckor fran
bade polis och sjukvard. Det bor poangteras att olycksdatan har analyserats
pa en 6vergripande niva med syfte att beskriva stérningar som kan kopplas
till olyckor. Fokus i detta arbete har inte varit att analysera trafiksakerheten
l&ngs vagstrackan.

Raddningstjansten har en egen databas med data som anger trafikolyckor
dar larm till raddningstjansten kommit och utryckning skett. Dock ger denna
data ingen detaljerad beskrivning av olyckorna som det ges i STRADA.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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4.2 INTERVJUER MED SAKKUNNIGA

Telefonintervjuer genomférs med sakkunniga som pa ett eller annat satt
arbetar med vagstrackan och har kdnnedom om stérningarna som
férekommer langs den. Bilden som framkommer under intervjuerna kan
sedan jamféras mot analysen av dataunderlaget for att se om de ger samma
bild av stérningskansligheten. Intervjuerna kan dven ge mer information som
inte framgér av dataunderlaget kring hur stérningar uppstar och varfér samt
var de uppstar.

4.3 SLUTSATSER STORNINGSKANSLIGHET

Den 6vergripande slutsatsen ar att den analyserade strackan pa E4 drabbas
av aterkommande storningar i trafiken. Stérningarna sker framst under
eftermiddagen och pa strackan mellan Trafikplats Ekhagen och Ljungarum.
Pa de storre kommunala gatorna gar det ocksa i flera fall att se
hastighetssankningar under eftermiddagen, och aven under formiddagen.

Den 6vergripande analysen av olyckor som gjorts tyder pa att det verkar ske
manga lindrigare krockar och pakorningsolyckor pa E4 men det har inte gatt
att identifiera att vagstrackan ar sarskilt trafikfarlig med avseende pa
allvarliga olyckor. Manga olyckor verkar ske under hdga trafikfléden med fler
krockar som sker for att avstanden mellan fordonen ar for korta, samt att det
ar manga trafikplatser langs strackan vilket gor att manga byter koérfalt, etc.
Nar det val sker olyckor som kraver utryckning fran raddningstjanst eller
bargning begransas framkomligheten ytterligare da ett korfalt oftast maste
stdngas av. Pa sa satt kan det hoga trafikflodet sdgas bade orsaka
storningar och férvarra konsekvenser av stdrningar som uppstar.
Dataunderlaget och bilden fran intervjuerna pekar ocksa pa att det hoga
flédet i sig ofta orsakar nedsatt hastighet och begransad framkomlighet utan
att det skett en olycka eller nagon annan liknande handelse. Analysen pekar
pa att Trafikplats Ljungarum i sédergaende riktning utgdr en flaskhals, den
planerade ombyggnaden av trafikplatsen bor darfér forbattra situationen.

Det ar valkant att hastigheten ar den enskilt viktigaste faktorn som har
inverkan pa trafikolyckor, saval sannolikheten att olyckor intraffar som
konsekvenserna av olyckorna som sker. Okad hastighet tycks leda till 6kad
risk &ven for lindrigare olyckor. Aven hastighetsspridning, dar vissa fordon
kor betydligt fortare an andra verkar ha en inverkan pa olyckssituationen
vilket bland annat undersokts i en studie av VTI fran 2012. Hoga fléden kan
leda till 1agre hastigheter, vilket minskar risken fér allvarliga olyckor. A andra
sidan kan hoga fléden som ger upphov till valdigt langsam trafik i sin tur ge
upphov till upphinnandeolyckor. Om en olycka sker kan ytterligare kébildning
snabbt tillta, eftersom ett korfalt tillfalligt kan behdva stangas av (som
namndes ovan).

Under intervjuerna har det framkommit synpunkter pa att
hastighetsspridningen 1&angs strackan ar ett problem och att detta orsakas av
att vagen praglas av en blandning mellan langvaga och kortvaga
trafikantgrupper som har olika kannedom om vagens férhallanden.
Problemet med hastigheten verkar generellt inte vara att trafikanter haller
hdgre hastigheter an den skyltade utan snarare att det kanske inte ar mgjligt
att halla den skyltade hastigheten under hogtrafiktimmar. En del av
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problemet med storningar kanske kan 16sas genom béttre information om
vagstrackan sa att trafikanter kan anpassa sitt beteende. Strackan genom
Jonkoping ar trots allt relativt kort och om det informeras att det kan uppsta
begransad framkomlighet och att avfarterna ligger tatt kan trafiken som
saknar kdnnedom om strackan halla nagot lagre hastighet och kanske valja
att inte kbra om pa strackan.

Jamforelsen av hastighetsdata under maj och vecka 44 (hostlovsveckan)
visade att sma minskningar av trafikflddet kan leda till minskade
framkomlighetsproblem pa vissa strackor. Denna jamforelse visar pa
potentialen som beteendeférandringar har, om endast ett fatal kunde &ndra
sitt resmonster eller valja annat fardmedel an bil skulle stérningarna kunna
minskas betydligt &ven utan nagra stora investeringar i infrastrukturen.

Additionskorfaltet som ska byggas mellan Trafikplats A6 och Ljungarum samt

ombyggnaden av Trafikplats Ljungarum ar storre fysiska atgarder som bor
minska risken for stérningar pa E4 och det bor finnas potential att
komplettera med mindre atgarder som paverkar anvandningen av befintlig
infrastruktur och beteendet i trafiken.
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5 TIDIGARE STUDIER AV E4
JONKOPING

Omradet har tidigare legat i fokus for utredning. | detta avsnitt redogors delar
av tidigare genomférda studier av E4 Jonkdping.

5.1 RAMBOLLS STUDIE AR 2012

2012 genomférde Ramboll en vagteknisk utredning, "E4 genom Jénkoping,
delen Trafikplats Raslatt — Huskvarna Sédra” pa uppdrag av Trafikverket.
Som ett resultat av utredningen har Trafikverket och Jonkdpings kommun
delat ansvar att varna funktionen och sakerstélla att den i framtiden kan
matcha lokala, regionala och nationella behov.

For att sakerstalla funktionen pa E4 har utredningen resulterat i forslag pa ett
antal atgarder, fordelade pa sadana som kunde genomforas i nartid
respektive pa langre sikt. Utifran den identifierade problembilden samt
bedomd effekt har Trafikverket och Jonkdpings kommun prioriterat bland de
foreslagna atgarderna.

Forslagen pa atgarder baserades pa den problembeskrivning som
formulerades i utredningen. Ur ett framkomlighetsperspektiv klarade E4 att
uppratthalla kapaciteten men var kanslig for stérningar pga trafikens
sammansattning med lokal och genomgaende trafik samt mycket tung trafik.
Sma stoérningar gav upphov till stora problem och det poangteras att
upphinnandeolyckor var dominerande av olyckorna, sarskilt under
hogtrafiktimmarna.

Utformningen av infrastruktur pekas ocksa ut som ett problem. Det finns
manga trafikplatser pa strackan vilket leder till korta avstand mellan dem.
Vavningsstrackorna ansags for korta och komplexa. Den stora variationen i
standard for av- och pafartsramper beskrivs ocksa som ett bekymmer. De
manga av- och pafartsramperna ger upphov till stora skillnader mellan fordon
som till viss del bidrar till de ovan beskrivna upphinnandeolyckorna.

En annan problembeskrivning ar E4:s centrala roll for tillgangligheten i
Jonkdping eftersom den lokala tillgangligheten paverkas starkt av hur
trafiken flyter pa E4. Storningar pa E4 paverkar saledes tillgangligheten till
lokala, regionala och nationella malpunkter.

5.1.1 Foreslagna atgérder i utredningen

Utredningen identifierade ett antal atgardsférslag. Med utgangspunkt i en
analys av konstaterade forbattringsbehov samt atgardsforslagens potential
och kostnadseffektivitet, har dessa forslag till atgarder tilldelats en prioritet
samt en beddmd genomférandetid.
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Tabell 1: Brister, forslag till atgard samt status 2020 for resp. trafikplats.

Trafikplats
Tpl 94 Raslatt

Tpl 95 Ljungarum

Ny halv Tpl
Herkulesvagen

Tpl 96 Ryhov

Tpl 96 Ryhov - Tpl
97 A6

Tpl 97 A6

Tpl 97 A6 - Tpl 98
Ekhagen

Tpl 98 Ekhagen

Tpl 99 Osteriingen

Tpl 100 Huskvarna
Sodra

Brister

Kobildning pa bade ostra
och vastra sidan

Viktig trafikplats,
anslutning till vag 40
vasterut och huvudinfart
till Jonkoping sdder och
vasterifran.

Hog belastning pa bla
Solasrondellen.

Hog belastning pa bla
Solasrondellen, avsaknad
av kommunal gata mot
vag 40 (mot Nassjo).

Trafiken Okar troligen pga
utbyggnader i A6 och
Sddra Munksjén.

Brister i en del av
cirkulationsplatserna
narmast runt trafikplatsen.

Forvantad trafiktilivaxt pga
utbyggnad A6 och
centrala staden (dock inte
léngre aktuellt med
utbyggnad vid A6 enligt
kommunen)

Kder in mot
cirkulationsplatsen, delvis
dalig sikt, etc.

Dalig standard pa
trafikplatsen, samt
stundtals koer (framst vid
evenemang).

Dalig geometri dar de
bagge avfartsramperna
sammanstralar, hog
belastning pa
avfartsrampen fran soder.

Forslag till atgard

Cirkulationsplatser som
forbattrar framkomlighet
och trafiksakerhet.

Tva genomgaende korfalt
for E4 per riktning,
anslutning till
Barnhemsgatan, etc.

Halv trafikplats (koppling
till/fran Oster).

Atgarder i Solasrondellen.

Kommunal gata mot vag 40

(mot Nassjo), som inte ska
anvandas for genomfart.

Kompletterande
additionskorfalt i bada
riktningar.

Diverse utbyggnader av
cirkulationsplatserna.

Additions-korfalt i vastlig
riktning som bor
kompletteras med variabel
hastighet och
hastighetssankning i
allméanhet.

Signalreglering helt eller
delvis i cirkulationsplatsen,
siktférbattringar, etc.

Diverse utbyggnader av
ramper, ny infart Circle K,
etc.

Battre geometri dar
avfartsrampen fran norr
ansluter. Additionsfalt fran
Tpl Osterangen med tva
avfartsfalt.
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Status ar 2020

Cirkulationsplats vastra
sidan genomfoérd, osakert
om/nar 6stra sidan ska
byggas om.

Utbyggd Tpl Ljungarum
planeras genomforas
under 20-talet, ev. ocksa
inkl. koppling
Barnhemsgatan.

Inte genomford.

Inga av dessa atgarder
ar genomférda.

Genomférs ar 2020 i
sddergaende riktning och
i andra riktningen i
samband med Tpl
Ljungarum.

Inga atgarder
genomférda. Osakert om
nagot ska goras.

Ett additionsfalt mellan
Odengatans avfart och
Tpl A6 har byggts i sydlig
riktning.

Inget har genomférts och
det finns heller inga
planer pa genomférande.
WSP:s trafikanalyser har
avfardat enbart
signalregleringar som
I6sning for Tpl Ekhagen.

Inget har genomférts och
det finns heller inga
planer pa genomférande.

Inget har genomférts och
det finns heller inga
planer pa genomférande.



2410286524 « AVS E4 Jénkdping

5.2 WSP:S UTREDNINGAR UNDER
ATGARDSPLANERINGEN 2016

Pa uppdrag av Trafikverket genomférde WSP trafikanalyser ar 2016 for
Trafikplats Ljungarum, Trafikplats Ekhagen, samt utredning av additionsfalt
mellan vissa av trafikplatserna igenom Jonk&ping.

Den utformning som togs fram for Trafikplats Ljungarum ar den som ar
aktuell infor vidare projektering infér byggnation. Additionsfalt Iangs vissa av
de strackor som analyserades ar 2016 kommer byggas under ar 2020
(s6dergaende riktning mellan Tpl A6 och Tpl Ryhov, samt mellan Tpl Ryhov
och Tpl Ljungarum).

For Trafikplats Ekhagen presenterades diverse I6sningar som olika paket,
dar den I6sning som gav mest positiva effekter for framkomligheten bland
annat innehaller en flyover fran vag 400 mot E4S (dvs. genomgaende vag
40). Denna flyover medfor aven att korfaltsbytena mellan Trafikplats
Ekhagen och avfartsrampen in mot Odengatan underlattas genom
anlaggande av en parallellkérbana, likt motsatt korriktning.

Figur 16. Rekommenderad utformning Tpl Ljungarum fran tidigare utredning ar 2016.

Figur 17. Rekommenderad utformning Tpl Ekhagen fréan tidigare utredning ar 2016.
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5.3 KOMMUNENS UTREDNING SODRA MUNKSJON

WSP har utrett omradet vid S6dra Munksjon at Jénkdpings kommun ar 2017.
| den utredningen har bland annat en utbyggnad av cirkulationsplatsen i den
norra delen av Trafikplats Ljungarum ingatt, som skapar en kapacitetsstark
anldggning med bland annat en koppling till Barnhemgatan. Bland annat
ingar en fri vanstersvang fran Jordbrovagen mot Barnhemsgatan (planfri
ramp under cirkulationen, vilket ar relativt enkelt att anldgga tack vare
cirkulationsplatsens hoga lage), samt en fri héger fran Barnhemsgatan och
Jordbrovagen. Aven en fri héger fran avfartsrampen 6sterifran mot
Barnhemsgatan. Vidare ingar férslag som aven har féreslagits for Trafikplats
Ljungarum, namligen dubbla féalt in mot denna cirkulationsplats for fard norrut
mot Jordbrovagen bade pa avfartsrampen fran éster, samt pa vagen
sOderifran.
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6 ATGARDER DE SENASTE 25 AREN

| nedanstaende avsnitt redovisas valda atgarder, pa det nationella saval som
det kommunala vagnatet, som genomforts under de senaste 25 aren (och till
viss del beslutade atgarder).

6.1 ATGARDER PA E4 OCH RIKSVAG 40

&g

aptern f
iy VATERSWNO
VATTERN VATTERN &

HULUKVARN

.........

e i Ty

Figur 18: Oversiktsbild med numrering

1. E4 Trafikplats Ljungarum
a. Foérandrad koérvag E4S till vag 40 med ny cirkulationsplats
b. Helt ny trafikplats med bla genomgéaende korfalt 1angs E4
(for byggnation under 20-talet)
2. E4 Trafikplats A6
a. Droppar
b. Nya ramper pa sddra sidan mot Trafikplats Ekhagen
c. Additionsfalt mellan Odengatans avfart och A6 pa norra
sidan
E4 Trafikplats Ryhov, nya ramper pa sddra sidan
E4 Trafikplats Raslatt, cirkulationsplats vid de vastra
rampanslutningarna
Vag 40 Goteborgsbacken, 3+2-falt med varmeslingor
Vag 40 Trafikplats Haga, ny motorvag och trafikplats
V&g 40 Trafikplats Hedenstorp, fri hdgersvang fran dster mot norr
E4 Trafikplats A6, additionsfalt till/fran trafikplats Ljungarum (vastlig
riktning ar 2020 och i samband med Tpl Ljungarum i dstlig)
9. Vag 40 Ekhagen/Jara gard, ny trafikplats

o

®© N o o
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6.2 ATGARDER PA KOMMUNENS VAGNAT

Figur 19: Munksjébron

Utveckling och utbyggnad av vagnatet inom Jénkdpings kommun har skett
under de senaste 25 aren. Kommunens prioritering av gang-, cykel- och
kollektivtrafik har gjort att biltrafikens kapacitet inte har 6kats, utan rentav i
vissa fall minskats, da vissa av cirkulationsplatserna fatt lagre kapacitet for
biltrafiken genom signalprioritering for kollektivtrafiken. Detta har lett till att
flera lokala resor gjorts pa E4, da fler bilar inte har fatt plats.

e Munksjébron — ett stadsomvandlingsprojekt for att minska trafiken
norr om Munksjon

e Utbyggnad av bussfalt i allmanhet

e Ostra Strandgatan, Kartebovagen

e Fortatning av staden, samt helt nya bostadsomraden

e Munksjostaden, Norra Munksjdstranden, Strandangen, Samset,
Kungsangen

e Utdkning av externa handelsplatser

e AB, Solasen, IKEA

e Manga nya centrala parkeringshus

¢ Smedjan, Atollen, Biblioteket

¢ Ny Jarnvagsgata, norr om Tandsticksomradet

e Vastra Storgatan och Brannebacken blir lokalgator

e GC-broar Ekhagen

e Forbattrad cykelinfrastruktur

e Ny stomlinje 3
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VI AR WSP

WSP Sverige AB
Box 13033

402 51 Goteborg
Besok: Ullevigatan 19

T: +46 10 7225000

Org nr: 556057-4880
Styrelsens sate: Stockholm
wsp.com

\\\I)

WSP ar ett av varldens ledande analys- och
teknikkonsultféretag. Vi verkar pa véra lokala marknader
med stdd av global expertis. Som tekniska experter och
strategiska radgivare har vi tillgang till ingenjorer, tekniker,
naturvetare, planerare, utredare och miljospecialister liksom
professionella projektorer, konstruktorer och projektledare.
Vi erbjuder hallbara Iésningar inom Hus & Industri, Transport
& Infrastruktur och Miljé & Energi. Med drygt 39 000
medarbetare pa 500 kontor i 40 lander medverkar vi till en
héllbar samhallsutveckling. | Sverige har vi omkring 4 000
medarbetare. wsp.com
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